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ROZPORZADZENIE KOMISJI (WE) NR 1794/2006

z dnia 6 grudnia 2006 r.

ustanawiajace wspélny schemat oplat za korzystanie ze stuzb zeglugi powietrznej

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA WSPOLNOT EUROPEJSKICH,

uwzgledniajac Traktat ustanawiajagcy Wsp6lnote Europejska,

uwzgledniajac rozporzadzenie (WE) nr 550/2004 Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 10 marca 2004 r. w sprawie
zapewniania stuzb nawigacji lotniczej w jednolitej europejskiej
przestrzeni powietrznej (rozporzadzenie w sprawie zapewniania
stuzb) (1), w szczegdlnosci jego art. 15 ust. 4,

uwzgledniajac rozporzadzenie (WE) nr 549/2004 Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 10 marca 2004 r. ustanawiajace
ramy tworzenia jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej
(rozporzadzenie ramowe) (2), w szczegdlnosci jego art. 8 ust. 2,

a takze majgc na uwadze, co nastgpuje:

(1)

()

Komisja jest zobowigzana do ustanowienia wspélnego
schematu oplat za korzystanie ze shuzb zeglugi
powietrznej, obejmujacego cala Wspdlnote Europejska.
Rozporzadzenie, ktérego przepisy stosuje si¢ bezpo-
Srednio, jest najodpowiedniejszym instrumentem do
tego celu, poniewaz gwarantuje jednolite stosowanie
wspolnego schematu oplat w calej jednolitej europejskiej
przestrzeni powietrznej.

Zgodnie z art. 8 ust. 1 rozporzadzenia ramowego Euro-
control otrzymal zadanie wspomagania Komisji przy
opracowywaniu przepiséow wykonawczych dotyczacych
wspélnego schematu oplat za korzystanie ze stuzb
zeglugi powietrznej. Niniejsze rozporzadzenie oparte
jest na podsumowujacym to sprawozdaniu z dnia
29 pazdziernika 2004 r.

Opracowanie wspélnego schematu oplat za korzystanie
ze stluzb zeglugi powietrznej we wszystkich fazach lotu
ma zasadnicze znaczenie dla wdrozenia jednolitej euro-
pejskiej przestrzeni powietrznej. System ten powinien
przyczyni¢ si¢ do poprawy przejrzystosci ustalania,
nakladania i egzekwowania oplat od uzytkownikéw
przestrzeni powietrznej. System powinien réwniez
zachecal do bezpiecznego, wydajnego i skutecznego
zapewniania stluzb zeglugi powietrznej podmiotom
z nich korzystajacym, ktére finansuja system, a takze
zachecaé do $wiadczenia zintegrowanych ustug.

Zgodnie z ogdlnym celem, jakim jest poprawa efektyw-
nosci kosztowej stuzb zeglugi powietrznej, schemat oplat
powinien sprzyja¢ zwigkszaniu wydajnosci operacyjnej
i poprawie efektywnosci kosztowe;.

W celu zapewnienia podrézujacym dostepu do  sieci
transportu lotniczego, a w szczegdlnosci do $rednich

() Dz.U. L 96 z 31.3.2004, str. 10.
?) Dz.U. L 96 z 31.3.2004, str. 1.

(11)

i malych portéw lotniczych, a takze dostepu do wigk-
szych portéw lotniczych po osiagalnych kosztach,
panstwa czlonkowskie powinny modc stosowaé te same
stawki jednostkowe oplat za shuzby terminalowe we
wszystkich portach lotniczych obstugiwanych przez te
samg instytucje zapewniajacg stluzby ruchu lotniczego
lub ewentualnie w kilku grupach takich portéw lotni-
czych, w celu pokrycia calkowitych kosztéw stuzb termi-
nalowych.

Wspélny schemat oplat powinien by¢ zgodny z art.
15 Konwencji chicagowskiej ICAO z 1944 r.
o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym.

Poniewaz panstwa czlonkowskie w wigkszosci sa stro-
nami Umowy wielostronnej w sprawie oplat trasowych
,Eurocontrol” z dnia 12 lutego 1981 r., a Wspdlnota
podpisala  protokdl przystapienia do  zrewidowanej
konwencji Eurocontrol, zasady opracowane w ramach
niniejszego  rozporzadzenia powinny by¢ zgodne
z systemem oplat trasowych Eurocontrol.

Schemat oplat powinien umozliwia¢ optymalne wyko-
rzystanie przestrzeni powietrznej z uwzglednieniem prze-
plywu ruchu lotniczego, w szczeg6lnosci w obrebie funk-
cjonalnych blokéw przestrzeni powietrznej ustanowio-
nych zgodnie z art. 5 rozporzadzenia (WE)
nr 551/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
10 marca 2004 r. w sprawie organizacji i uzytkowania
przestrzeni powietrznej w jednolitej europejskiej prze-
strzeni powietrznej (rozporzagdzenie w sprawie prze-
strzeni powietrznej) (3).

Zgodnie z o$wiadczeniem zalagczonym do rozporzg-
dzenia w sprawie przestrzeni powietrznej (¥) Komisja
sporzadzi do 2008 r. sprawozdanie na temat do$wiad-
czefl z zakresu tworzenia funkcjonalnych blokéw prze-
strzeni powietrznej. Przy tej okazji Komisja dokona
oceny trudnosci, jakie moga zaistnie¢ w wyniku utrzy-
mania oddzielnych stawek jednostkowych w ramach
funkcjonalnego bloku przestrzeni powietrznej.

Konieczne jest okreSlenie wymogéw dotyczacych
udostepniania w odpowiednim czasie przedstawicielom
uzytkownikdw przestrzeni powietrznej i wlaSciwym
organom  pelnych i przejrzystych  informacji
o podstawie kosztowej.

Poziom oplat dotyczacych w szczegdlnosci lekkich
statkbw powietrznych nie powinien zniechecaé¢ do
korzystania z urzadzen i stuzb niezbednych dla zapew-
nienia bezpieczenstwa ani do wdrazania nowych technik
i procedur.

() Dz.U. L 96 z 31.3.2004, str. 20.

() Dz.U. L 96 z 31.3.2004, str. 25.
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(12)  Formula pobierania oplat za korzystanie
z terminalowych stuzb zeglugi powietrznej powinna
odzwierciedla¢  odmienny  charakter  tych  stuzb
w poréwnaniu do trasowych stuzb zeglugi powietrznej.

(13) Panstwa czlonkowskie powinny mie¢ mozliwos¢ wspdl-
nego ustalania stawek jednostkowych, w szczegdlnosci
w przypadku stref pobierania oplat obejmujacych prze-
strzen powietrzna wigcej niz jednego panstwa cztonkow-
skiego lub jesli panstwa czlonkowskie sa stronami wspodl-
nego systemu oplat trasowych.

(14) W celu poprawy wydajnosci schematu oplat oraz ograni-
czenia obcigzenia administracyjnego i rachunkowego
panstwa czlonkowskie powinny mie¢ mozliwos¢ pobie-
rania oplat trasowych wspélnie w ramach wspdlnego
systemu oplat trasowych i przy zastosowaniu jednej
oplaty za dany lot.

(15) Wazne jest wzmocnienie Srodkéw prawnych niezbed-
nych do zapewnienia szybkiego i pelnego uiszczania
oplat za korzystanie ze stuzb zeglugi powietrznej przez
uzytkownikéw tych stuzb.

(16) Oplaty nakladane na uzytkownikéw przestrzeni
powietrznej powinny by¢ ustalane i stosowane uczciwie
i przejrzyscie, po konsultacji z uzytkownikami. Oplaty
takie powinny podlegaé regularnym przegladom.

(17) Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu sg
zgodne z opinia Komitetu ds. Jednolitej Przestrzeni
Powietrznej,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

ROZDZIAL 1
PRZEPISY OGOLNE
Artykut 1
Przedmiot i zakres

1. Niniejsze rozporzadzenie ustanawia $rodki niezbedne do
opracowania schematu oplat za korzystanie ze stuzb zeglugi
powietrznej spéjnego z systemem oplat trasowych Eurocontrol.

2. Niniejsze rozporzadzenie ma zastosowanie do stuzb
zeglugi powietrznej $wiadczonych przez instytucje zapewniajace
shuzby ruchu lotniczego, wyznaczone zgodnie z art. 8 rozpo-
rzadzenia (WE) nr 550/2004, oraz przez instytucje zapewnia-
jace stuzby meteorologiczne, jesli zostaly one wyznaczone
zgodnie z art. 9 ust. 1 tego rozporzadzenia, obstugujacych
ogélny ruch lotniczy na obszarze europejskim (EUR)
i afrykanskim (AFl) Miedzynarodowej Organizacji Lotnictwa
Cywilnego (ICAO), na terenie ktérych panstwa czlonkowskie
odpowiadajg za zapewnienie stuzb zeglugi powietrznej.

3. Panstwa czlonkowskie moga stosowa¢ niniejsze rozporzg-
dzenie do stuzb  zeglugi powietrznej  zapewnianych

w przestrzeni powietrznej bedacej w ich obszarze odpowiedzial-
nosci wewnatrz innych obszaréw ICAO, pod warunkiem ze
poinformuja o tym Komisj¢ i pozostale panstwa czlonkowskie.

4. Panstwa czlonkowskie moga stosowaé niniejsze rozporzg-
dzenie w odniesieniu do instytucji zapewniajacych stuzby
zeglugi powietrznej, ktére otrzymaly zezwolenie na zapew-
nianie tych stuzb bez certyfikacji, zgodnie z art. 7 ust. 5 rozpo-
rzadzenia w sprawie zapewniania stuzb.

5. Panstwa czlonkowskie moga zdecydowaé o niestosowaniu
niniejszego rozporzadzenia do stuzb Zeglugi powietrznej na
lotniskach, na ktérych rocznie odbywa si¢ mniej niz 50 000
lotéw handlowych, niezaleznie od maksymalnej masy startowej
i liczby wykorzystywanych miejsc pasazerskich, przy czym
liczbg lotéw oblicza si¢ jako Srednig roczng sume startéw
i ladowan za ostatnie trzy lata.

Pafistwa czlonkowskie powiadamiaja o tym Komisje. Komisja
okresowo publikuje zaktualizowane wykazy lotnisk objetych

tym wylaczeniem.

6. Bez uszczerbku dla stosowania zasad, o ktérych mowa
w art. 14 1 15 rozporzadzenia w sprawie zapewnienia shuzb,
panstwa czlonkowskie mogg zadecydowa¢, ze nie beda obliczaé
oplat terminalowych zgodnie z art. 11 niniejszego rozporza-
dzenia ani ustala¢ stawek jednostkowych oplat terminalowych
zgodnie z art. 13 niniejszego rozporzadzenia w odniesieniu do
zapewniania stuzb zeglugi powietrznej dla lotnisk, na ktérych
rocznie odbywa si¢ mniej niz 150 000 lotéw handlowych,
niezaleznie od maksymalnej masy startowej i liczby wykorzys-
tywanych miejsc pasazerskich, przy czym liczbe lotéw oblicza
si¢ jako Srednia roczng sume startow i ladowan za ostatnie trzy
lata.

Przed podjeciem tej decyzji panstwa czlonkowskie oceniajg,
w jakim stopniu spelnione zostaly warunki okreslone
w zalaczniku I, w tym warunek przeprowadzenia konsultacji
z przedstawicielami uzytkownikdéw przestrzeni powietrznej.

Ostateczna ocena tego, czy warunki zostaly spelnione, i decyzja
panstw czlonkowskich wraz z pelnym uzasadnieniem, obejmu-
jacym takze wyniki konsultacji z uzytkownikami, jest publiko-
wana i przekazywana do wiadomosci Komisji.

Artykut 2

Definicje

Do celéw niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ definicje
zawarte w art. 2 rozporzadzenia ramowego.

Dodatkowo majg zastosowanie nastgpujace definicje:

a) ,uzytkownik stuzb zeglugi powietrznej” oznacza podmiot
eksploatujacy statek powietrzny w czasie wykonywania
lotu lub, jesli nie jest znana jego tozsamo$¢, oznacza
woéwczas wiasciciela statku powietrznego, chyba ze wykaze
on, ze inna osoba eksploatowala wtedy statek powietrzny;
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b) ,przedstawiciel uzytkownikéw przestrzeni powietrznej”
oznacza dowolng osobg lub jednostke prawng reprezentujaca
interesy jednej lub kilku kategorii uzytkownikéow shuzb
zeglugi powietrznej;

¢) ,IFR” oznacza przepisy wykonywania lotéw wedlug wskazan
przyrzadéw (Instrument Flight Rules), zgodnie z definicja
zawarty w zalgczniku 2 do Konwencji chicagowskiej
z 1944 r. o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym
(wydanie dziesigte, lipiec 2005 r.);

d) ,VFR” oznacza przepisy wykonywania lotéw z widocznoscig
(Visual Flight Rules), zgodnie z definicjg zawarta w zalaczniku
2 do Konwengji chicagowskiej z 1944 r. o mie-
dzynarodowym lotnictwie cywilnym (wydanie dziesiate,
lipiec 2005 r.);

e) ,strefa pobierania oplat trasowych” oznacza cz¢$¢ przestrzeni
powietrznej, dla ktorej okresla sie jedng podstawe kosztows
i jedng stawke jednostkows;

f) ,strefa pobierania oplat terminalowych” oznacza lotnisko lub
grupe lotnisk, dla ktérych okresla si¢ jedng podstawe kosz-
towg i jedng stawke jednostkows;

g) ,handlowy transport lotniczy” oznacza dowolng operacje
statku powietrznego polegajaca na przewozie pasazeréw,
fadunku lub poczty za wynagrodzeniem lub w drodze
wynajmu.

Artykut 3
Zasady funkcjonowania schematu oplat

1. Schemat oplat odzwierciedla koszty ponoszone bezpo-
§rednio i poSrednio w celu zapewnienia stuzb zeglugi
powietrzne;j.

2. Koszty trasowych stuzb zeglugi powietrznej finansowane
sa z oplat trasowych nakladanych na uzytkownikéw stuzb
zeglugi powietrznej.

3. Koszty terminalowych stuzb zeglugi powietrznej finanso-
wane s3 z oplat terminalowych nakladanych na uzytkownikow
stuzb zeglugi powietrznej iflub innych przychodéw, w tym
subsydiéw krzyzowych zgodnych z prawem wspdlnotowym.

4. Ustepy 2 i 3 nie naruszajg mozliwosci finansowania zwol-
nien udzielanych niektérym uzytkownikom stuzb Zeglugi
powietrznej z innych Zrédel finansowania zgodnie z art. 9.

5. Schemat oplat zapewnia przejrzysto$¢ i konsultowanie
podstaw kosztowych oraz podzialu kosztéw pomiedzy rézne
stuzby.

Artykut 4

Ustanowienie stref pobierania oplat

1. Panstwa czlonkowskie ustanawiajg strefy pobierania oplat
w przestrzeni powietrznej wchodzacej w ich obszar odpowie-
dzialnosci, w ktérej uzytkownikom przestrzeni powietrznej
zapewniane sg stuzby zeglugi powietrznej.

2. Strefy pobierania oplat s3 wyznaczane z uwzglednieniem
natezenia ruchu lotniczego i zapewnienia stuzb kontroli ruchu
lotniczego, po konsultacji z przedstawicielami uzytkownikow
przestrzeni powietrznej.

3. Strefa pobierania oplat trasowych rozcigga si¢ od powierz-
chni ziemi do gbérnej przestrzeni powietrznej wilacznie,
z zastrzezeniem mozliwosci ustanowienia przez panstwo czlon-
kowskie specjalnej strefy obejmujacej zlozong strukture prze-
strzeni  terminalowej, po  przeprowadzeniu  konsultacji
z przedstawicielami uzytkownikéw przestrzeni powietrznej.

4. W przypadku stref pobierania oplat obejmujacych prze-
strzefi powietrzng wiecej niz jednego panstwa czlonkowskiego
zainteresowane panstwa czlonkowskie dokonuja odpowiednich
ustalen w celu spdjnego i jednolitego stosowania niniejszego
rozporzadzenia w danej przestrzeni powietrznej. Pafistwa czlon-
kowskie informujg o tym Komisj¢ oraz Eurocontrol.

ROZDZIAL 1I
KOSZTY ZAPEWNIENIA SEUZB ZEGLUGI POWIETRZNE]
Artykut 5
Kwalifikujgce sie stuzby, urzadzenia i dzialania

1. Instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej wska-
zane w art. 1 ust. 2 i 4 okreSlaja koszty ponoszone w celu
zapewnienia stuzb zeglugi powietrznej w odniesieniu do urzg-
dzen i shuzb przewidzianych i wdrozonych zgodnie
z regionalnym europejskim planem zeglugi powietrznej ICAO
w strefach pobierania oplat wchodzacych w ich obszar odpo-
wiedzialnosci.

Koszty te obejmuja wydatki administracyjne, szkolenia, badania,
testy i proby oraz dzialalno$¢ badawczo-rozwojowa prowa-
dzong w zwigzku z tymi stuzbami.

2. Panstwa czlonkowskie moga okresli¢ nastepujace koszty,
jeSli sa one ponoszone w zwigzku z zapewnianiem stuzb
zeglugi powietrznej:

a) koszty ponoszone przez wlasciwe organy krajowe;

b) koszty ponoszone przez uznane organizacje, o ktérych
mowa w art. 3 rozporzadzenia w sprawie zapewniania stuzb;

) koszty wynikajace z uméw miedzynarodowych.

3. Bez uszczerbku dla innych Zrddet finansowania i w celu
zapewnienia wysokiego poziomu bezpieczenistwa, efektywnosci
kosztowej i zapewniania stuzb, oplaty moga by¢ wykorzysty-
wane na sfinansowanie kosztow projektéow stuzacych wsparciu
poszczegélnych  kategorii  uzytkownikéw  przestrzeni
powietrznej iflub instytucji zapewniajacych stuzby zeglugi
powietrznej, realizowanych w celu poprawy wspélnej infra-
struktury Zeglugi powietrznej, zapewnianych stuzb zeglugi
powietrznej i wykorzystania przestrzeni powietrznej zgodnie
z prawodawstwem wspolnotowym.
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Artykut 6
Kalkulacja kosztow

1. Koszty kwalifikujacych si¢ stuzb, urzadzen i dzialan
w znaczeniu art. 5 okreSlane s3 zgodnie z ksiegami rachunko-
wymi, o ktorych mowa w art. 12 rozporzadzenia w sprawie
zapewniania stuzb, za okres od dnia 1 stycznia do dnia
31 grudnia. Jednorazowe skutki wynikajace z wprowadzenia
miedzynarodowych standardéw rachunkowosci mogg by¢
roztozone na okres nieprzekraczajacy 15 lat.

2. Koszty, o ktérych mowa w ust. 1, rozbijane sa na koszty
personelu, pozostale koszty operacyjne, koszty amortyzadji,
koszt kapitalu oraz koszty wyjatkowe obejmujace niepodlega-
jace zwrotowi zaplacone cla i podatki, a takze wszelkie inne
powiazane koszty.

Koszty personelu obejmujg wynagrodzenia brutto, platnosci za
prace w nadgodzinach, pracownicze skladki na ubezpieczenie
spoleczne oraz koszty emerytur i innych $wiadczen.

Inne koszty operacyjne obejmujg koszty ponoszone w wyniku
zakupu towaréw i ustug wykorzystywanych w celu zapewnienia
stuzb zeglugi powietrznej, w szczeg6lnosci ustugi zlecone, takie
jak laczno$¢, zewnetrzny personel, taki jak konsultanci, mate-
rialy, energie, narzedzia, wynajem budynkéw, wyposazenie
i urzadzenia, konserwacje, koszty ubezpieczenia i koszty
podrézy. W przypadku gdy instytucja zapewniajaca stuzby
ruchu lotniczego nabywa inne ustugi zeglugi powietrznej,
wlicza ona faktyczne wydatki poniesione na te stuzby do
swoich innych kosztéw operacyjnych.

Koszty amortyzacji dotycza tacznej wartosci $rodkéw trwatych
wykorzystywanych do celéw stuzb zeglugi powietrznej. Srodki
trwale s3 amortyzowane zgodnie ze swoim oczekiwanym
okresem eksploatacji, przy zastosowaniu metody liniowej
w odniesieniu do historycznego kosztu amortyzowanych
srodkéw. Jesli $rodki naleza do instytucji zapewniajacej stuzby
zeglugi powietrznej, ktéra objeta jest systemem zachet wymie-
nionym w art. 12 ust. 2, przy obliczaniu amortyzacji mozna
zastosowal ksiegowanie kosztéw biezacych zamiast ksiego-
wania kosztow historycznych. Metoda nie moze by¢ zmieniana
w okresie amortyzacji.

Koszt kapitatu jest réwny iloczynowi:

a) sumy Sredniej wartosci ksiggowej netto Srodkéw trwalych
aktualnie eksploatowanych lub w trakcie budowy, wykorzys-
tywanych przez instytucje zapewniajaca stuzby zeglugi
powietrznej oraz $redniej wartodci aktywéw obrotowych
netto niezbednych do  zapewniania stuzb  Zeglugi
powietrznej; oraz

b) wazonej Sredniej stopy oprocentowania zadluzenia i stopy
zwrotu z kapitalu wiasnego.

Koszty wyjatkowe to jednorazowe koszty poniesione w danym
roku w zwigzku z zapewnianiem stuzb zeglugi powietrznej.

3. Dla celéow ust. 2 akapit piaty, wspolczynniki wagowe
oparte s3 na stosunku miedzy finansowaniem ze $rodkéw
pochodzacych z zadluzenia a finansowaniem z kapitalu wilas-
nego. Stopa oprocentowania zadluzenia réwna jest Sredniej
stopie oprocentowania zadluzenia majacej zastosowanie do
danej instytucji zapewniajacej stuzby zeglugi powietrznej.
Stopa zwrotu z kapitalu wlasnego uwzglednia ryzyko finansowe
ponoszone przez instytucje zapewniajaca stuzby zeglugi
powietrznej, przy czym wyznacznikiem jest stopa oprocento-
wania obligacji panstwowych. Jesli instytucja zapewniajaca
stuzby zeglugi powietrznej objeta jest systemem zachet wymie-
nionym w art. 12 ust. 2, zastosowana moze zosta¢ dodatkowa
premia zapewniajgca odpowiednie uwzglednienie specyficznego
ryzyka finansowego ponoszonego przez taka instytucje.

W przypadku gdy aktywa nie nalezg do instytucji zapewniajgcej
stuzby zeglugi powietrznej, ale s3 uwzglednione w wyliczeniu
kosztu kapitatu, panstwa czlonkowskie dbaja o to, by koszty
tych aktywéw nie byly rozliczane dwukrotnie.

Artykut 7
Podzial kosztow

1. Koszty kwalifikujacych si¢ stuzb, urzadzen i dzialan
W znaczeniu art. 5 sg przypisywane w przejrzysty sposb do
stref pobierania oplat, w odniesieniu do ktérych zostaly one
faktycznie poniesione.

Jesli ponoszone koszty dotyczg réznych stref pobierania oplat,
s3 one przypisywane proporcjonalnie na podstawie przejrzystej
metodologii spelniajacej wymogi art. 8.

2. Koszty terminalowych stuzb zeglugi powietrznej obej-
muja:

a) stluzby kontroli lotniska, lotniskowe stuzby informacji
powietrznej, wlaczajagc stuzby doradcze ruchu lotniczego,
oraz stuzby ostrzegawcze;

b) stuzby ruchu lotniczego obstugujace przyloty i odloty
statkbw powietrznych w okreSlonej odleglosci od portu
lotniczego, zgodnie z wymaganiami operacyjnymi;

¢) odpowiednig cze$¢ kosztéw wszelkich pozostalych sklad-
nikéw stuzb zeglugi powietrznej, odzwierciedlajaca odpo-
wiednio rozdzial miedzy trasowymi stluzbami zeglugi
powietrznej i terminalowymi stuzbami zeglugi powietrznej.

3. Koszty stuzb trasowych obejmuja koszty, o ktérych mowa
w ust. 1, z wylaczeniem kosztéw wymienionych w ust. 2.

4. W przypadku gdy lotom z widocznoscig (VFR) udziela sig
zwolnienia zgodnie z art. 9, instytucja zapewniajgca stuzby
zeglugi powietrznej wykazuje koszty stuzb zeglugi powietrznej
zapewnianych lotom VFR oddzielnie od kosztéw stuzb dla
lotéw IFR. Koszty te moga by¢ ustalane za pomocg metody
kosztéw krancowych z uwzglednieniem korzysci dla lotow
IFR wynikajacych z udostepnienia stuzb lotom VER.
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Artykut 8
Przejrzysto$¢ podstawy kosztowej

1. Z zastrzezeniem art. 18 rozporzadzenia w sprawie zapew-
nienia stuzb, pafstwa czlonkowskie iflub instytucje zapewnia-
jace stuzby zeglugi powietrznej organizujg wymiang informacji
na temat podstaw kosztowych, planowanych inwestycji
i przewidywanego ruchu z przedstawicielami uzytkownikow
przestrzeni powietrznej, jeSli wyraza oni takie Zyczenie.
Nastepnie ~ przynajmniej raz do roku przedstawiaja
w przejrzysty sposob swoje koszty okreSlone zgodnie z art. 5
przedstawicielom  uzytkownikdéw  przestrzeni powietrznej,
Komisji oraz, w stosownych przypadkach, Eurocontrol.

2. Informacje, o ktérych mowa w ust. 1, podaje si¢
w oparciu o tabele sprawozdawcze i szczegélowe zasady okres-
lone w zalaczniku II lub, w przypadku gdy panstwo czlonkow-
skie podjeto decyzje, o ktérej mowa w art. 1 ust. 6, lub poin-
formowalo Komisje, ze rozwaza podjecie takiej decyzj,
w zalgczniku IIT cze$é 1.

ROZDZIAL 1II

FINANSOWANIE SEUZB ZEGLUGI POWIETRZNE] Z OPLAT ZA
KORZYSTANIE

Artykut 9

Zwolnienia z oplat za korzystanie ze stuzb zeglugi
powietrznej

1. Panstwa czlonkowskie zwalniaja z oplat trasowych:

a) loty wykonywane przez statki powietrzne, ktérych maksy-
malna dopuszczalna masa startowa wynosi mniej niz 2 tony
metryczne;

b) mieszane loty VFR[/IFR w strefach pobierania oplat,
w ktérych s3 one wykonywane wylacznie na podstawie
przepiséw VIR i gdzie nie pobiera si¢ oplat od lotéw VFR;

¢) loty wykonywane wylacznie w ramach przewozu urzedujg-
cych monarchéw i czlonkéw ich najblizszej rodziny, gtow
panistw, szeféw rzadéw oraz ministrow w ramach podrézy
oficjalnych; we wszystkich przypadkach musi to by¢ nale-
zycie uzasadnione odpowiednim oznaczeniem  statusu
w planie lotu;

d) loty poszukiwawcze i ratownicze dopuszczone przez wlas-
ciwy organ.

2. Panstwa czlonkowskie moga zwolni¢ z oplat trasowych:

a) loty wojskowe wykonywane przez wojskowe statki
powietrzne dowolnego paristwa;

=

loty treningowe wykonywane wylacznie w celu uzyskania
licencji lub odpowiedniego uprawnienia w przypadku
cztonkéw personelu lotniczego wchodzacego w sklad zalog

statkéw powietrznych, o ile jest to uzasadnione odpowiednia
uwaga w planie lotu; loty takie musza by¢ wykonywane
wylacznie w przestrzeni powietrznej danego panstwa czlon-
kowskiego; nie mogg stuzy¢é do przewozu pasazerdéw ani
ladunku, ani do przebazowania statku powietrznego na
miejsce wykonywania operacji;

¢) loty wykonywane wylacznie w celu sprawdzenia lub prze-
testowania sprze¢tu wykorzystywanego lub przeznaczonego
do wykorzystania w charakterze naziemnych pomocy nawi-
gacyjnych, z wylaczeniem lotéw stuzacych do przebazo-
wania danego statku powietrznego na miejsce wykonywania
operacji;

d) loty koriczace si¢ na lotnisku, z ktérego dany statek
powietrzny wystartowal, w czasie ktérych nie wykonywano
zadnych miedzyladowan;

e) loty VFR;

f) loty z pomoca humanitarng dopuszczone przez wiasciwy
organ;

g) loty stuzb celnych i policji.

3. Pafstwa czlonkowskie moga zwolni¢ z oplat terminalo-
wych loty, o ktérych mowa w ust. 1 i 2 niniejszego artykutu.

4. Koszty ponoszone w zwigzku z lotami objetymi zwolnie-
niem nie s3 uwzgledniane przy wyliczaniu stawek jednostko-

wych.

Na koszty te skladaja sie:

a) koszty objetych zwolnieniem lotéw VFR, okreslone w art. 7
ust. 4; oraz

b) koszty objetych zwolnieniem lotéw IFR, ktére wylicza sig
jako iloczyn kosztéw poniesionych w zwigzku z lotami
[FR oraz stosunku liczby objetych zwolnieniem jednostek
ustugowych do lacznej liczby jednostek ustugowych; koszt
poniesiony w zwiagzku z lotami IFR oblicza si¢, odejmujac
koszt lotéw VFR od facznego kosztu.

Pafistwa czlonkowskie gwarantujg instytucjom zapewniajacym
stuzby zeglugi powietrznej pokrycie kosztéw poniesionych
w zwigzku z obstuga lotéw objetych zwolnieniem.

Artykut 10
Obliczanie wysokosci oplat trasowych

1. Oplata trasowa za dany lot w okreslonej strefie pobierania
tej oplaty réwna jest iloczynowi stawki jednostkowej ustalonej
dla tej strefy pobierania oplat za trasowe stuzby zeglugi
powietrznej oraz iloSci trasowych jednostek ustugowych dla
tego lotu.
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2. Bez uszczerbku dla mozliwosci wdrozenia przez panstwo
czlonkowskie systemu zachet adresowanego do instytucji
zapewniajacych stuzby zeglugi powietrznej zgodnie z art. 12
ust. 2, stawka jednostkowa w danej strefie pobierania oplat
trasowych obliczana jest przez podzielenie prognozowanych
kosztéw zwigzanych z trasowymi stuzbami zeglugi powietrznej
przez prognozowang liczbe objetych oplatami trasowymi jedno-
stek ustugowych za dany rok. Prognozowane koszty obejmuja
réwniez saldo wynikajgce z niepelnego lub nadmiernego
pokrycia kosztéw w poprzednich latach.

3. Trasowe jednostki ustlugowe obliczane s3 zgodnie
z zalgcznikiem IV.

Artyku} 11
Obliczanie wysokosci oplat terminalowych

1. Bez uszczerbku dla przewidzianej w art. 3 mozliwosci
finansowania  terminalowych sluzb  Zeglugi powietrznej
z innych Zrddel, oplata terminalowa za dany lot w okreslonej
strefie pobierania oplat terminalowych réwna jest iloczynowi
stawki jednostkowej ustalonej dla tej strefy pobierania oplat
terminalowych oraz ilosci terminalowych jednostek ustugowych
dla tego lotu.

2. Bez uszczerbku dla mozliwosci wdrozenia przez panstwo
czlonkowskie systemu zachet adresowanego do instytucji
zapewniajgcych stuzby zeglugi powietrznej zgodnie z art. 12
ust. 2, stawka jednostkowa w danej strefie pobierania oplat
terminalowych obliczana jest przez podzielenie prognozowa-
nych kosztéw zwiazanych z terminalowymi stuzbami zeglugi
powietrznej przez prognozowang liczbe objetych oplatami
terminalowymi jednostek ustugowych za dany rok. Prognozo-
wane koszty obejmuja réwniez saldo wynikajace z niepelnego
lub nadmiernego pokrycia kosztéw w poprzednich latach.

3. Terminalowe jednostki ustugowe obliczane s3 zgodnie
z zalgcznikiem V.

Artykut 12
Systemy zachet

1. Panstwa czlonkowskie moga ustanawiaé lub zatwierdzaé
systemy zachet polegajacych na korzystnych lub niekorzystnych
finansowo rozwigzaniach stosowanych w sposéb niedyskrymi-
nacyjny i przejrzysty w celu promowania ulepszen w zakresie
zapewniania stuzb Zeglugi powietrznej, prowadzacych do zmian
w kalkulacji oplat zgodnie z ust. 2 i 3. Zachety te moga doty-
czy¢ instytucji zapewniajgcych stuzby zeglugi powietrznej i/lub
uzytkownikéw zeglugi powietrznej.

2. Jesli panstwo czlonkowskie postanowi zastosowaé system
zachet skierowany do instytucji zapewniajacych stuzby zeglugi
powietrznej, panstwo to, po przeprowadzeniu konsultacji,
o ktérych mowa w art. 15, okresla z goéry warunki dla ustalenia
maksymalnego poziomu stawki jednostkowej lub przychodéw
za poszczegOlne lata w okresie wynoszacym maksymalnie pigé
lat. Warunki te ustala si¢ w odniesieniu do przewidywanego
poziomu kosztéw (wlaczajac koszt kapitalu) w tym okresie,
moga one ponadto przewidywaé modulacje finansowe (powyzej
lub ponizej spodziewanych kosztéw) oparte na poszczeg6lnych
aspektach dzialania danej instytucji zapewniajacej stuzby zeglugi
powietrznej, takich jak: wydajnos¢, jako$¢ zapewniania stuzb,

realizacja okreSlonych projektow lub etapéw, kompetencje
badz poziom wspélpracy z innymi instytucjami zapewniajacymi
stuzby zeglugi powietrznej w celu uwzglednienia efektu sieci.

3. Jedli panstwo czlonkowskie postanowi zastosowaé system
zachet, ktéry moze polegaé na stosowaniu innych warunkéw
w godzinach nocnych, skierowany do uzytkownikéw shuzb
zeglugi powietrznej, pafistwo to, po przeprowadzeniu konsul-
tacji, o ktérych mowa w art. 15, moduluje oplaty ponoszone
przez tych uzytkownikéw w sposéb odzwierciedlajacy dokony-
wane przez nich wysitki w kierunku zoptymalizowania korzys-
tania ze stluzb zZeglugi powietrznej, ograniczenia ogdlnego
kosztu tych stuzb i zwigkszenia ich wydajnosci, co moze
polega¢ w szczegblnosci na obnizaniu oplat na podstawie
posiadania sprzetu zwigkszajacego wydajno$¢ lub niwelowaniu
niedogodnosci wynikajacych z wybierania mniej zatloczonych
tras.

System zachgt jest ograniczony pod wzgledem czasu trwania,
zakresu i ilosci. Szacunkowe oszczednosci wynikajace
z poprawy wydajnosci operacyjnej musza przynajmniej réwno-
wazy¢ koszt zachet w rozsagdnych ramach czasowych. Programy
zachet podlegaja regularnym przegladom z udzialem przedsta-
wicieli uzytkownikow przestrzeni powietrznej.

4. Panstwa czlonkowskie, ktore ustanowily lub zatwierdzily
systemy zachet, monitorujg ich wilasciwg realizacj¢ przez insty-
tucje zapewniajace stuzby Zeglugi powietrzne;j.

Artykut 13

Ustalanie stawek jednostkowych w strefach pobierania
oplat

1. Panstwa czlonkowskie zapewniaja coroczne ustalanie
stawek jednostkowych dla kazdej strefy pobierania oplat.
Moga réwniez zapewni¢ ustalanie stawek jednostkowych
z gbry na poszczegdlne lata okresu wynoszacego maksymalnie
pig¢ lat.

2. W przypadku niespodziewanych powaznych zmian ruchu
lub kosztéw, stawki jednostkowe moga by¢ zmieniane w trakcie
roku.

3. Panstwa czlonkowskie informujg Komisje i, w stosownych
przypadkach, Eurocontrol o stawkach jednostkowych ustalo-
nych dla kazdej strefy pobierania oplat.

Artykut 14
Pobieranie oplat

1. Panstwa czlonkowskie mogg pobieral oplaty w formie
jednej oplaty za lot.

2. Uzytkownicy stuzb zeglugi powietrznej bezzwlocznie
uiszczajg pelng kwote wszystkich oplat dotyczacych shuzb
zeglugi powietrzne;j.

3. Pafistwa cztonkowskie zapewniaja stosowanie skutecznych
srodkéw egzekucyjnych. Srodki te moga obejmowal odmowe
zapewnienia stuzb, zatrzymanie statku powietrznego lub inne
Srodki egzekucyjne zgodne ze stosownym prawem.
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Artykut 15
Przejrzysto$¢ mechanizmu pobierania oplat

1. Panstwa czlonkowskie zapewniajg przeprowadzanie regu-
larnych konsultacji w sprawie polityki pobierania opfat
z przedstawicielami uzytkownikéw przestrzeni powietrzne;j.
W tym celu panstwa czlonkowskie dostarczajg takim przedsta-
wicielom niezbednych informacji na temat mechanizméw
pobierania oplat, o ktorych mowa w zalaczniku VI, lub,
w przypadku pafstw czlonkowskich, ktére podjely decyzje
przewidziana w art. 1 wust. 6, niezbednych informacji,
o ktérych mowa w zalaczniku I cze$¢ 2, oraz organizujg
efektywne i jawne posiedzenia konsultacyjne w celu zaprezen-
towania tych informacji oraz informacji wymienionych w art. 8
w obecnosci zainteresowanych instytucji zapewniajacych stuzby
zeglugi powietrzne;j.

2. Z zastrzezeniem art. 18 rozporzadzenia w sprawie zapew-
niania stuzb, stosowna dokumentacje nalezy udostepni¢ przed-
stawicielom uzytkownikéw przestrzeni powietrznej, Komisji,
Eurocontrol oraz krajowym organom nadzorujgcym na trzy
tygodnie przed posiedzeniem konsultacyjnym.

ROZDZIAL IV
PRZEPISY KONCOWE
Artykut 16
Odwolanie
Pafistwa czlonkowskie gwarantujg, ze decyzje podejmowane
zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem beda wlasciwie uzasad-

nione i ze beda podlegaé skutecznej procedurze kontrolnej iflub
odwolawczej.

Artykut 17
Ulatwianie monitorowania zgodno$ci
Instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej ulatwiaja

przeprowadzanie inspekcji i kontroli, w tym réwniez wizji
lokalnych, przez krajowy organ nadzorujacy lub uznana orga-

nizacj¢ dzialajaca w jego imieniu. Osoby upowaznione przez te
jednostki majg prawo:

a) badal stosowne dokumenty ksiegowe, rejestry aktywow,
wykazy sprzetu i wszelkie inne materialy majace istotne
znaczenie z punktu widzenia ustalania oplat z tytulu zeglugi
powietrznej;

b) sporzadzaé kopie lub wyciagi z takich dokumentéw;
¢) zada¢ udzielenia ustnych wyjasniefl na miejscu;

d) wizytowaé wszelkie odno$ne obiekty, tereny i $rodki trans-
portu.

Takie inspekcje i kontrole przeprowadzane s3 zgodnie
z procedurami obowigzujagcymi w panstwach czlonkowskich,
w ktorych maja one miejsce.

Artykut 18
Wejicie w Zycie

1. Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie si6dmego dnia
po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.

2. Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od dnia 1 stycznia
2007 r.

Jednakze panstwa czlonkowskie moga odroczy¢ stosowanie
art. 9, 10, 12, 13 oraz 14 w odniesieniu do oplat trasowych
do dnia 1 stycznia 2008 r.

Pafistwa czlonkowskie moga odroczy¢ stosowanie art. 9
iart. 11 do 15 w odniesieniu do oplat terminalowych do dnia
1 stycznia 2010 r.

Jezeli panstwa cztonkowskie zdecyduja o odroczeniu stosowania
zgodnie z akapitem drugim lub trzecim, informuja o tym
Komisje.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calosci i jest bezposSrednio stosowane we wszystkich

panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli, dnia 6 grudnia 2006 r.

W imieniu Komisji
Jacques BARROT
Wiceprzewodniczgcy
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ZALACZNIK I

OCENA WARUNKOW ZAPEWNIANIA SLUZB ZEGLUGI POWIETRZNE] NA LOTNISKACH, O KTORYCH

MOWA W ART. 1 UST. 6

W ramach art. 1 ust. 6 ocenia si¢ nastgpujace warunki:

1.

Zakres, w jakim instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej moga swobodnie oferowal takie stuzby na
lotniskach i wycofywac si¢ z ich zapewniania:

— istnienie lub brak istotnych barier ekonomicznych mogacych uniemozliwi¢ instytucji zapewniajacej stuzby zeglugi
powietrznej zaoferowanie takich stuzb lub wycofanie si¢ z ich zapewniania,

— istnienie lub brak istotnych barier prawnych mogacych uniemozliwi¢ instytucji zapewniajacej stuzby zeglugi
powietrznej zaoferowanie takich stuzb lub wycofanie si¢ z ich zapewniania,

— dtugo$¢ trwania kontraktu,

— istnienie procedury umozliwiajacej przenoszenie aktywow i personelu z jednej instytucji zapewniajacej stuzby
zeglugi powietrznej do innej takiej instytucji.

. Zakres, w jakim lotniska moga swobodnie decydowad, kto bedzie zapewnia¢ im stuzby zeglugi powietrznej, w tym

mozliwo$¢ zapewniania tych stuzb we wlasnym zakresie:
— zdolnos¢ lub brak zdolnosci lotnisk do przejscia na zapewnianie stuzb Zeglugi powietrznej we wlasnym zakresie,

— istnienie lub brak barier prawnych, barier wynikajacych z uméw lub barier praktycznych ograniczajacych zdolnosé
lotniska do zmiany instytucji zapewniajacej stuzby zeglugi powietrznej,

— rola przedstawicieli uzytkownikéw przestrzeni powietrznej w procesie selekcji instytucji zapewniajacych stuzby
zeglugi powietrznej.

. Zakres, w jakim porty lotnicze mogg wybieraé pomig¢dzy réznymi instytucjami zapewniajacymi stuzby zeglugi

powietrzne;j:

— istnienie lub brak sztywnych struktur ograniczajacych mozliwo$¢ skutecznego wybierania stuzb Zeglugi
powietrznej dla lotnisk,

— dowody istnienia alternatywnych instytucji zapewniajacych stuzby zeglugi powietrznej, w tym mozliwo$¢ zapew-
niania tych stuzb we wlasnym zakresie, dajaca lotniskom mozliwo§¢ wyboru stuzb zZeglugi powietrznej.

. Zakres, w jakim lotniska podlegaja kosztowej presji handlowej lub regulacjom motywacyjnym:

— czy lotniska aktywnie konkuruja o obstuge linii lotniczych,
— zakres, w jakim lotniska ponosza oplaty dotyczace stuzb zeglugi lotniczej,

— czy lotniska dzialaja w konkurencyjnym otoczeniu lub czy dotycza ich zachety ekonomiczne stuzace stworzeniu
pulapu cen lub zachecajace w inny sposob do redukeji kosztéw.
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ZALACZNIK 11

PRZEJRZYSTOSC PODSTAWY KOSZTOWEJ
1. TABELA SPRAWOZDAWCZA
Pafistwa czlonkowskie i instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej wypelniajg ponizsza tabele sprawozdawcza

dla kazdej strefy pobierania oplat wchodzacej w ich obszar odpowiedzialnosci.

Nalezy poda¢ faktyczne wartosci za lata (n — 3) do (n — 1) oraz planowane wartoéci za rok (n) i kolejne lata. Faktyczne
koszty ustala si¢ na podstawie zrewidowanych ksiag rachunkowych. Planowane koszty ustala si¢ na podstawie
biznesplanu wymaganego zgodnie z certyfikatem, o ktérym mowa w art. 7 rozporzadzenia w sprawie zapewniania
stuzb.

Koszty okresla si¢ w walucie narodowej.

Tabela 1
Koszty calkowite
Organizacja:
Strefa pobierania oplat:

Rok n:

(n-3) n-2) (n-1) m+2) | m+3) | m+4) | m+5)
A A A P P P P

Rozbicie wg rodzaju

Personel

Pozostale koszty operacyjne

Amortyzacja

Koszt kapitalu

Koszty wyjatkowe

Koszty calkowite

Rozbicie wg stuzb

Zarzadzanie ruchem lotniczym

Lacznosé

Nawigacja

Dozorowanie

Poszukiwania i ratownictwo

Informacja lotnicza

Stuzby meteorologiczne

Koszty nadzoru

Inne koszty krajowe

Koszty calkowite

m-3) | m-2) (n—l)-(n+2) @+3) | @+4) | @+5)
A A A P P P P

Uzupelniajace informacje na temat kursu wymiany waluty narodowej w stosunku do euro

Kurs wymiany (1 EUR =)
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m-3) | (-2 (n—l)-(n+2) m+3) | m+4) | @m+5)
A A A P P P P

Uzupelniajace informacje na temat kosztu kapitatu

Srednia warto§¢ kapitatu
operacyjnego

W tym, $rednia wartos¢ aktywow|
dhugoterminowych

Koszt kapitatu przed opodatkowa-
niem (%)

Stopa zwrotu z kapitalu
wlasnego (%)

Srednia stopa oprocentowania
zadtuzenia (%)

2. INFORMACJE DODATKOWE

Ponadto panistwa czlonkowskie i instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej przekazuja dodatkowo co
najmniej nastgpujace informacje:

— opis zastosowanej metodologii podziatu kosztéw urzadzen i stuzb pomiedzy rézne stuzby zeglugi powietrznej
na podstawie wykazu urzadzen i stuzb zawartego w regionalnym europejskim planie zeglugi powietrznej ICAO
(dok. 7754) oraz opis zastosowanej metodologii podzialu tych kosztéw pomiedzy rézne strefy pobierania oplat,

— opis i wyjasnienie réznic pomigdzy planowanymi i faktycznymi wartosciami za rok (n-1),
— opis i wyjasnienie planowanych kosztow w okresie pigcioletnim na podstawie biznesplanu,
— opis kosztéw ponoszonych przez paristwa cztonkowskie (,inne koszty krajowe”),

— opis i wyja$nienie zastosowanej metody obliczania kosztéw amortyzadji, tj. czy obliczano je na podstawie kosztow
historycznych czy biezacych. Jesli zastosowano ksiegowanie kosztéw biezacych, nalezy dostarczy¢ poréwnywalne
dane na temat kosztéw historycznych,

— uzasadnienie kosztu kapitatu, wraz z podaniem skladnikéw podstawy aktywow,

— opis kosztu dla kazdego lotniska w kazdej strefie pobierania oplat terminalowych; w przypadku lotnisk, na ktérych
rocznie odbywa si¢ mniej niz 20 000 lotéw handlowych (liczbe tych lotéw wylicza si¢ jako $rednig z ostatnich
trzech lat), mozna przedstawi¢ koszty zbiorczo dla poszczegdlnych lotnisk,

— rozbicie kosztéw meteorologicznych na koszty bezposrednie i ,koszty podstawowe MET” zdefiniowane jako koszty
wspierania urzadzen i stuzb meteorologicznych stuzacych réwniez ogétowi. Obejmuja one ogélne analizy
i prognozy, radarowe i satelitarne obserwacje pogody, sieci obserwacyjne na ziemi i w gérnych warstwach
atmosfery, systemy laczno$ci meteorologicznej, osrodki przetwarzania danych, podstawowe pomocnicze placowki
badawcze i szkoleniowe oraz administracje,

— opis metodologii zastosowanej do okre$lania udziatu lotnictwa cywilnego w lacznych kosztach MET i kosztach
podstawowych MET oraz podziatu tych kosztéw pomiedzy strefy pobierania oplat.
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ZALACZNIK III

SZCZEGOLNE WYMOGI PRZE]RZYSTOéCI ZAPEWNIANIA SLUZB ZEGLUGI POWIETRZNE] NA

1.1.

LOTNISKACH, O KTORYCH MOWA W ART. 1 UST. 6
KOSZTY SLUZB ZEGLUGI POWIETRZNE]
Tabela sprawozdawcza

Instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej wypelniaja ponizsza tabele sprawozdawcza dla kazdej strefy
pobierania oplat terminalowych, wchodzacej w ich obszar odpowiedzialnosci.

Nalezy podaé faktyczne wartosci za lata (n—3) do (n—1) oraz planowane wartosci za rok (n) i kolejne lata.
Faktyczne koszty ustala si¢ na podstawie zrewidowanych ksigg rachunkowych. Planowane koszty ustala si¢ na
podstawie biznesplanu wymaganego zgodnie z certyfikatem.

Koszty okresla si¢ w walucie narodowej.

Tabela 1

Koszty calkowite

Organizacja:

Strefa pobierania oplat:

Rok n:

Rozbicie wg rodzaju

(n-3) n-2) n-1) m+2) | m+3) | m+4) | m+5)
A A A P p P P

Personel

Pozostale koszty operacyjne

Amortyzacja

Koszt kapitatu

Koszty wyjatkowe

Koszty calkowite

1.2. Informacje dodatkowe

Ponadto instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej przekazujg dodatkowo co najmniej nastepujgce infor-
macje:

— opis zastosowanej metodologii podzialu kosztow urzadzen i stuzb pomiedzy rézne stuzby zeglugi powietrznej
na podstawie wykazu urzadzen i stuzb zawartego w regionalnym europejskim planie zeglugi powietrznej ICAO
(dok. 7754),

— opis i wyjasnienie réznic pomiedzy planowanymi i faktycznymi jawnymi warto$ciami za rok (n- 1),

— opis i wyja$nienie planowanych jawnych kosztow i inwestycji w okresie pigcioletnim w odniesieniu do spodzie-
wanego ruchu,

— opis i wyjasnienie zastosowanej metody obliczania kosztéw amortyzacji, tj. czy obliczano je na podstawie
kosztéw historycznych czy biezacych,

— wyjasnienie kosztu kapitatu.
FINANSOWANIE SEUZB ZEGLUGI POWIETRZNE]

Instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej przekazuja nastgpujace informacje dla kazdej strefy pobierania
oplat terminalowych:

— opis sposobu (sposob6éw) finansowania kosztéw stuzb Zeglugi powietrznej.
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ZALACZNIK IV

OBLICZANIE TRASOWYCH JEDNOSTEK USLUGOWYCH

1. Trasowa jednostka ustugowa obliczana jest przez pomnozenie czynnika odleglosci oraz czynnika wagi danego statku
powietrznego.

2. Czynnik odleglosci uzyskuje sig, dzielac przez sto ilo$¢ kilometréw ortodromicznej dtugosci lotu od punktu wejscia do
punktu wyjscia z danej strefy pobierania oplat, zgodnie z ostatnim znanym planem lotu danego statku powietrznego
ztozonym do celéw zwigzanych z przeplywem ruchu lotniczego.

3. Jesli punkty wejscia i wyjscia w ramach jednego lotu w danej strefie pobierania oplat s3 identyczne, czynnik odleglosci
réwny jest odleglosci, liczonej jako ortodromiczna dlugo§¢ lotu, pomiedzy tymi punktami a najdalej oddalonym
punktem w planie lotu.

»~

. Uwzgledniana odleglo$¢ zmniejszana jest o 20 kilometréw dla kazdego startu i kazdego ladowania na terytorium
panstwa czlonkowskiego.

5. Czynnik wagi, wyrazony z dokladnoscia do dwodch miejsc po przecinku, oblicza si¢ jako pierwiastek kwadratowy
z ilorazu uzyskanego przez podzielenie przez pigcdziesiat ilosci ton metrycznych stanowigcej maksymalng mase
startowa danego statku powietrznego wskazang w certyfikacie zdatnosci do lotu lub dowolnym réwnowaznym
dokumencie przedstawionym przez podmiot eksploatujacy dany statek powietrzny. Jesli warto$¢ ta nie jest znana,
stosuje si¢ mas¢ najcigzszych znanych statkéw powietrznych tego samego typu. Jesli dany statek powietrzny ma
w certyfikacie podanych kilka maksymalnych mas startowych, stosuje si¢ najwigksza z nich. Jesli podmiot eksploatu-
jacy statki powietrzne eksploatuje dwa lub wigcej statki powietrzne bedace réznymi wersjami w ramach tego samego
typu, do kazdego statku powietrznego tego typu stosuje si¢ $rednig wyliczong z maksymalnych mas startowych
wszystkich statkéw powietrznych danego typu posiadanych przez dany podmiot. Obliczen czynnika wagi dla poszcze-
gllnych typéw statkow powietrznych i podmiotéw eksploatujacych dokonuje si¢ przynajmniej raz do roku.

ZALACZNIK V

OBLICZANIE TERMINALOWYCH JEDNOSTEK USLUGOWYCH
1. Terminalowa jednostka ustlugowa réwna jest czynnikowi wagi dla danego statku powietrznego.

2. Czynnik wagi, wyrazony z dokladnoscia do dwoéch miejsc po przecinku, oblicza si¢ jako iloraz uzyskany przez
podzielenie przez pigédziesiat ilosci ton metrycznych stanowigcej maksymalna masg startowa danego statku powietrz-
nego wskazana w certyfikacie, o ktérej mowa w zalgczniku IV pkt 5, podniesiony do potegi 0,7. W okresie przej-
$ciowym, wynoszacym 5 lat od pierwszego wyliczenia terminalowej stawki jednostkowej zgodnie z niniejszym rozpo-
rzadzeniem, wykfadnik ten musi jednak miesci¢ si¢ w przedziale od 0,5 do 0,9.
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ZALACZNIK VI

MECHANIZM POBIERANIA OPLAT
1. TABELA SPRAWOZDAWCZA

Pafistwa czltonkowskie wypelniaja ponizsza tabele sprawozdawcza dla kazdej strefy pobierania optat wchodzacej w ich
obszar odpowiedzialnodci. Pafistwa czlonkowskie dostarczaja réwniez skonsolidowang tabele 1 dla wszystkich stref
pobierania opfat wchodzacych w ich obszar odpowiedzialnosci. Jesli strefa pobierania oplat obejmuje przestrzen
powietrzng wigcej niz jednego panstwa czlonkowskiego, zainteresowane panfstwa czlonkowskie wspélnie wypelniaja
tabele zgodnie z ustaleniami, o ktérych mowa w art. 4 ust. 4.

Nalezy podaé faktyczne wartosci za lata (n - 3) do (n— 1) oraz planowane wartosci za rok (n) i kolejne lata. ,Koszty
catkowite” ustala si¢ jako sume wszystkich kosztow catkowitych przedstawionych w tabeli 1, ktére przypisane sa do
danej strefy pobierania opfat.

Tabela 2
Obliczanie stawki jednostkowej
Organizacja (organizacje):
Strefa pobierania oplat:
Rok n:

m-3) | -2 (n—l)-(n+2) m+3) | m+4) | @+5)
A A A P P P P

Stawka jednostkowa (EUR)

Koszty catkowite (')

Koszty lotéw objetych
zwolnieniem

Kwoty przeniesione na rok (n)

Przychody z innych Zrédet

Koszty objete oplatami

Jednostki ustugowe ogétem

Jednostki ustugowe objete
oplatami

Stawka jednostkowa (%)

(") Suma wszystkich kosztéw catkowitych wykazanych w tabeli 1, przypisanych do danej strefy pobierania oplat (jesli zapewnienie
niektérych shuzb zeglugi powietrznej jest zlecane, uwzglednia si¢ koszt wydatkéw w ciggu roku).
(») Stawka jednostkowa = koszty objete opfatamifjednostki ustugowe objete oplatami.

(=3 | m=2) | m-1)
A A A

m+2) | m+3) | m+4) | m+5)
P P P P

Stawka jednostkowa (waluta narodowa)

Kurs wymiany (1 EUR =)

Stawka jednostkowa

m-3) | -2 (n—l)-(n+2) m+3) | m+4) | @+5)

A A A P P P P

Saldo do przeniesienia (w walucie narodowej)

Oplaty natozone na
uzytkownikéw

Faktyczne koszty catkowite

Przychody z innych Zrédet

Faktyczne koszty lotow

objetych zwolnieniem

Kwoty przeniesione na rok (n)

Saldo za rok (n)
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2. INFORMACJE DODATKOWE

Dodatkowo zainteresowane panstwa czlonkowskie gromadza i udostgpniaja przynajmniej nastgpujace informacje:

— opis i uzasadnienie dotyczace ustanowienia réznych stref pobierania oplat, w szczegdlnosci w odniesieniu do stref

pobierania oplat terminalowych i ewentualnego subsydiowania krzyzowego pomiedzy lotniskami,

— opis i wyjasnienie sposobu obliczania prognozowanych jednostek ustugowych objetych optatami,

— opis i wyjasnienie zastosowanej metodologii odzyskiwania salda wynikajacego z niepelnego lub nadmiernego

pokrycia kosztéw w poprzednich latach,

— opis polityki w dziedzinie zwolniei i §rodkéw finansowych zastosowanych do pokrycia wynikajacych z tego

kosztow,

— opis przychodéw z innych Zrddel, jesli istnieja,

— opis i wyja$nienie zachet adresowanych do instytucji zapewniajacych stuzby zeglugi powietrznej, a w szczegdlnosci
zasad stosowanych przy okreslaniu warunkéw regulacyjnych dotyczacych poziomu stawek jednostkowych; opis
i wyjasnienie celéw dotyczacych wydajnosci oraz warunkéw, na jakich sa one uwzgledniane przy ustalaniu

maksymalnych stawek jednostkowych,

— opis przyjetych przez instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej planéw dotyczacych sposobéw zaspo-

kojenia przewidywanego popytu i wypelnienia celow dotyczacych wydajnosci,

— opis i wyjasnienie zachet adresowanych do uzytkownikéw stuzb zeglugi powietrznej.



