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Regulamin nr 124 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji
Narodow Zjednoczonych (EKG ONZ) — Jednolite przepisy dotyczace
homologacji kot do samochodow pasazerskich i ich przyczep

1. ZAKRES

Niniejszy regulamin dotyczy nowych kot zapasowych przeznaczonych do pojazdow
kategorii M;, MG, O;1 0, 1/.

Nie stosuje sie on do kol bedacych czescia oryginalnego wyposazenia ani do kot
zapasowych producenta, zdefiniowanych w ppkt. 2.3.12.4.1. Nie stosuje si¢ takze do ,,kot
specjalnych", zdefiniowanych w ppkt. 2.5., ktore nadal podlegaja homologacji krajowe;.

Niniejszy regulamin zawiera wymogi dotyczace produkcji i instalacji kot

2. DEFINICJE
Do celow niniejszego regulaminu:

2.1. ,.kolo oznacza obracajacy si¢ element nos$ny znajdujacy si¢ miedzy opona a osig. Zwykle
sktada si¢ z dwoch gléwnych czgscei:

a) obreczy,
b) tarczy kota.
Obrecz i tarcza kota mogg by¢ scalone, zamontowane na stale lub zdejmowane;
2.1.1. ,.kolo tarczowe” oznacza trwale potaczenie obregczy i tarczy kola;

2.1.2. .kolo ze zdejmowana obrecza” oznacza koto zbudowane w sposéb umozliwiajacy
mocowanie zdejmowanej obreczy na tarczy kola;

2.1.3. »obrecz” oznacza czes$¢ kota, na ktora zakladana jest i na ktorej wspiera si¢ opona;

2.1.4. ,tarcza kota oznacza cz¢$¢ kota bedaca elementem no$nym znajdujacym si¢ migdzy osig i
obrecza;

2.2. .typ kota” oznacza kategori¢ kot nierdzniacych sie pod nastgpujacymi istotnymi
wzgledami:

2.2.1. producent kota,

1/ Kategorie M i O zdefiniowano w zataczniku 7 do ujednoliconej rezolucji w sprawie budowy
pojazdow (R.E.3) (dokument TRANS/WP.29/78/Rev.1/Amend.2).
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2.2.2. oznaczenie rozmiaru kota lub obreczy (wedtug ISO 3911:1998),

2.2.3. zastosowane materiaty,

2.2.4. otwory do montazu kota,

2.2.5. maksymalna nosnos¢,

2.2.6. maksymalne zalecane ci$nienie wewngtrzne,

2.2.7. metoda produkcji (spawane, kute, odlewane,...);

2.3. .kola oryginalne” oznaczaja kota, ktorych montaz w danym modelu pojazdu podczas

produkcji pojazdu zostal autoryzowany przez producenta pojazdu;

2.4. ,.kota zapasowe” oznaczaja kota przeznaczone do zastapienia kot oryginalnych w okresie
eksploatacji pojazdu. Kota zapasowe moga naleze¢ do jednej z ponizszych kategorii:

24.1. ,.kota zapasowe producenta pojazdu” oznaczaja kota dostarczone przez producenta pojazdu,

24.2. .identyczne kota zapasowe” oznaczaja kota wyprodukowane przy uzyciu tych samych
urzadzen produkcyjnych i materialow, co urzadzenia produkcyjne i materiaty uzyte do
produkcji kot zapasowych dostarczonych przez producenta pojazdu. Réznig si¢ od kot
zapasowych producenta pojazdu jedynie brakiem znaku handlowego producenta pojazdu i
numeru cz¢sci,

2.4.3. »repliki” oznaczaja kota bedace replikami kot zapasowych producenta pojazdu,
wyprodukowane jednakze przez producenta niebgdacego dostawca producenta pojazdu
zaopatrujacym go w odnosne kota. Pod wzgledem budowy (zasadniczy obrys, wymiary,
odsadzenie obreczy, typ 1 jako$¢ materiatu itd.) i okresu uzytecznosci w petni odpowiadaja
kotom zapasowym producenta pojazdu,

2.4.4. ”zgodne sprzetowo kola zapasowe,, oznaczaja kota wyprodukowane przez producenta
niebgdacego dostawcg producenta pojazdu zaopatrujacym go w odnosne kota. Pod
wzgledem budowy, odsadzenia obrgczy, oznaczenia obreczy, rozstawu Srub mocujacych i
srednicy montazowej piasty kota odpowiadajg kotu oryginalnemu, moga jednak r6znic sie
pod wzgledem obrysu kota, zastosowanych materialow itd.;

2.5. ,.kota specjalne” oznaczaja kota niebedace kotami oryginalnymi i niespetniajace kryteriow
dotyczacych kot opisanych w ppkt. 2.4. (na przyktad kota o innej szerokosci lub $rednicy
obreczy);

2.6. ,odsadzenie obreczy” oznacza odleglo$¢ od czola powierzchni mocujacej tarczy do linii

srodkowej obreczy (moze to by¢ warto$¢ dodatnia, jak na rys. 1 ponizej, zerowa lub
ujemna);
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Rim — obrecz

Inset — odsadzenie

Attachment face — powierzchnia mocujqca

Nut seat — gniazdo nakretki

Attachment face diameter — Srednica powierzchni mocujqcej

Centre hole diameter — srednica otworu srodkowego

Pitch circle diameter of bolt holes — rozstaw srub mocujqcych]

2.7. »promien dynamiczny” oznacza promien dynamiczny przy obciazeniu zdefiniowany jako

teoretyczny obwdd toczny podzielony przez 2I'T najwiekszej opony, jaka ma by¢ uzywana w
pojezdzie wedtug wskazan producenta kota;
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2.8. ,miedzynarodowe normy dotyczace opon i obreczy” oznaczaja dokumenty odnoszace si¢
normalizacji kol, wydane przez nastepujace organizacje:

a) Miedzynarodowa Organizacja Normalizacyjna (ISO) 2/;

b) The European Tyre and Rim Technical Organization (ETRTO) 3/:
.Standards Manual”;

¢) The European Tyre and Rim Technical Organization (ETRTO) 3/:
,Engineering Design Information - obsolete data™;

d) The Tyre and Rim Association Inc. (TRA) 4/: ,,Year Book™;

e) The Japan Automobile Tyre Manufacturers Association (JATMA) 5/:
,,Year Book™;

f) The Tyre and Rim Association of Australia (TRAA) 6/:"Standard
Manual";

g) The Associagdo Latino Americana de Pneus e Aros (ALAPA) 7/:
“Manual de Normal Technicas™;

h) The Scandinavian Tyre and Rim Organisation (STRO) 8/:"Data
Book™;

Normy dotyczace opon mozna otrzymac pod nastgpujacymi adresami:

2/1S0, 1, rue de Varembg¢, Case postale 56, CH-1211 Genéve 20 — Szwajcaria
3/ ETRTO, 32 Av. Brugmann - Bte 2, B-1060 Brussels, Belgia

4/ TRA, 175 Montrose West Avenue, Suite 150, Copley, Ohio, 44321 USA

5/ JATMA, NO.33 MORI BLDG. 8th Floor 3-8-21, Toranomon Minato-Ku, Tokio
105-0001, Japonia

6/ TRAA, Suite 1, Hawthorn House, 795 Glenferrie Road, Hawthorn, Victoria,
3122 Australia

7/ ALAPA, Avenida Paulista 244-12° Andar, CEP, 01310 Sao Paulo, Brazylia

8/ STRO, Alggatan 48 A, Nb, S-216 15 Malmo, Szwecja
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2.9. »peknigcie techniczne™ to rozdzielenie materialu o propagacji wigkszej niz 1 mm,
wystepujace podczas badania dynamicznego (wady wynikajace z procesu produkcyjnego
nie sa uwzgledniane);

2.10. ,.zacisk kola™ to obracajacy si¢ ksztalt profilu, ktory tworzy wewnetrzny obrys kola (patrz
zatacznik 10, rys. 1);

2.11. »0znaczenie rozmiaru opony” to oznaczenie wskazujace nominalng szerokos¢ przekroju,
wskaznik nominalnego przekroju oraz liczbg umowna okreslajaca nominalng Srednice
obreczy (terminy te zdefiniowano doktadnej w regulaminie nr 30).

3. WNIOSEK O HOMOLOGACIJE

3.1. Whiosek o homologacje typu kota sktada producent lub jego nalezycie upowazniony
przedstawiciel, a dotaczy¢ do niego nalezy:

3.1.1. rysunki w trzech egzemplarzach, o stopniu uszczegélowienia pozwalajacym na
identyfikacje typu. Powinny roéwniez wskazywaé miejsce przeznaczone dla znaku
homologacji oraz dla oznakowania kota;

3.1.2. opis techniczny obejmujacy co najmniej nastgpujace aspekty:

3.1.2.1.  kategoria kot zapasowych — patrz ppkt. 2.4.2.,2.4.3.12.4.4.,

3.1.2.2.  oznaczenie konturu obreczy — odsadzenie kota — szczegdty mocowania kota,

3.1.2.3.  moment obrotowy dla $rub i nakretek,

3.1.2.4.  metoda mocowania ci¢zarkow do wywazania,

3.1.2.5.  niezbedne akcesoria (np. dodatkowe elementy mocujace),

3.1.2.6.  odniesienie do normy miedzynarodowe;j,

3.1.2.7.  mozliwo$¢ zastosowania opony bezdetkowej,

3.1.2.8.  odpowiednie typy zaworow,

3.1.2.9.  maksymalna nosnos¢,

3.1.2.10. maksymalne cisnienie wewnetrzne,
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3.1.2.11. informacje o uzytych materiatach, w tym sklad chemiczny (patrz zatacznik 4),

3.1.2.12. oznaczenia rozmiaru opony wskazane przez producenta pojazdu dla oryginalnego
wyposazenia;

3.1.3. dokumentacj¢ zgodna z pkt. 1. zatacznika 10 do niniejszego regulaminu, w sktad ktorej
wchodzi:

- charakterystyka pojazdu (zatacznik10, ppkt 1.2.),

- charakterystyka dodatkowa (zatacznik10, ppkt 1.3.),

- doktadne instrukcje instalacji (zatacznik 10, ppkt 1.4.) oraz
- wymogi dodatkowe (zalacznik10, pkt 2.);

3.1.4. egzemplarze kot reprezentatywne dla typu kota, niezbedne do przeprowadzenia badan
laboratoryjnych lub przygotowania sprawozdania z badan przez wladz¢ homologacyjna.

3.2. W przypadku wniosku w sprawie homologacji identycznego kota wnioskodawca powinien
przekona¢ wltadze homologacyjna, ze dane koto faktycznie jest ,,identycznym koltem
zapasowym”, zgodnym z definicja w ppkt. 2.4.2.

4. HOMOLOGACIJA

4.1. Homologacji typu kota udziela sig, jezeli koto, ktérego dotyczy wniosek o homologacje
zgodnie z pkt. 3., spetnia odnosne wymogi.

4.2. Kazdy typ, ktoremu udzielono homologacji, otrzymuje numer homologacji. Pierwsze dwie
cyfry takiego numeru (obecnie 00, oznaczajace niniejszy regulamin w pierwotnej postaci)
wskazuja seri¢ poprawek obejmujacych ostatnie powazniejsze zmiany techniczne
wprowadzone do niniejszego regulaminu przed terminem udzielenia homologacji. Ta sama
Umawiajaca sie Strona nie moze przydzieli¢ tego samego numeru homologacji innemu
typowi kota.

4.3. Powiadomienie o homologacji, odmowie lub rozszerzeniu homologacji typu kota zgodnie z
niniejszym regulaminem zostaje przekazane w postaci formularza zgodnego z wzorem
przedstawionym w zalaczniku 1 do niniejszego regulaminu Stronom Porozumienia z 1958
r. stosujacym niniejszy regulamin.

4.4. Oprocz oznakowan okreslonych w pkt. 5. na kazdym kole homologowanym zgodnie z
niniejszym regulaminem umieszcza si¢ tatwy do odczytania i nieusuwalny znak
homologacji sktadajacy si¢ z:



27.12.2006 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej L 375/599

4.4.1. okregu otaczajacego literg ,,E”, po ktorej nastepuje numer wskazujacy kraj, ktory udzielit
homologacji (patrz zatacznik 2); 9/

4.4.2. numeru niniejszego regulaminu, po ktorym nastgpuje litera ,,R”, nastepnie tacznik i numer
homologacji zgodnie z ppkt. 4.2.

4.5. Znak homologacji powinien by¢ trwaly, widoczny i latwy do odczytania, kiedy na koto
zatozona jest opona.

4.6. W zataczniku 2 do niniejszego regulaminu podano przyktadowy uktad znaku

homologacji.

4.7. Do celow badan wykorzysta¢ mozna urzadzenia producenta kota pod warunkiem, ze
przy badaniach obecna bgdzie wtadza homologacyjna lub jej wyznaczony
przedstawiciel.

5. OZNAKOWANIA KOLA

5.1. Koto powinno by¢ w sposob trwaly i czytelny oznakowane ponizszymi informacjami, w

miejscu wybranym przez producenta, lecz widocznym po zalozeniu opony na koto:
5.1.1. nazwa producenta lub znak handlowy;

5.1.2. oznaczenie obrysu kota lub obreczy.

9/ 1 -Niemcy, 2 - Francja, 3 - Wlochy, 4 - Niderlandy, 5 - Szwecja, 6 - Belgia, 7 - Wegry, 8 - Czechy,
9 - Hiszpania, 10 - Jugostawia, 11 - Zjednoczone Krolestwo, 12 - Austria, 13 - Luksemburg, 14 -
Szwajcaria, 15 (numer wolny), 16 - Norwegia, 17 - Finlandia, 18 - Dania, 19 - Rumunia, 20 -
Polska, 21 - Portugalia, 22 - Federacja Rosyjska, 23 - Grecja, 24 - Irlandia, 25 - Chorwacja, 26 -
Stowenia, 27 - Stowacja, 28 - Biatorus, 29 - Estonia, 30 (numer wolny), 31 - Bos$nia i Hercegowina,
32 - Lotwa, 33 (numer wolny), 34 - Butgaria, 35 (numer wolny), 36 - Litwa, 37 - Turcja, 38 (numer
wolny), 39 - Azerbejdzan, 40 - Byla Jugostowianska Republika Macedonii, 41 (numer wolny), 42 -
Wspdlnota Europejska (homologacje udzielone przez jej Panstwa Czlonkowskie z uzyciem
wiasciwych im symboli EKG), 43 - Japonia, 44 (numer wolny), 45 - Australia, 46 - Ukraina, 47 -
Republika Potudniowej Afryki, 48 - Nowa Zelandia, 49 - Cypr, 50 - Malta, 51 - Republika Korei.
Kolejni czlonkowie uzyskuja numery w porzadku chronologicznym, w jakim ratyfikuja lub
przystepuja do Porozumienia dotyczacego przyjecia jednolitych wymagan technicznych dla
pojazdow kolowych, wyposazenia i czesci, ktore moga by¢ stosowane w tych pojazdach, oraz
wzajemnego uznawania homologacji udzielonych na podstawie tych wymagan, a Sekretarz
Generalny Organizacji Narodow Zjednoczonych powiadamia Umawiajace si¢ Strony Porozumienia
o przydzielonych w ten spos6b numerach.
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5.1.2.1.  Powinno by¢ ono wyrazone zgodnie z wymogami miedzynarodowych norm
dotyczacych opon i obrgczy oraz zawieraé¢ co najmniej:
oznaczenie rozmiaru obreczy, obejmujace:
oznaczenie obrysu obreczy, nominalng srednice obregczy,
symbol ,,x”* w przypadku obreczy jednoczesciowej,
symbol ,,-” w przypadku obreczy wieloczesciowej,
litera ,,A”, jezeli gniazdo zlokalizowane jest asymetrycznie (opcjonalnie),
litera ,,S”, jezeli gniazdo zlokalizowane jest symetrycznie (opcjonalnie);
5.1.3. odsadzenie kota;
5.1.4. data produkcji (co najmniej miesiac i rok);
5.1.5. numer czg¢sci kota/obreczy.
5.2. W zataczniku 3 do niniejszego regulaminu podano przyktadowy uktad oznakowania
kota.
6. WYMOGI OGOLNE
6.1. Obrys obreczy jest zgodny z normg migdzynarodowa wskazang przez producenta kota.
6.2. Obrys obreczy zapewnia prawidlowa instalacje opony i zawordw.
6.2.1. Kota przeznaczone do uzycia z oponami bezdetkowymi zapewniaja utrzymanie
powietrza w oponie.
6.3. Materiaty uzyte w budowie kota poddaje si¢ analizie zgodnie z zatacznikiem 4.
6.4. W przypadku identycznego kota zapasowego, zdefiniowanego w ppkt. 2.4.2., nie ma

zadnych wymogdéw dotyczacych badan fizycznych, podanych w ppkt. 6.5. ani kontroli
wyposazenia pojazdu, podanych w pkt. 2. zatacznika 10 do niniejszego regulaminu.
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6.5. Repliki i zgodne sprzgtowo kota zapasowe poddawane sa nast¢pujacym badaniom:
6.5.1. Kota stalowe
6.5.1.1.  Kota tarczowe

a)  badanie odpornosci na zginanie przy skrecie zgodnie z zatacznikiem 6;

b)  badanie odpornosci na toczenie zgodnie z zatacznikiem 7;

6.5.2. Kota ze stopéw aluminium
6.5.2.1.  Kota jednoczgsciowe
a) badanie odpornosci na korozj¢ zgodnie z zalacznikiem 5. Jezeli proces

wykorzystywany na linii produkcyjnej jest zawsze ten sam, nalezy
przeprowadzi¢ jedynie jedno badanie reprezentatywne;

b) badanie odpornosci na zginanie przy skrecie zgodnie z zatacznikiem 6;
C) badanie odpornosci na toczenie zgodnie z zatacznikiem 7;
d) badanie zderzeniowe zgodnie z zatacznikiem 8.

6.5.2.2. Kota ze zdejmowang obrecza

a) badanie odpornosci na korozj¢ zgodnie z zalacznikiem 5;

b) badanie odpornosci na zginanie przy skrecie zgodnie z zatacznikiem 6;
C) badanie odpornosci na toczenie zgodnie z zatacznikiem 7;

d) badanie zderzeniowe zgodnie z zatacznikiem 8;

e) badanie ze zmiennym momentem obrotowym zgodnie z zatacznikiem 9.

6.5.3. Kota ze stopéw magnezu
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6.5.3.1.  Kota jednoczgsciowe
a) badanie odpornosci na korozj¢ zgodnie z zalacznikiem 5;
b) badanie odpornosci na zginanie przy skrecie zgodnie z zatacznikiem 6;
C) badanie odpornosci na toczenie zgodnie z zatacznikiem 7;
d) badanie zderzeniowe zgodnie z zatacznikiem 8.

6.5.3.2.  Kota ze zdejmowang obrgcza

a) badanie odpornosci na korozj¢ zgodnie z zalacznikiem 5;
b) badanie odpornosci na zginanie przy skrecie zgodnie z zatacznikiem 6;
C) badanie odpornosci na toczenie zgodnie z zatacznikiem 7;
d) badanie zderzeniowe zgodnie z zatacznikiem 8;
e) badanie ze zmiennym momentem obrotowym zgodnie z zatacznikiem 9.
6.6. Jezeli producent kota przedstawia wniosek o homologacje typu dotyczaca asortymentu kot,

nie uwaza si¢ za konieczne przeprowadzenia wszystkich badan na kazdym typie kota
nalezacym do danego asortymentu. Wedlug uznania wladzy homologacyjnej lub
wyznaczonej shuzby technicznej dokonany moze zosta¢ wybor najbardziej niekorzystnych
przypadkow (patrz pkt 4. zalacznika 6 do niniejszego regulaminu).

6.7. W celu zapewnienia prawidlowej instalacji w pojezdzie zgodne sprzetowo kota
zapasowe powinny spetnia¢ ponizsze wymogi:

6.7.1. Nominalna $rednica obrgczy, nominalna szerokos¢ obreczy oraz nominalne odsadzenie
homologowanych zgodnie z regulaminem EKG kot s takie same, jak w przypadku kota
zapasowego producenta.

6.7.2. Kota sa odpowiednie dla opon o oznaczeniach rozmiaru opony okreslonych poczatkowo
przez producenta pojazdu dla danego modelu.

6.7.3. Kontrole i dokumentacje odnoszace si¢ do instalacji kota/wyposazenia samochodu
opisano w zataczniku 10.
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7. MODYFIKACIJE I ROZSZERZENIE HOMOLOGACIJI KOLA

7.1. Jakakolwiek modyfikacja typu kota wymaga powiadomienia wladzy homologacyjnej,
ktéra udzielita homologacji typu. Wladza homologacyjna moze wowczas:

7.1.1. uznaé, ze wprowadzone modyfikacje prawdopodobnie nie beda miaty istotnego
negatywnego skutku i ze w kazdym razie typ kota nadal spelnia wymogi; lub

7.1.2. zazada¢ dodatkowych badan.

7.2. Potwierdzenie lub odmowa homologacji, wymieniajaca zmiany, zostaje notyfikowana
Stronom Porozumienia stosujacym niniejszy regulamin zgodnie z procedura okreslona
w ppkt. 4.3.

7.3. Wilasciwa wladza udzielajaca rozszerzenia homologacji przydziela numer seryjny
kazdemu formularzowi komunikatu przygotowanemu w zwigzku z takim
rozszerzeniem.

8. ZGODNOSC PRODUKCII

8.1. Procedury kontroli zgodnosci produkcji musza odpowiadaé procedurom zawartym w

Porozumieniu, dodatek 2 (E/ECE/324-E/ECE/TRANS/505/Rev.2).

8.2. Wtadza, ktora udzielita homologacji typu, moze w dowolnym czasie zweryfikowaé
metody kontroli zgodnosci stosowane w kazdym z obiektéw produkcyjnych.
Weryfikacje takie dokonywane sa zazwyczaj co dwa lata.

9. SANKCIJE ZA NIEZGODNOSC PRODUKCJI

9.1. Homologacja udzielona typowi kota zgodnie z niniejszym regulaminem moze zostac¢
cofnigta w razie niespetnienia wymogoéw okreslonych powyzej lub niezgodnosci kota
noszacego znak homologacji z homologowanym typem.

9.2. Jezeli Umawiajaca si¢ Strona Porozumienia stosujaca niniejszy regulamin cofnie
uprzednio udzielona homologacje, jest ona zobowigzana bezzwlocznie powiadomié o
tym pozostate Umawiajace si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin za pomoca
formularza komunikatu zgodnego z wzorem przedstawionym w zataczniku 1 do
niniejszego regulaminu.

10. OSTATECZNE ZAPRZESTANIE PRODUKCII

Jezeli posiadacz homologacji catkowicie zaprzestanie produkcji kota homologowanego
zgodnie z niniejszym regulaminem, jest zobowigzany poinformowac o tym wtadze,
ktéra udzielita homologacji. Po otrzymaniu wlasciwego komunikatu wtadza taka za
pomocg formularza komunikatu zgodnego z wzorem w zalaczniku 1 do niniejszego
regulaminu informuje o tym pozostate Strony stosujace niniejszy regulamin.
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11. NAZWY 1 ADRESY SLUZB TECHNICZNYCH ODPOWIEDZIALNYCH ZA
PROWADZENIE BADAN HOMOLOGACYJNYCH ORAZ SLUZB
ADMINISTRACYINYCH

Strony Porozumienia stosujace niniejszy regulamin przekazuja sekretariatowi Organizacji
Narodow Zjednoczonych nazwy i adresy shuzb technicznych odpowiedzialnych za
prowadzenie badan homologacyjnych oraz stuzb administracyjnych udzielajacych
homologacji, ktorym nalezy przesta¢ wydane w innych krajach formularze poswiadczajace
homologacje, rozszerzenie, odmowg lub cofnigcie homologacji badz ostateczne
zaprzestanie produkc;ji.
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Zalacznik 1

KOMUNIKAT

(Maksymalny format : A4 (210 x 297 mm))

wydany przez: Nazwa shuzby administracyjnej:

dotyczy: 2/ UDZIELENIA HOMOLOGACII
ROZSZERZENIA HOMOLOGACII
ODMOWY HOMOLOGACII
COFNIECIA HOMOLOGACIJI
OSTATECZNEGO ZAPRZESTANIA PRODUKCIJI

typu kota zgodnie z regulaminem nr XY

Homologacja nr ...... Rozszerzenie nr ......

1. Producent KOta: ......co.ooiiiiii e
2. Oznaczenie typu kota:

2.1.  Kategoria kOl zapasoWyCh: ........ooouiiiiiiiiiiice s
2.2, ZastOSOWANY MALETIAY:.......iiitiiiiiiiiieie ettt ettt
2.3. Metoda produkg;ji:

2.4, OzZnaczenie ObIYSU ODICCZY: ..couvieiieriiieiieiie ettt ettt ettt ettt ettt e et e e b e sateebeesneas
2.5, Odsadzenie Kota: .......cooooiiiiiiiiii e
2.6.  Mocowanie Kola: o

2.7.  Maksymalna no$nos¢

3. Adres producenta:

4. W razie potrzeby nazwisko i adres przedstawiciela producenta: ..........cccceeceeerverieeneenen.
5. Koto przedstawiono do homologacji dnia: ...........ccecueeviiiiiiniiieiienieee e
6. Stuzba techniczna odpowiedzialna za przeprowadzenie badania homologacyjnego: ......
7. Data sprawozdania z badan opracowanego przez stuzbe techniczng: .........cccoeceeeieenennne.
8. Numer sprawozdania z badan opracowanego przez stuzbg techniczng: ...........ccceeenees

1/ Numer wskazujacy kraj, ktory udzielit homologacji.
Niepotrzebne skreslic.
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9. UWAZLL ottt ettt e e et et e e bt estaeeteesaseesbeesabeensaessseesseeesseensaessseenseessseensaessseenseans
10.  Homologacji udzielono/odmowiono/rozszerzono/cofnieto 2/ .......ccceceeveeevieeneeenieennennne.
11.  Powdd/Powody rozszerzenia (W razie Potrzeby): ..cooccveeieriieiiieniieiiesee e
L2, MIEISCOWOSE: weeneeieniieeiiietie ettt et ettt e st e et e st e e bt e s st e eabeesseeeabeesateenbeessbeenseesnseenseasnseenses
I3, DAL oottt ettt e e et ane
14,  Podpis/Imie 1 NAZWISKO: ...cccuiiiiiiiiieiiieii ettt ettt e

15. Do niniejszego komunikatu zataczona zostaje lista dokumentéw znajdujacych si¢ w aktach
homologacyjnych ztozonych we wlasciwej wladzy, ktéra udzielita homologacji; dokumenty
te sa dostepne na zadanie.
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Zalacznik 2

UKLAD ZNAKU HOMOLOGACII

| 1] | 1t XY R -001148T

a =9 mm min.

Koto noszace powyzszy znak homologacji zostalo homologowane we Wloszech (E3), a numer
homologacji to 001148.

Pierwsze dwie cyfry numeru homologacji wskazuja, ze homologacji udzielono zgodnie z
wymaganiami regulaminu nr XY w jego pierwotnej formie.

Znak homologacji, numer regulaminu i numer homologacji moga znajdowac si¢ w pewnej
odleglosci od siebie, jednak przy zachowaniu podanej kolejnosci.
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Zaltacznik 3

UKLAD OZNAKOWANIA KOLA

Przyktad oznakowania kota zgodnego z niniejszym regulaminem:

ABCDE 5%Jx14FH 36 0199 abl23

To przyktadowe oznakowanie oznacza koto:

wyprodukowane przez ABCDE

posiadajace oznaczenie obrysu obreczy (5% J)

o budowie jednoczgsciowej (x)

posiadajaca nominalng $rednice obrgczy o kodzie (14);

o niesymetrycznej lokalizacji gniazda (brak znaku);

o jednostronnej konfiguracji osadzenia stopki typu ,,flat hump” (FH) — znak opcjonalny;

o odsadzeniu kota wynoszacym 36 mm;

wyprodukowane w styczniu 1999 r. (0199)

numer czg¢sci producenta (ab123)
Oznaczenie obrgczy zawiera, w nastepujacej kolejnosci, oznaczenie obrysu, budowy, kod nominalnej
Srednicy obreczy, lokalizacje gniazda i konfiguracje osadzenia stopki, jak w przyktadzie 572 J x 14 FH.
Dopuszczalne jest rowniez odwrdcenie kolejnosci trzech pierwszych elementow, jak w przyktadziel4 x

52 J FH.

Oznakowanie odsadzenia kola, data produkcji i nazwa producenta moga znajdowac si¢ w pewnej
odleglosci od oznaczenia obreczy.
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Zalacznik 4

BADANIE MATERIALOW

Nalezy przeprowadzi¢ i uja¢ w sprawozdaniu nast¢pujaca analiz¢ metalurgiczna;

Materiat Badania
Stop aluminium a, c,e
Stop magnezu a,c,e
Stal a, b, d

(a) Analiza chemiczna surowca.

(b) Nalezy skontrolowaé nastgpujace wlasciwosci mechaniczne (RpO o R i A) materiatow:

- wzgledne wydtuzenie probki po zerwaniu (4): Trwale wydluzenie prébki pomiarowej po
zerwaniu (L, — L,), wyrazone jako procent pierwotnej dtugosci (L,).

Gdzie

pierwotna dtugos$¢ pomiarowa probki (L,): dlugos¢ pomiarowa prébki przed przytozeniem
sity;

koncowa dtugo$¢ pomiarowa probki (L,): dlugo$é pomiarowa probki po zerwaniu;

- naprezenie probne, umowne wydtuzenie trwate (Rp): napre¢zenie, przy ktérym umowne
wydhuzenie trwate rowne jest okreslonemu procentowi dtugosci pomiarowej do wyznaczania

naprezen (L.). Po uzytym symbolu nastgpuje sufiks podajacy okreslony procent dtugosci
pomiarowej do wyznaczania naprezen, na przyktad: Ry .

- wytrzymalo$¢ na rozciaganie (R ): napre¢zenie odpowiadajace maksymalnej sile (Fyy).

(¢) Nalezy sprawdzi¢ wlasciwosci mechaniczne (Rp R . i A) probek pobranych z obszaru

0.2’
mocowania piasty oraz z obszaru przejSciowego miedzy tarcza a obrecza lub w strefie peknigcia, o

ile wystapi.
(d) Analiza defektéw metalurgicznych struktury surowca.

(e) Analiza defektow metalurgicznych probek pobranych z obszaru mocowania piasty oraz z obszaru
przejsciowego migdzy tarcza a obrgcza lub w strefie peknigcia, o ile wystapi.



L 375/610 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 27.12.2006

Zalacznik 5

BADANIE ODPORNOSCI NA KOROZIJE

1. Przeprowadzi¢ badanie odpornosci na dziatanie mgly solnej zgodnie z ISO 9227,
trwajace 384 godziny.
1.1. Przygotowanie probki

Probka po obrébce powierzchniowej, pobrana podczas produkcji, zostaje uszkodzona
poprzez nacigcie krzyzowe i uderzenie kamieniem (ISO 565), co odzwierciedla
uszkodzenia wystepujace podczas normalnej eksploatacji pojazdu (uszkodzenia znajduja
si¢ w obszarze kolnierza obrgczy i wewnatrz kota).

1.2. Badanie

Probke po obrobee powierzchniowej poddaje si¢ badaniu odpornosci na dziatanie mgly
solnej, podczas ktorego probka i wszystkie czgsci, z ktorymi normalnie ma ona stycznosc,
umiejscowione zostaja w pozycji wyprostowanej w instalacji do badan odpornosci na
badanie mgly solnej. Co 48 godzin kolo jest obracane o 90°.

1.3. Ocena

Ocenia si¢ poszczegdlne czynniki mogace mie¢ wplyw na korozje (pokrycia, sruby,
powloki cynkowe lub kadmowe, pokrycia izolacyjne ze stopow itp.).

Dokumentacja badawcza obejmuje fotografie przedstawiajace punkty wystapienia korozji,
ktére zostaly mechanicznie oczyszczone w celu uwidocznienia uszkodzen materiatu.

Po 192 godzinach badania nie powinno doj$¢ do wystapienia korozji na znaczna skalg. Po
384 godzinach badania funkcjonalnos¢ kota, czgsci montazowe i osadzenie stopki opony
nie powinny by¢ w powaznym stopniu naruszone. Powinno to potwierdzi¢ badanie
odpornos$ci na zginanie przy skrecie opisane w zataczniku 6 lub badanie odpornosci na
toczenie opisane w zalaczniku 7, zaleznie od miejsca wystapienia korozji.
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Zalacznik 6
BADANIE ODPORNOSCI NA ZGINANIE PRZY SKRECIE

1. Opis badania
Podczas badania zginania przy skrgcie symulowane sg sity boczne dziatajace na koto
podczas jazdy po tuku. Badaniu poddaje si¢ dwa egzemplarze kota, dwa przy 50% i dwa
przy 75% maksymalnej sity bocznej. Obrgcz kota zamocowana jest sztywno do stanowiska
badawczego, a do obszaru mocowania piasty przyktada si¢ moment zginajacy M, (tzn. za
pomocg obcigznika z kolnierzem o rozstawie $srub takim samym, jak w pojezdzie, do
ktorego koto jest przeznaczone). Kota z lekkich stopow mocuje si¢ wykorzystujac
wewnetrzny kotnierz obreczy, za pomoca dwoch poétkolistych kotnierzy.
W razie zastosowania innych elementéw mocujacych nalezy wykazaé ich rownowaznos¢.
Sruby i nakretki mocujace zaciska si¢ z zastosowaniem momentu obrotowego podanego
przez producenta pojazdu i dociska po okoto 10 tys. cykli.

2. Wzébr na obliczenie momentu zginajacego
Samochody i pojazdy terenowe: M __ =S * F( ptr ayn +d)

x| maksymalny pomiarowy moment zginajacy [Nm]

F, = maksymalna no$nos¢ kota [N]
Tyn promien dynamiczny najwigkszej opony zalecanej dla danego kota [m]
d = odsadzenie [m]
0 = wspotczynnik tarcia
S = czynnik bezpieczenstwa

3. Badanie prowadzi si¢ przy zastosowaniu dwoch wartosci procentowych (50% i 75%)

maksymalnego momentu i na podstawie ponizszych norm.

Wspdtczynnik tarcia

0,9

Czynnik bezpieczenstwa

2,0

Nominalna liczba cykli na
minute

Liczba cykli na minut¢ moze by¢ najwigksza liczba
mozliwa, jednak poza czgstotliwoscia rezonansowa
urzadzenia badawczego.
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Aluminium/Magnez Stal

Kategoria pojazdu M, iM,G 0,10, M, 1 MG 0,10,

Min. cyKle przy 20410 0.66*10° 6.0*10 2,010

75% M

bmaX
Min. cyKle przy 1.8410° 0.69%10" 6.0¥10 23%10
50% M
bmaX

Dopuszczalne Przesuniecie walu mniej niz 10% wigksze od przesunigcia mierzonego po okoto

granice 10 tys. cykli.
Peknigcia techniczne -
niedopuszczalne.

Dopuszczalna strata Maksymalnie 30%

momentu

dociskowego

zastosowanego

poczatkowo do $rub

i nakretek

mocujacych kota 1/

4. Harmonogram badania asortymentu typow kot

Kota tego samego typu (ppkt 2.2.) lecz o innych wartosciach odsadzenia mozna
pogrupowac wykorzystujac najwyzsza wartos¢ badawczego momentu zginajacego
zgodnie z ponizszym harmonogramem badania. W badaniu nalezy uwzgledni¢ wersje
kot o wiekszej $rednicy otworu srodkowego. W razie negatywnego wyniku badaniu
nalezy podda¢ kolejne egzemplarze.

Niezbedne badania:

Liczba két do zbadania

Badanie zginania przy skrecie

Kroétkie badanie Dlugie badanie
Minimalny rozstaw $rub 1 1
Maksymalny rozstaw $rub 1 1
jesli tylko jeden rozstaw $rub 2 2
Wahania odsadzenia do 2 mm -- -
0Od 2 mm do 5 mm 1 -
>5 mm 1 1

Badania, ktére nalezy przeprowadzié, jezeli w okresie pozniejszym zwigkszy si¢ obciazenie na koto.

1/ Sprawdza¢ strate¢ momentu dociskowego mocowania kota poprzez dokrgcenie, nie poprzez
mierzenie momentu potrzebnego do poluzowania srub.
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Jezeli wynik badania momentu 1 1
zginajacego zwigkszy si¢ 0 maks. 10%

Kroétkie badanie = badanie odpornosci na zginanie przy skrecie z zastosowaniem
5%1IM,
(obliczonego dla maksymalnego obcigzenia na koto)
Dlugie badanie = badanie odpornosci na zginanie przy skrecie z zastosowaniem
50%1M,_

Jezeli wynik badania momentu zwigkszyl si¢ o ponad 10% w poréwnaniu z pierwsza
homologacja, nalezy powtdrzy¢ caly program.

STATIC WHEEL

Ny -
NN o
%Y
T:

‘\\\
\ Ied
NON REVOLVING TABLE

| S N

[ !”il!i lllilli ‘

"M" OUT OF BALANCE

Przyktadowe urzadzenie do badania odpornosci na zginanie przy skrecie
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[static wheel — kolo statyczne
non-revolving table — stanowisko nieobrotowe
,m’” out of balance — ,,m” niewyrownowazone |
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Zalacznik 7

BADANIE ODPORNOSCI NA TOCZENIE
1. Opis badania

W badaniu odpornosci na toczenie naprezenie wystepujace w kole podczas jazdy po prostej
symulowane jest poprzez toczenie kota pozostajacego w stycznosci z bgbnem o minimalnej
srednicy zewngtrzne] wynoszacej 1,7 m w przypadku badania odpornosci na toczenie
zewngtrzne lub o minimalnej $rednicy wewnetrznej réwnej promieniowi dynamicznemu opony
podzielonemu przez 0,4 w przypadku badania odpornosci na toczenie wewnetrzne. Badaniu
poddaje sie dwa kota.

2. Wzér na obliczenie obcigzenia badawczego

Wszystkie typy pojazdow F,=S*F,
FP =obciazenie badawcze [N]
F, =maksymalna no$nos¢ kota [N]
S =czynnik bezpieczenstwa

3. Procedura i wymogi badawcze

Badania prowadzi si¢ zgodnie z ponizszymi specyfikacjami:

M; i M;G | 0,10,
Kierunek toczenia Prosto
Czynnik bezpieczenstwa - S 2,5 2,0
2,251/
Opony Pobrane z normalnej (seryjnej) produkcji i, w miar¢ mozliwosci, o

nominalnej szerokosci przekroju zalecanej dla danego kota
Predkos¢ badawceza w km/h Maks. dopuszczalna wg wskaznika predkosci danej opony,
zwykle 60-100 km/h

Réwnowazny dystans toczenia 2000 km 2000 km

1000 km 1/ 1000 km 1/
Cisnienie opony na poczatku Normalna eksploatacja: cisnienie podczas badania
badania (w trakcie badania odpornosci na toczenie
niesprawdzane i Do 160 kPa 280 kPa
niekontrolowane) Powyzej 160 kPa min. 400 kPa
Granice dopuszczalnosci Wystapienie peknigé technicznych i/lub nieszczelnoscei jest

niedopuszczalne.
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Dopuszczalna strata momentu
dociskowego zastosowanego
poczatkowo do $rub i nakrgtek
mocujacych kota 2/

<30%

1/ Dla stalowych kot tarczowych do samochodow pasazerskich.

2/ Sprawdza¢ strate¢ momentu dociskowego mocowania kota poprzez dokrgcenie, nie poprzez

mierzenie momentu potrzebnego do poluzowania srub.
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— Wheel

Radial load

Driven drum

Radial Load

Tyre
Wheel

Przyktadowe urzadzenie do badan odpornosci na toczenie
[Driven drum — obracajqcy sie beben
Tyre — opona
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Wheel — kolo
Radial load — obciqzenie radialne]
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Dziennik Urz¢dowy Unii Europejskiej L 375/619

1. Opis badania

Zalacznik 8

BADANIE ZDERZENIOWE

Sprawdzana jest wytrzymatos¢ kola na pgknigcia na krawedziach i w innych punktach
krytycznych w przypadku uderzenia przez koto w przeszkode. W celu wykazania

wystarczajacej

odpornosci na peknigcia niezbedne jest przeprowadzenie badania

zderzeniowego opisanego w zalaczniku 8 — dodatek 1.

2. Wzébr na obliczenie obcigzenia badawczego

D = 06*F /g+180[kg]

D = wartos¢ spadajacej masy [kg]

FV = maksymalna no$no$¢ kota [N]

2

g = przyspieszenie ziemskie spowodowane grawitacja 9,81 m/s

3. Procedura i wymogi badawcze
M, i M,G

Procedura i wymogi

Zgodnie z zalacznikiem 8§ — dodatek 1

Cisnienie opony

Cisnienie opony zalecane przez producenta zgodnie z wskaZnikiem no$nosci
oraz maksymalng predkoscig pojazdu, jednak nie mniej niz 200 kPa.

Opony Opony pobrane z normalnej (seryjnej) produkcji o minimalnej nominalnej
szerokos$ci przekroju i minimalnym obwodzie tocznym zalecanym dla danego
kota.

Kryteria Wynik badania uznaje si¢ za zadowalajacy, jezeli nie wystepuje widoczne

dopuszczalnosci peknigcie powierzchni kota oraz, w ciggu minuty po zakonczeniu badania, nie

nastgpuje zmniejszenie ci$nienia wewnetrznego. Dopuszcezalne sg pekniecia i
wgniecenia spowodowane bezposrednim kontaktem ze spadajacym cigzarem.
W przypadku kot o zdejmowanych obreczach lub o innych mozliwych do
zdemontowania czg¢sciach uznaje si¢, ze koto nie zaliczylo badania, jezeli nie
wytrzymaja gwinty zlaczne znajdujace si¢ w poblizu ramienia kota lub
otworow wentylacyjnych.

Liczba egzemplarzy do
zbadania

Jeden na kazdy punkt zderzeniowy.

Punkty zderzeniowe

Jeden w obszarze taczacym ramiona kota z obrecza, kolejny w obszarze
miedzy dwoma ramionami kota, bardzo blisko wlotu zaworu.

W miar¢ mozliwosci kierunek zderzenia nie powinien pokrywac si¢ z linig
radialng miedzy otworem mocujacym a srodkiem kota.
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4. Harmonogram badania asortymentu typoéw kot

Niezbedne badania:

Kota do zbadania

Badanie zderzeniowe

Minimalny rozstaw $rub mocujacych
Maksymalny rozstaw $rub mocujacych

Jedno na kazdy punkt zderzeniowy.
Jedno na kazdy punkt zderzeniowy.
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Zalacznik 8 — dodatek 1

SAMOCHODY PASAZERSKIE - KOLA Z LEKKICH STOPOW - BADANIE ZDERZENIOWE
1. ZAKRES

Niniejszy zalacznik okresla procedurg badan laboratoryjnych majacych na celu oceng
wlasciwoscei kola wyprodukowanego w catosci lub czesci z lekkich stopow w zakresie
zderzenia osiowego (bocznego) z kraweznikiem. Przeznaczona jest ona dla kot do
samochodéw osobowych i ma na celu przesiew i/lub kontrole jakosci kota.

2. WYPOSAZENIE BADAWCZE

2.1. Nowe kota, majace za sobg petny cykl obrébki, reprezentatywne dla kot do samochodow
osobowych, wyposazone w opony.

2.2. Maszyna do badania odpornosci na obcigzenie udarowe z pionowo uderzajacym miotem, z
czolem uderzeniowym o szerokosci co najmniej 125 mm, dtugosci 375 mm i ostrych
krawedziach, zatamanych zgodnie z promieniem lub skosnie, zgodnie z rys. 1. Spadajacy
cigzar, D, przy tolerancji £ 2%, wyrazony w kilogramach, powinien by¢ nast¢pujacy:

D=06*F, /g+180 [kg]

gdzie F / g to maksymalne statyczne obciazenie na koto, okreslone przez producenta kota

i/lub pojazdu, wyrazone w kilogramach.
2.3. Masa wynosi 1000 kg.
3. KALIBRACJA

Zapewni¢, za pomocg badawczego adaptera do kalibracji, aby masa 1000 kg (ppkt 2.3.)
pionowo przytozona do srodka mocowania kota zgodnie z rys. 2. powodowata ugigcie 7,5
mm = 0,75 mm mierzone posrodku belki.

4. PROCEDURA BADANIA

4.1. Zamontowac badane koto (ppkt 2.1.) z opona w maszynie badawczej (ppkt 2.2.) tak aby
obciazenie udarowe zostato przytozone do kotnierza obrgczy kota. Koto montuje si¢ z osia
pod katem 13° £+ 1° do pionu, przy czym jego najwyzszy punkt wystawiony jest na
uderzenia miota.

Na badane koto zaktada si¢ opong radialng o najmniejszej nominalnej szerokosci przekroju
przeznaczona do uzycia z danym kotem. Cisnienie wewnetrzne zgodne jest ze wskazaniami
producenta lub, w razie braku takich wskazan, wynosi 200 kPa.
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Przez caly czas badania temperatura otoczenia pozostaje w zakresie od 10°C do 30°C.
4.2. Zapewni¢, aby kolo zostalo zamontowane na uchwycie piasty za pomocg elementow
mocujacych reprezentatywnych pod wzgledem rozmiarow, takich, jakich uzyto by w
pojezdzie. Recznie dokreci¢ elementy mocujace do momentu osiagnigcia wartosci lub
metoda zalecang przez producenta pojazdu lub kota.
Poniewaz budowa elementéw s$rodka kota moze by¢ rozna, badaniu nalezy poddac
wystarczajaca liczb¢ miejsc na obwodzie obreczy kota, aby umozliwi¢ oceng integralnosci
elementow srodkowych. Kazdorazowo nalezy uzywa¢ nowego kota.
W przypadku badania na ramieniu kota nalezy wybra¢ ramig najblizsze otworu na $rube.
4.3. Zapewni¢, aby miot znajdowat si¢ nad opong i zachodzit 25 mm + 1 mm na kolnierz
obreczy. Unies¢ miot do wysokosci 230 mm + 2 mm powyzej najwyzszej czgsci kolnierza
obrgczy 1 pozwolié mu opasé.
5. KRYTERIA WYKLUCZAJACE
Uwaza sig, ze koto nie zaliczyto pomyslnie badania w kazdym z ponizszych przypadkow:
a)  widoczne pegknigcie/peknigcia wystepuja w elementach srodkowych zespotu kota;
b) element srodkowy oddziela si¢ od obreczy;
¢)  wciagu 1 minuty opona traci cate ciSnienie powietrza.
W razie wystapienia odksztatcenia zespotu kota lub pgknigé w obszarze czesci obreczy, w

ktéra uderzylo czolo uderzeniowe mtota, nie uznaje sie, ze koto zaliczyto badanie z
wynikiem negatywnym.

Uwaga: Opony i kota wykorzystane w badaniu nie moga by¢ nastgpnie wykorzystane w pojezdzie.
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Rys. 1 — Maszyna do badania odpornosci na obcigzenie udarowe
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Rys. 1 -element A
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Wymiary w milimetrach

[Striker — miot

Sharp edge broken by radius or chamfer — ostra krawedz zalamana zgodnie z promieniem lub
ukosnie]

1000 kg calibration Load ‘x‘
Calibration adapter
|
N

/
/ \ wheel hub adaptrer

Steel beam
200 %25

7.5 mm = 0,75 mm

Vertical deflection = B
_’——':t i

measured from base | \Ql
——13" betore calibration

4 natural rubber mounts {or equivalent}
L Hardness: 50 Shore

Diameter: 51 mm

Uncompressed height: 27 mm

Rys. 2 — Przylozenie obciazenia do srodka mocowania kota

Wymiary w milimetrach

[1000 kg calibration load — Obciqzenie kalibracyjne 1000 kg

Calibration adapter — Adapter do kalibracji

Steel beam — Belka stalowa

Adjust for 13° — Skorygowaé o 13°

Vertical deflection measured from base — Odksztalcenie pionowe mierzone od podstawy
13° before calibration - 13° przed kalibracjq

4 natural rubber mounts (or equivalent) — 4 podkiadki z kauczuku naturalnego (lub ekqiwalentu)
Hardness: 50 Shore — Twardos¢: 50 w skali Shore’a

Diameter: 51 mm — Srednica: 51 mm

Uncompressed height: 27 mm — Wysokos¢ bez obciqzenia: 27 mm]
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Zaltacznik 9

BADANIE ZE ZMIENNYM MOMENTEM OBROTOWYM

2. Opis badania

W badaniu ze zmiennym momentem obrotowym symulowany jest moment obrotowy
dziatajacy na koto podczas hamowania i przyspieszania. Kota poddaje si¢ badaniu z kazda z
wartosci procentowych (50% i 75%) maksymalnego obliczonego momentu obrotowego.
Kazdy kotnierz kota jest sztywno zamocowany do stanowiska badawczego i poddany dziataniu
momentu obrotowego + M, za posrednictwem powierzchni mocujacej, tzn. poprzez tarcze

hamulca lub poprzez inne czgsci.

2. Wzér na obliczenie badawczego momentu obrotowego
— * sk
M, S*F, *r asn
Gdzie:
M. = badawczy moment obrotowy [Nm]
S = czynnik bezpieczenstwa
FV = maksymalna no$nos¢ kota [N]
T gen = promien dynamiczny [m]

Badania prowadzi si¢ zgodnie z ponizszymi parametrami:

zastosowanego poczatkowo do $rub i nakretek
mocujacych kota 1/

Czynnik bezpieczenstwa S 1,0

Min. liczba cykli z + 90% M._ 2% 10

Min. liczba cykli z = 45% M_ 2% 10

Kryteria dopuszczalnosci Pekniecia techniczne niedopuszczalne
Dopuszczalna strata momentu dociskowego 30%

1/ Sprawdza¢ strate¢ momentu dociskowego mocowania kota poprzez dokrgcenie, nie poprzez mierzenie

momentu potrzebnego do poluzowania $rub.



L 375/626 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 27.12.2006

Zalacznik 10

KONTROLE WYPOSAZENIA POJAZDOW I DOKUMENTACJA

1. Informacje o przeznaczeniu i instalacji

Wiladzy homologacyjnej nalezy dostarczyé kopig nastepujacych informacji, ktore
przekazywane sg rowniez konsumentowi wraz z kotem.

1.1. Charakterystyka kota:

Numer homologacji EKG, typ i odmiana kota, miedzynarodowe oznaczenie obrgczy (na
przyktad 15 H2 x 5 2 J) i odsadzenie.

1.2. Charakterystyka pojazdu:

Producent pojazdu, nazwa i opis modelu pojazdu, naped pojazdu i numer VIN, obejmujacy
co najmniej] WMI, VDS i pierwsza cyfre VIS, opisujacy rok modelowy (patrz ISO 3779-
1983).

1.3. Dodatkowa charakterystyka: Wszelkie dodatkowe wymogi, specjalne instalacje itd.,
okreslone w odniesieniu do uzycia két zapasowych producenta lub szczegolne wymogi
dotyczace homologacji EKG kota.

1.4. Szczegoty dotyczace instalacji: zalecenia i $rodki bezpieczenstwa przy instalacji kota;
wykorzystanie dowolnych dodatkowych lub zastgpczych elementéw mocujacych kota, na
przyktad dtuzszych srub lub sworzni w kotach ze stopow;

moment dociskowy do mocowania kota; zwrocenie uwagi na wage tego aspektu oraz na
potrzebe zastosowania, w miar¢ mozliwosci, kalibrowanego klucza dynamometrycznego;
instrukcja dotyczaca konieczno$ci dokrgcenia mocowan kota po przejechaniu 50 km; w
razie potrzeby odniesienia do uzycia i montazu kotpakow.
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1.5. Przyktad mozliwej struktury tabeli informacji o zastosowaniu i instalacji.

Charakterystyka kota (pola obowigzkowe pogrubionym drukiem)

Numer Typ kota | Rozmiar Odsadzenie Rozstaw srub | otwory
homologacji EKG mocujace 1/
XY R-10001148 |6014 6Jx14H2 38 mm 98 mm 4
Odmiana kota Umiejscow | Oznakowanie |Oznakowanie Srednica Maks.
ienie kota pierscienia otworu obcigzenie na
sworznia wewnetrznego | Srodkowego | koto w N
kontrolneg
0
A Tak 98-38 120-98 58,1 mm 5500
Charakterystyka pojazdu
Nazwa Moc
Prgducent modelu Typ w kW Identyfikator (VIN)
pojazdu i pojazdu
pojazdu
ALFA ALFA 66-95 WMI VDS  Rok
FIAT ROMEO ROMEO
145/146 930 1C9 Y817H3 ¢4

Dodatkowa charakterystyka

Nr ref. Wiasciwosé
1/ Potkoliste sruby mocujace
2. Wymogi dodatkowe

Kontrola zacisku kota

Struktura wewngtrznego obrysu kota (zacisk kola — patrz rys. 1) musi zapewniaé
wystarczajaca ilo$¢ miejsca dla skladnikow ukladow hamulcowego, zawieszenia i
kierowniczego.

Jezeli zacisk kota nie znajduje si¢ wewnatrz zacisku kota zapasowego producenta pojazdu
nie jest konieczna zadna weryfikacja.

Jezeli zacisk znajduje sie wewnatrz zacisku kola zapasowego producenta pojazdu nalezy
przeprowadzi¢ badanie sprawdzajace odstepy uzytkowe w odniesieniu do czesci uktadu
hamulcowego, zawieszenia 1 kierowniczego oraz spodnich czgsci nadwozia, z
uwzglednieniem wptywu ci¢zarkéw do wywazania kota.

Zasadniczo spelnione powinny zosta¢ nastepujace kryteria:
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minimalny odstep dla elementéw uktadu hamulcowego (przypadek najmniej korzystny, na
przyktad nowe oktadziny szczgk hamulca): 3 mm 1/),

minimalny odstgp dla elementéw uktadu zawieszenia (na przyktad gérne i dolne ramig
zawieszenia): 4 mm,

minimalny odstgp dla elementow uktadu kierowniczego (na przyktad drazek kierowniczy
poprzeczny i ztacza skregtne): 4 mm, oraz
minimalny odstep migdzy ci¢zarkami do wywazania kota i czg$ciami pojazdu: 2 mm.

Kontrole mozna przeprowadzi¢ w warunkach statycznych lub dynamicznych. Jezeli
poszczegolne odstepy zapewniane przez koto zapasowe producenta pojazdu sa mniejsze niz
odstepy okreslone powyzej, moga zosta¢ zaakceptowane.

2.2. Kontrola otworow wentylacyjnych

Koto homologowane nie powinno wykazywaé mniejszej skutecznosci hamowania w
porownaniu z kotem zapasowym producenta. Uwaza si¢, ze wymiana ciepta migdzy
hamulcami a kotami stalowymi stanowi wigkszy problem niz w przypadku két z lekkich
stopow. Jezeli kolo zapasowe producenta pojazdu zaprojektowane jest z mysla o okreslone;j
cyrkulacji powietrza z hamulcow poprzez otwory wentylacyjne kota (na przyktad z
wykorzystaniem efektu ,,wiatrakowania™), a powierzchnia otwordw wentylacyjnych w kole
zapasowym sprzetowo zgodnym jest mniejsza niz w przypadku odpowiadajacego mu kota
zapasowego producenta pojazdu, nalezy przeprowadzi¢ badanie porownawcze majace na
celu oceng skuteczno$ci hamowania.

Badanie prowadzone jest zgodnie z wymogami regulaminu nr 13, dodatek 4, ppkt 1.5. Typ
I — Procedura badania ubytku skutecznosci. Kryterium jest temperatura hamulca.
Maksymalna temperatura zmierzona (tarcze, bgben) podczas uzycia kota zapasowego
producenta pojazdu nie moze zosta¢ przekroczona podczas badania kota, ktérego dotyczy
wniosek o homologacije.

Nalezy uwzgledni¢ wszelkie zwykle montowane kotpaki.

1/ Zaleca si¢ uzycie elementéw uktadu hamulcowego i zacisku kota producenta pojazdu. Niezbgdny
jest jednak monitoring w trakcie eksploatacji ze wzgledu na ewentualne zmiany elementow uktadu
hamulcowego i/lub zacisku kota oryginalnego podczas produkcji pojazdu.
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2.3. Mocowanie kota

Zaleca si¢ uzycie elementow mocujacych do kota zapasowego producenta pojazdu. Wszelkie
specjalne elementy mocujace kota powinny pozwalaé na instalacj¢ kota zapasowego zgodnego
sprzgtowo bez wprowadzania dodatkowych zmian. Podstawowa liczba mocowan kota, na przyktad
4 otwory, 5 otwordw itd. nie powinna ulec zmianie. Mocowania nie powinny uszkadzac¢ innych
elementow, na przyktad elementéw uktadu hamulcowego. W odniesieniu do $rub, nakretek i
sworzni gltebokos$¢ wejscia gwintu powinna by¢ taka sama, jak glebokos¢é wejscia osiagnigta w
przypadku uzycia kola zapasowego i mocowan kota producenta pojazdu. Profil srub/nakretek
powinien by¢ zgodny z profilem otworu centrujacego w homologowanym kole. Material, z ktérego
wyprodukowano elementy mocujace koto, powinien by¢ co najmniej rownowazny w stosunku do
materialu, z ktorego wykonano elementy mocujace koto zapasowe producenta pojazdu.

Jezeli do kota dotaczone sa akcesoria, zapewnione powinny by¢ rowniez wszelkie
specjalne narzgdzia do ich montazu i demontazu.

Jezeli do kota dotaczone sa inne elementy mocujace, powinny zostac¢ szczegoétowo
opisane w informacji wymaganej na mocy ppkt. 1.2., a takze zapewnione powinny by¢
wszelkie niezbedne narz¢dzia do montazu.

2.4. Wystajace elementy zewngtrzne
Homologowane koto zamontowane w pojezdzie wraz z wszelkimi niezbednymi

akcesoriami nie powinno stwarzaé¢ zadnego niebezpieczenstwa. Nalezy stosowac si¢ do
wymogow regulaminu EKG-R26.
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2.5.

Przepisy koncowe

Sprawozdanie z badan zawiera informacje o przebiegu i wynikach przeprowadzonych
badan. Potwierdza ono spetnienie wymogow przez poddane badaniom koto.

Obrys zacisku kola

v
N
»,
g
v

Linia biegnaca na zewnatrz obrysu
zacisku kota

Linia biegnaca wewnatrz obrysu
zacisku kota

Rys. 1: Wewngtrzny obrys kota, wlacznie z przyktadami umiejscowienia wewngtrznego i
zewnetrznego



