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PROCEDURY ZWIAZANE Z REALIZACJA POLITYKI KONKURENC]I

KOMISJA

Zawiadomienie opublikowane na podstawie art. 27 ust. 4 rozporzadzenia Rady (WE) nr 1/2003
w sprawie COMP/[39.140 — DaimlerChrysler

(2007/C 66/08)

1. WPROWADZENIE

Zgodnie z art. 9 rozporzadzenia Rady (WE) nr 1/2003 (!)
Komisja moze zdecydowaé — w przypadkach, w ktérych
zamierza przyjaé¢ decyzje nakazujaca zaprzestania naruszenia a
zainteresowane przedsigbiorstwa zaproponujg przyjecie zobo-
wiazan uwzgledniajacych zastrzezenia wyrazone przez Komisje w
ocenie wstepnej — o uczynieniu takich zobowigzan wigzacymi
dla przedsi¢biorstw. Decyzja taka moze zosta¢ przyjeta na czas
okreslony i oznacza, Ze nie ma juz dalszych podstaw do podej-
mowania dzialan przez Komisje. Zgodnie z art. 27 ust. 4 powoly-
wanego rozporzadzenia Komisja opublikuje zwiezle streszczenie
sprawy i zasadnicza tre$¢ zobowigzan. Zainteresowane strony
moga przedlozyé swoje uwagi w terminie wyznaczonym przez
Komisje.

2. STRESZCZENIE SPRAWY

Niniejsza sprawa dotyczy udostgpniania niezaleznym podmiotom
zajmujacym si¢ naprawami informacji technicznych zwigzanych z
naprawami pojazdéw marek Mercedes-Benz i Smart przez przed-
sighiorstwo DaimlerChrysler. Dochodzenie przeprowadzone przez
Komisje wykazalo, ze przedsigbiorstwo DaimlerChrysler prawdo-
podobnie nie udostepnito pewnych kategorii informacji technicz-
nych zwigzanych z naprawami dlugo po zakonczeniu okresu
przejsciowego, przewidzianego w ramach rozporzadzenia Komisji
(WE) nr 1400/2002 (3. Ponadto w momencie wszczgcia przez
Komisje dochodzenia DaimlerChrysler, wedlug wstepnej oceny
Komisji, wcigz nie wprowadzit skutecznego systemu pozwalajg-
cego niezaleznym podmiotom zajmujagcym si¢ naprawami na
wglad do informacji technicznych zwigzanych z naprawami, ktéry
nie wymagalby nabycia calego pakietu informacji. Mimo ze Daim-
lerChrysler poprawit dostepnos¢ swoich informagji technicznych
w toku dochodzenia Komisji, zwlaszcza tworzagc w tym celu
strong¢ internetowa (,strona TI") w czerwcu 2005 r., to jednak
informacje udostgpnione niezaleznym podmiotom zajmujacym
si¢ naprawami zdawaly si¢ pozostawa¢ nadal nickompletne.

W grudniu 2006 r. Komisja wszczgla postgpowanie i przestata
przedsigbiorstwu DaimlerChrysler oceng wstepna zawierajacg
stanowisko, ze umowy zawarte przez nie z partnerami ustug
posprzedaznych w odniesieniu do marek Mercedes-Benz i Smart
budza obawy co do ich zgodnosci z art. 81 ust. 1 Traktatu WE.

() Dz.U.L12z4.1.2003, str. 1.
() Dz.U.L2032z1.8.2002, str. 30.

Umowy te nakladajg na czlonkéw autoryzowanych sieci
Mercedes-Benz i Smart wymdg prowadzenia pelnego zakresu
ustug naprawczych wlasciwych dla tych marek oraz wykluczaja
firmy chcace $wiadczy¢ inne iflub bardziej ukierunkowane ustugi,
jak réwniez samodzielnych hurtownikow cz¢Sci zamiennych.
Komisja wyrazila obawy, Ze potencjalne negatywne skutki wyni-
kajace z tego typu uméw moga by¢ wigksze w zwiazku z tym, ze
przedsiebiorstwo DaimlerChrysler nie zapewnia odpowiedniego
dostepu do informacji technicznych niezaleznym podmiotom
zajmujgcym si¢ naprawami. W oparciu o wstepng analize Komisji
praktyka ta mogla przyczynic si¢ do pogorszenia pozycji
rynkowej niezaleznych podmiotéw zajmujacych si¢ naprawami,
co moglo w efekcie doprowadzi¢ do skurczenia si¢ udzialow w
rynku niezaleznych hurtownikéw czeici zamiennych i spowo-
dowaé powazne szkody dla konsumentéw wskutek znacznego
ograniczenia wyboru cze§ci zamiennych, wzrostu cen ustug
serwisowych, zmniejszenia liczby warsztatbw naprawczych,
potencjalnego zagrozenia dla bezpieczefistwa oraz braku dostepu
do innowacyjnych warsztatéw.

Ponadto fakt, ze przedsigbiorstwo DaimlerChrysler prawdopo-
dobnie nie udostgpnia w odpowiedni sposéb niezaleznym
podmiotom zajmujagcym si¢ naprawami informagji technicznych,
wydaje si¢ uniemozliwia¢ zastosowanie w odniesieniu do uméw z
partnerami ustug posprzedaznych zwolnienia na mocy rozporzg-
dzenia (WE) nr 1400/2002, poniewaz zgodnie z art. 4 ust. 2
wspomnianego rozporzadzenia zwolnienie to nie ma zastoso-
wania, w przypadku, gdy dostawca pojazdéw silnikowych
odmawia niezaleznym podmiotom dostepu do jakichkolwiek
informagji technicznych, sprz¢tu diagnostycznego i innego wypo-
sazenia, narzedzi, w tym odpowiedniego oprogramowania, lub
szkolen wymaganych do dokonywania napraw i przegladéw tych
pojazdéw silnikowych.

Komisja wstepnie zajela stanowisko, ze w konteksScie braku
dostepu do informacji technicznych zwigzanych z naprawami jest
malo prawdopodobne, ze przepisy art. 81 ust. 3 Traktatu WE
beda mialy zastosowanie w przypadku uméw zawartych przez
przedsigbiorstwo DaimlerChrysler z autoryzowanymi podmiotami
zajmujgcymi sie naprawami. W istocie, korzysci ekonomiczne,
ktére moglyby wynika¢ z funkcjonowania wyselekcjonowanej
sieci autoryzowanych podmiotéw zajmujacych si¢ naprawami, nie
wydajg si¢ réwnowazy¢ znaczacych negatywnych skutkéw dla
konkurencji, wynikajacych z istniejacego niewlasciwego dostepu
niezaleznych podmiotow do wiasciwych dla danej marki infor-
macji technicznych zwigzanych z naprawami oraz z ochrony
autoryzowanych sieci DaimlerChrysler przed konkurencja ze
strony niezaleznych warsztatow.
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3. ZASADNICZA TRESC ZAPROPONOWANYCH ZOBO-

WIAZAN

W celu usunigcia zawartych w ocenie wstepnej obaw dotyczacych
naruszenia zasad konkurencji DaimlerChrysler zaproponowat
Komisji przyjecie zobowigzan. Zaproponowal on, aby zobowia-
zania te pozostaly w mocy do dnia 31 maja 2010 r. Zobowig-
zania zostaly streszczone ponizej i opublikowane w angielskiej
wersji jezykowej na stronie internetowej Dyrekcji Generalnej ds.
Konkurengji: http://ec.europa.eu/comm/competition/index_en.
html.

3.1. Wymagane informacje techniczne

Zasada okreslajaca zakres wymaganych informacji polega na
zakazie dyskryminacji pomiedzy niezaleznymi a autoryzowanymi
podmiotami zajmujacymi si¢ naprawami. W $wietle powyzszej
zasady  DaimlerChrysler ~ zapewni réwniez  niezaleznym
podmiotom zajmujacym si¢ naprawami dostgp do wszelkich
informagji technicznych, narzedzi, wyposazenia, oprogramowania
i szkolen wymaganych do dokonywania napraw i przegladow
pojazdéw produkowanych przez DaimlerChrysler, ktore s
udostepniane przez DaimlerChrysler lub w jego imieniu autoryzo-
wanym podmiotom zajmujgcym si¢ naprawami i/lub niezaleznym
importerom marek Mercedes-Benz i Smart w kazdym panstwie
cztonkowskim Unii Europejskiej.

Jnformacje techniczne” w rozumieniu art. 4 ust. 2 rozporza-
dzenia (WE) nr 1400/2002 obejmuja wszystkie informacje
udostepnione autoryzowanym podmiotom zajmujacym si¢ napra-
wami w celu dokonywania napraw i przegladéw pojazdéw marek
Mercedes-Benz i Smart. Nalezg do nich na przyklad: oprogramo-
wanie, kody bledéw i inne parametry, wraz z aktualizacjami,
wymagane do pracy przy jednostkach sterowania elektronicznego
w celu zainstalowania lub przywrdcenia ustawienn rekomendowa-
nych przez DaimlerChrysler, spos6b identyfikacji pojazdéw, kata-
logi czeSci zamiennych, rozwigzania praktyczne wynikajace z
konkretnych do§wiadczen i odnoszace si¢ do probleméw pojawia-
jacych sie zazwyczaj w konkretnym modelu lub w konkretnej
serii, zawiadomienia o koniecznosci przeprowadzenia okre$lonych
operacji na danych pojazdach w autoryzowanym serwisie oraz
inne zawiadomienia zawierajagce wykaz napraw, ktére moga by¢
$wiadczone bezplatnie w ramach autoryzowanej sieci naprawczej.

Dostep do narzedzi obejmuje dostep do elektronicznego sprzetu
diagnostycznego i innych narzedzi stuzacych do wykonywania
napraw, w tym do odpowiedniego oprogramowania wraz z jego
okresows aktualizacja, oraz $wiadczenie zwigzanych z tymi narze-
dziami ustug posprzedaznych.

Proponowane zobowigzania bedg wiazace dla przedsigbiorstwa
DaimlerChrysler i powigzanych z nim przedsi¢biorstw, nie beda
jednak bezposrednio wigzace dla niezaleznych importeréw marek
Mercedes-Benz i Smart.

W panstwach czlonkowskich, w  ktérych DaimlerChrysler
prowadzi dystrybucje pojazdéw marki Mercedes-Benz iflub Smart
przez niezaleznych importeréw, DaimlerChrysler zgodzit sie
zatem dolozy¢ wszelkich starain na rzecz zobowigzania tych
przedsiebiorstw w formie umowy do przekazywania niezaleznym
podmiotom zajmujacym sie naprawami bezplatnie i w spos6b
niedyskryminujacy, poprzez ich krajowe komercyjne strony inter-
netowe, informacji technicznych oraz wersji jezykowych tych
informacji, dostarczonych przez danego importera autoryzo-
wanym podmiotom zajmujgcym si¢ naprawami w pafistwie
czlonkowskim, w ktorym prowadzi on dzialalno$¢, i ktére nie sg
dostepne dla niezaleznych podmiotéw zajmujacych si¢ naprawami
na stronie internetowej TL

Zgodnie z motywem nr 26 wspomnianego rozporzadzenia
DaimlerChrysler nie musi dostarcza¢ niezaleznym podmiotom
zajmujacym si¢ naprawami informagji technicznych, ktére umoz-
liwialyby osobie trzeciej obejscie lub unieszkodliwienie poktado-

wych urzadzen antywlamaniowych iflub przekalibrowanie (%)
urzadzen elektronicznych lub manipulowanie w urzadzeniach,
ktére pozwalaja na ograniczenie predkosci pojazdu. Podobnie jak
w przypadku kazdego innego wyjatku w prawie UE, motyw
nr 26 powinien podlegal Scistej wykladni. W przypadku, gdy
DaimlerChrysler powola si¢ na ten wyjatek jako powod odmowy
ujawnienia niezaleznym podmiotom zajmujgcym si¢ naprawami
jakichkolwiek informacji technicznych, zobowigze si¢ do ograni-
czenia nieujawnianych informacji jedynie do tych, wymaganych
do zapewnienia ochrony, o ktérej mowa w motywie nr 26, a brak
tych informacji nie uniemozliwi niezaleznym podmiotom zajmu-
jacym si¢ naprawami prowadzenia dziatan innych niz wymie-
nione w motywie nr 26, w tym prac przy takich urzadzeniach,
jak modut elektronicznego sterowania = silnikiem, poduszki
powietrzne, napinacze paséw bezpieczenistwa lub elementy
zamku centralnego.

3.2 Kanaly informacyjne

Art. 4 ust. 2 rozporzadzenia stanowi, Ze informacje techniczne
musza by¢ udostgpnione w sposéb proporcjonalny do potrzeb
niezaleznych podmiotéw zajmujacych si¢ naprawami. Oznacza to
uwolnienie informacji oraz ustalenie ceny przy uwzglednieniu

zakresu wykorzystania informacji przez niezalezne podmioty
zajmujgce si¢ naprawami.

DaimlerChrysler zamie$ci na swojej stronie internetowej TI
wszelkie informacje techniczne odnoszace si¢ do modeli wprowa-
dzonych na rynek po 1996 r. oraz zapewni nieprzerwany dostep
do aktualizowanych na biezaco informacji technicznych na
stronie internetowej TI lub na stronie, ktdra ja zastapi. W przy-
padku, gdy pewne informacje techniczne dotyczace modeli wpro-
wadzonych na rynek po 1996 r. lub wersje jezykowe tych infor-
macji udostgpnione autoryzowanym podmiotom zajmujacym si¢
naprawami w danym panstwie cztonkowskim przez DaimlerChry-
sler lub powigzane z nim przedsigbiorstwa, nie sa dostepne na
stronie internetowej TI, uznaje si¢, Ze DaimlerChrysler wypehnit
zobowigzania w tym zakresie, jesli udostepnil je bez nieuzasad-
nionej zwloki i nieodplatnie niezaleznym podmiotom zajmu-
jacym si¢ naprawami poprzez zamieszczenie ich na swojej komer-
cyjnej stronie internetowej w panstwie czlonkowskim, o ktérym
mowa.

Ponadto DaimlerChrysler zadba, aby strona byla tatwa do zlokali-
zowania oraz udostgpniala informacje techniczne w sposéb
réwnie skuteczny, jak ma to miejsce wobec czlonkéw autoryzo-
wanych sieci tego przedsigbiorstwa. W przypadku, gdy Daimler-
Chrysler lub inne przedsigbiorstwo dzialajagce w jego imieniu
udostgpni autoryzowanym podmiotom zajmujacym si¢ napra-
wami informacj¢ techniczng w danym jezyku UE, DaimlerChry-
sler zadba, aby ta informacja w tej samej wersji jezykowej zostala
bez nieuzasadnionej zwloki zamieszczona na stronie internetowej
TL

Roczna oplata ustalona przez DaimlerChrysler za dostep do
strony internetowej TI wynosi 1 254 EUR (1 239 EUR za dostep
do gléwnej czgsci serwisu znanej jako WIS net”; dostep do
strony internetowej zawierajacej katalog czeSci zamiennych jest
bezplatny z wyjatkiem rocznej oplaty w wysokosci 15 EUR na
pokrycie kosztéw administracyjnych). Jednak w poszanowaniu
zasady proporcjonalnosci okreslonej we wspomnianym rozporza-
dzeniu DaimlerChrysler wyraza zgode na ustanowienie proporcjo-
nalnego dostepu do serwisu ,WIS net” w ramach miesigcznych,
tygodniowych, dziennych oraz godzinnych okien czasowych za
oplata w wysokosci odpowiednio 180 EUR, 70 EUR, 20 EUR i
4 EUR. DaimlerChrysler zobowigzuje si¢ do utrzymania tej struk-
tury oplat oraz niepodnoszenia cen powyzej poziomu Sredniej
stopy inflacji w UE.

(") Tj. modyfikacje ustawien fabrycznych w jednostkach sterowania elek-
tronicznego w sposéb niezalecany przez DaimlerChrysler.
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3.3 Zasada minimalnych standardéw

Zobowigzania podjete przez przedsigbiorstwo DaimlerChrysler
pozostajg bez uszczerbku dla jakiegokolwiek obecnego lub przy-
szlego wymogu ustanowionego prawem wspolnotowym lub
krajowym, ktére moze rozszerzy¢ zakres informacji technicznych,
ktére DaimlerChrysler ma dostarczaé niezaleznym podmiotom
zajmujacym si¢ naprawami, iflub ustali¢ bardziej korzystne
sposoby przekazywania tych informagji.

3.4 Rozstrzyganie sporow

Na wniosek niezaleznego podmiotu zajmujacego sie naprawami
lub stowarzyszenia niezaleznych podmiotéw zajmujacych sig
naprawami DaimlerChrysler zobowigzuje si¢ do zaakceptowania
procedury arbitrazowej dla rozstrzygania sporéw dotyczacych
udostepniania informacji technicznych. Procedura arbitrazowa
podlega krajowym przepisom w zakresie arbitrazu oraz prze-
pisom prawa materialnego, do ktorych przestrzegania Daimler-
Chrysler zobowigzal si¢ w umowach zawartych z autoryzowa-
nymi podmiotami zajmujacymi si¢ naprawami w panstwie czlon-
kowskim, w ktérym strona wystepujaca z wnioskiem ma zarejes-
trowang siedzibe. DaimlerChrysler zobowigzuje si¢ do udostep-
nienia na Zadanie informacji dotyczacych powyzszych przepisow.
W sklad sadu arbitrazowego wchodzi¢ bedzie trzech arbitréw
wyznaczonych zgodnie z tymi przepisami. Arbitraz nie ogranicza
prawa wniesienia sprawy do wlasciwego sadu krajowego.

4. WEZWANIE DO ZGLASZANIA UWAG

Komisja zamierza, po zbadaniu rynku, przyja¢ decyzje zgodnie z
art. 9 ust. 1 rozporzadzenia (WE) nr 1/2003 uznajaca zobowia-
zania streszczone powyzej i opublikowane na stronie internetowej
Dyrekgji Generalnej ds. Konkurendji (') za wigzace. Zgodnie z art.
27 ust. 4 rozporzadzenia (WE) nr 1/2003 Komisja wzywa zainte-
resowane strony trzecie do zglaszania uwag na temat zapropono-
wanych zobowiazan. Uwagi te Komisja musi otrzymac nie
pdzniej niz w ciagu jednego miesigca od daty niniejszej publikaci.
Uwagi mozna przesyla¢ do Komisji poczta elektroniczng na adres
comp-infotech@ec.europa.eu, faksem (nr faksu: (32-2) 296 29 11)
lub listownie, podajac numer referencyjny: COMP[39.140 —
DaimlerChrysler, na ponizszy adres Dyrekcji Generalnej ds.
Konkurengji Komisji Europejskiej:

European Commission
Directorate-General for Competition
Antitrust Registry

J-70

B-1049 Brussels

W toku dalszego postgpowania niezbedne lub wilasciwe moze
by¢ udostepnienie podsumowania uwag otrzymanych po publi-
kacji niniejszego zawiadomienia stronom proponujgcym zobowig-
zania. W zwigzku z tym zwracamy si¢ z prosbg o zaznaczenie
wszelkich informacji poufnych lub tajemnic handlowych. Uzasad-
nione wnioski o poufne traktowanie informacji zostang uwzgled-
nione.

() http://ec.europa.eu/comm/competition/index_en.html



