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Sprostowanie do regulaminu nr 124 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczonych
(EKG ONZ) — Jednolite przepisy dotyczace homologacji k6t do samochodéw pasazerskich i ich przyczep

(Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej L 375 z dnia 27 grudnia 2006 r.)

Regulamin nr 124 otrzymuje brzmienie:

Regulamin nr 124 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczonych
(EKG ONZ) — Jednolite przepisy dotyczace homologacji k6t do samochodéw pasazerskich i ich

2.1.

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.2.4.

2.2.5.

2.2.6.

przyczep

ZAKRES

Niniejszy regulamin dotyczy nowych két zapasowych przeznaczonych do pojazdéw kategorii M;,
M,G, 0,10, ()

Nie stosuje si¢ on do kot bedacych czgscig oryginalnego wyposazenia ani do két zapasowych pro-
ducenta, zdefiniowanych w ppkt. 2.3. i 2.4.1. Nie stosuje si¢ takze do kot specjalnych”, zdefinio-
wanych w ppkt. 2.5., ktére nadal podlegajag homologacji krajowe;.

Niniejszy regulamin zawiera wymogi dotyczace produkji i instalacji kot

DEFINICJE
Do celéw niniejszego regulaminu:

Jkolo” oznacza obracajacy si¢ element no$ny znajdujacy si¢ miedzy opong a osig. Zwykle sklada si¢
z dwoch gléwnych czedci:

a) obreczy,

b) tarczy kofla.

Obrecz i tarcza kota mogg by¢ scalone, zamontowane na stale lub zdejmowane;
,kolo tarczowe” oznacza trwale polaczenie obreczy i tarczy kola;

,koto ze zdejmowang obrecza” oznacza koto zbudowane w sposéb umozliwiajacy mocowanie zdej-
mowanej obreczy na tarczy kola;

,obrecz” oznacza cz¢$¢ kola, na ktdrg zakladana jest i na ktérej wspiera si¢ opona;

Ltarcza kota” oznacza cz¢$¢ kola bedacg elementem no$nym znajdujacym si¢ miedzy osig i obrecza;
,typ kola” oznacza kategorie kot nierdznigcych si¢ pod nastepujacymi istotnymi wzgledami:
producent kofa,

oznaczenie rozmiaru kofa lub obreczy (wedlug ISO 3911:1998),

zastosowane materialy,

otwory do montazu kota,

maksymalna no$nos¢,

maksymalne zalecane ci$nienie wewnetrzne,

(") Kategorie M i O zdefiniowano w zalaczniku 7 do ujednoliconej rezolucji w sprawie budowy pojazdéw (R.E.3) (doku-

ment TRANS/WP.29/78/Rev.1/Amend.2).
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2.2.7. metoda produkgji (spawane, kute, odlewane, ...);

2.3. ,kola oryginalne” oznaczajg kola, ktérych montaz w danym modelu pojazdu podczas produkdji
pojazdu zostal autoryzowany przez producenta pojazdu;

2.4. ,kola zapasowe” oznaczajg kola przeznaczone do zastgpienia kot oryginalnych w okresie eksploatacji
pojazdu. Kola zapasowe moga naleze¢ do jednej z ponizszych kategorii:

2.41.  kola zapasowe producenta pojazdu” oznaczaja kola dostarczone przez producenta pojazdu,

2.42.  identyczne kola zapasowe” oznaczaja kola wyprodukowane przy uzyciu tych samych urzadzen
produkcyjnych i materialéw, co urzadzenia produkcyjne i materialy uzyte do produkcji két zapa-
sowych dostarczonych przez producenta pojazdu. R6znig si¢ od két zapasowych producenta
pojazdu jedynie brakiem znaku handlowego producenta pojazdu i numeru czgsci,

2.43.  ,repliki” oznaczaja kota bedace replikami kot zapasowych producenta pojazdu, wyprodukowane
jednakze przez producenta niebedacego dostawcg producenta pojazdu zaopatrujgcym go w odnoéne
kota. Pod wzgledem budowy (zasadniczy obrys, wymiary, odsadzenie obreczy, typ i jakos¢ mate-
riatu itd.) i okresu uzytecznosci w pelni odpowiadaja kotom zapasowym producenta pojazdu,

2.4.4.  ,zgodne sprzetowo kola zapasowe” oznaczaja kola wyprodukowane przez producenta niebeda-
cego dostawcg producenta pojazdu zaopatrujgcym go w odnosne kota. Pod wzgledem budowy,
odsadzenia obreczy, oznaczenia obrgczy, rozstawu $rub mocujgcych i Srednicy montazowej piasty
kota odpowiadaja kotu oryginalnemu, moga jednak réznic si¢ pod wzgledem obrysu kola, zastoso-
wanych materiatéw itd.;

2.5. ,kota specjalne” oznaczaja kola niebedace kotami oryginalnymi i niespelniajace kryteriéw dotycza-
cych kot opisanych w ppkt. 2.4. (na przyklad kota o innej szerokosci lub $rednicy obreczy);

2.6. ,odsadzenie obreczy” oznacza odleglo$¢ od czota powierzchni mocujacej tarczy do linii $rodko-
wej obreczy (moze to by¢ warto$¢ dodatnia, jak na rys. 1 ponizej, zerowa lub ujemna);

2.7. ,promiert dynamiczny” oznacza promiei dynamiczny przy obciazeniu zdefiniowany jako teore-

tyczny obwdd toczny podzielony przez 2IT najwigkszej opony, jaka ma by¢ uzywana w pojezdzie
wedlug wskazan producenta kota;

2.8. ,miedzynarodowe normy dotyczace opon i obreczy” oznaczaja dokumenty odnoszace si¢ norma-
lizacji két, wydane przez nastepujace organizacje:

a) Miedzynarodowa Organizacja Normalizacyjna (ISO) (*);
b) The European Tyre and Rim Technical Organization (ETRTO) (?): ,Standards Manual”;

¢) The European Tyre and Rim Technical Organization (ETRTO) (?): ,Engineering Design Infor-
mation - obsolete data”;

d) The Tyre and Rim Association Inc. (TRA) (3): ,Year Book”;

¢) The Japan Automobile Tyre Manufacturers Association (JATMA) (*): ,Year Book”;

f)  The Tyre and Rim Association of Australia (TRAA) (°): ,Standard Manual”;

g) The Associagdo Latino Americana de Pneus e Aros (ALAPA) (6): ,Manual de Normal Technicas”;

h) The Scandinavian Tyre and Rim Organisation (STRO) (7): ,Data Book”;

Normy dotyczgce opon mozna otrzymac pod nastgpujacymi adresami:

(1) 1SO, 1, rue de Varembé, Case postale 56, CH-1211 Geneve 20 — Szwajcaria

(%) ETRTO, 32 Av. Brugmann - Bte 2, B-1060 Brussels, Belgia

() TRA, 175 Montrose West Avenue, Suite 150, Copley, Ohio, 44321 USA

() JATMA, NO.33 MORI BLDG. 8th Floor 3-8-21, Toranomon Minato-Ku, Tokio 105-0001, Japonia
(®) TRAA, Suite 1, Hawthorn House, 795 Glenferrie Road, Hawthorn, Victoria, 3122 Australia

() ALAPA, Avenida Paulista 244-12° Andar, CEP, 01310 Sao Paulo, Brazylia

() STRO, Alggatan 48 A, Nb, S-216 15 Malmo, Szwecja
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2.10.

2.11.

3.1.2.1.

3.1.2.2.
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Jpeknigcie techniczne” to rozdzielenie materiatu o propagacji wigkszej niz 1 mm, wystepujace pod-
czas badania dynamicznego (wady wynikajace z procesu produkcyjnego nie sa uwzgledniane);

,zacisk kofa” to obracajacy si¢ ksztalt profilu, ktory tworzy wewngtrzny obrys kota (patrz zalgcz-
nik 10, rys. 1);

,oznaczenie rozmiaru opony” to oznaczenie wskazujace nominalng szerokos¢ przekroju, wskaznik
nominalnego przekroju oraz liczb¢ umowng okrelajacg nominalng Srednice obreczy (terminy te
zdefiniowano dokladnej w regulaminie nr 30).

WNIOSEK O HOMOLOGACJE

Whiosek o homologacje typu kota sktada producent lub jego nalezycie upowazniony przedstawiciel,
a dofaczy¢ do niego nalezy:

rysunki w trzech egzemplarzach, o stopniu uszczegétowienia pozwalajacym na identyfikacje typu.
Powinny rowniez wskazywa¢ miejsce przeznaczone dla znaku homologacji oraz dla oznakowania
kota;

opis techniczny obejmujacy co najmniej nastepujace aspekty:
kategoria k6t zapasowych — patrz ppkt. 2.4.2., 2.4.3.12.4.4,,

oznaczenie konturu obreczy — odsadzenie kota — szczegdly mocowania kola,
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3.1.2.3.

3.1.2.4.

3.1.2.5.

3.1.2.6.

3.1.2.7.

3.1.2.8.

3.1.2.9.

3.1.2.10.

3.1.2.11.

3.1.2.12.

3.1.3.

3.2.

4.1.

4.2

4.3.

moment obrotowy dla $rub i nakretek,
metoda mocowania ciezarkéw do wywazania,
niezbedne akcesoria (np. dodatkowe elementy mocujace),
odniesienie do normy miedzynarodowej,
mozliwos¢ zastosowania opony bezdetkowej,
odpowiednie typy zawordw,
maksymalna no$nos¢,
maksymalne ci$nienie wewnetrzne,
informacje o uzytych materialach, w tym sklad chemiczny (patrz zalgcznik 4),
oznaczenia rozmiaru opony wskazane przez producenta pojazdu dla oryginalnego wyposazenia;
dokumentacje zgodna z pkt. 1. zalacznika 10 do niniejszego regulaminu, w sklad ktérej wehodzi:
— charakterystyka pojazdu (zalacznik10, ppkt 1.2.),
— charakterystyka dodatkowa (zalacznik10, ppkt 1.3.),
— dokladne instrukcje instalacji (zalacznik 10, ppkt 1.4.),
oraz
— wymogi dodatkowe (zalacznik10, pkt 2.);

egzemplarze kot reprezentatywne dla typu kota, niezbedne do przeprowadzenia badan laboratoryj-
nych lub przygotowania sprawozdania z badan przez wladz¢ homologacyjna.

W przypadku wniosku w sprawie homologacji identycznego kota wnioskodawca powinien prze-
kona¢ wladz¢ homologacyjna, ze dane koto faktycznie jest ,identycznym kotem zapasowym”, zgod-
nym z definicja w ppkt. 2.4.2.

HOMOLOGACJA

Homologacji typu kola udziela sig, jezeli kolo, ktérego dotyczy wniosek o homologacje zgodnie
z pkt. 3., spelnia odno$ne wymogi.

Kazdy typ, ktéremu udzielono homologacji, otrzymuje numer homologacji. Pierwsze dwie cyfry
takiego numeru (obecnie 00, oznaczajgce niniejszy regulamin w pierwotnej postaci) wskazujg serig
poprawek obejmujacych ostatnie powazniejsze zmiany techniczne wprowadzone do niniejszego
regulaminu przed terminem udzielenia homologacji. Ta sama Umawiajaca si¢ Strona nie moze
przydzieli¢ tego samego numeru homologacji innemu typowi kofa.

Powiadomienie o homologacji, odmowie lub rozszerzeniu homologacji typu kota zgodnie z niniej-
szym regulaminem zostaje przekazane w postaci formularza zgodnego z wzorem przedstawionym
w zalgczniku 1 do niniejszego regulaminu Stronom Porozumienia z 1958 r. stosujacym niniejszy
regulamin.
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4.4. Oproécz oznakowan okre$lonych w pkt. 5. na kazdym kole homologowanym zgodnie z niniejszym
regulaminem umieszcza si¢ fatwy do odczytania i nieusuwalny znak homologacji skladajacy si¢ z:

4.4.1.  okregu otaczajacego liter¢ ,E”, po ktdrej nastepuje numer wskazujacy kraj, ktéry udzielit homolo-
gaqji (patrz zalgcznik 2) (*);

4.42.  numeru niniejszego regulaminu, po ktérym nastepuje litera ,R”, nastepnie lacznik i numer homo-
logacji zgodnie z ppkt. 4.2.

4.5, Znak homologacji powinien by¢ trwaly, widoczny i tatwy do odczytania, kiedy na kolo zalozona
jest opona.

4.6. W zalgczniku 2 do niniejszego regulaminu podano przykladowy uktad znaku homologacji.

4.7. Do celéw badan wykorzysta¢ mozna urzadzenia producenta kota pod warunkiem, ze przy bada-
niach obecna bedzie wladza homologacyjna lub jej wyznaczony przedstawiciel.

5. OZNAKOWANIA KOLA

5.1. Kolo powinno by¢ w sposéb trwaly i czytelny oznakowane ponizszymi informacjami, w miejscu
wybranym przez producenta, lecz widocznym po zalozeniu opony na koto:

5.1.1.  nazwa producenta lub znak handlowy;

5.1.2.  oznaczenie obrysu kota lub obreczy.

5.1.2.1.  Powinno by¢ ono wyrazone zgodnie z wymogami miedzynarodowych norm dotyczacych opon i
obreczy oraz zawiera¢ co najmniej:
— oznaczenie rozmiaru obreczy, obejmujgce:
— oznaczenie obrysu obreczy, nominalng Srednice obreczy,
— symbol ,x" w przypadku obreczy jednoczgsciowej,
— symbol ,-” w przypadku obreczy wieloczgsciowej,
— litera ,A”, jezeli gniazdo zlokalizowane jest asymetrycznie (opcjonalnie),
— litera ,S”, jezeli gniazdo zlokalizowane jest symetrycznie (opcjonalnie);

5.1.3.  odsadzenie kota;

5.1.4.  data produkgji (co najmniej miesiac i rok);

5.1.5.  numer czg$ci kotajobreczy.

(") 1 - Niemcy, 2 - Francja, 3 — Wlochy, 4 — Niderlandy, 5 — Szwecja, 6 — Belgia, 7 — Wegry, 8 — Czechy, 9 — Hiszpania,

10 — Jugostawia, 11 — Zjednoczone Krdlestwo, 12 — Austria, 13 — Luksemburg, 14 — Szwajcaria, 15 (numer wolny),
16 — Norwegia, 17 — Finlandia, 18 — Dania, 19 — Rumunia, 20 — Polska, 21 — Portugalia, 22 — Federacja Rosyjska,
23 — Grecja, 24 — Irlandia, 25 — Chorwacja, 26 — Stowenia, 27 — Stowacja, 28 — Bialoru$, 29 — Estonia, 30 (nu-
mer wolny), 31 — Bo$nia i Hercegowina, 32 — Lotwa, 33 (numer wolny), 34 — Bulgaria, 35 (numer wolny), 36 — Litwa,
37 — Turcja, 38 (numer wolny), 39 — Azerbejdzan, 40 — Byla Jugostowiafiska Republika Macedonii, 41 (numer wolny),
42 — Wspdlnota Europejska (homologacje udzielone przez jej Paristwa Cztonkowskie z uzyciem wlasciwych im sym-
boli EKG), 43 —Japonia, 44 (numer wolny), 45 — Australia, 46 — Ukraina, 47 — Republika Potudniowej Afryki, 48 — Nowa
Zelandia, 49 — Cypr, 50 — Malta, 51 — Republika Korei. Kolejni czlonkowie uzyskuja numery w porzadku chronolo-
gicznym, w jakim ratyfikuja lub przystepuja do Porozumienia dotyczacego przyjecia jednolitych wymagan technicz-
nych dla pojazdéw kotowych, wyposazenia i czgsci, ktére moga by¢ stosowane w tych pojazdach, oraz wzajemnego
uznawania homologacji udzielonych na podstawie tych wymagan, a Sekretarz Generalny Organizacji Narodéw Zjed-
noczonych powiadamia Umawiajace si¢ Strony Porozumienia o przydzielonych w ten spos6b numerach.
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5.2.

6.1.

6.2.

6.2.1.

6.3.

6.4.

6.5.

6.5.1.

6.5.1.1.

6.5.2.1.

6.5.2.2.

6.5.3.1.

W zalgczniku 3 do niniejszego regulaminu podano przykltadowy uklad oznakowania kola.

WYMOGI OGOLNE
Obrys obreczy jest zgodny z normg migdzynarodowg wskazang przez producenta kofa.
Obrys obreczy zapewnia prawidlows instalacje opony i zaworéw.

Kota przeznaczone do uzycia z oponami bezde¢tkowymi zapewniajg utrzymanie powietrza
W oponie.

Materialy uzyte w budowie kota poddaje si¢ analizie zgodnie z zalacznikiem 4.

W przypadku identycznego kota zapasowego, zdefiniowanego w ppkt. 2.4.2., nie ma zadnych
wymogow dotyczacych badan fizycznych, podanych w ppkt. 6.5. ani kontroli wyposazenia pojazdu,
podanych w pkt. 2. zalacznika 10 do niniejszego regulaminu.

Repliki i zgodne sprzetowo kota zapasowe poddawane sg nastepujacym badaniom:
Kota stalowe

Kola tarczowe

a) badanie odpornosci na zginanie przy skrecie zgodnie z zalgcznikiem 6;

b) badanie odpornosci na toczenie zgodnie z zalacznikiem 7;

Kota ze stopéw aluminium

Kola jednoczgsciowe

a) badanie odpornosci na korozje zgodnie z zalacznikiem 5. Jezeli proces wykorzystywany na
linii produkcyjnej jest zawsze ten sam, nalezy przeprowadzi¢ jedynie jedno badanie
reprezentatywne;

b) badanie odpornosci na zginanie przy skrecie zgodnie z zalgcznikiem 6;
¢) badanie odpornosci na toczenie zgodnie z zalgcznikiem 7;

d) badanie zderzeniowe zgodnie z zalacznikiem 8.

Kota ze zdejmowang obreczg

a) badanie odpornosci na korozje zgodnie z zalgcznikiem 5;

b) badanie odpornosci na zginanie przy skrecie zgodnie z zalacznikiem 6;
¢) badanie odpornosci na toczenie zgodnie z zalacznikiem 7;

d) badanie zderzeniowe zgodnie z zalgcznikiem 8;

¢) badanie ze zmiennym momentem obrotowym zgodnie z zalacznikiem 9.
Kota ze stopéw magnezu

Kota jednoczgsciowe

a) badanie odpornosci na korozje zgodnie z zalgcznikiem 5;

b) badanie odpornosci na zginanie przy skrecie zgodnie z zalacznikiem 6;
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6.5.3.2.

6.6.

6.7.

6.7.1.

6.7.2.

6.7.3.

7.1.2.

7.2.

7.3.

8.1.

8.2.

¢) badanie odpornosci na toczenie zgodnie z zalgcznikiem 7;

d) badanie zderzeniowe zgodnie z zalgcznikiem 8.

Kota ze zdejmowang obrgczg

a) badanie odpornosci na korozje zgodnie z zalacznikiem 5;

b) badanie odpornosci na zginanie przy skrecie zgodnie z zalacznikiem 6;
¢) badanie odpornosci na toczenie zgodnie z zalacznikiem 7;

d) badanie zderzeniowe zgodnie z zalgcznikiem 8;

¢) badanie ze zmiennym momentem obrotowym zgodnie z zalgcznikiem 9.

Jezeli producent kota przedstawia wniosek o homologacj¢ typu dotyczaca asortymentu két, nie
uwaza si¢ za konieczne przeprowadzenia wszystkich badaf na kazdym typie kota nalezacym do
danego asortymentu. Wedlug uznania wladzy homologacyjnej lub wyznaczonej stuzby technicznej
dokonany moze zosta¢ wybér najbardziej niekorzystnych przypadkéw (patrz pkt 4. zalacznika 6
do niniejszego regulaminu).

W celu zapewnienia prawidlowej instalacji w pojezdzie zgodne sprzgtowo kola zapasowe powinny
spetnia¢ ponizsze wymogi:

Nominalna $rednica obrgczy, nominalna szeroko$¢ obreczy oraz nominalne odsadzenie homolo-
gowanych zgodnie z regulaminem EKG kot sg takie same, jak w przypadku kola zapasowego
producenta.

Kola sa odpowiednie dla opon o oznaczeniach rozmiaru opony okreslonych poczatkowo przez
producenta pojazdu dla danego modelu.

Kontrole i dokumentacj¢ odnoszace si¢ do instalacji kolajwyposazenia samochodu opisano
w zalgczniku 10.

MODYFIKACJE I ROZSZERZENIE HOMOLOGAC]I KOLA

Jakakolwick modyfikacja typu kota wymaga powiadomienia wladzy homologacyjnej, ktéra udzielila
homologagji typu. Wiadza homologacyjna moze wowczas:

uznal, ze wprowadzone modyfikacje prawdopodobnie nie bedg mialy istotnego negatywnego
skutku i ze w kazdym razie typ kola nadal spelnia wymogi; lub

zazada¢ dodatkowych badan.

Potwierdzenie lub odmowa homologacji, wymieniajagca zmiany, zostaje notyfikowana Stronom
Porozumienia stosujgcym niniejszy regulamin zgodnie z procedura okreslong w ppkt. 4.3.

Wiasciwa wladza udzielajgca rozszerzenia homologacji przydziela numer seryjny kazdemu formu-
larzowi komunikatu przygotowanemu w zwiazku z takim rozszerzeniem.

ZGODNOSC PRODUK(JI

Procedury kontroli zgodnosci produkeji musza odpowiada procedurom zawartym w Porozumie-
niu, dodatek 2 (E/ECE/324-E[ECE/TRANS/505Rev.2).

Wiladza, ktéra udzielita homologacji typu, moze w dowolnym czasie zweryfikowaé metody kon-
troli zgodnosci stosowane w kazdym z obiektéw produkcyjnych. Weryfikacje takie dokonywane
sa zazwyczaj co dwa lata.
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9.1.

9.2.

10.

11.

SANKCJE ZA NIEZGODNOSC PRODUK(JI

Homologacja udzielona typowi kola zgodnie z niniejszym regulaminem moze zosta¢ cofnigta
w razie niespelnienia wymogéw okreslonych powyzej lub niezgodnosci kota noszacego znak homo-
logacji z homologowanym typem.

Jezeli Umawiajaca si¢ Strona Porozumienia stosujaca niniejszy regulamin cofnie uprzednio udzie-
long homologagje, jest ona zobowigzana bezzwlocznie powiadomi¢ o tym pozostale Umawiajace
si¢ Strony stosujgce niniejszy regulamin za pomocg formularza komunikatu zgodnego z wzorem
przedstawionym w zalaczniku 1 do niniejszego regulaminu.

OSTATECZNE ZAPRZESTANIE PRODUKCJI

Jezeli posiadacz homologacji catkowicie zaprzestanie produkcji kota homologowanego zgodnie
z niniejszym regulaminem, jest zobowiazany poinformowac o tym wiadzg, ktéra udzielita homo-
logacji. Po otrzymaniu wiasciwego komunikatu wiladza taka za pomoca formularza komunikatu
zgodnego z wzorem w zalaczniku 1 do niniejszego regulaminu informuje o tym pozostale Strony
stosujace niniejszy regulamin.

NAZWY I ADRESY SLUZB TECHNICZNYCH ODPOWIEDZIALNYCH ZA PROWADZENIE BADAN HOMO-
LOGACYJNYCH ORAZ SLUZB ADMINISTRACYJNYCH

Strony Porozumienia stosujgce niniejszy regulamin przekazujg sekretariatowi Organizacji Naro-
déw Zjednoczonych nazwy i adresy stuzb technicznych odpowiedzialnych za prowadzenie badan
homologacyjnych oraz stuzb administracyjnych udzielajacych homologacji, ktérym nalezy prze-
sta¢ wydane w innych krajach formularze poswiadczajace homologacje, rozszerzenie, odmowe lub
cofnigcie homologacji badz ostateczne zaprzestanie produkgji.



9.3.2007

Dziennik Urz¢dowy Unii Europejskiej

L 70/421

ZALACZNIK 1
KOMUNIKAT
(Maksymalny format: A4 (210 x 297 mm))

wydany przez: Nazwa stuzby administracyjnej:

dotyczy (3): UDZIELENIA HOMOLOGACJI

ROZSZERZENIA HOMOLOGACJI

ODMOWY HOMOLOGACJI

COFNIECIA HOMOLOGACJI

OSTATECZNEGO ZAPRZESTANIA PRODUKCJI

typu kota zgodnie z regulaminem nr XY

Homologacja nr: ........cccceeeeenes Rozszerzenie nr: .......ccccevveeeennes

1. ProdUGEnt KOME: s sessssross ssvsmsenns sonmsssoss s s vowessssno s ovsamsn s 58w svian vo s s3veiss £ T 7ONVESS FETRTTEORSE FERFEVARES FOVRTRSvaTaRa T AT TR Hams &5
2. OZNACZENIE TYPU KOKA: ... ittt st sttt st e et e e sae e ea e e e eessae e sraenaeenne
2.1, Kategoria KOt ZAPASOWYCR: ...ttt ettt ettt ekt e sa e e et ae e e bt e e sbbe e e e easee e eanbeeesneee s saneessanne s
2:2. Zastosowany mateliat o sevasmmmmrmmen s e s s EEEE S S N S 15
PR T /1= (oo F= W o] oo [N (o] | AU SUPRRP TR
24, OznaAcZeni€ ODTYSU ODTQCZYE susuirrnimsemmmuismmmavar sunssassss s ssnes ssessnssass foss5s35805 6505534570853 3 8500004 £ FsFERAHERL IR ERSERAR ESS
2.5, OdSadzeni€ KO .....ccueiiiiii e et et et bt et eh et e en e e eb e ae s
2.6. MOCOWANIE KOMAE i suarsrsmss rovssmmvmmsumansssons s vams s as v i oo s e syaesvians Saeessonss FoFovenviss FueToveass Ko VRTe v Rsaa s VR Sw s oA T AT &5
2.7, MaKSYmMalNa NOSNOSE: ....cooiiuiiiiiiiie ettt ee et a e e eh e e e ea s be e e et aee e easee e e sasae e eabbee s ebeeeeeasee e sanbeeeaaneee s sabeeannnen s
3. Yo (= oo o (1 o= o - RSN
4. W razie potrzeby nazwisko i adres przedstawiciela producenta: ...........ccceeiiiiiieiiiirin i
5. Koto przedstawiono do homologac)i ANI@: ........cc.uiiieiiieiiiii et
6. Stuzba techniczna odpowiedzialna za przeprowadzenie badania homologacyjnego: ..........cccccoeceeviiniiiiienns
7. Data sprawozdania z badan opracowanego przez stuzbe teChniCzng: .........ccccoiiiiiiiiiiiiiien s
8. Numer sprawozdania z badan opracowanego przez stuzbe teChniCzng: ........ccooueiiiiiiiiiien e
9. UWAGIE smmememmesenm sesmesmes srpasmess somamses sovesmsss s as s s e 5e s S T S SRS A SN SN RS SRS
10. Homologacji udzielono/odmowiono/rozszerzono/CofNIELO (2): ..c.vivirerieierieeereiees ettt
1. Powdéd/Powody rozszerzenia (W razie potrzeby): .........oooiiiiiiii e
12. IMHEISCOWOSE: ...ttt et ettt st e ae e e et sae e e h bt e ea e sbe e ebbe e eb e sbe e ssae s sre e ebseene s
13. (D=1 - LSOO RSO O VRO OUPTOO
14. POdPIS/IMI | NAZWISKO: ....eiuiiiiiieiiie ettt et et et et sae e es e e ehbe e sbe e esbe e sae e e ebeanae s sbe e e ae s
15. Do niniejszego komunikatu zatagczona zostaje lista dokumentow znajdujgacych sie w aktach homologacyjnych

()
®

ztozonych we wiasciwej wiadzy, ktéra udzielita homologacji; dokumenty te sg dostepne na zadanie.

Numer wskazujacy kraj, ktory udzielit homologaciji.
Niepotrzebne skresli¢.
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ZALACZNIK 2

UKLAD ZNAKU HOMOLOGAC(]I

| + XY R-001148::

a=9mm min.

Kolo noszace powyzszy znak homologacji zostalo homologowane we Wloszech (E3), a numer homologacji to 001148.

Pierwsze dwie cyfry numeru homologacji wskazujg, ze homologacji udzielono zgodnie z wymaganiami regulaminu nr XY
W jego pierwotnej formie.

Znak homologacji, numer regulaminu i numer homologacji moga znajdowa¢ si¢ w pewnej odleglosci od siebie, jednak
przy zachowaniu podanej kolejnosci.
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ZALACZNIK 3
UKLAD OZNAKOWANIA KOLA

Przyklad oznakowania kola zgodnego z niniejszym regulaminem:

ABCDE 5% ]Jx14FH 36 0199 ab123

To przyktadowe oznakowanie oznacza koto:

— wyprodukowane przez ABCDE

— posiadajace oznaczenie obrysu obreczy (5%2 )

— o budowie jednoczg$ciowej (x)

— posiadajacg nominalng $rednice obreczy o kodzie (14);

— o niesymetrycznej lokalizacji gniazda (brak znaku);

— o jednostronnej konfiguracji osadzenia stopki typu ,flat hump” (FH) — znak opcjonalny;
— 0 odsadzeniu kota wynoszacym 36 mm;

— wyprodukowane w styczniu 1999 r. (0199)

— numer czesci producenta (ab123)

Oznaczenie obreczy zawiera, w nastepujacej kolejnosci, oznaczenie obrysu, budowy, kod nominalnej $rednicy obreczy,
lokalizacj¢ gniazda i konfiguracj¢ osadzenia stopki, jak w przyktadzie 5% ] x 14 FH. Dopuszczalne jest rowniez odwrdce-
nie kolejnosci trzech pierwszych elementow, jak w przykladziel4 x 5% ] FH.

Oznakowanie odsadzenia kota, data produkcji i nazwa producenta moga znajdowac si¢ w pewnej odleglosci od oznacze-
nia obregczy.
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ZALACZNIK 4
BADANIE MATERIALOW

Nalezy przeprowadzi¢ i uja¢ w sprawozdaniu nastgpujaca analiz¢ metalurgiczna:

Materiat Badania
Stop aluminium a, ce
Stop magnezu a, ce
Stal a, b, d

(@) Analiza chemiczna surowca.

(b) Nalezy skontrolowad nastepujace wlasciwosci mechaniczne (R, 5, R,,, i A) materialéw:
y Py p0,2> “*m

— wzgledne wydluzenie prébki po zerwaniu (A): Trwale wydluzenie probki pomiarowej po zerwaniu (L, — L),
wyrazone jako procent pierwotnej dtugosci (L,).

Gdzie
pierwotna dlugo$¢ pomiarowa prébki (L,): dtugos¢ pomiarowa probki przed przylozeniem sity;
koficowa dtugo$¢ pomiarowa prébki (L,): dtugos¢ pomiarowa probki po zerwaniu;

— naprezenie prébne, umowne wydtuzenie trwate (R,): naprezenie, przy ktérym umowne wydtuzenie trwate rowne
jest okreslonemu procentowi dlugosci pomiarowej do wyznaczania naprezen (L.). Po uzytym symbolu naste-
puje sufiks podajacy okreslony procent dtugoéci pomiarowej do wyznaczania naprezen, na przyklad: R, ,.

—  wytrzymalo$¢ na rozciaganie (R,): naprezenie odpowiadajace maksymalnej sile (F,,).

(c) Nalezy sprawdzi¢ wlasciwosci mechaniczne (R, Ry, i A) probek pobranych z obszaru mocowania piasty oraz
z obszaru przej$ciowego migdzy tarczg a obrecza lub w strefie peknigcia, o ile wystapi.

(d) Analiza defektéw metalurgicznych struktury surowca.

() Analiza defektéw metalurgicznych probek pobranych z obszaru mocowania piasty oraz z obszaru przejSciowego
migdzy tarczg a obreczg lub w strefie peknigcia, o ile wystapi.
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1.1.

1.2

1.3.

ZALACZNIK 5
BADANIE ODPORNOSCI NA KOROZJE

Przeprowadzi¢ badanie odpornosci na dzialanie mgly solnej zgodnie z ISO 9227, trwajace 384 godziny.

Przygotowanie prébki

Prébka po obrébce powierzchniowej, pobrana podczas produkeji, zostaje uszkodzona poprzez nacigcie krzyzowe i
uderzenie kamieniem (ISO 565), co odzwierciedla uszkodzenia wystgpujace podczas normalnej eksploatacji pojazdu
(uszkodzenia znajduja si¢ w obszarze kolnierza obreczy i wewnatrz kota).

Badanie

Prébke po obrébee powierzchniowej poddaje si¢ badaniu odpornosci na dziatanie mgly solnej, podczas ktdrego
probka i wszystkie czgsci, z ktérymi normalnie ma ona styczno$¢, umiejscowione zostaja w pozycji wyprostowanej
w instalacji do badan odpornosci na badanie mgly solnej. Co 48 godzin kolo jest obracane o 90°.

Ocena

Ocenia si¢ poszczeg6lne czynniki moggce mie¢ wplyw na korozje (pokrycia, $ruby, powloki cynkowe lub kadmowe,
pokrycia izolacyjne ze stopoéw itp.).

Dokumentacja badawcza obejmuje fotografie przedstawiajace punkty wystapienia korozji, ktére zostaly mechanicz-
nie oczyszczone w celu uwidocznienia uszkodzen materiatu.

Po 192 godzinach badania nie powinno doj$¢ do wystapienia korozji na znaczng skale. Po 384 godzinach badania
funkcjonalno$¢ kota, czg$ci montazowe i osadzenie stopki opony nie powinny by¢ w powaznym stopniu naruszo-
ne. Powinno to potwierdzi¢ badanie odpornosci na zginanie przy skrecie opisane w zalaczniku 6 lub badanie odpor-
nosci na toczenie opisane w zalaczniku 7, zaleznie od miejsca wystapienia korozji.
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ZALACZNIK 6

BADANIE ODPORNOSCI NA ZGINANIE PRZY SKRECIE

1. OPIS BADANIA

Podczas badania zginania przy skrecie symulowane s sily boczne dzialajace na kolo podczas jazdy po tuku. Badaniu
poddaje si¢ dwa egzemplarze kota, dwa przy 50 % i dwa przy 75 % maksymalnej sity bocznej. Obrecz kota zamoco-
wana jest sztywno do stanowiska badawczego, a do obszaru mocowania piasty przyklada si¢ moment zginajacy M,
(tzn. za pomocg obcigznika z kolnierzem o rozstawie $rub takim samym, jak w pojezdzie, do ktérego koto jest prze-
znaczone). Kota z lekkich stopéw mocuje si¢ wykorzystujac wewnetrzny kolnierz obreczy, za pomoca dwéch pétko-
listych kohierzy.

W razie zastosowania innych elementow mocujacych nalezy wykaza¢ ich réwnowaznos¢.

Sruby i nakretki mocujace zaciska si¢ z zastosowaniem momentu obrotowego podanego przez producenta pojazdu i
dociska po okoto 10 tys. cykli.

2. WZOR NA OBLICZENIE MOMENTU ZGINAJACEGO

Samochody i pojazdy terenowe: My, = S * Fy (1t * 14y, + d)

Mpmax = maksymalny pomiarowy moment zginajacy [Nm]

Fy = maksymalna no$nos¢ kota [N]

Iy, = promied dynamiczny najwigkszej opony zalecanej dla danego kota [m]
d = odsadzenie [m]

B = wspdlczynnik tarcia

S = czynnik bezpieczenistwa

3. Badanie prowadzi si¢ przy zastosowaniu dwéch wartosci procentowych (50 % i 75 %) maksymalnego momentu i na
podstawie ponizszych norm.

Wspdtezynnik tarcia 0,9

Czynnik bezpieczenstwa 2,0

Nominalna liczba cykli na minute Liczba cykli na minut¢ moze by¢ najwigksza liczbg mozliwa, jednak poza
czgstotliwoscig rezonansowg urzadzenia badawczego.
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Aluminium|Magnez stal
Kategoria pojazdu M, i M,G 0,i0, M, i M,G 0,i0,

Min. cykle przy 75 % My, . 2,0x10° 0,66 x 10° 6,0 x 10* 2,0 x 10*

Min. cykle przy 50 % My, 1,8 x 10° 0,69 x 10° 6,0 x 10° 23x10°

Dopuszczalne granice

Przesunigcie walu mniej niz 10 % wigksze od przesunigcia mierzonego po
okolo 10 tys. cykli.

Pekniecia techniczne niedopuszczalne.

Dopuszczalna strata momentu
dociskowego zastosowanego
poczatkowo do §rub i nakre-
tek mocujacych kota (1)

Maksymalnie 30 %

(") Sprawdzaé stratg momentu dociskowego mocowania kota poprzez dokrecenie, nie poprzez mierzenie momentu potrzebnego do

poluzowania $rub

. HARMONOGRAM BADANIA ASORTYMENTU TYPOW KOt

Kofa tego samego typu (ppkt 2.2.) lecz o innych warto$ciach odsadzenia mozna pogrupowaé wykorzystujac najwyz-
szg warto$¢ badawczego momentu zginajgcego zgodnie z ponizszym harmonogramem badania. W badaniu nalezy
uwzgledni¢ wersje kot o wigkszej $rednicy otworu Srodkowego. W razie negatywnego wyniku badaniu nalezy podda¢é

kolejne egzemplarze.

Niezbedne badania:

Liczba k6t do zbadania

Badanie zginania przy skrecie

Krotkie badanie Dlugie badanie
Minimalny rozstaw §rub 1 1
Maksymalny rozstaw $rub 1 1
jesli tylko jeden rozstaw $rub 2 2
Wahania odsadzenia do 2 mm — —
Od 2 mm do 5 mm 1 —
> 5 mm 1 1

Badania, ktére nalezy przeprowadzié, jezeli w okresie pdzniejszym zwigkszy si¢ obcigzenie na koto.

Jezeli wynik badania momentu zgi-
najacego zwickszy sie o maks. 10 %

Krotkie badanie = badanie odpornosci na zginanie przy skrecie z zastosowaniem 75 % 1 My ..

(obliczonego dla maksymalnego obcigzenia na koto)

Dlugie badanie = badanie odpornosci na zginanie przy skrecie z zastosowaniem 50 % 1 My

Jezeli wynik badania momentu zwigkszyt si¢ o ponad 10 % w poréwnaniu z pierwsza homologacja, nalezy powtérzyé

caly program.
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Przyktadowe urzgdzenie do badania odpornosci na zginanie przy skrecie
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1.

ZALACZNIK 7

BADANIE ODPORNOSCI NA TOCZENIE

OPIS BADANIA

W badaniu odpornosci na toczenie naprezenie wystepujace w kole podczas jazdy po prostej symulowane jest poprzez
toczenie kola pozostajacego w stycznosci z bebnem o minimalnej Srednicy zewnetrznej wynoszacej 1,7 m w przy-
padku badania odpornosci na toczenie zewngtrzne lub o minimalnej §rednicy wewnetrznej réwnej promieniowi dyna-
micznemu opony podzielonemu przez 0,4 w przypadku badania odpornosci na toczenie wewnetrzne. Badaniu poddaje
sie dwa kola.

WZOR NA OBLICZENIE OBCIAZENIA BADAWCZEGO

Wszystkie typy pojazdéw Fp =S xF,
Fp = obcigzenie badawcze [N]

Fy = maksymalna no$no$¢ kota [N]

S = czynnik bezpieczenstwa

PROCEDURA I WYMOGI BADAWCZE

Badania prowadzi si¢ zgodnie z ponizszymi specyfikacjami:

M, iM,G 0,i0,
Kierunek toczenia Prosto
Czynnik bezpieczenstwa - S 2,5 2,0
2,25 (1)
Opony Pobrane z normalnej (seryjnej) produkgji i, w miare mozliwosci, 0 nominalnej szero-

kosci przekroju zalecanej dla danego kota

Predkos¢ badawcza w km/h | Maks. dopuszczalna wg wskaznika predkosci danej opony, zwykle 60-100 km/h

Réwnowazny dystans tocze- 2 000 km 2 000 km
nia 1000 km (1) 1000 km (1)
Ci$nienie opony na Normalna eksploatacja: ci$nienie podczas badania odpornosci na

poczatku badania (w trakcie toczenie
badania niesprawdzane

i niekontrolowane) Do 160 kPa 280 kPa

Powyzej 160 kPa min. 400 kPa
Granice dopuszczalnosci Wystapienie peknigé technicznych iflub nieszczelnosci jest niedopuszczalne.
Dopuszczalna strata <30%

momentu dociskowego
zastosowanego poczatkowo
do §rub i nakretek mocujg-

cych kota (2)

(") Dla stalowych kot tarczowych do samochodéw pasazerskich.

(%) Sprawdza¢ stratg momentu dociskowego mocowania kota poprzez dokrecenie, nie poprzez mierzenie momentu potrzebnego do
poluzowania $rub.




L 70/430 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 9.3.2007

obcigzenie radialne

obracajacy sie beben

obcigzenie radialne

opona

koto

Przyktadowe urzgdzenie do badari odpornosci na toczenie
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1. OPIS BADANIA

ZALACZNIK 8

BADANIE ZDERZENIOWE

Sprawdzana jest wytrzymalo§¢ kota na peknigcia na krawedziach i w innych punktach krytycznych w przypadku ude-
rzenia przez koto w przeszkode. W celu wykazania wystarczajacej odpornosci na peknigcia niezbedne jest przeprowa-
dzenie badania zderzeniowego opisanego w zalaczniku 8 — dodatek 1.

2. WZOR NA OBLICZENIE OBCIAZENIA BADAWCZEGO

D = 06-F,[g+180 [ke]

D = warto§¢ spadajacej masy [kg]

Fy, = maksymalna no$nos¢ kota [N]

g = przyspieszenie ziemskie spowodowane grawitacja 9,81 m/s*

3. PROCEDURA I WYMOGI BADAWCZE

M1iMIG

Procedura i wymogi

Zgodnie z zalacznikiem 8 — dodatek 1

Cisnienie opony

Ci$nienie opony zalecane przez producenta zgodnie z wskaznikiem noénosci oraz
maksymalng predkoscia pojazdu, jednak nie mniej niz 200 kPa.

Opony

Opony pobrane z normalnej (seryjnej) produkeji o minimalnej nominalnej szeroko-
$ci przekroju i minimalnym obwodzie tocznym zalecanym dla danego kota.

Kryteria dopuszczalnosci

Wynik badania uznaje si¢ za zadowalajacy, jezeli nie wystepuje widoczne peknigcie
powierzchni kota oraz, w ciggu minuty po zakoficzeniu badania, nie nastgpuje
zmniejszenie ci$nienia wewnetrznego. Dopuszczalne sg peknigcia i wgniecenia
spowodowane bezposrednim kontaktem ze spadajacym ciezarem.

W przypadku kot o zdejmowanych obreczach lub o innych mozliwych do zdemon-
towania cz¢ciach uznaje sig, ze kolo nie zaliczyto badania, jezeli nie wytrzymaja
gwinty zlaczne znajdujace si¢ w poblizu ramienia kofa lub otworéw wentylacyj-
nych.

Liczba egzemplarzy do
zbadania

Jeden na kazdy punkt zderzeniowy.

Punkty zderzeniowe

Jeden w obszarze laczacym ramiona kola z obrecza, kolejny w obszarze migdzy
dwoma ramionami kota, bardzo blisko wlotu zaworu.

W miarg¢ mozliwosci kierunek zderzenia nie powinien pokrywac si¢ z linig radialng
miedzy otworem mocujgcym a Srodkiem kota.

4. HARMONOGRAM BADANIA ASORTYMENTU TYPOW KO}

Niezbe¢dne badania:

Kola do zbadania Badanie zderzeniowe
Minimalny rozstaw $rub mocujgcych Jedno na kazdy punkt zderzeniowy.
Maksymalny rozstaw §rub mocujacych Jedno na kazdy punkt zderzeniowy.
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2.1.

2.2.

2.3.

4.1.

4.2

4.3.

ZALACZNIK 8

dodatek 1

SAMOCHODY PASAZERSKIE - KOLA Z LEKKICH STOPOW - BADANIE ZDERZENIOWE

ZAKRES

Niniejszy zalacznik okresla procedure badan laboratoryjnych majacych na celu oceng whasciwosci kota wyproduko-
wanego w calosci lub czgéci z lekkich stopow w zakresie zderzenia osiowego (bocznego) z kraweznikiem. Przezna-
czona jest ona dla kot do samochodéw osobowych i ma na celu przesiew i/lub kontrolg jakosci kota.

WYPOSAZENIE BADAWCZE

Nowe kota, majgce za soba pelny cykl obrobki, reprezentatywne dla két do samochodéw osobowych, wyposazone
w opony.

Maszyna do badania odpornosci na obcigzenie udarowe z pionowo uderzajacym mlotem, z czolem uderzeniowym
o szerokosci co najmniej 125 mm, dtugosci 375 mm i ostrych krawedziach, zalamanych zgodnie z promieniem lub
skosnie, zgodnie z rys. 1. Spadajacy cigzar, D, przy tolerancji + 2 %, wyrazony w kilogramach, powinien by¢
nastepujacy:

D =06 xF, |g+180 [kg]

gdzie F, | g to maksymalne statyczne obciaZenie na kolo, okreslone przez producenta kota iflub pojazdu, wyrazone
w kilogramach.

Masa wynosi 1 000 kg.

KALIBRACJA

Zapewnic, za pomocg badawczego adaptera do kalibracji, aby masa 1 000 kg (ppkt 2.3.) pionowo przylozona do
srodka mocowania kola zgodnie z rys. 2. powodowala ugiecie 7,5 mm = 0,75 mm mierzone posrodku belki.

PROCEDURA BADANIA

Zamontowa¢ badane koto (ppkt 2.1.) z opong w maszynie badawczej (ppkt 2.2.) tak aby obcigzenie udarowe zostalo
przylozone do kolnierza obreczy kota. Kolo montuje si¢ z osig pod katem 13° £ 1° do pionu, przy czym jego naj-
wyzszy punkt wystawiony jest na uderzenia mlota.

Na badane koto zaklada si¢ opong radialng o najmniejszej nominalnej szerokosci przekroju przeznaczong do uzycia
z danym kotem. Ci$nienie wewngtrzne zgodne jest ze wskazaniami producenta lub, w razie braku takich wskazan,
wynosi 200 kPa.

Przez caly czas badania temperatura otoczenia pozostaje w zakresie od 10 °C do 30 °C.

Zapewni, aby koto zostalo zamontowane na uchwycie piasty za pomoca elementéw mocujacych reprezentatyw-
nych pod wzgledem rozmiaréw, takich, jakich uzyto by w pojezdzie. Recznie dokreci¢ elementy mocujace do
momentu osiagnigcia wartosci lub metoda zalecana przez producenta pojazdu lub kofa.

Poniewaz budowa elementéw $rodka kola moze by¢ rézna, badaniu nalezy poddaé wystarczajaca liczbg miejsc na
obwodzie obrgczy kola, aby umozliwi¢ oceng integralnosci elementéw Srodkowych. Kazdorazowo nalezy uzywaé
nowego kota.

W przypadku badania na ramieniu kola nalezy wybra¢ rami¢ najblizsze otworu na Srube.

Zapewni¢, aby mlot znajdowat si¢ nad opona i zachodzil 25 mm * 1 mm na kohierz obreczy. Unies¢ miot do wyso-
kosci 230 mm * 2 mm powyzej najwyzszej czesci kolnierza obreczy i pozwoli¢ mu opasc.
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KRYTERIA WYKLUCZAJACE

Uwaza sig, ze kolo nie zaliczyto pomyslnie badania w kazdym z ponizszych przypadkéw:
a)  widoczne peknigcie/peknigcia wystepuja w elementach Srodkowych zespotu kola;

b) element Srodkowy oddziela si¢ od obreczy;

¢) wciagu 1 minuty opona traci cale ci§nienie powietrza.

W razie wystapienia odksztalcenia zespotu kota lub peknigé w obszarze czgsci obreczy, w ktérg uderzyto czoto ude-
rzeniowe mlota, nie uznaje sig¢, ze koto zaliczyto badanie z wynikiem negatywnym.

Uwaga: Opony i kota wykorzystane w badaniu nie mogg by¢ nastepnie wykorzystane w pojezdzie.

:
U

N
H
§ A
T \/
375 min. 125 min.’
G 1
L i | i ]

Rys. 1 — Maszyna do badania odpornosci na obciazenie udarowe
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Miot

Ostra krawedz zatamana
zgodnie z promieniem
lub ukosnie

Rys. 1 - element A

Wymiary w milimetrach

Obciazenie kalibracyj
e | Adapter do kalibragj

1000 kg

Wheel hub adapter

Belka stalowa

200 x 25
7,5mm= 0,75 mm B A
S . Odksztalcenie ~ ——} ~
Orygowac =~y pionowe mierzone od :

013° il
odstaw B
P ¢ e 13° przed kalibracjg,

4 podktadki z kauczuku naturalnego
(lub ekqiwalentu)
Twardo$¢: 50 w skali Shore’a
Srednica: 51 mm
Wysoko$¢ bez obcigzenia: 27 mm

Rys. 2 — Przylozenie obcigzenia do Srodka mocowania kota

Wymiary w milimetrach
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ZALACZNIK 9

BADANIE ZE ZMIENNYM MOMENTEM OBROTOWYM

1. OPIS BADANIA

W badaniu ze zmiennym momentem obrotowym symulowany jest moment obrotowy dzialajacy na kolo podczas
hamowania i przyspieszania. Kota poddaje si¢ badaniu z kazda z wartosci procentowych (50 % i 75 %) maksymalnego
obliczonego momentu obrotowego. Kazdy kotnierz kota jest sztywno zamocowany do stanowiska badawczego i pod-
dany dziataniu momentu obrotowego + M; za posrednictwem powierzchni mocujacej, tzn. poprzez tarcz¢ hamulca
lub poprzez inne czgsci.

2. WZOR NA OBLICZENIE BADAWCZEGO MOMENTU OBROTOWEGO

MT=S~FV'rdyn

Gdzie:

M; = badawczy moment obrotowy [Nm]
S = czynnik bezpieczenstwa

F, = maksymalna no$nos¢ kola [N]

t4, = promief dynamiczny [m]

Badania prowadzi si¢ zgodnie z ponizszymi parametrami:

Czynnik bezpieczenstwa S 1,0

Min. liczba cykli z + 90 % M; 2-10°

Min. liczba cykli z * 45 % M; 2-10°
Kryteria dopuszczalnosci Peknigcia techniczne niedopuszczalne
Dopuszczalna strata momentu dociskowego zastosowa- 30 %

nego poczgtkowo do $rub i nakretek mocujgcych kota (%)

(") Sprawdzaé strate momentu dociskowego mocowania kota poprzez dokrecenie, nie poprzez mierzenie momentu potrzebnego do
poluzowania $rub.
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ZALACZNIK 10

KONTROLE WYPOSAZENIA POJAZD()W I DOKUMENTACJA

INFORMACJE O PRZEZNACZENIU I INSTALACJI

Wiladzy homologacyjnej nalezy dostarczy¢ kopie nastepujacych informacji, ktére przekazywane sg rowniez konsu-
mentowi wraz z kotem.

Charakterystyka kofa:

Numer homologacji EKG, typ i odmiana kota, migdzynarodowe oznaczenie obreczy (na przyklad 15 H2 x 5 V3)) i
odsadzenie.

Charakterystyka pojazdu:

Producent pojazdu, nazwa i opis modelu pojazdu, naped pojazdu i numer VIN, obejmujacy co najmniej WMI, VDS i
pierwsza cyfre VIS, opisujacy rok modelowy (patrz ISO 3779-1983).

Dodatkowa charakterystyka: Wszelkie dodatkowe wymogi, specjalne instalacje itd., okreslone w odniesieniu do uzy-
cia kol zapasowych producenta lub szczegdlne wymogi dotyczace homologacji EKG kola.

Szczegdly dotyczace instalacji: zalecenia i $rodki bezpieczenstwa przy instalacji kota;

wykorzystanie dowolnych dodatkowych lub zastgpczych elementéw mocujacych kola, na przyklad dluzszych $rub
lub sworzni w kotach ze stopéw;

moment dociskowy do mocowania kola; zwrdcenie uwagi na wage tego aspektu oraz na potrzebg zastosowania,
w miarg mozliwosci, kalibrowanego klucza dynamometrycznego; instrukcja dotyczaca koniecznosci dokrecenia
mocowan kota po przejechaniu 50 km; w razie potrzeby odniesienia do uzycia i montazu kotpakéw.

Przyktad mozliwej struktury tabeli informacji o zastosowaniu i instalacji.

Charakterystyka kofa (pola obowiazkowe pogrubionym drukiem)

Numer homologacji EKG Typ kola Rozmiar Odsadzenie Rozstaw $rub otwory |
mocujace (1)
XY R-1 0001148 6014 6Jx14H2 38 mm 98 mm 4
Odmiana kota Umiejscowie- | Oznakowanie | Oznakowanie | Srednica Maks. obcigze-
nie sworznia kota pierScienia otworu §rod- | nie na kolo w N
kontrolnego wewnetrz- kowego
nego
A Tak 98-38 120-98 58,1 mm 5500
Charakterystyka pojazdu
Producent N del . .
;%].;;;: az;(/)a;arzn(fu e Typ pojazdu Moc w kW Identyfikator (VIN)
FIAT ALFA ALFA 66-95 WMI VDS Rok
ROMEO ROMEO 930
145/146 1C9 Y817H3 4

Zaleca si¢ uzycie elementéw uktadu hamulcowego i zacisku kofa producenta pojazdu. Niezbedny jest jednak monitoring w trakcie
eksploatacji ze wzgledu na ewentualne zmiany elementéw ukladu hamulcowego iflub zacisku kola oryginalnego podczas produkcji
pojazdu.
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Dodatkowa charakterystyka

Nr ref. Whadciwosé

1/ Pétkoliste Sruby mocujace

Wymogi dodatkowe

Kontrola zacisku kola

Struktura wewnetrznego obrysu kola (zacisk kola — patrz rys. 1) musi zapewnial wystarczajaca ilos¢ miejsca dla
sktadnikéw uktadow hamulcowego, zawieszenia i kierowniczego.

Jezeli zacisk kola nie znajduje si¢ wewnatrz zacisku kola zapasowego producenta pojazdu nie jest konieczna zadna
weryfikacja.

Jezeli zacisk znajduje si¢ wewnatrz zacisku kola zapasowego producenta pojazdu nalezy przeprowadzi¢ badanie
sprawdzajace odstepy uzytkowe w odniesieniu do czgsci uktadu hamulcowego, zawieszenia i kierowniczego oraz
spodnich czesci nadwozia, z uwzglednieniem wplywu cigzarkéw do wywazania kola.

Zasadniczo spelnione powinny zosta¢ nastgpujace kryteria:

minimalny odstep dla elementéw ukladu hamulcowego (przypadek najmniej korzystny, na przyklad nowe okla-
dziny szczek hamulca): 3 mm (1)

minimalny odstep dla elementéw ukladu zawieszenia (na przyklad gérne i dolne rami¢ zawieszenia): 4 mm,

minimalny odstep dla elementow ukladu kierowniczego (na przyklad drazek kierowniczy poprzeczny i zlacza skret-
ne): 4 mm, oraz

minimalny odstep miedzy ciezarkami do wywazania kola i cz¢sciami pojazdu: 2 mm.

Kontrolg mozna przeprowadzi¢ w warunkach statycznych lub dynamicznych. Jezeli poszczegdlne odstepy zapew-
niane przez kolo zapasowe producenta pojazdu s3 mniejsze niz odstgpy okreSlone powyzej, moga zostal
zaakceptowane.

Kontrola otworéw wentylacyjnych

Koto homologowane nie powinno wykazywa¢ mniejszej skuteczno$ci hamowania w poréwnaniu z kolem zapaso-
wym producenta. Uwaza si¢, ze wymiana ciepta migdzy hamulcami a kotami stalowymi stanowi wigkszy problem
niz w przypadku kot z lekkich stopow. Jezeli koto zapasowe producenta pojazdu zaprojektowane jest z mysla o okre-
slonej cyrkulacji powietrza z hamulcéw poprzez otwory wentylacyjne kofa (na przyklad z wykorzystaniem efektu
,wiatrakowania”), a powierzchnia otworéw wentylacyjnych w kole zapasowym sprzgtowo zgodnym jest mniejsza
niz w przypadku odpowiadajacego mu kola zapasowego producenta pojazdu, nalezy przeprowadzi¢ badanie poréw-
nawcze majace na celu ocene skutecznosci hamowania.

Badanie prowadzone jest zgodnie z wymogami regulaminu nr 13, dodatek 4, ppkt 1.5. Typ I — Procedura badania
ubytku skuteczno$ci. Kryterium jest temperatura hamulca. Maksymalna temperatura zmierzona (tarcze, beben) pod-
czas uzycia kofa zapasowego producenta pojazdu nie moze zosta¢ przekroczona podczas badania kota, ktérego doty-
czy wniosek o homologacje.

Nalezy uwzgledni¢ wszelkie zwykle montowane kotpaki.

Mocowanie kola

Zaleca si¢ uzycie elementéw mocujacych do kola zapasowego producenta pojazdu. Wszelkie specjalne elementy
mocujgce kota powinny pozwalaé na instalacj¢ kota zapasowego zgodnego sprzgtowo bez wprowadzania dodatko-
wych zmian. Podstawowa liczba mocowan kola, na przyklad 4 otwory, 5 otwordw itd. nie powinna ulec zmianie.
Mocowania nie powinny uszkadza¢ innych elementéw, na przyklad elementéw ukladu hamulcowego. W odniesie-
niu do $rub, nakretek i sworzni gleboko$¢ wejscia gwintu powinna by¢ taka sama, jak gleboko$¢ wejscia osiagnigta
w przypadku uzycia kota zapasowego i mocowan kofa producenta pojazdu. Profil $rub/nakretek powinien by¢ zgodny
z profilem otworu centrujacego w homologowanym kole. Material, z ktérego wyprodukowano elementy mocujace
koto, powinien by¢ co najmniej rownowazny w stosunku do materiatu, z ktérego wykonano elementy mocujace
koto zapasowe producenta pojazdu.

Zaleca si¢ uzycie elementéw ukfadu hamulcowego i zacisku kota producenta pojazdu. Niezbedny jest jednak monitoring w trakcie
eksploatacji ze wzgledu na ewentualne zmiany elementéw ukladu hamulcowego iflub zacisku kota oryginalnego podczas produkeji
pojazdu.
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Jezeli do kota dolaczone sg akcesoria, zapewnione powinny by¢ rowniez wszelkie specjalne narzedzia do ich mon-
tazu i demontazu.

Jezeli do kota dotaczone sa inne elementy mocujace, powinny zostaé szczeglowo opisane w informacji wymaganej
na mocy ppkt. 1.2., a takze zapewnione powinny by¢ wszelkie niezb¢dne narzedzia do montazu.

Wystajace elementy zewnetrzne

Homologowane kolo zamontowane w pojezdzie wraz z wszelkimi niezbednymi akcesoriami nie powinno stwarzaé
zadnego niebezpieczeristwa. Nalezy stosowac si¢ do wymogéw regulaminu EKG-R26.

Przepisy koficowe

Sprawozdanie z badan zawiera informacje o przebiegu i wynikach przeprowadzonych badan. Potwierdza ono spel-
nienie wymogéw przez poddane badaniom koto.

Obrys zacisku kota

Linia biegngca na
zewnatrz obrysu zacisku
kota

Linia biegngca wewnatrz obrysu zacisku kota

Rys. 1: Wewnetrzny obrys kola, wlgcznie z przykladami umiejscowienia wewnetrznego
i zewnetrznego



