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DYREKTYWY
DYREKTYWA KOMISJI 2007/15/WE
z dnia 14 marca 2007 r.
zmieniajaca, w celu dostosowania do postepu technicznego, zalacznik I do dyrektywy Rady
74[483[EWG dotyczacej wystajacych elementéw zewnetrznych pojazdéw silnikowych
(Tekst majacy znaczenie dla EOG)
KOMISJA WSPOLNOT EUROPEJSKICH, (4 Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ dyrektywe

uwzgledniajac Traktat ustanawiajacy Wspdlnote Europejska,

uwzgledniajac dyrektywe Rady 70/156/EWG z dnia 6 lutego
1970 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw panstw czltonkow-
skich odnoszacych si¢ do homologacji typu pojazdéw silniko-
wych i ich przyczep (1), w szczegblnosci jej art. 13 ust. 2 tiret
drugie,

uwzgledniajac  dyrektywe Rady 74[/483EWG z dnia
17 wrze$nia 1974 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw panstw
czlonkowskich odnoszacych si¢ do wystajacych elementéw
zewnetrznych pojazdéw silnikowych (), w szczegdlnosci jej
art. 5,

a takze majgc na uwadze, co nastgpuje:

(1)  Dyrektywa 74[/483EWG jest jedna z oddzielnych
dyrektyw odnoszacych si¢ do procedury homologacji
typu WE, ustanowionej dyrektywa 70/156[EWG. Zatem
przepisy dyrektywy 70/156[EWG odnoszace si¢ do
ukladéw, czesci i oddzielnych zespoléw technicznych
w pojazdach stosuje si¢ do dyrektywy 74/483/EWG.

2) W zwiazku z postepem technicznym oraz w celu zapew-
nienia przejrzystoSci wymogéw technicznych nalezy
dostosowal wymogi w odniesieniu do zderzakéw
pojazdéw.

(3)  Cze8¢ 1 zalgcznika IV do dyrektywy 70/156/EWG
zawiera wykaz regulaminéw Europejskiej Komisji Gospo-
darczej Organizacji Narodéw Zjednoczonych (EKG
ONZ), ktére moga zosta¢ przyjete jako alternatywa
dyrektyw dotyczacych homologacji. Dlatego tez dostoso-
wujac zalgcznik I do dyrektywy 74/483/EWG do postepu
technicznego, nalezy ujednolici¢ wymogi zawarte w tej
dyrektywie i odpowiadajacy jej regulamin 26 (EKG ONZ).

(") Dz.U. L 42 z 23.2.1970, str. 1. Dyrektywa ostatnio zmieniona
dyrektywa 2006/40/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (Dz.U.
L 161 z 14.6.2006, str. 12).

() Dz.U. L 266 z 2.10.1974, str. 4. Dyrektywa ostatnio zmieniona
Aktem Przystapienia z 2003 r.

74/483/EWG.

(5)  Srodki przewidziane w niniejszej dyrektywie s3 zgodne
z opinig Komitetu ds. Dostosowania do Postepu Tech-
nicznego, powolanego na mocy art. 13 ust. 1 dyrektywy
70/156/EWG,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut 1

Zalacznik 1 do dyrektywy 74/483/EWG zmienia si¢ zgodnie
z zalacznikiem do niniejszej dyrektywy.

Artykut 2

Z dniem 4 kwietnia 2009 r. panistwo cztonkowskie, z przyczyn
odnoszacych sie do elementéw zewnetrznych, odmawia przy-
znania homologacji typu WE lub krajowej homologacji typu
pojazdu, jeSli nie spelniono  wymogéw  okreslonych
w dyrektywie 74[483/EWG, zmienionej niniejsza dyrektywa.

Artykut 3

1.  Panstwa czlonkowskie przyjmuja i publikuja, najp6iniej
do dnia 4 kwietnia 2008 r. ustawy, rozporzadzenia i przepisy
administracyjne niezbedne do stosowania si¢ do niniejszej
dyrektywy. Panstwa czlonkowskie niezwlocznie przekazujg
Komisji tekst tych przepiséw wraz z tabelg korelacji miedzy
tymi przepisami a niniejsza dyrektywa.

Pafistwa czlonkowskie stosuja powyzsze przepisy od dnia
5 kwietnia 2008 r.

Przepisy przyjete przez panstwa czlonkowskie zawierajg
odestanie do niniejszej dyrektywy lub odestanie takie towa-
rzyszy ich urzedowej publikacji. Sposéb dokonania takiego
odestania ustalany jest przez panstwa czlonkowskie.
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2. Pafstwa czlonkowskie przedstawiajg Komisji teksty najwazniejszych przepisow prawa krajowego,
ktore przyjmuja w dziedzinie objetej niniejsza dyrektywa.

Artykut 4

Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym Unii
Europejskiej.

Artykut 5

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do panstw czlonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli, dnia 14 marca 2007 r.

W imieniu Komisji
Giinter VERHEUGEN
Wiceprzewodniczgcy



15.3.2007 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej L 75/23

ZALACZNIK

W zalaczniku I do dyrektywy 74/483|/WE wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:
Punkt 6.5.2 otrzymuje brzmienie:

,6.5.2. Jezeli przednia lub tylna linia zderzaka pokrywajaca si¢ z krawedzig pojazdu w rzucie poziomym znajduje si¢ na
sztywnej powierzchni, minimalny promien krzywizny tej powierzchni wynosi 5 mm w odniesieniu wszystkich
punktow lezacych migdzy krawedzia a liniami znajdujacymi si¢ powyzej i ponizej, ktére stanowia $lady punktow
20 mm wewnatrz i s3 mierzone normalnie w stosunku do krawedzi w dowolnym punkcie. Na wszystkich innych
obszarach zderzakoéw zastosowanie ma minimalny promieii krzywizny powierzchni wynoszacy 2,5 mm.

Przepis ten stosuje si¢ w odniesieniu do czeéci zderzaka znajdujacych si¢ miedzy punktami styku krawedzi
z dwiema plaszczyznami pionowymi, z ktérych kazda ulozona jest pod katem 15 stopni w stosunku do
pionowej podluznej plaszczyzny symetrii pojazdu (patrz: rysunek 1).
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