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(ARty przyjete na mocy Traktatéw WE/Euratom, ktérych publikagja jest obowigzkowa)

ROZPORZADZENIA

Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 414/2007

z dnia 13 marca 2007 r.

w sprawie wytycznych technicznych dotyczacych planowania, wdrazania i wykorzystania

operacyjnego ustug informacji rzecznej (RIS), o ktérych mowa w art. 5 dyrektywy 2005/44/WE

Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie zharmonizowanych ustug informacji rzecznej (RIS) na
$rédladowych drogach wodnych we Wspélnocie

KOMISJA WSPOLNOT EUROPEJSKICH,

uwzgledniajgc Traktat ustanawiajacy Wspélnote Europejska,

uwzgledniajac  dyrektywe 2005/44/WE Parlamentu Europej-
skiego i Rady z dnia 7 wrzesnia 2005 r. w sprawie zharmoni-
zowanych ustug informacji rzecznej (RIS) na $rodladowych
drogach wodnych Wspélnoty (1), w szczegdlnosci jej art. 5,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1) Zgodnie z art. 1 dyrektywy 2005/44/WE ustugi informacji
rzecznej (RIS) opracowuje si¢ i wdraza w sposéb zharmo-
nizowany, interoperacyjny i otwarty.

(2) Zgodnie z art. 5 dyrektywy 2005/44/WE okresla si¢
techniczne wytyczne w zakresie planowania, wdrazania
i wykorzystania operacyjnego ustug informacji rzecznej
(RIS), zwane dalej ,wytycznymi RIS”.

(3) Wytyczne RIS oparte sa na wymogach technicznych
okreslonych w zatgczniku II do wspomnianej dyrektywy.

(4) Zgodnie z art. 1 ust. 2 dyrektywy 2005/44/WE wytyczne
RIS uwzgledniaja prace prowadzone w tej dziedzinie przez
wlasciwe organizacje migdzynarodowe, takie jak PIANC,
CCNR oraz EKG ONZ. Zapewniona jest ciagto$¢ z ustugami
zarzadzania innymi rodzajami ruchu, w szczegdlnosci
z zarzgdzaniem ruchem statkéw morskich i z ustugami
informacyjnymi.

Dz.U. L 255 z 30.9.2005, str. 152.

~

)

(10)

W celu zapewnienia wzajemnego zrozumienia w zakresie
planowania, wdrazania i wykorzystania RIS, w dalszych
pracach normalizacyjnych i w projektowaniu zastosowan
uzywa si¢ termindéw i definicji podanych w niniejszych
wytycznych RIS.

Podczas opracowywania zakresu ustug, systeméw i zasto-
sowan stosuje si¢ strukture RIS podang w niniejszych

wytycznych.

W planowaniu RIS przestrzega si¢ systematycznej proce-
dury opisanej w niniejszych wytycznych RIS.

Wiytyczne bedace przedmiotem niniejszego rozporzadzenia
odpowiadaja aktualnemu stanowi techniki. Do$wiadczenia
zgromadzone podczas wdrazania dyrektywy 2005/44/WE,
jak rowniez postep techniczny w przyszlosci moga sprawic,
ze konieczne bedzie wprowadzenie zmian do tych
wytycznych, zgodnie z art. 5 wust. 2 dyrektywy
2005/44/WE.

Projekt wytycznych RIS zostal zbadany przez komitet,
o ktérym mowa w art. 11 dyrektywy 2005/44/WE.

Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu s3
zgodne z opinia komitetu, o ktorym mowa w art. 11
dyrektywy 2005/44/WE,
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PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE: Artykut 2

Artykut 1

Niniejsze rozporzadzenie okresla wytyczne w zakresie planowa-

nia, wdrazania i wykorzystania operacyjnego ustug informacji

rzecznej (RIS). Wytyczne te okreSlono w  zalaczniku do Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie nastgpnego dnia po
niniejszego rozporzadzenia. jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach czlonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli, dnia 13 marca 2007 r.
W imieniu Komisji
Jacques BARROT
Wiceprzewodniczgey
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Accord Européen relative au transport international des marchandises dangereuses par voie de navigation
intérieur du Rhin (Europejskie porozumienie w sprawie migdzynarodowego przewozu towaréw
niebezpiecznych na szlaku zeglownym Renu)

Automatic identification system (transponder) (automatyczny system identyfikacji (transponder))
Advanced River Navigation (nowoczesna Zegluga rzeczna)

Adviesdienst Verkeer en Vervoer (The Netherlands) (Centrum Badawcze Transportu (Niderlandy))
Binnenvaart informatie en communicatie systeem (electronic reporting system) (system informacji
i komunikacji o barkach (elektroniczny system raportowania))

Calamity abatement support (wspomaganie fagodzenia skutkéw katastrof)

Central Commission for the Navigation on the Rhine (Centralna Komisja Zeglugi po Renie)

Closed circuit television (system telewizji zamknigtego obwodu)

Code Europeen de Voies de la Navigation Intérieure (European code for inland waterways), edited by UN/
ECE (Europejski kodeks zeglugi $rodladowej, wydany przez EKG ONZ)

Consortium Operational Management Platform River Information Services (R&D project of the EU, 2003
- 2005) (Konsorcyjna platforma zarzadzania operacyjnego RIS (Projekt rozwojowo-badawczy Unii
Europejskiej, 2003-2004))

Data Warehouse for the river Danube (hurtownia danych dla Dunaju)

Differential global positioning system (globalny system pozycjonowania)

Electronic chart and display information system (system obrazowania map elektronicznych i informacji)
Economic Commission for Europe of the United Nations (Europejska Komisja Gospodarcza Organizacji
Narodéw Zjednoczonych)

Electronic data interchange (elektroniczna wymiana danych)

Electronic data interchange for administration, commerce and transport (UN/ECE Standard) (elektroniczna
wymiana danych dla celéw administracji, handlu i transportu (norma wydana przez EKG ONZ))
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ENC Electronic navigational chart (elektroniczna mapa nawigacyjna)

ETA Estimated time of arrival (przewidywany czas przybycia)

ETD Estimated time of departure (przewidywany czas wyjscia z portu)

ETSI European Telecommunications Standards Institute (Europejski Instytut Norm Telekomunikacyjnych)

Fl Fairway information (informacja o torach wodnych)

FIS Fairway information service (ustugi informacji o torach wodnych)

GLONASS Global orbiting navigation satellite system (globalny system nawigacji satelitarnej)

GNSS Global navigation satellite system (globalny system nawigacji satelitarnej)

GSM Global system for mobile communication (globalny system telefonii komérkowej)

HF High frequency (wysoka czestotliwosc)

HS Code Harmonised commodity description and coding system of WCO (Zharmonizowany System
Oznaczania i Kodowania Towaréw Swiatowej Organizacji Cel)

IALA International Organisation of Marine Aids to Navigation and Lighthouse Authorities (Migdzynarodowe
Stowarzyszenie Shuzb Oznakowania Nawigacyjnego i Latarni Morskich)

IEC International Electrotechnical Commission (Mi¢dzynarodowa Komisja Elektrotechniczna)

HO International Hydrographic Organisation (Migdzynarodowa Organizacja Hydrograficzna)

IMDG Code International maritime dangerous goods code (Migedzynarodowy morski kodeks towaréw
niebezpiecznych)

IMO International Maritime Organisation (Miedzynarodowa Organizacja Morska)

INDRIS Inland Navigation Demonstrator of River Information Services (R&D project of EU, 1998-2000)
(Demonstrator Zeglugi Srédladowej dla RIS (Projekt badawczo-rozwojowy UE, 1998-2000))

ISO International Standardisation Organisation (Migdzynarodowa Organizacja Normalizacyjna)

IT Information technology (technologia informacyjna)

ITU International Telecommunication Union (Migdzynarodowa Unia Telekomunikacyjna)

LAN Local area network (sie¢ lokalna)

LBM Lock and bridge management (zarzadzanie $§luzami i mostami)

OFS Official ship number (urzgdowy numer identyfikacyjny statku)

PIANC International Navigation Association (Miedzynarodowe Stowarzyszenie Zeglugowe)

PTM Port and terminal management (zarzadzanie portami i terminalami)

RIS River Information Services (ustugi informacji rzecznej)

RTA Required time of arrival (wymagany czas przybycia)

SAR Search and rescue (poszukiwanie i ratownictwo)

SIGNI Signs and signals on inland waterways, edited by UN/ECE (Znaki i sygnaly na $rddladowych drogach
wodnych, wydane przez EKG ONZ)

SMS Short message service (ustuga przesylania krotkich wiadomosci tekstowych)

SOLAS International Convention on Safety of Life at Sea (Migdzynarodowa konwencja o bezpieczefistwie Zycia na
morzu)

SOTDMA AIS Self organising time division multiple access AIS (AIS z samoorganizujgcym, wielokrotnym dostgpem
z podzialem czasu)

STI Strategic traffic information (image) (Strategiczne informacje o ruchu (obraz ruchuy))

TCP/IP Transmission control protocol/Internet protocol (protokét kontroli transmisji/protokét internetowy)

TI Traffic information (informacje o ruchu)

TTI Tactical traffic information (image) (taktyczne informacje o ruchu (obraz ruchuy))

UMTS Universal mobile telecommunication system (uniwersalny system telekomunikacji komérkowej)

TUC Universal time co-ordinated (uniwersalny czas koordynowany)

VDL VHF data link (facze danych VHF)

VHF Very high frequency (bardzo wysoka czgstotliwosc)

VTC Vessel traffic centre (centrum informacji o ruchu statkow)

VTMIS Vessel traffic management and information services (maritime navigation) (zarzadzanie ruchem statkow
i ustugi informacyjne (nawigacja morska))

VTS Vessel traffic services (system kontroli ruchu statkéw)

WAP Wireless application protocol (protokét bezprzewodowego dostepu)

WCO World Customs Organisation (Swiatowa Organizacja Celna)

WI-FI Wireless fidelity (technologia WI-FI (bezprzewodowa jakos¢))

ZKR/CCNR Zentralkommission fiir die Rheinschifffahrt (Centralna Komisja Zeglugi po Renie)
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WSTEP

1)  Wytyczne RIS opisuja zasady i wymagania ogdlne dla planowania, wdrazania i wykorzystania operacyjnego
ustug informacji rzecznej i systeméw powigzanych.

2)  Majg one zastosowanie w jednakowym stopniu do statkéw towarowych, statkéw pasazerskich i jednostek
rekreacyjnych.

3)  Nalezy stosowa¢ je w powiazaniu z migdzynarodowymi przepisami, zaleceniami i wytycznymi, takimi jak:

a)

Wrytyczne i kryteria dla centréw informacji o ruchu statkéw na wodach érédladowych (Srédladowe
wytyczne VTS) (na calym $wiecie), zalecenie IALA V-120 IALA, czerwiec 2001 1., 2001;

Porozumienie regionalne dotyczace ustug radiotelefonicznych na wodnych drogach $rédladowych
(Bazylea), 2000;

specyfikacje techniczne dotyczace ECDIS $rodladowego, okreslone zgodnie z dyrektywa RIS (1);

specyfikacje techniczne dotyczace Sledzenia i namierzania statkow, takich jak AIS $rédladowy, okreslone
zgodnie z dyrektywa RIS;

specyfikacje techniczne dotyczace elektronicznego raportowania statkéw w zegludze $rodladowej,
okreslone zgodnie z dyrektywa RIS;

specyfikacje techniczne dotyczace komunikatow dla kapitandw statkéw w zegludze $rodladowej,
okreslone zgodnie z dyrektywa RIS;

Zharmonizowany System Oznaczania i Kodowania Towaréw Swiatowej Organizacji Celnej (na calym
Swiecie);

kod ONZ do oznaczania miejscowoéci w handlu i transporcie ONZ/LOCODE (na calym $wiecie);
norma ONZ EDIFACT (na calym $wiecie);

Znormalizowany stownik EKG ONZ komunikacji radiowej w zegludze $rédladowej (Europa), 1997.

4) W ramach projektu badawczo-rozwojowego INDRIS Unii Europejskiej (%) opracowano szereg koncepcji
i propozycji norm dla ustug informacji rzecznej. Sg to:

a)

f)

wytyczne i zalecenia dla RIS, 1999 (wykorzystane jako punkt wyjsciowy do wytycznych RIS
opracowanych przez PIANC);

funkcjonalny opis koncepcji RIS, 1998;

standaryzacja przesylania danych (AIS, GNSS, Internet), 1999;

normy dla wymiany danych taktycznych, komunikacji i wiadomosci (AIS $rédladowy), 1998;
standaryzacja danych, 1998:

— normy oznaczania kodowego (pafistwo, miejscowos¢, terminal, typ statku, fadunek),
—  scenariusze RIS (funkgcje),

—  normy wymiany danych (EDIFACT, S-57 mechanizm aktualizacji);

bazy danych raportowania, 1999.

5)  Koncepcja $rodladowego ECDIS zostata opracowana w ramach niemieckiego projektu ARGO (*) we wspétpracy
z INDRIS.

Dyrektywa 2005/44/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 7 wrzesnia 2005 r. w sprawie zharmonizowanych ustug informacji

rzecznej (RIS) na $rodladowych drogach wodnych we Wspélnocie (Dz.U. L 255 z 30.9.2005, str. 152).

Wyniki dostgpne na CD w Transport Research Centre (AVV), Rijkswaterstaat, P.O.Box 1031, NL-3000 BA Rotterdam, Niderlandy.
Raport koficowy z dnia 15 marca 2003 r. w sprawie probnej eksploatacji ARGO z informacjami o glebokosciach mozna pobraé ze
strony internetowej www.elwis.de z kolumny ,RIS-Telematikprojekte (ARGO)”.
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6)  Koncepcja struktury RIS zostala opracowana przez sie¢ tematyczng WATERMAN (%), bedaca dziataniem
w ramach 5. programu ramowego badan i rozwoju technologicznego Unii w dziedzinie VIMIS (nawigacja
morska) i RIS. Na podstawie tych dokonan strukturg RIS dopracowano wszechstronnie i szczegélowo w ramach
projektu badawczo-rozwojowego COMPRIS (°) Unii Europejskiej w roku 2003.

7)  Zawarte w niniejszym dokumencie odestania do ECDIS $rédladowego (i elektronicznych map nawigacyjnych),
AlS $rédladowego (lub ogélnie do systeméw kontroli ruchu statkéw), elektronicznego raportowania statkéw
i komunikatéw dla kapitandw statkéw dotycza technicznych specyfikacji okreslonych zgodnie z dyrektywa RIS.

DEFINICJE

W niniejszych wytycznych RIS uzywane sa nastgpujace terminy dotyczace ustug informacji rzecznej (patrz takze:
niektére definicje szczegblne w rozdziatach 4 i 5).

Uslugi informacji rzecznej (RIS)

Ustugi informacji rzecznej oznaczaja zharmonizowane ustugi informacyjne wspierajace zarzadzanie ruchem
i transportem w zegludze $rédladowej, facznie — gdy tylko jest to technicznie mozliwe — ze wspétdziataniem z innymi
rodzajami transportu. RIS maja na celu zwigkszenie bezpieczenistwa i efektywnosci procesu transportu oraz pelne
wykorzystanie $rédladowych drég wodnych. RIS s juz realizowane na wiele sposobow.

Noty wyjasniajace:

—

) RIS obejmuja punkty styku z innymi rodzajami transportu — morskiego, drogowego i kolejowego.

2)  Rzeki w kontekscie RIS obejmuja wszystkie srédladowe drogi wodne i porty, okreslone zgodnie art. 2 ust. 1
dyrektywy RIS.

3) RIS jest takze terminem ogdlnym dla wszystkich odrebnych serwiséw informacyjnych, ktérych celem jest
wspieranie w zharmonizowany spos6b nawigacji $rodladowej.

4) W ramach RIS gromadzone, przetwarzane, oceniane i rozpowszechniane sg informacje dotyczace toru
wodnego, ruchu i transportu.

5) RIS nie odnosza si¢ do wewnetrznych dziatan komercyjnych pomiedzy jedng lub kilkoma zainteresowanymi
firmami, jednakze sg otwarte na wspdlprace w zakresie dzialan komercyjnych.

System RIS

Dla celéw RIS nowoczesne systemy informacji rzecznej skladaja si¢ z jednego lub wigcej zharmonizowanych
system6w IT. System IT (system informacyjny) to caloksztalt zasobow ludzkich, sprzetowych, programowych
i komunikacyjnych wraz z dotyczacymi ich uregulowaniami prawnymi, przeznaczonych do wypeknienia zadan
zwigzanych z przetwarzaniem informacji.

Informacje dostepne w Transport Research Centre (AVV), Rijkswaterstaat, P.O.Box 1031, NL-3000 BA Rotterdam, Holandia.

Wyniki dostepne w Transport Research Centre (AVV), Rijkswaterstaat, P.O.Box 1031, NL-3000 BA Rotterdam, Holandia oraz na stronie
WWW.EUro-Compris.org.
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2.3. Obszar RIS

Obszar RIS to formalnie opisany obszar, w ktérym RIS sg aktywne. Obszar RIS moze obejmowal drogi wodne
w basenie geograficznym rzeki na terytorium jednego lub wigcej panstw (na przyktad w sytuacji, gdy droga wodna
stanowi lini¢ graniczng migdzy dwoma pafstwami) (rysunek 2.3).

Obszar VTS z
. & centrum VTS
.

Obszar RIS z
centrum RIS

.

Rys. 2.3
Zwigzek miedzy obszarami RIS i VTS

2.4. Centrum RIS

Centrum RIS oznacza miejsce, w ktdrym operatorzy zarzadzaja ustugami. RIS moga istnie¢ bez centrum RIS (na
przyklad serwis internetowy, serwis oparty na systemie plaw). Jezeli zamierzone jest wspotdzialanie statek/brzeg
w obydwie strony (np. za posrednictwem serwisu VHF), wymagane jest jedno lub wigcej centréw RIS. Jezeli
w obszarze RIS istnieje centrum VTS lub $luza, moga by¢ one takze wykorzystywane jako centra RIS. Zalecane jest
skoncentrowanie wszystkich ustug w jednym obszarze RIS w tylko jednym centrum RIS.

2.5. VTS érédladowy

Srédladowy system kontroli ruchu statkéw jest ustuga wprowadzang przez whsciwe wladze, majaca za zadanie
poprawe bezpieczefistwa i efektywnosci ruchu statkéw oraz ochrong Srodowiska. Ustuga taka powinna moc
oddzialywaé na ruch oraz reagowac na sytuacje w ruchu, pojawiajace si¢ na obszarze VTS.

VTS powinien obejmowaé przynajmniej serwis informacyjny i moze laczy¢ w sobie inne ustugi, takie jak ustuga
wsparcia nawigacyjnego albo ustuga organizacji ruchu, albo obydwie z nich, okreslone jak nizej:

—  serwis informacyjny jest rodzajem serwisu gwarantujacego otrzymanie na czas informacji istotnych z punktu
widzenia zwigzanych z Zegluga decyzji podejmowanych na pokladzie,

—  ustuga wsparcia nawigacyjnego to ustuga, ktérej zadaniem jest pomoc w podejmowaniu na pokladzie decyzji
zwigzanych z zegluga oraz monitorowanie ich skutkéw. Wsparcie nawigacyjne ma szczegélnie duze znaczenie
przy ograniczonej widocznosci lub w trudnych warunkach meteorologicznych albo w przypadku uszkodzen
lub usterek majacych wplyw na prace radaru, steru lub napedu. Wsparcie nawigacyjne udzielane jest w postaci
informacji o polozeniu uzyskanej z wykorzystaniem takich technik, jak GNSS/Galileo, podawanej w nalezytej
formie na prosb¢ uczestnika ruchu albo, w szczegdlnych okolicznosciach, takze i wtedy, gdy operator VTS uzna
to za konieczne,

—  ustuga organizagji ruchu jest ustuga, ktérej zadaniem jest zapobieganie niebezpiecznym sytuacjom w ruchu
statkow poprzez zarzadzanie ruchem, a takze zapewnienie bezpiecznego i efektywnego ruchu statkow na
obszarze VTS (rozdzialy 4.5 i 5.3.1).

VTS $rédladowe, tam, gdzie sg obecne, stanowig cz¢$¢ systemu informacji rzecznej (rysunek 2.3). W ramach RIS VTS
srodladowe naleza do grupy ustug zarzadzania ruchem, w ktérych gléwny nacisk polozony jest na serwis
informacyjny i organizacje ruchu (rozdzialy 4.5 i 5.3.1).

2.6. Obszar VTS

Obszar VTS to wytyczony, zadeklarowany formalnie obszar objety ustugami VTS. Obszar VTS moze by¢ podzielony
na podobszary lub sektory.
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2.7.

2.8.

2.9.

2.10.

2.11.

2.12.

Centrum VTS

Centrum VTS to ofrodek, z ktérego prowadzone sg dzialania VTS. Kazdy z podobszaréw VTS moze mie¢ swoje
wlasne podcentrum.

Wilasciwe organy

Wiasciwy organ, o ktorym mowa w art. 8 dyrektywy RIS, jest organem upowaznionym przez rzad, odpowiedzialnym
w calosci lub czedci za bezpieczenstwo, w tym za poprawe oddzialywania na Srodowisko naturalne oraz za wydajno$¢
ruchu statkéw. Zadaniem tego wlasciwego organu jest zazwyczaj planowanie, organizowanie finansowania
i wdrazanie RIS.

Wladze RIS

Wiadze RIS s3 organem odpowiedzialnym za zarzadzanie, uruchamianie i koordynacje RIS, wspdldzialanie ze
statkami uczestniczacymi w ruchu oraz bezpieczne i wydajne $wiadczenie przedmiotowych ustug.

Uzytkownicy RIS

Okreslenie ,uzytkownicy RIS” oznacza szereg réznych grup: kapitanow statkéw, operatoréw RIS, operatorow Sluz|
mostéw, organy administracji Zeglugi $rodladowej, operatoréw terminali, obstuge centréw kryzysowych, armatoréw
statkow, zatadowcow tadunku, nadawcéw, odbiorcéw, makleréw frachtujacych i spedytordw.

Poziomy informacyjne RIS

Ustugi informacji rzecznej funkcjonuja na podstawie réznych pozioméw informacyjnych. Informacje o torach
wodnych zawieraja tylko dane o drogach wodnych. Informacje o ruchu dotycza statkow w danym rejonie RIS.
Informacje o ruchu mozna podzieli¢ na taktyczne informacje o ruchu i strategiczne informacje o ruchu. Informacje
o ruchu udost¢pniane s3 w postaci obrazéw ruchu.

Istniejg trzy poziomy informacyjne:

1)  Informagje o torach wodnych (Fl) zawieraja dane geograficzne, hydrologiczne i administracyjne dotyczace toru
wodnego (farwateru) w danym obszarze RIS, wymagane przez uzytkownikéw RIS do planowania, realizacji
i monitorowania podrézy. Informacje o drogach wodnych s3 informacjami jednokierunkowymi: brzeg—statek
lub brzeg-biuro (biuro uzytkownika).

2)  Taktyczne informacje o ruchu (TTI) oznaczaja informacje wplywajace na natychmiastowe decyzje kapitana
statku lub operatora VTS, podejmowane w zwiazku z zegluga w faktycznej sytuacji w ruchu Zeglugowym
i dotyczace ruchu lokalnego. Taktyczny obraz ruchu zawiera informacje dotyczace pozycji statkow oraz
szczegdlne informacje o statku dla wszystkich celéw wykrytych przez radar i prezentowanych na elektronicznej
mapie nawigacyjnej, oraz, jesli sa dostepne, przez informacje o ruchu pochodzace z zewnatrz, takie jak
dostarczone przez AlS $rédladowy. TTI moga zosta¢ dostarczone na poklad statku lub na brzeg, np. do centrum
VTS.

3)  Strategiczne informacje o ruchu (STI) oznaczajg informacje wplywajace na $rednio- i dlugoterminowe decyzje
uzytkownikéw RIS. Strategiczny obraz ruchu przyczynia sie do wzrostu mozliwosci planowania decyzji
w zwigzku z bezpieczenstwem i wydajnoscia podrézy. Strategiczny obraz ruchu zostaje wypracowany
w centrum RIS i jest dostarczany uzytkownikom na Zadanie. Strategiczny obszar ruchu zawiera wszystkie statki
o istotnym znaczeniu obecne w obszarze RIS wraz z ich charakterystyka, okreSleniem fadunku i pozycja,
przedstawione w postaci tabeli lub naniesione na mapg elektroniczng. Strategiczne informacje o ruchu moga
by¢ dostarczane przez centrum RIS/VTS lub przez biuro.

Sledzenie i namierzanie statkéw

Sledzenie statku oznacza funkcje utrzymywania na biezgco informacji o stanie statku, takich jak jego aktualna pozycja
i charakterystyka, potaczonych — jesli to konieczne — z danymi na temat tadunku i przesylek.

Namierzanie statku oznacza wyszukiwanie informacji o polozeniu statku oraz — w razie potrzeby — danych o fadunku,
przesylkach i wyposazeniu.

Czg$¢ tych ustug moze by¢ realizowana na przyklad przez AIS $rédladowy. Inne elementy moga by¢ realizowane
przez system elektronicznego raportowania statkow.
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4.1.

STATKI UCZESTNICZACE

1)

Statki Zeglujace w obszarze RIS korzystajg z ustug obowiazkowych. Statkom tym zaleca si¢ rowniez
wykorzystywanie w jak najszerszym zakresie informacji udostgpnianych przez RIS i wlasciwe stuzby.

Decyzje zwigzane z biezaca zegluga i manewrowaniem statkiem pozostajg w zakresie odpowiedzialnosci
kapitana statku. Zadna informacja zapewniona przez RIS nie moze zastapi¢ zadnej decyzji podjetej przez
kapitana statku.

W zalezno$ci od poziomu dostgpnych informacji i wymagan wlasciwego organu zaleca si¢ statkom
(z wyjatkiem jednostek rekreacyjnych) stopniowe wyposazanie w (patrz: rozdzial 4.8):

a)

sprzgt radiowy do jednoczesnego odbioru przekazéw dla zeglugi $rédladowej na dwoch kanatach VHF
(statek—statek i statek-brzeg);

radar do obrazowania ruchu w bliskim sgsiedztwie statku;

komputer klasy PC z urzadzeniami do komunikacji ruchomej (GSM) do odbioru poczty elektronicznej
i polaczenia z Internetem oraz do celéw elektronicznego raportowania;

urzadzenie ECDIS §rédladowego z elektronicznymi mapami nawigacyjnymi (ENC), pracujgce:
—  w trybie informacyjnym,
—  w trybie nawigacyjnym (z nakladka obrazu radarowego);

system kontroli ruchu statkéw, taki jak AIS $rodladowy, z odbiornikiem do pozycjonowania satelitarnego
(GNSS/Galileo) oraz nadajnikiem-odbiornikiem radiowym, wykorzystujagcym do obrazowania ECDIS
$rédladowy.

STRUKTURA RIS

Cze$¢ ogblna

Koncepcja ramowej struktury RIS przyjeta przez sie¢ tematyczng WATERMAN (rozdzial 1 ust. 6)), polegala na
przelozeniu celéw polityki na specyfikacje umozliwiajace zaprojektowanie zastosowari. Konieczne jest okreslenie
struktury RIS w taki sposob, aby opracowane zastosowania RIS byly wydajne, elastyczne i mogly wspétpracowad
z innymi zastosowaniami RIS lub systemami stosowanymi w innych rodzajach transportu. Opracowanie struktury RIS
powinno doprowadzi¢ do takiego zintegrowania Srodowiska zastosowan RIS, ktére poprawi dzialanie, przydatno$é
i wydajnos¢ tych zastosowan.
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Ustugi informacji rzecznych moga zostaé opracowane i rozbudowane zgodnie z rysunkiem 4.1.

i
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Rysenek 4.1
Opracowanie i rozbudowa RIS

4.2. RIS - zainteresowane strony

RIS sg realizowane i utrzymywane w stanie gotowosci przez pewien zbidr zainteresowanych stron wspétpracujacych

ze soba. Najwazniejszymi z nich sg:

4.2.1. Twércy strategii

Tworcy strategii pragna, aby RIS rozwigzaly (lub ograniczyly) problemy zwiazane z ruchem i transportem. Jedng
z grup tworcow strategii stanowig organy odpowiedzialne za bezpieczefistwo na drogach wodnych. Inni tworcy
strategii, np. organizacje armatoréw, chcg udostepnial serwisy informacyjne w zakresie transportu/logistyki
zatadowcom tadunku i operatorom terminali. R6zne grupy twoércéw strategii maja swoje wlasne cele strategiczne,
zadania i koncepcje zwigzane z tym, jakie ustugi sa konieczne w celu spelnienia ich zamierzen. Po wybraniu ustug
konieczne jest ustalenie funkgji i potrzeb informacyjnych wraz z towarzyszacymi im ograniczeniami i interakcjami,

umozliwiajgce $wiadczenie tych ustug.

4.2.2. Zarzgdcy regionalni

Zastosowania RIS nadzorowane s3 przez zarzadcéw regionalnych, np. dyrektoréw we wihasciwych organach
nadzorujacych drogi wodne, kierownikoéw kontroli ruchu, kierujacych stuzbami poszukiwawczo-ratowniczymi,
armatoréw i zaladowcow tadunku. Okreslaja oni wymagania dla zastosowari, dostarczajac bardziej szczegétowe
i dokladne opisy ustug i funkeji, uwzgledniajace aspekty lokalne lub zagadnienia zwigzane ze wspoldzialaniem

czlowieka z maszyna.

4.2.3. Inzynierowie systemowi

Inzynierowie systemowi przygotowuja specyfikacje systemu i integruja sktadniki sprzetowe i programowe w elementy
systemu. Dostawcy RIS i VTS, integratorzy systeméw i operatorzy telekomunikacyjni polacza te elementy systemu

w kompletny system, co umozliwi uruchomienie ustug RIS.
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4.2.4. Dostawcy ushug

Dostawcy ustug uruchamiajg i utrzymujg RIS w dzialaniu i dlatego opracowuja oni, utrzymuja i obstuguja
zastosowania RIS. Kontrolujg oni autonomiczne zastosowania oraz — tam gdzie to konieczne — sami albo z pomocg
uzytkownikéw RIS zapewniaja dla tych zastosowan gléwne dane wejsciowe.

4.2.5. Uzytkownicy RIS

4.3.

4.4.

Okreslenie ,uzytkownicy RIS” oznacza szereg roznych grup: kapitanow statkow, operatoréw RIS, operatoréw §luz/
mostéw, organy administracji Zeglugi Srodladowej, operatoréw terminali, obstuge centréw kryzysowych, armatoréw
statkéw, zatadowcow ladunku, nadawcéw, odbiorcéw, makleréw frachtujacych i spedytoréw.

Cele RIS

Cel wyraza si¢ w opisie intencji. Cel mozna takze nazwac dgzeniem lub zamierzeniem. RIS majg trzy zasadnicze cele:
1)  transport powinien by¢ bezpieczny:
—  ograniczy¢ do minimum liczbg obrazen,
—  ograniczy¢ do minimum liczb¢ wypadkow $miertelnych,
—  ograniczy¢ do minimum liczbe sytuacji nietypowych w podrézy;
2)  transport powinien by¢ wydajny:
—  maksymalnie zwigkszy¢ przepustowosé, czyli stopiefi wykorzystania drég wodnych,
—  maksymalnie zwigkszy¢ ladownos$¢ statkéw (dtugosé, szerokosé, zanurzenie i wysokosd),
—  skréci¢ czas podrozy,
—  ograniczy¢ naklad pracy uzytkownikéw RIS,
—  ograniczy¢ koszty transportu,
—  ograniczy¢ zuzycie paliwa,
—  zapewniC wydajne i ekonomiczne polgczenie migdzy roéznymi rodzajami transportu,
—  udostepni¢ dzialajace wydajnie porty i terminale;
3)  transport powinien by¢ przyjazny dla Srodowiska:
—  ograniczy¢ zagrozenie Srodowiska,

—  ograniczy¢ emisje zanieczyszczen i wycieki spowodowane przez wypadki, dzialania nielegalne lub
normalna eksploatacje.

Cele te nalezy realizowaé w warunkach ograniczen, przy jakich udostgpniane sa RIS, w sposéb niezawodny,

oszczedny i zgodny z prawem.

Zadania RIS

Uslugi informacji rzecznej wspieraja szereg zadan zwiazanych z zarzadzaniem flota $rodladowa. Zadania te sa
powiazane z konkretnymi celami (rozdzial 4.3) i sq realizowane na trzech réznych ,arenach”

—  logistyki transportu, gdzie strony inicjujace transport wspdlpracuja ze stronami, ktdre organizujg transport (np.
nadawcami, odbiorcami, zatadowcami, spedytorami, maklerami frachtujacymi, armatorami),

—  transportu, gdzie strony organizujace transport wspoldzialajg ze stronami, ktére realizujg transport (np.
armatorami, operatorami terminali, klientami),
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—  ruchu, gdzie strony realizujgce transport (np. kapitanowie statkéw i nawigatorzy) wspélpracuja ze stronami
zarzadzajacymi wyniklym ruchem statkéw (np. z zarzadzajacymi ruchem, wlasciwymi organami).

Zadania wykonywane sg przez roznych aktoréw odgrywajacych swoje role, z zaangazowaniem w obiekty transportowe
oraz procesy transportowe. Jeden aktor w tym samym czasie moze by¢ zainteresowang strong na jednej lub wigcej aren.
Dziatania aktoréw zbiegaja si¢ w punktach transferu i procesach transferu. Na rysunku 4.4.a przedstawiono przeglad
wszystkich istotnych rél (a tym samym zainteresowanych stron te role wypelniajacych), jakie wigza si¢
z odpowiedzialnoscia za ruch, transport i logistyke transportu w zegludze $rodladowej. Zadania przedstawione na
rysunku 4.4.a sg takze nazywane zadaniami wspdlnymi w tym sensie, ze poszczegdlne role musza by¢ wzajemnie
zharmonizowane poprzez obustronne informowanie, negocjacje oraz — w pewnych przypadkach — przekazywanie
instrukcji. Przeglad ten stanowi punkt wyjsciowy do okreslenia ustug RIS (Zrédto: COMPRIS: struktura RIS, model
referencyjny).
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Rysunek 4.4.a

Areny, role i zarzadzanie zadaniami w zegludze $rédlagdowej
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Podane zadania zarzadcze umozliwiaja opracowanie nastepujacych ustug RIS w powiazaniu z okreslonymi celami,
przy czym pojedyncza ustuga RIS moze spelnia¢ jedno lub wigcej zadan zarzadezych (tabela 4.4.b):

Tabela 4.4.b

Opracowanie ustug RIS

Cele (rozdziat 4.3)

Zadania zarzadcze (rysunek 4.4.a)

Ustugi RIS (tabela 4.5)

Wydajnosé

Bezpieczefistwo, poprawa
oddzialywania na
srodowisko naturalne,
wydajnosé

Zwigzane z
obiektami transporto-
wymi

Zarzadzanie sktadem
konsygnacyjnym

Zarzadzanie magazynem

ITL zarzgdzanie fadunkami

(5.d)

Zarzadzanie ustugami
transportowymi

ITL poza zakresem RIS

Zarzadzanie terminalem

ITL zarzadzanie termina-
lami (5.¢)

Zarzadzanie flotg

ITL zarzadzanie ladunkami
i flotg (5.d)

Zarzadzanie infrastruk-
turg

Ustugi informacji o drogach
wodnych (1)

Statystyka (7)

Oplaty zeglugowe
i portowe (8)

Wydajnos¢

Zwigzane z procesami
transportowymi

Zarzadzanie faficuchem
transportowym

ITL Zarzadzanie ladunkami
i flota (5.d)

ITL Zarzadzanie transpor-
tem (5.b)

ITL Zarzadzanie intermo-
dalnymi portami i
terminalami. (5.c)

ITL Planowanie podrézy
(5.a)

Bezpieczenistwo, wydajnosé

Zwigzane z procesami
dotyczacymi ruchu

Zarzadzanie ruchem

Informacje o ruchu (2)

Zarzadzanie ruchem (3)

Bez ieczenstwo, poprawa
ddziatywania na §rodowi-
sko naturalne, wydajnos¢

Wszystkimi obiektami i
procesami

Zarzadzanie incydentami
i wspomaganie fagodze-
nia skutkow katastrof

Egzekwowanie prawa

Wspomai nie }agodzema
skutk6éw katastrof (4

Informagje dla celéw
egzekwowania prawa (6)

ITL = Informacje dla celéw logistyki transportu () = numeracja

jak w tabeli 4.5

Zadania na wszystkich arenach RIS wykonywane sa przez aktoréw cyklicznie, jak pokazano na rysunkach 4.4.c i
4.4.d. Co wigcej, zadania mogg by¢ realizowane na poziomie operacyjnym, taktycznym lub strategicznym (dobrymi
przykladami sa poziomy informacyjne: taktyczny i strategiczny, okreSlone w rozdziale 2.11). Koncepcja taka
umozliwia wykreslenie dla kazdego pojedynczego zadania schematu zamknigtego obiegu informacyjnego obejmujacego
dzialania roznych aktoréw. Kazdy element w petli obiegu informacyjnego moze zyska¢ wsparcie ze strony systemu
ustug informacji rzecznej, ktéry wspomaga aktora w prowadzeniu obserwacji, ocenie sytuacji, podejmowaniu decyzji
i w dziafaniach. Petla obiegu informacyjnego moze zosta¢ wykorzystana do zdefiniowania ustug informacji rzecznej

(rozdzial 4.5) i funkcji RIS (rozdzial 4.6).

dodatku A (COMPRIS: struktura RIS, struktura informacyjna).

Przyklad zamknigtego obiegu informacyjnego podano w
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Elementy zamknietego obiegu
informacyjnego

4.5. Uslugi informacji rzecznej

Kazda ustuga dostarcza i wykorzystuje informacje. Wspiera uzytkownika w doskonaleniu wynikéw dziatalnosci.
Ustugi s3 opracowywane w ramach programéw i inicjatyw rozwoju (podejmowanych przez zainteresowane strony lub
wynikajacych z postepow technologii). Ustugi sg dla uzytkownikéw srodkiem do osiagania celéw. Wykonanie zadania

Rysunek 4.4.d
Zamkniety obieg informacyjny

mozna usprawnic, korzystajac z jednej lub wigcej ustug.

Ustugi informacji rzecznej, ktére okreslono w rozdziale 4.4, zestawia si¢ i dzieli zgodnie z tabelg 4.5.

Tabela 4.5

USLUGI INFORMAC]I RZECZNE]

Zwigzane glownie z ruchem

1. System informacji o torach wodnych (FIS)

a)  Wizualne pomoce

b)  Uslugi radiotelefoniczne na wodnych drogach $rédladowych

c)  Serwis internetowy

d)  Elektroniczna mapa nawigacyjna

2. Informacje o ruchu (TI)

a)  Taktyczne informacje o ruchu (TTI)

b)  Strategiczne informacje o ruchu (STI)

3. Zarzadzanie ruchem (TM)

a)  Zarzadzanie ruchem lokalnym (system kontroli ruchu statkéw

b)  Wsparcie nawigacyjne (NS)

¢)  Zarzgdzanie §luzami i mostami (LBH)
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4. Wspomaganie fagodzenia skutkéw katastrof (CAS)

Zwigzane gléwnie z transportem
5. Informacje dla logistyki transportu/zarzadzania (ITL)
a)  Planowanie podrézy (VP)
b)  Zarzadzanie transportem (TPM)
¢)  Zarzadzanie intermodalnymi portami i terminalami. (PTM)

d)  Zarzadzanie fadunkami i flota (CFM)
6. Informacje dla celow egzekwowania prawa (ILE)
7. Statystyka
8.  Oplaty zeglugowe i portowe

Skréty w tabeli 4.5 zastosowano wylacznie w celu powigzania jej poszczegdlnych pozycji z tabelg 4.6.

4.6. Funkcje RIS i potrzeby informacyjne

Kazda funkcja RIS rozumiana jest jako element skladajacy si¢ na ustuge. Dekompozycja funkcjonalna umozliwia
przypisanie zrédla informacji do zadania uzytkownika. W tabeli 4.6 przedstawiono powigzania miedzy ustugami
(rozdzial 4.5), funkcjami (rozdzial 4.6), uzytkownikami (rozdzial 4.2.5) i poziomami informacyjnymi (rozdzial 2.11).
Pokazuje ona réwniez, ze w wielu przypadkach ta sama ustuga stuzy wielu uczestnikom procesu transportowego.
W tabeli 4.6 podano przyklad dekompozycji mogacy stuzy¢ za przewodnik wszystkim pozostalym zainteresowanym,
ktéry moze stanowi¢ pomoc w sporzadzeniu wlasnej listy przez czytelnika.

Tabela 4.6

Dekompozycja funkcjonalna ustug informacji rzecznej

Uzytkownik
T
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FIS Uslugi informacji o drogach wodnych
Dostarcza nastgpujgce informacje:
FIS.1 Geografia obszaréw zeglugowych wraz z uaktualnieniami FIS X X X X X X X
FIS.2 Pomoce nawigacyjne i znaki Zeglugowe regulacji ruchu FIS X X X X X
FIS.3 Izobaty w kanale zeglugowym FIS X X X X X X
FIS.4 Dhugotrwale przeszkody na torze wodnym FIS X X X X X X X
FIS.5 Aktualna informacja meteorologiczna FIS X X X X
FIS.6 Tymczasowe przeszkody na torach wodnych FIS X X X X X
FIS.7 Poziomy wody na wodowskazach, obecne i przewidywane FIS X X X X X X
FIS.8 Stan rzek, kanalow, $luz i mostéw na obszarze RIS FIS X X X X X X
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FIS.9 Ograniczenia spowodowane powodziami i lodem FIS X X X X X X X
FIS.10 Usterki w funkcjonowaniu pomocy nawigacyjnych FIS X X X
FIS 11 Tymczasowe zmiany rozkladu godzin eksploatacji $luz | FIS X X X X X
i mostéw
FIS 12 Tymczasowe zmiany w pomocach nawigacyjnych FIS X X X
FIS.13 Rozklad godzin eksploatacji §luz i mostow FIS X X X X X X X
FIS.14 Ograniczenia fizyczne drég wodnych, mostéw i Sluz FIS X X X X X X X
FIS.15 Przepisy Zeglugowe i rozporzadzenia FIS X X X X X X
FIS.16 Wielkosci oplat za korzystanie z infrastruktury drég wodnych | FIS X X X X
FIS.17 Przepisy i zalecenia dotyczace zeglugi rekreacyjnej FIS | (X) X X
TI Informacja o ruchu
TTI Taktyczne informacje o ruchu (krdtkoterminowe)
TTIL1 Prezentacja pozycji wlasnego statku TTI X X
TTI.2 Prezentacja pozycji innych statkéw TTI X X
STI Strategiczne informacje o ruchu (wplywajgce na Srednio- i diugoter-
minowe decyzje)
STIL1 Prezentacja informacji o torze wodnym (=FIS) FIS X X X X
STI.2 Prezentacja pozycji statku na wigkszym obszarze geograficz- | STI X X X X
nym
STL3 Srednio- i dlugookresowa ocena sytuacji dotyczacej ruchu STI X X
STL4 Prezentacja charakterystyk statku STI X X X X X X
STL5 Prezentacja charakterystyk fadunku STI X X X X X X
STL6 Prezentacja zamierzonego portu docelowego STI X X X X X X X X
STL7 Prezentacja informacji o incydentach i wypadkach w obszarze | STI X X X X
objetym ustugami
STIL.8 Organizowanie i sterowanie przeplywem ruchu STI X X X
™ Zarzgdzanie ruchem
VTS System kontroli ruchu. statkéw (lokalnego)
VTS.1 Prezentacja pozydji statku w duzej skali TTI X
VTS.2 Monitorowanie ustaleri dotyczacych mijania i manewrowania | TTI X
VTS.3 Krotkookresowa ocena sytuacji dotyczacej ruchu TTI X
VTS.4 Organizowanie i sterowanie przeplywem ruchu w obszarze | TTI X
objetym ustugami RIS
NS Wiparcie nawigacyjne
NS.1 Informagje dla pilotéw (wsparcie nawigacyjne) TTI X X
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NS.2 Informacje dla holownikéw (wsparcie zeglugowe) STI
NS.3 Informacja dla statkéw bunkrowych, jednostek ptywajacych do | STI X X
odbioru przepracowanego oleju, firm serwisujacych urzadze-
nia na statkach (ustugi obstugi statkéw)
LBM Zarzgdzanie $luzami i mostami
LBM.1 Eksploatacja Sluz/mostéw
LBM.1.1 Prezentacja stanu biezacego procesu eksploatacyjnego $luz lub | TTI X X
Mostow
LBM.1.2 Prezentacja krotkoterminowego planowania operacji $luz/ | TTI X X X
mostéw (czasy ETA[RTA statkow, miejsca oczekiwania,
pozydje $luz/mostéw)
LBM.2 Planowanie operagji sluz/mostéw
LBM.2.1 Podanie czaséw ETA zblizajacych si¢ statkow STI
LBM.2.2 Dostarczenie informagji o $rednio- i dlugookresowym harmo- | STI X X
nogramie proceséw eksploatacyjnych §luz lub mostéw
LBM.2.3 Dostarczenie informacji o czasach RTA statkow w perspekty- | STI X X
wie §rednio- i dlugoterminowej
CAS Wspomaganie tagodzenia skutkéw katastrof
CAS.1 Informacja o incydentach ze szczegdlnym uwzglednieniem | TTI X X X
sytuacji dotyczacej ruchu
CAS.2 Ocena sytuacji w ruchu zeglugowym w zwiazku z zaistnieniem | TTI X X
incydentu
CAS.3 Koordynacja pomocy udzielanej przez statki patrolowe TTI X
CAS.4 Ocena prawdopodobnego wplywu skutkéw wypadku na | TTI
srodowisko naturalne, ludzi i ruch zeglugowy
CAS.5 Prezentacja informacji dla statkéw patrolowych, pozarniczych | TTI
CAS.6 Podejmowanie i koordynacja dzialan poszukiwawczo-ratow- | TTI X
niczych
CAS.7 Podejmowanie Srodkéw w zakresie ochrony ruchu, $rodowiska | TTI X X
naturalnego i ludzi
ITL Informacje dla celéw logistyki transportu/zarzadzania
VP Planowanie podrozy
VP.1 Dostarczenie informacji na temat portu docelowego, RTA do | STI X X X
koncowego miejsca przeznaczenia, rodzaju fadunku
VP.2 Dostarczenie i prezentacja informacji w réznej skali o sieci | STI X X X
drég wodnych
VP.3 Prezentacja godzin otwarcia §luz i mostéw oraz catkowitych | STI X X X
czaséw oczekiwania
VP.4 Prezentacja dtugookresowych informacji pogodowych STI
VP.5 Prezentacja $rednio- i dlugookresowej prognozy poziomu | STI
wody
VP.6 Prezentacja informacji o charakterystykach trasy, z podaniem | STI X X X
RTA, ETA, ETD w punktach trasy
VP.7 Prezentacja informacji majacych wplyw na dane dotyczace | STI X
podrézy
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TPM Zarzgdzanie transportem
TPM.1 Dostarczenie i prezentacja czaséw ETA statkow STI X X
Podmiot dostawcy okretowego Podmiot
TPM.2 Dostarczenie i prezentacja planéw podrozy statkéw STI X bunkrujgcy Podmiot $wiadczacy ustugi X
naprawcze
TPM.3 Dostarczenie informacji o wolnej przestrzeni fadunkowej STI X X
TPM.4 Monitorowanie jakosci zaméwionego transportu i osiagéw
terminali
TPM.5 Monitorowanie nietypowych zagrozen (w rodzaju strajkéw,
:rp;andsl;:) r}t)lclmomu wody) w celu zapewnienia niezawodnosci Maklerzy frachtujacy
Zarzadzajacy jakoscia ustug transportowych
TPM.6 Zestawienie jakosci transportu i osiggdw terminali z uzgod-
nionym poziomem ustug
TPM.7 Okreslenie zmian w metodologii planowania podrézy
PTM Zarzgdzanie intermodalnymi portami i terminalami
PTM.1 Prezentacja aktualnego stanu sytuacji w porcie/terminalu
PTM.1.1 Prezentacja statkow oczekujacych, w trakcie zatadunku/ | TTI X X
roztadunku
PTM.1.2 Prezentacja aktualnego stanu proceséw terminala TTI X X
PTM.1.3 Czasy RTA statkéw, miejsca oczekiwania statkéw, pozycje | TTI | X X X
statkow
PTM.2 Planowanie pracy portow i terminali
PTM.2.1 Czasy ETA zblizajacych si¢ statkéw STI X
PTM.2.2 Proces $rednio- i dlugookresowego planowania eksploatacji | STI X
terminala
PTM.2.3 Czasy RTA statkow w okresach $rednio-dhugich i dlugich STI X X
CEM Zarzgdzanie tadunkiem i flotg
CFM.1 Informacje na temat floty i charakterystyk nalezacych do niej | STI X X
statkow
CFM.2 Informagje o tadunku przeznaczonym do transportu STI X X
ILE Informacje dla cel6w egzekwowania prawa
ILE.1 Zarzadzanie transgraniczne (stuzba imigracyjna, clo) X
ILE.2 Zgodnos$¢ z wymaganiami bezpieczenstwa ruchu X
ILE.3 Zgodnos¢ z wymaganiami ochrony srodowiska naturalnego X
ST Statystyka X
ST.1 Przechodzenie statkéw i fadunkéw przez okreslone punkty X
drogi wodnej (Sluzy)
CHD Oplaty zeglugowe i portowe X X X X
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4.7. Zastosowania RIS
Zastosowania RIS to wykorzystywanie systeméw w danym regionie lub przez okreslong grupe uzytkownikéw, przy
konkretnych wymaganiach lokalnych, funkcjonalnych i procesowych. Zastosowanie RIS oznacza $wiadczenie ustug

informacji rzecznej przy uzyciu wyspecjalizowanych systeméw. W celu $wiadczenia ustug, w ramach jednego
zastosowania moze wykorzystywac jeden lub wigcej systeméw.

4.8. Systemy RIS

Dla celéw zwiazanych z RIS opracowano szereg systeméw technicznych, z ktérych wigkszo$¢ jest wykorzystywana do
wigcej niz jednej ustugi, funkcji lub zastosowania (tabela 4.8):

Tabela 4.8

Zwigzek miedzy ustugami i systemami

USLUGA
Informacja | Zarzgdzanie trans- Informacje dla logistyki
o ruchu portem transportu
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Wizualne pomoce nawigacyjne X
Radiolatarnie znakujgce ulatwiajace nawigacje X X
Sygnaly $wietlne X X X
Telefon komorkowy (glos i dane) X X X X X X X X X X
GNSS/Galileo do okreslania pozycji statku X X X X X X
Radio VHF X X X X X X X X X X
Internet X X X X X X X X
Radar na statku b X X
Radar brzegowy X X X X
Kamery CCTV, na brzegu X X X
Elektroniczna mapa nawigacyjna X X X X X X
System kontroli ruchu statkéw X X X X X X X X X X X
System raportowania statkow X X X X X X X X X
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5. ZALECENIA DLA POSZCZEGOLNYCH USLUG

Poniewaz technologia ulega szybkim zmianom, w rozdziale tym polozono wigkszy nacisk na ushigi, a mniejszy na
zalezne od technologii systemy.

5.1. Uslugi informacji o torach wodnych (FIS)

5.1.1. Czgsc ogélna

)

Tradycyjnymi sposobami §wiadczenia ustug FIS sa na przyktad: wizualne pomoce nawigacyjne, komunikaty dla
kapitanéw statkéw sporzadzone na papierze, komunikaty dostarczane za pomoca radia i aparatéw
telefonicznych znajdujacych si¢ przy $luzach. Telefony komoérkowe GSM zwigkszyly mozliwosci w zakresie
komunikagji glosowej i za pomocg danych, ale korzystanie z GSM nie jest mozliwe we wszystkich miejscach
i przez caly czas. Dostosowane do potrzeb ustugi FIS moga by¢ realizowane za pomoca:

a)  uslug radiotelefonicznych na wodnych drogach $rodladowych;
b)  serwisu internetowego;
¢)  serwisu opartego na elektronicznych mapach nawigacyjnych (np. ECDIS $rédladowego z ENC).

Niniejszy rozdziat traktuje o tych trzech kategoriach FIS. Informacje o nich sa oparte przede wszystkim na
aktualnym stanie rzeczy, ale, na przyklad, komunikaty dla kapitanow statkéw moga by¢ dostarczane
w przyszloéci takze za posrednictwem serwisu ENC.

Rodzaje informacji o drogach wodnych wyszczegdlniono w tabeli 4.6.

Informacje o drogach wodnych obejmujg statyczne i dynamiczne, a takze pilne informacje dotyczace toru
wodnego. Informacje statyczne i dynamiczne powinny by¢ przekazywane wedlug harmonogramu. Informacje
pilne nalezy bardzo czesto uaktualnia¢ iflub powinno si¢ je przekazywal w czasie rzeczywistym
(np. wykorzystujac tacznos¢ glosowa VHF lub elektroniczng wymiane danych, Internet, WAP).

Informacje o drogach wodnych zwigzane z bezpieczenstwem powinny by¢ dostarczane przez wlasciwy organ
i w jego imieniu.

Informacje o drogach wodnych na mig¢dzynarodowym obszarze rzecznym powinny by¢ wydawane z jednego
punktu rozpowszechniania informacji, zaopatrywanego w dane przez zainteresowane wlasciwe organy.

Dostarczone dane dotyczace bezpieczenstwa powinny by¢ poswiadczone przez wlasciwe organy.
Warto$ci powinny by¢ przekazywane tylko z zaznaczeniem doktadnosci.

Uslugi informacji o drogach wodnych powinny by¢ $wiadczone za posrednictwem zatwierdzonych srodkéw
tacznosci (na przyktad komunikaty dla kapitanow statkéw poprzez Internet lub taczno$¢ VHF) i realizowane,
jesli to wykonalne, w stopniu jak najbardziej dostosowanym do konkretnych potrzeb.

W celu umozliwienia Zeglugi przy stabej widocznosci z wykorzystaniem radaru droge wodna nalezy wyposazy¢
w reflektory radarowe umieszczone u géry na bojach i znakach nawigacyjnych oraz radiolatarnie znakujgce na
przedzie filar6w mostowych. Wyposazenie drogi wodnej w radarowe pomoce nawigacyjne stanowi zadanie
reflektory radarowe do pomocy nawigacyjnej, wchodzace w zakres infrastruktury. Zadanie to jest zwigzane z RIS, ale
nie stanowi ich czesci. Dlatego nie jest ono przedmiotem niniejszych wytycznych RIS.

5.1.2. Ustugi radiotelefoniczne na wodnych drogach srédlgdowych

1)

Ustugi radiotelefoniczne na wodnych drogach $rédladowych umozliwiaja nawigzanie lacznosci radiowej
w konkretnym celu, wykorzystujac uzgodnione kanaly czgstotliwosci i uzgodniong procedure nawigzywania
i prowadzenia tacznosci (kategorie ustug). Ushugi radiotelefoniczne obejmuja pig¢ kategorii:

a)  statek-statek;

b)  informacje dla zeglugi;
¢)  statek-zarzad portu;
d)  Tacznosé pokladowa;

¢)  korespondencja publiczna (ustuga nie obligatoryjna).
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Z tych pigciu kategorii tylko trzy pierwsze sg istotne dla RIS. Ustugi radiotelefoniczne zapewniaja bezposrednia
i szybka laczno$¢ miedzy kapitanami statkow, organami administracji zeglugi $rodladowej i zarzadami portow.
Nadaja si¢ najlepiej do przekazywania w czasie rzeczywistym pilnie potrzebnych informacji.

Uslugi radiotelefoniczne realizowane s3 na podstawie nastgpujacych przepiséw i rozporzadzen:

a)  Przepisy radiowe Migdzynarodowego Zwiazku Telekomunikacyjnego ITU (caly $wiat);

b)  Regionalne porozumienie dotyczace ustug radiotelefonicznych na wodnych drogach $rédladowych
(Bazylea, 6.4.2000);

¢)  Znormalizowany stownik komunikacji radiowej w zegludze $rédladowej EKG ONZ (Europejska Komisja
Gospodarcza Organizacji Narodéw Zjednoczonych, Nr 35, 1997);

d)  krajowe przepisy zeglugowe na $rédladowych drogach wodnych.

W ustugach nalezacych do kategorii statek—statek, informacje dla zeglugi i statek-zarzad portu nadawanie
wiadomosci powinno dotyczy¢ wylacznie bezpieczefistwa zycia ludzkiego oraz ruchu i bezpieczefistwa statkow.

Przekazywanie glosem informacji o drogach wodnych w zakresie kategorii ustug informacyjnych dla zeglugi
(brzeg—statek) zaleca si¢ wdrozy¢ w przypadku:

a)  pilnych informacji wymagajacych czestego uaktualniania, ktorych przekazywanie musi odbywacé sig
W czasie rzeczywistym;

b)  informacji dynamicznych, ktére musza by¢ przekazywane codziennie.

Wspomniane informacje pilne i dynamiczne, przekazywane glosem droga radiowa, moga dotyczy¢ na przyklad:
a)  tymczasowych przeszkdd na torach wodnych, usterek w funkcjonowaniu pomocy nawigacyjnych;

b)  tymczasowych zmian rozkladu godzin eksploatacji $luz i mostow;

¢)  ograniczen w zegludze spowodowanych przez powodzie i 16d;

d)  obecnych i przewidywanych pozioméw wody na wodowskazach.

Obszar RIS powinien by¢ w calosci objety zasiggiem stacji bazowych VHF dla informagji zeglugowych.

W zakresie kategorii ustug informacyjnych dla zeglugi informacje moga by¢ nadawane do ,wszystkich
uzytkownikéw” jako:

a)  przewidziane harmonogramem raporty o stanie drog wodnych, facznie z komunikatami o stanie wod na
wodowskazach, przekazywane o ustalonych porach dnia;

b)  pilne komunikaty o zdarzeniach nadzwyczajnych (na przyklad o zarzadzeniach w sprawie zeglugi po
zaistnieniu wypadkow).

Operator w centrum RIS powinien mie¢ mozliwo$¢ odpowiadania na szczeg6towe pytania kapitanéw statkow
zadawane na biezaco i otrzymywania meldunkéw od kapitanéw statkow.

5.1.3. Serwis internetowy

1)

Zaleca si¢ ustanowienie serwisu internetowego dla nast¢pujacych rodzajéw informacji o drogach wodnych:

a)  dynamicznych informagji dla zeglugi o stanie drég wodnych, ktére wymagaja przekazywania nie czgsciej
niz co dnia;

b)  dynamicznych informacji hydrograficznych, takich jak aktualny poziom wéd, przewidywany poziom
wod, glebokos¢ kanatow zeglugowych (o ile dostgpne), przewidywana sytuacja lodowa i powodziowa oraz
raporty;

¢)  informacji statycznych (np. o fizycznych ograniczeniach drogi wodnej, ustalonym rozkladzie godzin
eksploatacji $luz i mostéw, przepisach Zeglugowych i rozporzadzeniach).

Wymienione wyzej informacje przekazuje si¢ w komunikatach dla kapitandw statkéw lub za poSrednictwem
ECDIS $rodladowego dla drég wodnych klasy Va i wyzszej.
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Do sporzadzania komunikatéw dla kapitanéw statkéw powinien by¢ uzywany standardowy stownik, aby
umozliwi¢ fatwe lub automatyczne thumaczenie na inne jezyki.

Dla gestej i/lub rozleglej sieci drog wodnych informacje dynamiczne moga by¢ zorganizowane w interaktywnej
bazie danych (system zarzgdzania trescig), aby umozliwic fatwy dostep do danych.

Oprécz prezentowania w Internecie, komunikaty do kapitanéw statkéw moga by¢ przesylane poczta
elektroniczng za posrednictwem:

a)  subskrypcji wiadomosci — na komputery znajdujace si¢ na pokladzie statku lub w biurach;
b)  subskrypcji serwisu SMS — na telefony komérkowe;
¢)  stron WAP — na telefony komorkowe.

Aby ulatwi¢ kapitanowi statku planowanie trasy, na Zzyczenie uzytkownika moga zosta¢ na jednej stronie
zaprezentowane wszystkie niezbedne informacje dotyczace trasy od portu wyplynigcia do portu docelowego.

Komunikaty dla kapitanéw statkéw przekazywane miedzy organami przez Internet lub z wykorzystaniem
elektronicznej wymiany danych powinny by¢ przesylane w uzgodnionym formacie, aby umozliwi¢
automatyczne tlumaczenie na inne jezyki.

Przestrzega si¢ specyfikacji technicznych dotyczacych komunikatéw kierowanych do kapitanow statkéw
okreslonych w dyrektywie RIS.

5.1.4. System obrazowania map elektronicznych (ECDIS $rédlgdowy)

1)

Elektroniczne mapy nawigacyjne (ENC), bedace sposobem prezentowania informacji o drogach wodnych,
spelniaja wymagania specyfikacji technicznej dla ECDIS $rédladowego okreslone w dyrektywie RIS.

Informacje na mapach wykorzystywanych przez ECDIS §rédladowy powinny odpowiadaé najaktualniejszym
danym.

Jezeli dana ENC ma by¢ w zamierzeniu wykorzystywana w trybie nawigacyjnym ECDIS $rédladowego, powinny
by¢ na nig naniesione przynajmniej obiekty geograficzne majace zwigzek z bezpieczenstwem. Wlasciwy organ
powinien zweryfikowa¢ informacje na ENC majace zwigzek z bezpieczenstwem.

Zaleca sig, aby na ENC zawrze¢ wszystkie obiekty geograficzne z katalogu obiektéw zawartego w technicznej
specyfikacji ECDIS.

Zaleca sig¢, aby nanie$¢ na ENC glebokosci wod (izobaty). Glgboko$¢é moze odnosié si¢ do okreslonego wezesniej
poziomu odniesienia lub poziomu aktualnego.

5.2. Uslugi informacji o ruchu

5.2.1. Czgé¢ ogélna

Informacje dotyczace sytuacji w ruchu mozna zapewni¢ na dwa sposoby (rozdziat 2.11):

a)

jako taktyczne informacje o ruchu (TTI), uzyskane za pomoca radaru oraz — jedli jest dostgpny — systemu
Sledzenia i namierzania statkow, takiego jak AIS $rédladowy z naniesionymi elektronicznymi mapami

nawigacyjnymi;

jako strategiczne informacje o ruchu (STI), wykorzystujace system elektronicznego raportowania statkow (tzn.
baze danych z danymi statku i fadunku, meldunki przekazywane przez VHF oraz inne $rodki facznosci glosowej
i transmisji danych).

5.2.2. Taktyczne informacje o ruchu (TTI)

1)

Statki powinny by¢ wyposazone w radar w celu monitorowania wszystkich innych statkéw w bliskim
sasiedztwie przez kapitana statku przy stabej widocznoci.

Taktyczny poktadowy obraz ruchu (rozdziat 2.11 ust. 2) powinien by¢ wzbogacony co najmniej o wyswietlane
informacje z radaru oraz — jedli sa dostgpne — informacje o statkach z AIS $rodladowego na elektronicznej
mapie nawigacyjnej (ENC).

Takie zintegrowane zobrazowanie powinno by¢ zgodne z wymaganiami dla trybu nawigacyjnego zawartymi
w technicznych specyfikacjach dla ECDIS $rédladowego ustanowionych dyrektywa RIS.
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4)

W trybie nawigacyjnym ECDIS $rédladowego pozycja statku powinna by¢ wyprowadzana na podstawie
nieprzerwanie dzialajacego systemu ustalania pozycji, ktérego doktadnos¢ pozostaje w zgodzie z wymaganiami
bezpiecznej zeglugi.

Wykorzystanie systemu kontroli ruchu statkéw (takiego jak AIS $rodladowy) w charakterze dodatkowego
czujnika polozenia statkéw w sasiedztwie powinno spetnia¢ wymagania technicznych specyfikacji dla takich
systemow okre$lone w dyrektywie RIS. Informacje o statku powinny by¢ wskazywane na taktycznym obrazie
ruchu, powinny by¢ takze dostepne inne dodatkowe informacje o statkach.

Taktyczne informacje o ruchu na brzegu sa wykorzystywane takze w zarzadzaniu ruchem lokalnym (na
przyklad przez centra VTS) (rozdziat 5.3.1).

5.2.3. Strategiczne informacje o ruchu (STI)

1)

Strategiczne informacje o ruchu (rozdziat 2.11 ust. 3) nalezy wprowadzi¢, gdy dla $rednio- i dlugoterminowych
decyzji (zwigzanych na przyklad z zarzadzaniem kryzysowym podczas powodzi i zalodzenia) konieczny jest
staly przeglad sytuacji zeglugowej w obszarze RIS.

Strategiczne informacje o ruchu mogg by¢ uzyteczne dla takich ustug, jak:

a)  zarzadzanie §luzami i mostami (obliczenie przewidywanego czasu przybycia — ETA — i wymaganego czasu
przybycia — RTA);

b)  planowanie podrézy;
¢)  wspomaganie fagodzenia skutkéw katastrof (dane na temat statku i fadunku);

d)  zarzadzanie terminalem (obliczanie ETA i RTA).

Wiaiciwe organy powinny utworzyC system raportowania statkéw do celow zwigzanych z informacjami
strategicznymi (np. w polaczeniu z centrum RIS). Zadaniem tego systemu jest gromadzenie, weryfikowanie
i rozpowszechnianie danych z raportow.

STI powinny by¢ dostarczane uzytkownikom RIS (rozdzial 2.10) na zadanie (rozdzial 5.5 ust. 7)
z uwzglednieniem przepiséw o ochronie prywatnosci.

Dane na temat statkéw i fadunkéw nalezy gromadzi¢ w bazach danych. Baza danych moze by¢ wypelniana
informacjami:

a)  przekazanymi glosem przez telefon komérkowy;
b)  przekazanymi glosem przez radio VHF (rozdzial 5.1.2 ust. 6);

¢)  z elektronicznego raportowania za pomoca komputera pokladowego (np. z aplikacji BICS) i systemu
facznodci ruchomej (np. dane przekazywane z wykorzystaniem telefonu komoérkowego) lub
z komputeré6w na brzegu i stalych laczy komunikacyjnych do wprowadzania zgloszeni wstepnych
(identyfikacja statku i fadunkuy);

d)  systeméw $ledzenia i namierzania statkéw (np. AIS $rédladowego) w celu tworzenia raportéw z postepu
(pozycja statku i ETA)

Raporty pochodzace ze statkéw zeglugi Srddladowej powinny spetnia¢ wymagania technicznych specyfikacji dla
elektronicznego raportowania statkéw, ustanowionych dyrektywa RIS.

Jedno z mozliwych zestawieni zbioru danych dla réznych ustug w rodzaju zarzadzania $luzami i mostami,
wspomagania fagodzenia skutkéw Katastrof czy zarzadzania terminalami przedstawiono na przykladzie
w postaci tabeli 5.2.3.

Tabela 5.2.3

Zbior danych do celéw raportowania statkow (przyklad)

Dane stale dla statkéw w zestawie

Rodzaj MV

Nazwa Arcona

Urzedowy numer statku (dla statkéw morskich numer IMO) 4620 004
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Dlugos¢ 110 m

Szerokos¢ 11,40 m

Dane zmienne

Liczba cztonkéw zatogi na pokladzie 3

Pozycja (charakterystyczne miejsce obok drogi wodnej i km) Emmerich, km 857,0
Kierunek zeglowania W gore rzeki
Liczba statkéw w zestawie 2

Dlugos¢ zestawu 187 m
Szeroko$é zestawu 11,40
Zanurzenie 3,20 m
Nastepny punkt meldunkowy (Sluza/most terminal) Sluza Meiderich
ETA w punkcie meldunkowym i doktadnos¢ 17:30 £ 0:30
Dla kazdego adunku czastkowego

Kategoria tadunku Produkt chemiczny
Kod fadunku wg zharmonizowanego systemu oznaczefi 310 210
Miejsce zatadunku (kod lokalizacyjny ONZ) Rotterdam
Miejsc przeznaczenia (kod lokalizacyjny ONZ) Dortmund
Wielkos¢ fadunku (w tonach) 2 800

Tylko przy ladunku niebezpiecznym

Nazwa fadunku Na-Nitrit

Kod tadunku ADN, ADNR
Klasa 5.1

Kod opakowania 11

Nr ONZ (jesli dostepny) 1,500

Ilo§¢ niebieskich stozkéw/$wiatel 1

Strategiczny obraz ruchu na brzegu moze by¢ ograniczony do specjalnego rodzaju statkéw (na przyklad bardzo
duzych statkéw, statkéw z niebezpiecznym ladunkiem, transportéw specjalnych i specjalnych zestawéw
holowanych).

Miedzy sasiadujgcymi organami powinna zosta¢ ustanowiona wymiana danych. W przypadku sasiadujacych
organéw w panstwach czlonkowskich, ktére obejmuje zakres dyrektywy RIS, wymiana powinna odbywac¢ si¢
elektronicznie. W innych przypadkach, biorac pod uwage liczbe uczestniczacych statkéw, dane nalezy
wymienia¢ telefonicznie, faksem, pocztg elektroniczng lub poprzez elektroniczng wymiang danych.

5.3. Zarzgdzanie ruchem

5.3.1. Zarzgdzanie ruchem lokalnym (informagje o ruchu statkéw — VTS)

1)

Dokonano odestania do wytycznych IALA dla centréw informacji o ruchu statkéw na wodach $rédlagdowych
(Inland VTS Guidelines of IALA) (rozdziat 1, nr 3.a).

Do celéw zwigzanych z bezpieczenstwem zeglugi w trudnej sytuacji lokalnej oraz ochrony sasiadujacych
populagji ludzkich i infrastruktury przed potencjalnym niebezpieczefistwem ze strony zeglugi nalezy utworzy¢
centrum VTS do zarzadzania ruchem lokalnym za pomocg taktycznego obrazu ruchu na brzegu (rozdziat 2.11),
w ktérym gléwny nacisk kladzie si¢ na organizacje ruchu. Do trudnych sytuacji lokalnych mozna zaliczy¢:

a)  waski tor wodny iflub mielizny;

b)  waskie zakola;
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¢)  mosty waskie i//lub duzo mostéw;

d)  szybkie prady wodne iflub prady poprzeczne;

e)  tor wodny z regulacjg ruchu, np. ruch jednokierunkowy;
f)  rozgalezienie drég wodnych;

g)  duze natezenie ruchu.

Taktyczny obraz ruchu (TTI) otrzymuje si¢, gromadzgc informacje otrzymywane za pomocg radaru brzegowego
oraz ze $ledzenia i namierzania statkéw, a takze wySwietlajac informacje o statkach w systemie obrazowania
opartym na technicznej specyfikacji dla ECDIS $rédladowego i w systemach kontroli ruchu statkéw na wodach
$rédladowych okreslonych dyrektywa RIS. W przypadku diugiego odcinka rzeki i duzego natezenia ruchu TTI
mozna wzbogaci¢ o funkgje $ledzenia celu.

5.3.2. Wsparcie nawigacyjne

Wsparcie nawigacyjne to termin ogélny dla niektérych ustug pomocnych w zegludze $rédladowe;.

Na arenie ruchu (patrz: rozdzial 4.4) wsparcie nawigacyjne udzielane jest przez pilotéw z pokladu lub — w szczegdlnych
okoliczno$ciach — z brzegu i ma na celu zapobieganie powstawaniu niebezpiecznych sytuacji w ruchu statkéw.
Wsparcie zeglugowe udzielane jest przez holowniki lub cumownikéw w postaci pomocy w bezpiecznej zegludze
i cumowaniu.

Na arenie transportu ustugi obstugi statkéw to ustugi Swiadczone kapitanom statkéw przez, na przyklad, statki
bunkrowe, jednostki ptywajace do odbioru przepracowanego oleju, firmy wyposazajace statki i serwisujace urzadzenia
na statkach.

5.3.3. Zarzgdzanie Sluzami i mostami

5.4.

1)

RIS powinny optymalizowa¢ strumienie ruchu poprzez:

a) pomoc dla kierownika $luzy/mostu przy podejmowaniu krétkoterminowych decyzji dotyczacych
planowania cyklu pracy $luzy i mostu, dzigki prezentacji — w postaci elektronicznej — dziennika pracy
Sluzy, wykorzystaniu bazy danych i rejestracji czaséw oczekiwania;

b)  wsparcie kierownika §luzy/mostu w podejmowaniu decyzji $rednioterminowych dzigki wymianie danych
z sgsiednimi $luzami;

¢)  pomoc dla kapitana statku w postaci transmisji czaséw oczekiwania;

d)  optymalizacj¢ cyklu pracy $luz dzigki obliczaniu czaséw ETA/RTA dla ciagu $luz, transmisj¢ czaséw RTA
do kapitanéw statkow.

System kontroli ruchu statkéw z bazg danych i odpowiednimi $rodkami tacznosci (np. VHF, GSM — glos i dane)
(rozdziat 5.2.3) moze pomdc w planowaniu operagji §luz i mostow.

Wspomaganie lagodzenia skutkéw katastrof

1)

Ustuga wspomagania tagodzenia skutkow katastrof polega na zarejestrowaniu w centrum RIS danych o statku
i transporcie na poczatku podrdzy i ich uaktualnianiu podczas jej trwania. W razie wypadku RIS przekazuje
dane bez zadnej zwloki do stuzb ratowniczych.

Zaleznie od oceny stopnia ryzyka (tabela 6.4 poz. B.2.a), ustuga wspomagania fagodzenia skutkéw katastrof
moze rejestrowac tylko niektore rodzaje statkow i zestawdw (rozdzial 5.2.3 ust. 8) lub wszystkie statki.

Przekazywanie meldunkéw z wymaganymi danymi powinno wchodzi¢ w zakres odpowiedzialnosci kapitana
statku (tabela 5.2.3).

Nalezy ustanowi¢ system raportowania statkow z baza danych i odpowiednimi $rodkami tacznosci (patrz:
rozdziat 5.2.3).

O pozydji i kierunku zeglowania statku nalezy meldowac:

a)  podczas wchodzenia do obszaru dzialania centrum RIS lub opuszczania go;
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b)  w wyspecyfikowanych punktach meldunkowych na obszarze dziatania danego centrum RIS;
¢)  gdy podczas podrozy ulegly zmianie rejestrowane dane;

d)  przed postojami i po postojach trwajacych dluzej niz wskazany okres.

5.5. Informacje dla logistyki transportu/zarzadzania

1)

Logistyczne zastosowania RIS obejmujg:

()
=

planowanie podrézy;
b)  zarzadzanie transportem;

zarzadzanie intermodalnymi portami i terminalami;

(e}
~

o

) zarzadzanie fadunkami i flota.

Planowanie podrdzy to zadanie kapitana statku i armatora statku. Planowanie podrézy obejmuje planowanie
zaladunku i zanurzenia statku, a takze planowanie ETA oraz mozliwych zatadunkéw i roztadunkéw podczas
podrézy. RIS powinny wspieraé planowanie podrozy przez:

a)  uslugi informagji o drogach wodnych (rozdziat 5.1);
b)  strategiczne informacje o ruchu (rozdziat 5.2.3);
¢)  zarzadzanie $luzami i mostami (rozdziat 5.3.3).

Zarzgdzanie transportem oznacza zarzadzanie lancuchem transportowym poza zakresem zeglugi, pozostajace
w gestii makleréw frachtujgcych i zarzadzajacych jakoscig ustug transportowych. Celem tego zarzadzania jest:

ogolna kontrola dziatan zarzadcow floty/kapitandw statkéw i operatoréw terminali, z ktérymi podpisano
umowy;

&

b)  kontrolowanie postgpu w realizacji zaméwionego transportu;
¢)  monitorowanie niespodziewanych zagrozen w celu zapewnienia niezawodnosci transportu;
d)  sfinalizowanie transportu (dostawy i fakturowanie).

Wiaiciwe organy powinny zaprojektowal swoje systemy informacyjne w taki sposob, aby mozliwy byt
przeplyw informacji miedzy partnerami publicznymi i prywatnymi. Uzywa si¢ norm i specyfikagji technicznych
zgodnych z rozdzialem 1, wymienionych w pkt 3 lit. e)j).

Lacznos¢ i wymiana informacji w RIS miedzy publicznymi i prywatnymi partnerami realizowana w ramach
zastosowan logistycznych powinna przebiega¢ zgodnie z takimi procedurami i specyfikacjami technicznymi,
jakie uzgodniono dla RIS.

Wilasciwe organy powinny zapewnié, w granicach swoich mozliwosci, duzy obszar dla zastosowan
logistycznych, takich jak:

a)  wymiana informacji zwigzanych ze statkami i terminalami migdzy uzytkownikami i klientami;
b)  wsparcie w zakresie planowania floty;

¢)  uzgodnienia w zakresie ETA/RTA migdzy statkami i terminalami;

d)  Sledzenie i namierzanie statkow;

e)  rynki elektroniczne.

Wlasciwe organy powinny wskazaé wykorzystywane struktury danych podmiotom tworzacym aplikacje.
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5.6.

6.1.

6.2.

7)  Poufnos¢ wymiany danych w ramach RIS musi zosta¢ zagwarantowana zgodnie z rozdzialem 9 dyrektywy RIS.
W przypadkach, w ktérych informacja do celow logistyki dostarczana jest przez system uzytkowany przez
wlasciwe organy, powinny one podja¢ konieczne kroki w celu zapewnienia poufnosci informacji handlowych.
Podczas dostarczania poufnych danych stronom trzecim musza zosta¢ uwzglednione przepisy w zakresie
ochrony prywatnosci.

Informacje dla celéw egzekwowania prawa

Egzekwowanie prawa gwarantuje, ze ludzie przebywajacy na obszarze danej jurysdykcji przestrzegaja praw tam
obowiazujacych. RIS dostarczajg informacji do celow egzekwowania prawa w Zegludze $rédladowej, zwigzanych
z nastgpujacymi dziedzinami:

a)  zarzadzanie transgranicznne (np. przemieszczanie si¢ osob podlegajacych kontroli stuzby imigracyjnej
i organéw celnych);

b)  zgodno$¢ z wymaganiami bezpieczefistwa ruchy;

¢)  zgodno$¢ z wymaganiami w zakresie ochrony $rodowiska.

PLANOWANIE RIS
Cze$¢ ogblna

Zgodnie z art. 4 dyrektywy RIS pafstwa czlonkowskie podejmuja $rodki niezbedne do wdrozenia RIS na
$rédladowych drogach wodnych, wchodzacych w zakres wskazany w art. 2. ust. 1 tej dyrektywy. Panstwa
czonkowskie moga stosowaé niniejszg dyrektywe takze do $rédladowych drég wodnych i portéw $rédladowych
niewymienionych w art. 2 ust. 1.

Na o0gdl to zainteresowane wiasciwe organy powinny dostarczy¢ niezbedna wiedze i zdoby¢ fundusze w celu
zapewnienia poziomu technologicznego i merytorycznego niezbednego do realizacji celow.

Zakres obowigzkow

1)  Wlasciwe organy sg odpowiedzialne — na tyle, na ile RIS sg zwigzane z ruchem zeglugowym — za planowanie
RIS, uruchomienie RIS i zapewnienie finansowania RIS. W przypadku istniejacych RIS, wlasciwe organy
powinny zmieni¢ zakres ustug RIS, jezeli okolicznosci tego wymagaja.

2)  Tam, gdzie ustanowienie RIS na pewnym obszarze lezy w interesie dwoch lub wigcej rzadéw badz whasciwych
organéw, moga one zdecydowad o rozwijaniu wspélnych RIS.

3)  Nalezy zwréci¢ uwage na mozliwosci w dziedzinie monitorowania i utrzymania pozadanego poziomu
niezawodnosci i dostgpnosci RIS.

4)  Podczas planowania RIS zainteresowane odpowiednie organy powinny:

a)  posiada¢ podstawy prawne do dzialan zwigzanych z RIS i zapewnié, ze RIS s3 zgodne z prawem
krajowym i migdzynarodowym;

b)  okresli¢ cele RIS;

¢)  powola¢ organ RIS;

d)  opisa¢ obszar objety funkcjonowaniem RIS;

¢)  okresli¢ ustugi, ktore beda $wiadczone i ich funkcje;

f)  okresli¢ wymagania dla zastosowan;

g)  zapewni¢ wyposazenie konieczne do wykonania zadan stawianych przed RIS;
h)  zapewnic i przeszkoli¢ wystarczajacy ilosciowo i kompetentny personel;

i)  zharmonizowal zarzadzanie ruchem i transportem poprzez wspélprace z organizacjami zatadowcéw
fadunku, armatoréw i wlascicieli portéw.
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6.3. Odpowiedzialno$¢ prawna

6.4.

Element odpowiedzialnosci prawnej za stosowanie si¢ do wskazéwek RIS stanowi wazne zagadnienie, o ktorym
mozna zadecydowac jedynie w trybie indywidualnym, zgodnie z przepisami krajowymi. Zatem organy RIS powinny
bra¢ pod uwage implikacje prawne w razie zaistnienia wypadku Zeglugowego w sytuacji, w ktorej operatorzy RIS
mogli nie wypehic¢ swoich obowiazkéw kompetentnie.

Proces planowania

Tabela 6.4 przedstawia etapy, ktorych nalezy przestrzega¢ podczas planowania rozwoju i wdrozen RIS.

Tabela 6.4

Proces planowania RIS

A.  ROZPOZNANIE WSTEPNE

1.

7.

Opis i analiza obecnej i przyszlej sytuacji na danym obszarze
a)  Warunki hydrograficzne, hydrologiczne i meteorologiczne

b)  Droga wodna — warunki

na przyklad wymiary drég wodnych (Sluzy, mosty, tory wodne), widzialno$¢ na torze wodnym,
szczegotowe dane na temat ograniczeni (zakola, zwezenia, mielizny, waskie i niskie mosty), zalecane
trasy przejScia, waskie gardla, czasy otwarcia $luz

¢)  Dane na temat obecnej i przyszlej sytuacji w ruchu i transporcie

liczba pasazeréw, fadunki w tonach, rodzaje tadunku, sktad floty
d)  Liczba, rodzaj i skutki wypadkéw, analiza konsekwencji
e)  Sytuacja prawna
Organy, regulacje prawne dla sytuacji nietypowych i katastrof
f) Sytuacja zwigzana z zarzadzaniem i organizacja zeglugi w rejonie
np. operatorzy $luz, firmy zarzadzajace portami i terminalami
g)  Istniejace RIS
h)  Pozostale problemy w rozpatrywanym obszarze,
np. opéznienia
Cele patrz: rozdziat 4.3
Zadania patrz: rozdzial 4.4
Uslugi i funkgcje, jakie nalezy zapewni¢ patrz: rozdziat 4.5 i 4.6
Wymagane uregulowania prawne
Wymagania dla zastosowan

Propozycja decyzji w sprawie dalszej procedury

B.  PROJEKT ZASTOSOWANIA

1.

Projekt jednego lub wiecej przysztych zastosowari RIS
krétki opis, przedstawienie dzialania i oszacowanie kosztéw mozliwych systeméw IT

a)  Projekt funkcjonowania

zewnetrzne i wewnetrzne funkgje zalezne od sytuacji lokalnej
b)  Przelozenie projektu funkcjonowania na projekt techniczny
¢)  Okreslenie niezbednego wyposazenia na statku i na brzegu
Ocena przyszlych zastosowan RIS

a)  Ocena ryzyka np. rodzaje zagrozen i ich wazenie przez poréwnywanie parami
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b)  Wydajno$¢ transportu — analiza korzysci
skrocenie czasu oczekiwania dla statkéw, wicksza wiarygodno$¢, krétszy czas podrdzy, koszty
incydentéw, wypadkow oraz opdznien
¢  Wplyw na srodowisko
odpowiednio do sytuacji, dla obszaréw zurbanizowanych i samej rzeki
3. Struktura organizacyjna przyszlych zastosowan RIS
a)  Odpowiedzialno§¢ prawna — podstawy prawne i prawo lokalne
b)  Wiasciwe organy dla planowania i konstrukeji
¢)  Organy RIS lub dziatanie
Organ wykonujgcy zadanie
d)  Personel
Ewentualne aspekty pelnej automatyzacji, aspekt szkoleniowy
6.5. Szkolenia
Swiadczenie RIS z pozytywnym skutkiem zalezy od kompetentnego i doswiadczonego personelu wypelniajacego
obowigzki organu RIS. Rekrutacja, selekcja i szkolenia odpowiedniego personelu stanowig warunek konieczny
pozyskania pracownikéw o profesjonalnych kwalifikacjach, zdolnych wnie$¢ swéj wklad do bezpiecznej i efektywnej
eksploatacji statkéw. Dysponowanie takim personelem pomoze w uzyskaniu pewnosci, ze réznorodne zadania
nieodlacznie zwigzane z dzialaniami w ramach RIS beda realizowane z pelng rozwaga.
7. STOPNIOWY ROZWO] RIS
1)  Przeglad mozliwych scenariuszy rozwijania z etapu na etap réznych elementéw RIS przedstawiono w tabeli 7.
2)  Zuwagina to, Ze parametry zmieniaja si¢ w szerokich granicach, wydanie ogdlnych zalecen na temat rozwiazan
RIS dla okreslonych warunkéw nie jest mozliwe.
Tabela 7
Mozliwy scenariusz rozwijania z etapu na etap réznych elementéw RIS
(kursywa: systemy przetestowane, ale do tej pory niewdrozone)
Rodzaj ustugi Etap Konfiguracja systemu Rozdzial
1 1.1 Lokalne informacje Zeglugowe, 5.1.2
Ustugi informacji o drogach | Laczno$¢ glosowa brzeg/statek przez VHF przy $luzach i mostach.
wodnych Centralne informacje Zeglugowe, 5.1.2
przez system VHF z centrum RIS
1.2 Strona internetowa z komunika- 5.1.3(1)
Internet tami dla kapitanéw statkow i sta-
nem wod, statyczne strony bez
systemu zarzadzania trescia
Jak w 1, ale dodatkowo z dyna- 5.1.3(3)
micznymi stronami i systemem
zarzadzania trescig
Subskrypcja poczéy elektronicznej | 5.1.3(4)
z komunikatami dla kapitanéw
statkéw i stanem wod
Na zadanie, prezentacja wszystkich | 5.1.3(5)
informacji o drodze wodnej od
ortu wyplynigcia do portu doce-
owego na jedne{' stronie interneto-
wej, do celéw planowania drogi.
1.3 Elektroniczna mapa rastrowa (skan
Elektroniczna mapa nawigacyjna z mapy papierowej)
ECDIS $r6dlgdowy w trybie infor- | 5.1.4(1)
macyjnym
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Rodzaj ustugi Etap Konfiguracja systemu Rozdziat
2 2.1 1 TTI z radaru 5.2.2(1)
Informacja Taktyczne informacje o ruchu (TTI) na
o ruchu pokladzie, z radaru, ECDIS $rodlado- | 2 TTI z radaru i ECDIS $rédladowy 5.2.2(2)—(4)
wego oraz $ledzenia i namierzania w trybie nawigacyjnym, na ENC 5.1.4(3)
statkow tylko obiekty istotne dla bezpie-
czenstwa
3 Jak w 2, na ENC wszystkie obiekty | 5.1.4(4)
4 ECDIS $rodladowy jak w 3, dodat- | 5.1.4(5)

kowo ze stanami wod

5 ECDIS $rédladowy jak w 1, dodat- | 5.2.2(5)
kowo ze $ledzeniem i namierza-
niem statkow

2.2 1 Baza danych w centrum RIS, mel- 5.2.3(5a)
Strategiczne informacje o ruchu dunki glosowe GSM, wprowadza-
z systemu raportowania statkow nie regczne w centrum RIS

2 Baza danych w centrum RIS, mel- 5.2.3(5b)>

dunki glosowe VHF, wprowadzanie
reczne w centrum RIS

3 Baza danych w centrum RIS, mel- 5.2.3(5¢)
dunki poczgtkowe za posrednic-
twem elektronicznego
raportowania statkow (dane przez
GSM), wprowadzanie danych

w centrum RIS automatyczne,
meldunki o pozycji statkéw glosem
przez VHF

4 Jak w 3, dodatkowo meldunki o pozy- | 5.2.3(5d)
cjach i czasach ETA przez system

kontroli ruchu statkéw, wprowadzanie
danych w centrum RIS automatyczne

5 Baza danych w centrum RIS, 5.2.3(9)
dodatkowo elektroniczna wymiana
danych migdzy centrami RIS

3 3.1 1 Brzegowe stacje radarowe, centrum | 5.3.1(1)
Zarzadzanie System kontroli ruchu statkow(VTS) VTS, ECDIS érédladowy z natozo-
ruchem nym obrazem z radaru
2 Jak w 1, ECDIS $rédladowy z nalo- | 5.3.1(3)
zeniem obrazu z radaru i $ledze-
niem celu
3 ECDIS $rodlagdowy z informacjg ze | 5.3.1(3)
$ledzenia i namierzania statkéw
3.2 1 Baza danych dziennika $luzy, rejes- | 5.3.3(1a)
Zarzadzanie §luzami i mostami tracja czasoéw oczekiwania, lokalna
2 Jak w 1, dodatkowo wymiana 5.3.3(1b)

danych z innymi §luzami

3 Jak w 2, dodatkowo transmisja czasow | 5.3.3(1c)
oczekiwania do kapitanéw statkow
(wsparcie w planowaniu podrdzy)

4 Optymalizacja cyklu pracy Sluz dzigki | 5.3.3(1d)
obliczaniu czasow ETA/RTA dla ciggu
Sluz, transmisji czaséw RTA do kapi-
tandw statkow, dostarczanie pozycji
statkéw przez system kontroli ruchu

statkow
4 4.1 1-5 Konfiguragje systemu jak w 2.2 5.4
Wspomaganie tagodzenia System raportowania statkow dla
skutkéw katastrof pewnego typu statkow i zestawow
4.2 1-5 Konfiguracje systemu jak w 2.2 5.4

System raportowania statkéw dla
wszystkich statkéw
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Rodzaj ustugi Etap Konfiguracja systemu

Rozdzial

Planowanie podrézy

5.1 1 Konfiguracje systemu jak w 1.1-1.3 | 5.5(2)
Informacje o torze wodnym

5.2 2 Konfiguragje systemu jak w 3.2.4

Zarzgdzanie Sluzami/mostami transmisja
czaséw RTA i czaséw oczekiwania

8. PROCEDURY STANDARYZAC]I RIS

1)

Standaryzacja RIS jest konieczna, poniewaz:

a)

b)

zegluga $rodladowa nie zatrzymuje si¢ na granicach panistw;

w celu umozliwienia integragcji transportu (multimodalny transport drogami, koleja i drogami wodnymi)
nalezy w zegludze $rédladowej zaadaptowaé rozwigzania informatyczne przyjete w innych rodzajach
transportu;

osiagnigcie maksymalnych korzysci w réznych systemach RIS jest mozliwe tylko po ich zharmonizo-
waniu;

dostawcy urzadzen nie rozpoczna produkgji sprzetu i oprogramowania dla RIS, jezeli nie zostang
opracowane normy i specyfikacje techniczne.

RIS opracowuje si¢ i uruchamia, przestrzegajac uzgodnionych norm i specyfikacji technicznych, takich jak:

()

)

g

h)

niniejsze wytyczne RIS, jako ramy postgpowania;

wytyczne IALA dla centréw informacji o ruchu statkéw na wodach $rédladowych;
specyfikacje techniczne ECDIS $rodladowego;

specyfikacje techniczne dla elektronicznego raportowania statkow;

specyfikacje techniczne dla komunikatéw dla kapitanéw statkow;

specyfikagje techniczne dla §ledzenia i namierzania statkéw (takich jak specyfikacje techniczne AIS
$rédladowego);

wymagania dla radaréw w zegludze $rodladowej (przyszia norma ETSI);

regionalne porozumienie dotyczace ustug radiotelefonicznych na wodnych drogach $rodladowych.

Specyfikacje techniczne nalezy opracowywa¢, zachowujac zgodno$¢ ze $wiatem morskim, aby umozliwi¢ ruch
mieszany w ujéciach rzek i handlu rzeczno-morskim.

O uwzglednienie swojego udzialu w pracach standaryzacyjnych na rzecz sektora zeglugi Srodladowej nalezy
poprosi¢ instytucje migdzynarodowe, ktdre juz s3 zaangazowane w normalizowanie sektora morskiego, takie

jak:

[HO, IEC — w zakresie ECDIS $r6dladowego;

IALA — w zakresie VTS $rédladowych;

PIANC — w zakresie ustug informacji rzecznej;

ITU, ETSL; IEC, IALA — w zakresie AIS $rédladowego;
ITU — w zakresie VHF $rédladowego;

EKG ONZ — w zakresie specjalnych norm znajdujacych zastosowanie w elektronicznym raportowaniu
statkéw (np. EDIFACT, ONZ/LOCODE).

Organizacje te powinny zosta¢ zaproszone do uczestniczenia i wspdlpracy przy opracowywaniu i obstudze
specyfikacji technicznych i norm (tak jak dzieje si¢ to juz teraz).
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Organy miedzynarodowe, takie jak EKG ONZ, Centralna Komisja Zeglugi po Renie, Komisja Zeglugi po Dunaju
i podobne agendy z innych stron $wiata s3 proszone, aby specyfikacje techniczne okreslonych dyrektywa RIS
albo przyja¢ do stosowania, albo je zalecad.

Rzgdy panstw sg proszone, aby certyfikowaly produkowane urzadzenia zgodnie ze specyfikacjami technicznymi
okre$lonymi w dyrektywie RIS.

Rzady pafistw wzywa si¢ do nawiazania dwu- lub wielostronnej wspdlpracy w celu osiagnigcia najwyzszego
stopnia harmonizacji.
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Dodatek

Przyklad do rozdzialu 4.4 — zamkniety obieg informacyjny

Zadanie: zarzadzanie $luza
Rola: operator sluzy

Ocen Decyduj
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oczekiwania
podchodzacych statkow
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