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Jedynie oryginalne teksty EKG ONZ wywoluja skutki prawne w miedzynarodowym prawie publicznym. Status i date wejscia w Zycie
niniejszego regulaminu nalezy sprawdza¢ w najnowszej wersji dokumentu EKG ONZ dotyczacego statusu TRANS/WP.29/343, dostepnej pod
adresem: http:/[www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html.

Regulamin nr 101 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczonych (EKG

ONZ) - Jednolite przepisy dotyczace homologacji samochodéw osobowych wyposazonych w silnik

spalania wewnetrznego lub w hybrydowy elektryczny uklad napedowy w zakresie pomiaru emisji

dwutlenku wegla i zuzycia paliwa i/lub pomiaru zuzycia energii elektrycznej i zasiegu przy zasilaniu

energia elektryczng oraz pojazdéw kategorii M, i N; wyposazonych w elektryczny uklad napedowy
w zakresie pomiaru zuzycia energii elektrycznej i zasiggu przy zasilaniu energig elektryczng

Uzupelnienie 100: Regulamin nr 101

Wersja 2

Rozszerzajaca obowiazujacy tekst o:

Suplement 6 do oryginalnej wersji regulaminu — data wejscia w Zycie: 4 kwietnia 2005 r.

1. ZAKRES

Niniejszy regulamin dotyczy pomiaru emisji dwutlenku wegla (CO,) i zuzycia paliwa, iflub
pomiaru zuzycia energii elektrycznej i zasiegu przy zasilaniu energia elektryczna pojazdéw kate-
gorii M; wyposazonych w silnik spalania wewnetrznego lub hybrydowy elektryczny uklad nape-
dowy, a takze pomiaru zuzycia energii elektrycznej i zasiegu przy zasilaniu energia elektryczna
pojazdow kategorii M; i N; wyposazonych w elektryczny uklad napedowy (V).

2. DEFINICJE
Dla celéw niniejszego regulaminu:

2.1. ,Homologacja pojazdu” oznacza homologacje typu pojazdu w odniesieniu do pomiaru zuzycia
energii (paliwa lub energii elektryczne;j).

2.2. ,Typ pojazdu” oznacza kategori¢ pojazdéw o napedzie silnikowym, ktdre nie réznig si¢ pod
takimi istotnymi wzgledami, jak nadwozie, mechanizm napedowy, przeniesienie nap¢du, akumu-
lator trakcyjny (odpowiednio), opony i masa wlasna pojazdu.

2.3. ,Masa wlasna” oznacza mas¢ pojazdu w stanie gotowosci do jazdy, bez kierowcy, pasazeréw
i fadunku, ale z napelnionym zbiornikiem paliwa (jesli taki jest), ptynem chlodniczym i akumu-
latorami trakcyjnymi, olejem, tadowarka poktadows, tadowarka przenosna, narzedziami i kolem
zapasowym, wszelkimi przedmiotami wlasciwymi dla danego pojazdu lub dostarczonymi przez
producenta pojazdu.

2.4, ,Masa odniesienia” oznacza mas¢ wlasng pojazdu zwigkszong o stalg warto§¢ 100 kg.

2.5. ,Masa maksymalna” oznacza dopuszczalng technicznie maksymalng mase podang przez produ-
centa (masa ta moze by¢ wigksza niz masa maksymalna dopuszczona przez krajowy organ
administracyjny).

2.6. ,Masa testowa” dla pojazdéw wyposazonych wylacznie w elektryczny uklad napedowy oznacza
masg odniesienia dla pojazdow kategorii M, a dla pojazdéw kategorii N; — mase¢ wiasng pojazdu
plus polowa pelnego obcigzenia.

2.7. ,Urzadzenie rozruchowe zimnego silnika” oznacza urzadzenie czasowo wzbogacajgce mieszanke
powietrzno-paliwowa silnika, wspomagajace rozruch silnika.

(") Zgodnie z definicja w zalaczniku 7 ujednoliconej rezolucji w sprawie budowy pojazdéw (R.E.3) (TRANS/WP.29/78

Rev.1/Amend.2).
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2.8.

2.9.

2.10.

2.11.

2.12.

2.13.

2.13.1.

2.14.

2.14.1.

2.15.

2.16.

3.1.

3.2.

,Wspomaganie rozruchu” oznacza urzadzenie wspomagajace rozruch silnika bez wzbogacania
mieszanki powietrzno-paliwowej silnika, np. $wiece zarowe, zmiany w rozrzadzie wtrysku itp.

,2Uklad napedowy” oznacza uklad urzadzenia (urzadzen) do magazynowania energii, przemien-
nika (przemiennikow) energii i przeniesienie napedu, ktore przeksztalcajg zachowang energie
w energi¢ mechaniczng dostarczang do k6t w celu zapewnienia napedu pojazdu.

,Pojazd wyposazony w silnik spalania wewnetrznego” oznacza pojazd zasilany wylacznie silni-
kiem spalania wewnetrznego.

,Elektryczny uklad napedowy” oznacza system ztozony z jednego lub wigcej ukladéw do maga-
zynowania energii elektrycznej (np. akumulatora, elektromechanicznego kota zamachowego
lub ultrakondensatora), jednego lub wigcej kondycjoneréw energii elektrycznej i jednego lub wie-
cej urzadzen elektrycznych, ktére przeksztalcaja zachowana energie elektryczng w energi¢ mecha-
niczna dostarczang do k6t w celu zapewnienia napedu pojazdu.

,Pojazd wyposazony w elektryczny uklad napedowy” oznacza pojazd wyposazony wylacznie
w elektryczny uklad napedowy.

,Hybrydowy uklad napedowy” oznacza uklad napedowy zlozony z co najmniej dwdch réznych
konwerteréw energii i dwoch réznych ukladéw magazynowania energii (zainstalowanych
w pojezdzie), zapewniajacy naped pojazdu.

,Hybrydowy elektryczny uklad napedowy” oznacza uklad napedowy, ktéry czerpie energie z obu
wymienionych ponizej Zrédel zmagazynowanej energii zainstalowanych w pojezdzie:

— paliwa nieodnawialnego,

— ukladu magazynowania energii (np. akumulator, kondensator, kolo zamachowe/pradnica
itp.).

,Pojazd wyposazony w hybrydowy uklad napedowy (HV)” oznacza pojazd zasilany hybrydowym
ukladem napedowym.

,Pojazd wyposazony w hybrydowy elektryczny uktad napedowy (HEV)” oznacza pojazd zasilany
hybrydowym elektrycznym ukladem napedowym.

,Zasieg przy zasilaniu energig elektryczng” dla pojazdéw wyposazonych w elektryczny ukfad
napedowy lub w hybrydowy elektryczny uktad napedowy z doladowaniem poza pojazdem ozna-
cza odleglos¢, ktérg mozna przejechal, korzystajac z zasilania elektrycznego, przy jednym cal-
kowicie natadowanym akumulatorze (innym urzadzeniu do magazynowania energii elektrycznej),
zmierzong zgodnie z procedurg opisang w zalgczniku 9.

,Uklad okresowej regeneracji” oznacza urzgdzenie ograniczajace zanieczyszczenia (np. kataliza-
tor, filtr czastek stalych), ktore wymaga przeprowadzenia procesu okresowej regeneracji podczas
zwyklego uzytkowania pojazdu na odcinku krétszym niz 4 000 km. Jezeli regeneracja urzadze-
nia ograniczajgcego zanieczyszczenia ma miejsce przynajmniej raz podczas badania typu 11 jezeli
urzadzenie to bylo wczedniej co najmniej raz regenerowane podczas cyklu przygotowania
pojazdu, urzadzenie uwaza si¢ za uklad poddawany ciaglej regeneracji, ktéry nie wymaga spe-
cjalnej procedury badania. Zalacznik 10 nie ma zastosowania do uktadéw poddawanych cigglej
regeneracji.

Na wniosek producenta i za zgoda stuzby technicznej, do urzadzenia poddawanego regeneracji
nie bedzie stosowana specjalna procedura badania przewidziana dla uktadéw regeneracji okreso-
wej, jezeli producent przedstawi organowi homologacyjnemu dane wskazujace, iz podczas cykli,
w ktorych ma miejsce regeneracja, poziom emisji CO, nie przekracza podanej wartosci o wigcej
niz 4 %.

WNIOSEK O UDZIELENIE HOMOLOGACJI

Z wnioskiem o udzielenie homologacji typu pojazdu w odniesieniu do pomiaru emisji dwu-
tlenku wegla i zuzycia paliwa, i/lub pomiaru zuzycia energii elektrycznej i zasiegu przy zasilaniu
energig elektryczng wystepuje producent pojazdu lub jego upowazniony przedstawiciel.

Do wniosku nalezy zalgczy¢ wymienione ponizej dokumenty w trzech egzemplarzach, a takze
nastepujace informacje:
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3.2.1.

3.2.2.

3.3.

3.4.

4.1.

4.2.

4.3.

4.4,

4.4.1.

4.4.2.

Opis glownych cech charakterystycznych pojazdu, w tym informacje dodatkowe wymienione
w zalaczniku 1, 2 lub 3, w zaleznosci od ukladu napedowego. Na wniosek stuzby techniczne;j,
odpowiedzialnej za badania, lub producenta, w odniesieniu do okreslonych pojazdéw charakte-
ryzujgcych sig szczegdlng efektywnoscig wykorzystania paliwa uwzglednione moga by¢ uzupet-
niajgce informacje techniczne.

Opis podstawowych cech charakterystycznych pojazdu, w tym wskazanych w zalgczniku 4.

Pojazd reprezentowany dla typu, ktéry ma by¢ homologowany, jest dostarczony stuzbie tech-
nicznej odpowiedzialnej za przeprowadzenie badania homologacyjnego. W czasie badania stuzba
techniczna sprawdzi, czy ten pojazd, jedli jest on wyposazony w silnik spalania wewnetrznego
lub hybrydowy elektryczny uklad napedowy, jest zgodny z warto$ciami limitéw dotyczacymi
danego typu, zgodnie z regulaminem nr 83.

Wilasciwe organy sprawdzaja istnienie odpowiednich postanowient zapewniajacych skuteczna
kontrol¢ zgodnosci produkeji przed wydaniem homologadji typu pojazdu.

HOMOLOGACJA

Homologacji typu udziela sig, jezeli emisja CO, i zuzycie paliwa, i/lub zuzycie energii elektrycz-
nej i zasigg przy zasilaniu energia elektryczng typu pojazdu, ktérego dotyczy wniosek o homo-
logacje zgodnie z niniejszym regulaminem, zostaly zmierzone zgodnie z warunkami okreslonymi
w pkt 5 ponizej.

Kazdy typ, ktéremu udzielono homologacji, otrzymuje numer homologacji. Pierwsze dwie cyfry
tego numeru (obecnie 00, co odpowiada oryginalnej wersji regulaminu) wskazuja seri¢ popra-
wek, obejmujacych ostatnie gléwne zmiany techniczne do regulaminu, na podstawie ktérego
udzielono homologacji. Ta sama Umawiajaca si¢ Strona nie moze przydzieli¢ tego samego
numeru homologacji innemu typowi pojazdu.

Powiadomienie o udzieleniu, rozszerzeniu lub odmowie homologacji typu zgodnie z niniejszym
regulaminem zostanie przekazane Stronom Porozumienia z 1958 r., stosujacym niniejszy regu-
lamin, w postaci formularza zgodnego z wzorem przedstawionym w zalgczniku 4 do niniej-
szego regulaminu.

Na kazdym pojezdzie zgodnym z typem pojazdu homologowanego zgodnie z niniejszym
regulaminem, w widocznym i fatwo dostgpnym miejscu, okre$lonym w formularzu homologadji,
umieszcza si¢ migdzynarodowy znak homologacji skladajacy si¢ z:

litery ,E” umieszczonej w okregu, po ktérej nastepuje numer wskazujacy kraj, ktéry udzielit
homologagji (1);

numeru niniejszego regulaminu, po ktérym stawia si¢ litere ,R”, facznik i numer homologacji, na
prawo od okregu wymienionego w pkt 4.4.1.

(1) 1 - Niemcy, 2 — Francja, 3 — Wlochy, 4 — Niderlandy, 5 — Szwecja, 6 — Belgia, 7 — Wegry, 8 — Republika Czeska,

9 — Hiszpania, 10 — Serbia i Czarnogoéra, 11 — Zjednoczone Krdlestwo, 12 — Austria, 13 — Luksemburg, 14 — Szwajca-
ria, 15 — wolny, 16 — Norwegia, 17 — Finlandia, 18 — Dania, 19 — Rumunia, 20 — Polska, 21 — Portugalia, 22 — Fede-
racja Rosyjska, 23 — Gregja, 24 — Irlandia, 25 — Chorwacja, 26 — Stowenia, 27 — Stowacja, 28 — Biatorus, 29 — Estonia
30 - wolny, 31 — Bo$nia i Hercegowina, 32 - Lotwa, 33 - Wolny, 34 - Bulgaria, 35— Wolny, 36 — Litwa, 37 — Turgja,
38 — wolny, 39 — Azerbejdzan, 40 — Byla Jugostowiariska Republika Macedonii, 41 — wolny, 42 — Wspélnota Europej-
ska (homologacje wydawane przez pafistwa czlonkowskie z zastosowaniem wlasciwych symboli ECE), 43 — Japonia,
44 —wolny, 45 — Australia, 46 — Ukraina, 47 — Afryka Poludniowa, 48 — Nowa Zelandia, 49 — Cypr, 50 — Malta i 51 —
Republika Korei. Kolejne numery sg przyznawane innym panstwom w kolejnosci chronologicznej, zgodnie z datg raty-
fikacji lub przystapienia do Porozumienia dotyczacego przyjecia jednolitych wymagan technicznych dla pojazdéw koto-
wych, wyposazenia i czesci, ktére moga by¢ stosowane w tych pojazdach, oraz wzajemnego uznawania homologacji
udzielonych na podstawie tych wymagan, a o ich przyznaniu Umawiajace si¢ Strony Porozumienia powiadamia Sekre-
tarz Generalny ONZ.
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4.5.

4.6.

4.7.

4.8.

5.1.

5.2

5.2.1.

5.2.2.

5.2.3.

5.2.4.

5.3.

5.3.1.

Jezeli pojazd jest zgodny z typem pojazdu homologowanego zgodnie z jednym lub wigksza
liczbg regulaminéw zalgczonych do Porozumienia w kraju, ktéry udzielit homologacji zgodnie
z niniejszym regulaminem, nie trzeba powtarzaé symbolu opisanego w pkt 4.4.1; w takim
wypadku numery regulaminu i homologacji oraz dodatkowe symbole wszystkich regulaminéw,
zgodnie z ktérymi udzielono homologacji w kraju, w ktérym udzielono homologacji na podsta-
wie niniejszego regulaminu, umieszcza si¢ w kolumnach pionowych z prawej strony symbolu
opisanego w pkt 4.4.1.

Znak homologacji musi by¢ latwy do odczytania i nieusuwalny.
Znak homologacji umieszcza si¢ na tabliczce znamionowej pojazdu lub w jej poblizu.

W zalgczniku 5 do niniejszego regulaminu podano przykladowe uktady znaku homologacji.

SPECYFIKACJE I BADANIA
Dane ogélne

Czgsci sktadowe, ktére moga wplywaé na emisje CO, i zuzycie paliwa lub energii elektryczne;j,
powinny by¢ projektowane, konstruowane i montowane w sposéb zapewniajacy zgodnosé
pojazdu z postanowieniami niniejszego regulaminu w warunkach normalnego uzytkowania,
pomimo wibragji, na jakie moga by¢ narazone.

Opis badafi dla pojazdéw wyposazonych w silnik spalania wewnetrznego

Pomiar emisji CO, i zuzycia paliwa prowadzi si¢ zgodnie z procedurg badania opisang
w zalgczniku 6.

W odniesieniu do emisji CO, wyniki badania nalezy wyrazi¢ w gramach na kilometr (g/km),
zaokraglonych do najblizszej liczby catkowitej.

Wartosci zuzycia paliwa nalezy wyrazi¢ w litrach na 100 km (w przypadku benzyny, LPG lub
oleju napedowego) lub w m* na 100 km (w przypadku gazu ziemnego) i przeliczy¢ zgodnie
z pkt 1.4.3 zalgcznika 6 metoda bilansu weglowego z uwzglednieniem zmierzonej emisji CO, i
innych emisji powigzanych z weglem (CO i HC). Wyniki zaokragla si¢ do jednego miejsca po
przecinku.

Dla celéw wyliczenia wymienionego w pkt 5.2.3 zuzycie paliwa wyrazone jest w odpowiednich
jednostkach, przy czym nalezy zastosowa¢ nastepujace cechy charakterystyczne paliwa:

1) gesto$é: pomiar dokonany na paliwie stosowanym do przeprowadzania badan zgodnie
z ISO 3675 lub metodg réwnowazng. W przypadku benzyny i oleju napedowego nalezy
zastosowaé pomiar gestosci dokonany przy 15 °C; w przypadku LPG i gazu ziemnego sto-
suje si¢ nastepujace gestosci wzorcowe:

0,538 kg/I dla LPG
0,654 kg/m’ dla gazu ziemnego (1)

2) stosunek wodoru do wegla: nalezy stosowa¢ stale wartosci wynoszace:

1,85 dla benzyny
1,86 dla oleju napedowego
2,525 dla LPG

4,00 dla gazu ziemnego
Opis badaf dla pojazdéw wyposazonych w elektryczny uklad napedowy

Shuzba techniczna odpowiedzialna za badania prowadzi pomiary zuzycia energii elektrycznej
z zastosowaniem metody i cyklu badan opisanego w zalaczniku 7 do niniejszego regulaminu.

(') Warto$¢ $rednia paliw referencyjnych G20 i G23 przy 15 °C.
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5.4.

5.4.1.

5.4.2.

5.4.3.

5.4.4.

5.4.5.

5.4.6.

5.5.

6.1.

Stuzba techniczna odpowiedzialna za badania prowadzi pomiary zasiggu przy zasilaniu energia
elektryczng z zastosowaniem metody opisanej w zalaczniku 9.

W materiatach promocyjnych dla celow sprzedazy przedstawiany moze by¢ wylacznie zasieg
przy zasilaniu energig elektryczng zmierzony ta metoda.

Wyniki pomiaréw zuzycia energii elektrycznej nalezy wyrazi¢ w watogodzinach na kilometr
(Whikm), a zasigg przy zasilaniu energia elektryczng w kilometrach, przy czym obie wartosci
nalezy zaokragli¢ do najblizszej liczby calkowite;.

Opis badani dla pojazdéw wyposazonych w hybrydowy elektryczny uklad napedowy

Stuzba techniczna odpowiedzialna za badanie prowadzi pomiary emisji CO, i zuzycia energii
elektrycznej z zastosowaniem procedury badan opisanej w zalaczniku 8.

Wyniki badan emisji CO, nalezy wyrazi¢ w gramach na kilometr (g/km), zaokraglonych do naj-
blizszej liczby catkowite;.

Wartoéci zuzycia paliwa nalezy wyrazi¢ w litrach na 100 km (w przypadku benzyny, LPG lub
oleju napedowego) lub w m* na 100 km (w przypadku gazu ziemnego) i przeliczy¢ zgodnie
z pkt 1.4.3 zalacznika 6 metoda bilansu weglowego z uwzglednieniem zmierzonej emisji CO, i
innych emisji powigzanych z weglem (CO i HC). Wyniki zaokragla si¢ do jednego miejsca po
przecinku.

Dla celéw wyliczenia wymienionego w pkt 5.4.3 obowiazujg wskazania i warto$ci zawarte
w pkt 5.2.4.

Odpowiednio, wyniki pomiaréw zuzycia energii elektrycznej nalezy wyrazi¢ w watogodzinach
na kilometr (Wh/km), zaokraglonych do najblizszej liczby catkowite;.

Stuzba techniczna odpowiedzialna za badania prowadzi pomiary zasiggu przy zasilaniu energia
elektryczng z zastosowaniem metody opisanej w zalaczniku 9 do niniejszego regulaminu. Wynik
jest wyrazany w kilometrach zaokraglonych do najblizszej liczby calkowitej.

Wrylacznie zasigg przy zasilaniu energia elektryczng zmierzony ta metoda moze by¢é przedsta-
wiany w materialach promocyjnych dla celéw sprzedazy i zastosowany w wyliczeniach okreslo-
nych w zalaczniku 8.

Interpretacja wynikow

Wartoscig CO, lub wartoscig zuzycia energii elektrycznej przyjeta jako wartos¢ homologagji typu
jest warto$¢ podana przez producenta, jezeli warto$¢ zmierzona przez stuzbe techniczng nie prze-
kracza warto$ci zadeklarowanej o wigcej niz 4 %. Warto$¢ zmierzona moze by¢ nizsza bez zad-
nych ograniczen.

W przypadku pojazdéw wyposazonych w silnik spalania wewnetrznego, ktore posiadajag uklad
okresowej regeneracji zgodnie z definicjg zawartg w pkt 2.16, przed poréwnaniem z wartoscig
zadeklarowang, wyniki mnozy si¢ przez wspétczynnik K; z zalacznika 10.

Jesli zmierzona warto$¢ CO, lub warto$¢ zuzycia energii elektrycznej przekracza podang przez
producenta warto$¢ CO, lub zuzycia energii o wigcej niz 4 %, ten sam pojazd poddaje si¢ kolej-

nemu badaniu.

Jesli Srednia wynikéw z tych dwoch badan nie przekracza wartosci podanej przez producenta
o wigcej niz 4 %, jako warto$¢ homologacji typu przyjmuje si¢ warto$¢ podang przez producenta.

Jesli Srednia wciaz przekracza wartos¢ podang o wiecej niz 4 %, ten sam pojazd poddaje si¢ osta-
tecznemu badaniu. Jako warto$¢ homologacji typu przyjmuje si¢ Srednig trzech wynikéw badan.

MODYHKACJA I ROZSZERZENIE HOMOLOGAC]I TYPU

Kazda modyfikacja typu objetego homologacja jest zglaszana organowi administracyjnemu
udzielajagcemu homologacji typu pojazdu. Organ ten moze wowczas:
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6.1.1. uznal, ze wprowadzone modyfikacje prawdopodobnie nie beda mialy istotnego negatywnego
wplywu na wartosci CO, i zuzycie paliwa lub zuzycie energii elektrycznej i ze w tym przypadku
dla zmodyfikowanego typu pojazdu obowiazywa¢ bedzie oryginalna homologacja;

6.1.2. zazadac kolejnego sprawozdania z badan od stuzby technicznej odpowiedzialnej za prowadze-
nie badan zgodnie z warunkami pkt 7 niniejszego regulaminu.

6.2. Informacja o potwierdzeniu lub rozszerzeniu homologacji, z wyszczegdlnieniem zmian, jest
przekazywana zgodnie z procedurg okreslong w pkt 4.3 Stronom Porozumienia z 1958 r., sto-
sujgcym niniejszy regulamin.

6.3. Wiasciwy organ udzielajacy rozszerzenia homologacji przydziela numer seryjny dla danego roz-
szerzenia oraz informuje o nim pozostale Strony Porozumienia z 1958 r. stosujace niniejszy
regulamin, za pomocg formularza komunikatu zgodnego z wzorem w zalgczniku 4 do niniej-
szego regulaminu.

7. WARUNKI ROZSZERZENIA HOMOLOGAC]JI TYPU POJAZDU

7.1. Pojazdy wyposazone w silnik spalania wewnetrznego, z wyjatkiem pojazdow
wyposazonych w uklad okresowej regeneracji dla celow kontroli emisji

Homologacja typu moze by¢ rozszerzona na pojazdy tego samego lub innego typu, roznigce si¢
w odniesieniu do wymienionych ponizej cech charakterystycznych podanych w zalaczniku 4,
jesli emisja CO, zmierzona przez stuzbe techniczng nie przekracza o wigcej niz 4 % wartosci
homologadji typu:

7.1.1. Masa.

7.1.2. Maksymalna masa dopuszczalna.

7.1.3. Rodzaj nadwozia: sedan, kombi, coupe.

7.1.4. Przelozenia catkowite biegdw.

7.1.5. Wyposazenie i akcesoria silnika.

7.2. Pojazdy wyposazone w silnik spalania wewnetrznego i w uklad okresowej regeneracji

dla celéw kontroli emisji

Homologacja typu moze by¢ rozszerzona na pojazdy tego samego lub innego typu, rézniace
si¢ pod wzgledem cech charakterystycznych podanych w zalagczniku 4, wymienionych
w pkt 7.1.1-7.1.5, ale nienaruszajacych cech charakterystycznych rodziny podanych w zalacz-
niku 10, jesli emisja CO, zmierzona przez stuzbe techniczng nie przekracza o wigcej niz 4 %
wartosci homologadji typu i jesli obowiazuje ten sam wspélczynnik K.

Homologacja typu moze by¢ rozszerzona réwniez na pojazdy tego samego typu, ale o innym
wspotezynniku K, jesli skorygowana wartos¢ CO, zmierzona przez stuzbe techniczng nie prze-
kracza o wigcej niz 4 % wartosci homologadji typu.

7.3. Pojazdy wyposazone w elektryczny uklad napedowy
Rozszerzenie moze nastapi¢ za zgoda stuzby technicznej odpowiedzialnej za przeprowadzenie
badania.

7.4. Pojazdy wyposazone w hybrydowy elektryczny uklad napedowy

Homologacja typu moze by¢ rozszerzona na pojazdy tego samego lub innego typu, réznigce si¢
w odniesieniu do wymienionych ponizej cech charakterystycznych podanych w zalgczniku 4,
jesli emisja CO, i zuzycie energii elektrycznej zmierzone przez stuzbe techniczna nie przekra-
czajg o wigcej niz 4 % warto$ci homologacji typu:

7.4.1. Masa.

7.4.2. Maksymalna masa dopuszczalna.
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9.2.

9.3.

9.3.1.

9.3.1.1.

9.3.1.1.1.

9.3.1.1.1.1.

9.3.1.1.1.2.

9.3.1.1.1.3.

Rodzaj nadwozia: sedan, kombi, coupe.

W przypadku zmiany innych cech charakterystycznych rozszerzenie moze nastapi¢ za zgoda
stuzby technicznej odpowiedzialnej za przeprowadzenie badania.

POSTANOWIENIA SPECJALNE

W przyszlosci w ofercie moga pojawic si¢ pojazdy oparte na specjalnych technologiach zapew-
niajgcych efektywne wykorzystanie energii. Pojazdy takie mogg by¢ poddane uzupelniajgcym pro-
gramom badawczym, ktore zostang okre$lone na p6Zniejszym etapie. Producent moze odwolywac
si¢ do takich uzupehiajacych programéw badawczych, aby wykazaé zalety rozwigzania.

ZGODNOSC PRODUK(JI

Pojazdy, ktére otrzymaly homologacje zgodnie z niniejszym regulaminem, sg produkowane
w spos6b zapewniajacy zgodno$¢ z pojazdem posiadajgcym homologacje typu.

W zwigzku z tym, aby sprawdzi¢ zgodnos¢ z warunkami okreslonymi w pkt 9.1, prowadzone
s3 odpowiednie badania produkcyjne.

Pojazdy wyposazone w silnik spalania wewnetrznego

Generalnie pomiary zapewniajace zgodno$¢ produkeji w odniesieniu do emisji CO, z pojazddéw
sprawdzane s3 na podstawie opisu w poSwiadczeniu homologacji typu zgodnym z wzorem
przedstawionym w zalaczniku 4 do niniejszego regulaminu.

Kontrola zgodnosci produkeji opiera si¢ na dokonanej przez wlasciwe organy ocenie procedury
badania stosowanej przez producenta w celu zapewnienia zgodnosci typu pojazdu w odniesie-
niu do emisji CO,.

Jesli organy nie sa zadowolone ze standardu procedury badania stosowanej przez producenta,
moga wymagac przeprowadzenia badan weryfikacyjnych obejmujacych pojazdy w produkdji.

W przypadku koniecznosci przeprowadzenia pomiaru emisji CO, dla typu pojazdu, ktory
byl przedmiotem jednego lub wiecej rozszerzef, badania bedg dotyczy¢ pojazdu(-ow)
dostepnego(-ych) w momencie badania (pojazdu(-6w) opisanego(-ych) w pierwszym dokumencie
lub kolejnych rozszerzeniach).

Zgodnos¢ pojazdu pod wzgledem badania CO,.

Z danej serii wybiera si¢ losowo trzy pojazdy, ktére poddawane sg badaniu zgodnie z procedura
opisang w zalaczniku 6.

Jesli whasciwy organ uzna, iz odchylenie od standardu produkeji podane przez producenta jest
zadowalajace, badanie przeprowadza si¢ zgodnie z pkt 9.3.2.

Jesli whasciwy organ uzna, iz odchylenie od standardu produkeji podane przez producenta jest
niezadowalajace, badanie przeprowadza si¢ zgodnie z pkt 9.3.3.

Produkcje w danej serii uznaje si¢ za zgodna lub niezgodna z wymogami na podstawie badania
probki trzech pojazdéw, po uzyskaniu decyzji pozytywnej lub negatywnej dla CO,, zgodnie ze
stosowanymi kryteriami badan zawartymi w odpowiedniej tabeli.

Jezeli dla CO, nie zostanie wydana decyzja pozytywna ani nie zostanie wydana decyzja negatyw-
na, badanie przeprowadza si¢ na innym pojezdzie (patrz rysunek 1).
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9.3.1.1.1.4.

9.3.1.1.2.

9.3.1.1.2.1.

9.3.1.1.2.2.

Rysunek 1

Badanie z uzyciem trzech
pojazdéw

Obliczenie statystyki

badania
. o ODRZUCENIE
Czy zgodnie z odpowiednig tabelg statystyka Tak SERII
badania spetnia kryteria odrzucenia serii?
Nie
) o PRZYJECIE
Czy zgodnie z odpowiednig tabelg statystyka Tak SERII
badania spetnia kryteria odrzucenia serii?

Nie

Badanie dodatkowego

pojazdu

W przypadku ukladéw okresowej regeneracji zgodnie z definicjg w pkt 2.16, wyniki sa mno-
zone przez wspotczynnik K, uzyskany zgodnie z procedurg okre$long w zalaczniku 10 w momen-
cie udzielenia homologagji typu.

Na wniosek producenta badania moga by¢ przeprowadzone bezposrednio po zakofczeniu
regeneracji.

Niezaleznie od wymogéw zalacznika 6, badania przeprowadza si¢ na pojazdach, ktére nie
przejechaly zadnej odlegtosci.

Na wniosek producenta, badania moga by¢ jednak przeprowadzone na pojazdach, ktére przeje-
chaly maksymalnie 15 000 km.

W tym przypadku procedura dotarcia zostanie przeprowadzona przez producenta, ktéry zobo-
wiazuje si¢ nie wykonywa¢ zadnych regulacji w tych pojazdach.

Jezeli producent wnioskuje o wykonanie dotarcia pojazdéw (,x” km, gdzie x < 15 000 km), pro-
cedura moze by¢ przeprowadzona w nastepujacy sposéb:

emisje CO, mierzy si¢ przy zerze i ,x” km na pierwszym badanym pojezdzie (ktérym moze by¢
pojazd posiadajacy homologacj¢ typuy);

wspolczynnik rozwoju emisji (EC) od zera do ,x” km wylicza si¢ w nastgpujacy sposéb:

Emisja przy x km

EC=
Emisja przy zerze km

Warto$¢ EC moze by¢ nizsza niz 1.
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9.3.1.1.2.3.

9.3.1.1.2.4.

9.3.2.1.

9.3.2.2.

9.3.2.3.

9.3.2.4.

9.3.2.5.

9.3.2.5.1.

9.3.2.5.2.

9.3.2.5.3.

Pozostalych pojazdéow nie dociera sig, lecz ich emisje przy zerze km beda przemnozone przez
uzyskany wspoélczynnik rozwoju emisji (EC).

W tym przypadku wartosciami, ktdre bierze si¢ pod uwage, sa:
warto$¢ przy ,x” km dla pierwszego pojazdu;
wartosci przy zerze km pomnozone przez wspdlczynnik rozwoju dla pozostalych pojazdow.

Zamiast tej procedury producent pojazdéw moze zastosowacé staly wspolczynnik rozwoju emisji
EC wynoszacy 0,92 i pomnozy¢ wszystkie wartosci CO, zmierzone przy zerze km przez ten
wspolczynnik.

Powyzsze badanie zostanie przeprowadzane z uzyciem paliw odniesienia opisanych w zalgcz-
niku 9 do regulaminu nr 83.

Zgodnos$¢ produkeji w przypadku dostepnosci danych statystycznych producenta.

Ponizsze punkty opisujg procedure, ktéra nalezy zastosowaé w celu weryfikacji wymogdw zgod-
nosci produkeji w zakresie CO,, jesli odchylenie od standardu produkcji, podane przez produ-
centa, jest zadowalajgce.

Przy minimalnej wielkosci probki réwnej 3 procedure pobierania probek opracowano tak, aby
prawdopodobiefistwo zatwierdzenia partii w przypadku 40 % sztuk wadliwych wynosito 0,95
(ryzyko producenta = 5 %), a w przypadku 65 % sztuk wadliwych — 0,1 (ryzyko konsumenta =
10 %).

Stosuje si¢ nastepujacg procedure (patrz: rysunek 1):

L = logarytm naturalny z dopuszczalnej wartosci CO,

x; = logarytm naturalny z warto$ci zmierzonej dla i-tego pojazdu z danej probki.

s = szacunkowe odchylenie od standardu produkcji (po obliczeniu logarytmu naturalnego ze
zmierzonych wartosci)
n = wielkos¢ biezacej probki

Dla prébki oblicza si¢ statystyke badania, okreslajaca sume standardowych odchylen od wartosci
dopuszczalnej, wyznaczonej jako:

éi (L—x)

Wowczas:

jesli statystyka badania przekracza warto$¢ przewidziang dla zatwierdzenia prébki o wielkosci
podanej w tabeli 1, podejmuje si¢ decyzje o zatwierdzeniu probki;

jesli statystyka badania jest nizsza niz warto$¢ przewidziana dla odrzucenia prébki o danej wiel-
kosci podanej w tabeli 1, podejmuje si¢ decyzje o odrzuceniu prébki;

w innym wypadku przeprowadza si¢ badanie kolejnego pojazdu zgodnie z zalacznikiem 6 i pro-
cedura stosowana jest w odniesieniu do probki powigkszonej o jedna sztuke.
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9.3.3.

9.3.3.1.

9.3.3.2.

Tabela 1
(faczna licv;bi:llgﬁiéag;?ﬁkpi)ojazdéw) Prég zatwierdzenia Prég odrzucenia

(@) (®) ©

3 3,327 - 4,724
4 3,261 -4,790
5 3,195 - 4,856
6 3,129 -4,922
7 3,063 -4,988
8 2,997 -5,054
9 2,931 -5,120
10 2,865 -5,185
11 2,799 -5,251
12 2,733 -5317
13 2,667 -5,383
14 2,601 - 5,449
15 2,535 -5,515
16 2,469 -5,581
17 2,403 —-5,647
18 2,337 -5,713
19 2,271 -5,779
20 2,205 -5,845
21 2,139 -50911
22 2,073 -5,977
23 2,007 -6,043
24 1,941 -6,109
25 1,875 -6,175
26 1,809 -6,241
27 1,743 -6,307
28 1,677 -6,373
29 1,611 -6,439
30 1,545 -6,505
31 1,479 -6,571
32 -2,112 -2,112

Zgodnos¢ produkeji w przypadku gdy dane statystyczne producenta s3 niezadowalajace lub
nieznane.

Ponizsze punkty opisuja procedure, ktéra nalezy zastosowaé w celu weryfikacji wymogéw zgod-
nosci produkeji w zakresie CO,, jesli podane przez producenta odchylenie od standardu produk-
¢ji jest niewystarczajgce lub nieznane.

Przy minimalnej wielkosci probki réwnej 3 procedure pobierania probek opracowano tak, aby
prawdopodobienstwo zatwierdzenia partii w przypadku 40 % sztuk wadliwych wynosilo 0,95
(ryzyko producenta = 5 %), a w przypadku 65 % sztuk wadliwych — 0,1 (ryzyko konsumenta =
10 %).
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9.3.3.4.

9.3.3.5.

9.3.3.5.1.

9.3.3.5.2.

9.3.3.5.3.

Zaklada sig, ze zmierzone warto$ci CO, maja rozklad logarytmiczno-normalny i nalezy je naj-
pierw przeksztalci¢, obliczajac ich logarytm naturalny. Niech m, i m oznaczaja odpowiednio
minimalng i maksymalng wielko$¢ prébki (m, = 3 i m = 32), a n niech oznacza wielko§¢ biezg-
cej probki.

Jezeli x,, X,, ..., X; 53 logarytmflm1 nat,uTalnym1 z,mlerzonych warto$ci w serii, a L jest logaryt-
mem naturalnym dopuszczalnej wartosci CO,, wowczas:

d=x-L

i

_ 1o~

d =- d]
n
10—

4-130 )
=

Tabela 2 zawiera warto$ci progéw zatwierdzenia (A,) i odrzucenia (B,) w odniesieniu do wielkosci

biezacej probki. Statystyka badania jest stosunkiem d_[v i stuzy do okredlania, czy seria zostaje
zatwierdzona, czy odrzucona, jak ponizej:

dlam,<n<m:
seria jest zatwierdzana, jeslid [v < A ;
n' n n
seria jest odrzucana, je§lid [v_> B ;
n' n n

jesli A < an/vn < B_, przeprowadza si¢ kolejny pomiar.

Tabela 2
e iy | o

(@) (®) ©

3 -0,80380 16,64743
4 -0,76339 7,68627
5 -0,72982 4,67136
6 -0,69962 3,25573
7 -0,67129 2,45431
8 -0,64406 1,94369
9 -0,61750 1,59105
10 -0,59135 1,33295
11 -0,56542 1,13566
12 -0,53960 0,97970
13 -0,51379 0,85307
14 -0,48791 0,74801
15 -0,46191 0,65928
16 -0,43573 0,58321
17 -0,40933 0,51718
18 -0,38266 0,45922
19 -0,35570 0,40788
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9.3.3.6.

9.4.

9.4.1.

9.4.1.1.

9.4.1.2.

9.4.1.3.

9.4.1.4.

9.4.1.5.

(@) (b) (©

20 -0,32840 0,36203
21 -0,30072 0,32078
22 -0,27263 0,28343
23 -0,24410 0,24943
24 -0,21509 0,21831
25 -0,18557 0,18970
26 -0,15550 0,16328
27 -0,12483 0,13880
28 -0,09354 0,11603
29 -0,06159 0,09480
30 -0,02892 0,07493
31 0,00449 0,05629
32 0,03876 0,03876

Uwagi

Do obliczenia kolejnych wartosci statystyki badania przydatne s3 nastepujace wzory rekurencyjne:

_ 1\=
d ={1-=|d_, +—d
n n
_ 2
, 1|, (d,~d,)
Vo= (1—=|vq +
n n-—1

Pojazdy wyposazone w elektryczny uklad napedowy

Generalnie pomiary zapewniajace zgodno$¢ produkcji w odniesieniu do zuzycia energii elektrycz-
nej sprawdzane sa na podstawie opisu w poswiadczeniu homologacji typu przedstawionym
w zalgczniku 4 do niniejszego regulaminu.

Posiadacz homologacji w szczegdlnosci:
zapewnia istnienie procedur skutecznej kontroli jakosci produkeji;

posiada dostep do urzadzen niezbednych do sprawdzenia zgodnosci kazdego typu posiadaja-
cego homologacje;

zapewnia rejestracje danych dotyczacych wynikéw badania i dostepnos¢ zataczonych dokumen-
tow przez okres, ktorzy zostanie uzgodniony ze stuzba administracyjng;

analizuje wyniki badania kazdego rodzaju, tak aby monitorowa¢ i zapewni¢ zgodno$¢ cech
charakterystycznych produktu, z uwzglednieniem wahan dopuszczalnych w  produkeji
przemystowej;

zapewnia przeprowadzanie badania okreslonego w zataczniku 7 niniejszego regulaminu, w odnie-
sieniu do kazdego typu pojazdu; niezaleznie od wymogdw pkt 2.3.1.6 zalacznika 7, na wniosek
producenta badania przeprowadza si¢ na pojazdach, ktére nie przejechaly zadnej odleglosci;



L 158/46

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

19.6.2007

9.4.1.6.

9.4.2.

9.4.2.1.

9.4.2.2.

9.4.2.3.

9.4.2.4.

9.5.

9.6.

10.

10.1.

10.2.

zapewnia, aby po kazdym pobraniu prébek lub badaniach wykazujacych niezgodno$¢ z danym
badaniem typu nastgpito pobranie prébek i kolejne badanie. Podejmowane sg wszystkie nie-
zbedne kroki celem ponownego ustanowienia zgodnosci produkgji.

Wilasciwy organ, ktéry udzielit homologacji, moze w kazdej chwili zweryfikowaé metody
stosowane w kazdej jednostce produkcyjnej.

W czasie kazdej inspekji inspektor otrzymuje informacje o rejestrach badafi i monitorowaniu
produkcji.

Inspektor moze wybra¢ losowo probki, ktére maja by¢ zbadane w laboratorium producenta.
Minimalng liczbe prébek mozna okresli¢ w oparciu o wyniki wlasnych kontroli prowadzonych
przez producenta.

Jesli standard jakosci wydaje si¢ niezadowalajacy lub w przypadku stwierdzenia koniecznosci
weryfikacji waznosci badan prowadzonych zgodnie z pkt 9.4.2.2, inspektor pobiera prébki do
przestania stuzbie technicznej, ktéra przeprowadzita badania homologacyjne.

Wihasciwe organy moga przeprowadzi¢ wszystkie badania okreslone w niniejszym regulaminie.

Pojazdy wyposazone w hybrydowy elektryczny uklad napedowy

Generalnie pomiary zapewniajace zgodno$¢ produkeji w odniesieniu do emisji CO, i zuzycia
energii elektrycznej przez pojazdy wyposazone w hybrydowy elektryczny uklad napedowy spraw-
dzane s3 na podstawie opisu w poéwiadczeniu homologacji typu zgodnym z wzorem przedsta-
wionym w zalgczniku 4 do niniejszego regulaminu.

Kontrola zgodnosci produkeji opiera si¢ na dokonanej przez wiasciwe organy ocenie procedury
badania stosowanej przez producenta w celu zapewnienia zgodnosci typu pojazdu w odniesie-
niu do emisji CO, i zuzycia energii elektrycznej.

Jesli organy nie sg zadowolone ze standardu procedury badania stosowanej przez producenta,
moga wymagaé przeprowadzenia badan weryfikacyjnych obejmujacych pojazdy w produkdji.

Zgodnos¢ dla emisji CO, sprawdza si¢ z zastosowaniem procedury statystycznej opisanej
w pkt 9.3.1-9.3.3. Pojazdy bada si¢ zgodnie z procedurg opisang w zalaczniku 8 do niniejszego
regulaminu.

Dzialania w przypadku niezgodnosci produkgji

W przypadku stwierdzenia niezgodnosci w czasie inspekeji, wlasciwe organy zapewnia podjecie
wszystkich niezbednych krokéw celem mozliwie najszybszego ponownego ustanowienia zgod-
nosci produkdji.

SANKCJE ZA NIEZGODNOSC PRODUKCJI

Homologacja udzielona w odniesieniu do typu pojazdu zgodnie z niniejszym regulaminem moze
zostaé cofnigta w razie niespelnienia wymogow zawartych w pkt 9.1.

Jezeli Strona Porozumienia z 1958 r. stosujaca niniejszy regulamin cofnie uprzednio udzielong
homologacje, zobowigzana jest do bezzwlocznego powiadomienia o tym pozostalych Umawia-
jacych sig Stron stosujacych niniejszy regulamin, za pomocg formularza komunikatu zgodnego
z wzorem przedstawionym w zalgczniku 4 do niniejszego regulaminu.
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11.

12.

OSTATECZNE ZAPRZESTANIE PRODUKCJI

Jezeli posiadacz homologacji catkowicie zaprzestanie produkgji typu pojazdu homologowanego
zgodnie z niniejszym regulaminem, informuje o tym organ, ktéry udzielit homologacji. Po otrzy-
maniu wla$ciwego komunikatu organ ten, za pomocg formularza komunikatu zgodnego ze
wzorem w zalgczniku 4 do niniejszego regulaminu, poinformuje o tym pozostale Strony Poro-
zumienia z 1958 r. stosujgce niniejszy regulamin.

NAZWY I ADRESY PLACOWEK TECHNICZNYCH ODPOWIEDZIALNYCH ZA PROWADZENIE BADAN
HOMOLOGACYJNYCH ORAZ ORGANOW ADMINISTRACYJNYCH

Strony Porozumienia z 1958 r. stosujace niniejszy regulamin przekaza Sekretariatowi Organiza-
¢ji Narodéw Zjednoczonych nazwy i adresy stuzb technicznych odpowiedzialnych za prowadze-
nie badan homologacyjnych oraz organéw administracyjnych udzielajacych homologacji, ktérym
nalezy przestaé wydane w innych krajach formularze poswiadczajace udzielenie, rozszerzenie,
odmowe lub cofnigcie homologacji.
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ZALACZNIK 1

PODSTAWOWA CHARAKTERYSTYKA POJAZDU WYPOSAZONEGO W SILNIK SPALANIA

WEWNETRZNEGO I INFORMACJE DOTYCZACE PRZEPROWADZANIA BADAN

Wymienione ponizej informacje, odpowiednio, nalezy dostarczy¢ w trzech egzemplarzach wraz z podsumowaniem.

W przypadku dostarczania rysunkéw musza mie¢ one wlasciwg skalg i zapewnia¢ odpowiedni poziom szczegétowosci.
Rysunki nalezy dostarczy¢ w formacie A4 lub zlozone do tego formatu. W przypadku funkgji kontrolowanych przez
mikroprocesor nalezy dostarczy¢ wiasciwe informacje dotyczace obstugi.

1.1.
1.2.
1.3.
1.3.1.
1.4.
1.5.
1.6.

2.1.
2.2.

3.2

4.

4.1.
4.1.1.
4.1.2.
4.1.2.1.
4.1.2.2.
4.1.2.2.1.
4.1.2.2.2.
4.1.2.3.
4.1.2.4.
4.1.2.5.
4.1.2.6.
4.1.2.7.

4.1.2.8.
4.1.3.
4.1.3.1.
4.1.4.
4.1.4.1.
4.1.4.1.1.
4.1.4.1.2.
4.1.4.1.3.
4.1.4.1.4.
4.1.4.1.4.1.
4.1.4.1.4.2.
4.1.4.1.4.3.
4.1.4.1.4.4.
4.1.4.1.4.5.

DANE OGOLNE

Marka (NAZWa PrOQUCEIITA): ....oveuieetenireetitetettee et ettt ettt es ettt ettt et b st e bt et e b e ebes e e esens
Typ i opis handlowy (POdac WarTanty): ........ccceeeririeiririeieesee et
Oznaczenie typu, jezeli pojazd jest OZNACZONY: ....c.evuiriiiiiriiriiieiiiene ettt
Miejsce oznaczenia: ...
Kategoria POJAZAUL ....eveviuiieiiieieieieie ettt
Nazwa 1 adres PrOQUCENITAT .....c.civieuiiiieiiieieiieeteeet ettt ettt ettt enens
Nazwa i adres upowaznionego przedstawiciela producenta odpowiednio: .........cccoveevneieincinncinnne.

OGOLNA CHARAKTERYSTYKA BUDOWY POJAZDU
Zdjecia iflub rysunki reprezentatywnego pojazdu: ......c.coceeoirieieinieiiniiieinieet et
Osie napedzane (liczba, umiejscowienie, wzajemne polaczenie): ........oceoevveverireirineiinieerineireeeeeeees

MASA (w kilogramach) (jezeli dotyczy, odniesienie do rysunku)

Masa pojazdu wraz z nadwoziem w stanie gotowym do jazdy lub masa podwozia z kabing, jezeli pro-
ducent nie montuje nadwozia (wlacznie z plynem chlodniczym, olejem, paliwem, narzedziami, kotem
ZAPASOWYIM OTAZ KIETOWCE): ..vuviuieiiiiiiiiiiii ettt

Technicznie dopuszczalna maksymalna masa catkowita obciazonego pojazdu podana przez producenta: ...

OPIS UKLADU NAPEDOWEGO I ELEMENTOW UKEADU NAPEDOWEGO

Silnik spalania wewnetrznego

Producent SilNIKa: ...........cocoiiiiiiii s
Kod silnika producenta (zaznaczony na silniku lub inny sposéb oznaczenia): ..........cccccevvervvvercucucucennne.
Zasada dzialania: zapton iskrowy/zaplon samoczynny, czterosuwowy/dwusuwowy (')

Liczba, uklad i kolejnos¢ zaptonu w cylindrach:

S1EANICA CYHNALA (2) 1orvvoveoeeeceicieriee e mm
SKOK HHOKA (2) 1ottt ettt et e st et e e re et et e ent et e nrennaens mm
P0jemnoSC¢ SKOKOWa SIINIKA (3) ...veuvrveviiiieiiieiciretc et cm?
WSPOICZYNNIK SPrEZAMIA (#) w.veuviuieiiitiienieiiet ittt ettt
Rysunki komory spalania i denka thoka: ........cccoeoiiiiiiiiiiiiiiniice s
Predkos¢ silnika na biegu JaTOWYm ().c..cceioiiiiiiieiiiciccccee s
Objetosciowa zawarto$¢ tlenku wegla w spalinach przy predkosci obrotowej biegu jalowego ............ %
(zgodnie ze specyfikacja PrOQUCENTA) (#)..c.coveuererieeirieiiirieiireiet ettt
Maksymalna mMOC NETLO: ......evueuirieriirieiirieieirtetee ettt ettt ese et ne kW przy min™!

Paliwo: benzyna/benzyna bezolowiowa/olej napedowy/gaz plynny/gaz ziemny (*)

Badawcza liczba oktanowa (RON): .....c.cciiviiiiieieiiiitieieteete ettt e steete s e sbeeeeessesteeseessesseessessessaeseens
Zasilanie paliwem

Z gaznika(-6w): tak/nie (")

IMATKA(H): vveeete ettt ettt ettt ettt ettt e e at et et e eat e et e b e e eae e et e eteeeateeateereeeaaeanns
(1) ettt
LICZDAL .
Regulacje (%)

DIYSZEL ot
GATAZIELE: ..tttk b et h ettt sttt bbbt ekttt
Poziom komory plywakowej: .....

Masa PITWAKAL ..ottt ettt
[lica PLYWAKA: .ottt




19.6.2007

Dziennik Urz¢dowy Unii Europejskiej

L 158/49

4.1.4.1.5.
4.1.4.1.5.1.
4.1.4.1.5.2.
4.1.4.2.
4.1.4.2.1.
4.1.4.2.2.
4.1.4.2.3.
4.1.42.3.1.
4.1.4.2.3.2.
4.1.4.2.3.3.

4.1.4.2.3.4.
4.1.4.2.3.5.
4.1.4.2.3.6.
4.1.4.2.4.
4.1.4.2.4.1.
4.1.4.2.4.2.
4.1.4.2.4.2.1.
4.1.4.2.4.2.2.
4.1.4.2.4.3.
4.1.4.2.5.
4.1.4.2.5.1.
4.1.4.2.5.2.
4.1.4.2.5.3.
4.1.4.2.6.
4.1.4.2.6.1.
4.1.4.2.6.2.
4.1.4.2.6.3.
4.1.4.2.7.
4.1.4.2.7.1.
4.1.4.2.7.2.
4.1.4.2.7.3.
4.1.4.3.
4.1.4.3.1.
4.1.4.3.2.

4.1.4.3.3.
4.1.43.4.
4.1.4.3.5.
4.1.4.3.6.
4.1.4.3.7.
4.1.43.7.1.
4.1.43.7.2.

Uklad rozruchu zimnego silnika: reczny/automatyczny ()

Zasada dziafania: ..o s
Zakresy dziatania/nastaWy (1) (%) .e.eoveeeeeeueirieeeieeee ettt enenen
Przez wtrysk paliwa (tylko silniki wysokoprezne): tak/nie (?)

OPIS UKIAAUE .ttt ettt
Zasada dzialania: wtrysk bezpo$redni/komora wstepna/komora wirowa (1)

Pompa wtryskowa

IMATK@(-1): +eevtiete ettt ettt ettt ettt ettt ettt e ettt et e ete et e aeeab e b e ae e st et e teers e b e eteentebeersenseeaeerean

T D ()t ettt e

Maksymalna dawka paliwa (1) (4): ......c....... mm?[suw lub cykl przy predkosci obrotowej pompy (1) (4):
.................................................. min" lub wykres charakteryStyki: .......cocoeevreueurieerincernienceenenns

MOIIENE WEIYSKU ()2 1ottt ittt etttk eb et ekttt b et ebe e eaeten
Krzywa wyprzedzenia WHYSKU (4): .o..cooiiiriiiiiiice ettt
Procedura kalibracji: stanowisko pomiarowe/silnik (?)

Regulator

Ty D e s

Punkt odcigcia:

Punkt odcigcia Przy ODCIGZENIUL ..o.eeuviuiiiiiiiiiiere e min~!

Punkt odcigcia Dez ODCIGZENIA: ....oveuiivieiiiiieiieii ettt min~!

Predko$¢ na biegu JAIOWYIM: ...ceiiiiiiiiiiiiicc e min~!
Wiryskiwacz(-e):

IMEATKA ()1 +veetieeeee ettt ettt ettt ettt ettt et e et e ae e et et e e ae e et e et e e etaeenteereeeaeeeareennas
TP(F): ettt ettt b e bbb st
Ci$nienie otwarcia (4): .o.ovevveeerreenreeneenes kPa lub wykres charakterystyki: .......cccoeveeineiinncrcnnnee
Uktad rozruchu zimnego silnika

IMATKA(-1): +vevvetiettete ettt ettt ettt ettt et et e b e e st e st et e ettesb e beeseenb e beess e b e ese e st enbeeteessenbeeteentenseeseenseseenean
TYP(F): verveemeeneett ettt ettt ettt b e a et b ettt a ettt et aeeae s
DS et ere e
Pomocnicze urzadzenie rozruchowe

IMATKA(-1): +eevtitiettet ettt ettt ettt ettt et et e et e st et e e teesb e be e st ess e beessesaeeae e st enb e teessebeeaeenbebeeteenseneesean
T D) et
OPIS: e ettt e a e s s
Przez wtrysk paliwa (tylko silniki o zaptonie iskrowym): tak/nie (?)

Opis ukladu:

Zasada dzialania ('): kolektor dolotowy (jedno-/wielopunktowy)/wtrysk bezposrednifinny (podac)

Typ (lub numer) ukladu sterowania: ....................

Typ regulatora paliwa: .........cccccveeiviiciieinnnnne.

Typ czujnika przeplywu powietrza: ...
Typ rozdzielacza paliwa: .........cccceivviiiinininnne.

Typ regulatora ci§nienia: ..........ccceeevenereecincnnne informacje te nalezy poda¢ w przypadku wtrysku
>ciqg}ego; w przypadku innych ukladéw podaé

Typ mikroprzelacznika: .......cocooeviiiiininiininne . o . .
réwnowazne informacje szczegotowe

Typ $ruby regulujacej bieg jatowy: ..

Typ korpusu przepustnicy: ..........cccoeeeevveeecennnes
Typ czujnika temperatury wody: .........c.ccceeuenenee

Typ czujnika temperatury powietrza: ..................

Typ przelacznika temperatury powietrza: ............

Zabezpieczenie przed

zakloceniami eleKtromagnetyCZnymi .......oveuivveueirieiiniiieineiiee ettt
OPis 1[I TYSUNEK: .eiiiiiie ettt
Marka(-i): .ooovevreerienns
T () ettt e
Wiryskiwacze: Ci$nienie otwarcia (4): ....c.coceveeerenene kPa lub wykres charakterystyki (4): .....ccooevevrienee
MOINEIE WEYSKUL .viutteiiieteiiitete ettt ettt skttt enenes
Uklad rozruchu zimnego silnika: .........cccoiiiiiiiiiiii e
Zasada(-y) dZIATANIa: ......ccoovoiiiiiiiic ettt

Zakresy dziataniafustawien (1) (%): .oovveieirueineeeieeen ettt
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4.1.4.4.
4.1.4.4.1.
4.1.4.5.
4.1.4.5.1.
4.1.4.5.2.
4.1.4.5.2.1.
4.1.4.5.2.2.
4.1.4.5.2.3.
4.1.4.5.3.
4.1.4.5.3.1.

4.1.4.5.3.2.
4.1.4.5.3.3.
4.1.4.6.
4.1.4.6.1.
4.1.4.6.2.
4.1.4.6.2.1.
4.1.4.6.2.2.
4.1.4.6.2.3.
4.1.4.6.3.
4.1.4.6.3.1.

4.1.4.6.3.2.
4.1.4.6.3.3.
4.1.5.
4.1.5.1.
4.1.5.2.
4.1.5.3.
4.1.5.4.
4.1.5.5.
4.1.5.6.
4.1.5.7.
4.1.5.8.
4.1.5.8.1.
4.1.5.8.2.
4.1.5.8.3.
4.1.5.9.
4.1.5.9.1.
4.1.5.9.2.
4.1.5.10.
4.1.5.10.1.
4.1.5.10.2.
4.1.6.
4.1.7.
4.1.7.1.
4.1.7.1.1.
4.1.7.1.2.
4.1.7.1.3.
4.1.7.2.
4.1.7.3.

4.1.7.3.1.
4.1.7.3.2.
4.1.7.3.2.1.
4.1.7.3.2.2.
4.1.7.3.3.
4.1.7.3.3.1.
4.1.7.3.3.2.
4.1.8.
4.1.8.1.
4.1.9.
4.1.9.1.

Pompa zasilajaca

CiSnienie (4): wevevveveireeeireeeeeeeeeee kPa lub wykres charakterystyki: ........cccoceoevireinneinecnnen
Uklad zasilania gazem plynnym (LPG): tak/nie (')

Numer homologacji zgodnie z regulaminem nr 67 i dokUmentacja: ..........cceeeeevreeeceneeinncireeeennnes
Elektroniczne urzadzenie regulagji silnika zwigzane z zasilaniem gazem plynnym:

IVATKA(-1): +venvteetete ettt ettt et ettt ettt et e et et et e teese e b e s se e st esseeseessesseeseens e s e esaesbeeseessenseeseessenseereenaennan
D e
Mozliwosci regulacji W ZaKresie eMmISJi: ......oveuivveueirreuiririeinieieieeette ettt
Dalsza dokumentacja:

Opis zabezpieczenia katalizatora przy przechodzeniu z zasilania benzyna na zasilanie gazem plynnym
LUD Z POWTOTEIIL! .ttt ettt bbbttt et b et et e e st bt ene e

Budowa uktadu (polgczenia elektryczne, przewody ci$nieniowe, gictkie przewody kompensacyjne itd.): ...
Rysunek SymMDBOIUL ....oooviiiiiiiiiciiec et
Uklad zasilania gazem ziemnym (NG): tak/nie (*)

Numer homologacji zgodnie z regulaminem NI 67: ......c.ccooveueirieuiinieinineirieet et
Elektroniczne urzadzenie regulagji silnika zwigzane z zasilaniem gazem ziemnym:

IVATKA(-1): +venvteetete et ettete ettt ettt ettt et e et e eebeeea e b e et e eseenseeaeessesseeseense s e esaenseesees s e st e eseessenseereenaennn

D e
Mozliwosci regulacji W ZaKresie eMmISJi: ......oveuevveueirreuirieieinieieiret ettt

Dalsza dokumentacja:

Opis zabezpieczenia katalizatora przy przechodzeniu z zasilania benzyna na zasilanie gazem ziemnym
JUD Z POWIOTEIIIL ettt sttt ettt sttt ettt

Budowa uktadu (polgczenia elektryczne, przewody ci$nieniowe, gictkie przewody kompensacyjne itd.): ...
RYSUINEK SYMBDOIUL .ttt ettt ettt ettt enes
Zaplon

MATKA(-): +eveettetiete ettt ettt et ettt ettt e e tt e b e te ettt e eaeeab et e eaeeat e beeaseabeebeeteenseeteensenreas
TP (F): cveemrereemeete ettt ettt ettt h e a e h e ea et h e bt et a e bt et b e ettt na e
Zasada dzZIakania: .........ocooiieiiiii ettt
Krzywa wyprzedzenia zaplonu (4): ......cocoiiiiiniiiiiee s
Statyczny moment zaplonu (4): ......cocceveevineinincineeine stopni przed gornym martwym punktem
SZCZEINA SEYKOWA (4): oviuitetiietee ettt ettt ettt b st b et b et ettt ese s
Kat WZNIoSU KIZYWKD (£): cooveiiiiieiiieececeecc ettt
Swiece zaptonowe

IMATKA: ettt
D e
Ustawienie szczeliny ISKTOWEJ: ....c.vouiiuirtiiiiiiieiceee et mm
Cewka zaplonowa

IMATKA: ot
D e
Kondensator zaptonu

MTKA: ootk b etttk
D e
Uktad chlodzenia: ciecz[powietrze (1)

Uktad wlotowy:

Urzadzenie dotadowania cisnienia: tak/nie (*)

MATKA(-): +eveeteetiete ettt ettt ettt ettt et et e ettt e teete e b e teeab et e eteent e teetseabeeaeensenbaeasensenreas
TP (F): cvvemvereemeet ettt ettt ettt h et ea e sa e b e bttt e b et b et ae bt
Opis ukladu (maksymalne ci$nienie dofadowania: .........cccoceeeereinincirincnnnn kPa, przepustnica spalin)
Chlodnica miedzystopniowa: tak/nie (?)

Opis i rysunki przewodéw wlotowych i ich wyposazenia (komora powietrza naporowego, element
grzejny, dodatkowe WOty POWIEtrza (td.): ....c.eoveueirieiirinieinieiciec e
Opis kolektora dolotowego (rysunki iflub fotografie): ..........coeeeiriiriernieiiicecc e

Filtr powietrza, rysunki: ... -
MATKA(-): +eveitieteete ettt ettt ettt ettt e te ettt e te ettt e eae et e eaeeneeat e teeaseabeeaeeasebeeaeensereas
D ()t ettt et et et
Thimik WIOtOWY, TYSUNKID ...evetiiiieiiiiteiietc ettt L lub
IMATKA(-): vttt ettt ettt ettt et ettt ettt ettt e et e et e aeeete e et e eteeeateeabeereeeaaeanns
(1) ettt e
Uktad wydechowy

Opis i rysunki ukladu WydechOWegO: .......ccoouiiriiiiiiiiiiiiciccc s
Rozrzad zawordéw lub réwnowazne dane:

Maksymalny wznios zawordw, katy otwarcia i zamknigcia, lub szczegdly rozrzadu alternatywnych ukfa-
déw rozdzielezych, w stosunku do punktéw martwych: .........cccovveiriiiiniinniccen
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4.1.9.2. Zakresy odniesienia iflub UStAWIEN (1): .o.voveuivieueirieiiiiieireeeee e
4.1.10. Stosowany smar:
4.1.10.1. MATKAL Lo
41.10.2. TYP oo eeeeeee e eeeeee oo
4.1.11. Srodki podjete przeciw zanieczyszczeniu powietrza:
4.1.11.1. Urzadzenie powtdrnego obiegu gazéw ze skrzyni korbowej (opis i rysunki): .......ocvvvevreeecirncnireennnes
4.1.11.2. Dodatkowe urzadzenia regulacji zanieczyszczen (jezeli wystepuja i jezeli nie sa uwzglednione w innej

pozycji):
41.11.2.1. Konwertor katalityczny: tak/nie (')
41.11.2.1.1. Liczba konwertoréw katalitycznych i ich €zeSCir ...ocooveviviiiiiiiiiiiiiiiiicc e
4.1.11.2.1.2. Wymiary i ksztalt konwertora(-6w) katalitycznego(-ych) (0bjetos¢, ......oeovvvvueuennene. )
4.1.11.2.1.3. Zasada dzialania KatalityCZnego: ........ccooviuiiriiiiiiiiiniiiince et
4.1.11.2.1.4. Calkowita zawarto$¢ metali szlachetnych: «........ccoiriiiiiiiiiiiii e
4.1.11.2.1.5. ZawartoS€ WZGIEANAT ....c.iiiiiiieiiiiiciece ettt
4.1.11.2.1.6. Podklad (budowa i material): .......ccocoiiiiiiiiiiiiice e
4.1.11.2.1.7. GESLOSE KANAIOW: 1.vevvivieiieiitiic ettt ettt ettt eb et esees e b e s esseseese s e st eseese s enseneeneenes
4.1.11.2.1.8. Typ obudowy KataliZatora(-0wW): ......ceeveveuirieueiiieiiieieiieetetetet ettt ettt
4.1.11.2.1.9. Polozenie katalizatora(-6w) (miejsce i odleglos¢ wzgledem uktadu wydechowego): .........cooeiiciiins
4.1.11.2.1.10.  Uklady regeneracji/metoda oczyszczania spalin, opis:
4.1.11.2.1.10.1. Liczba cykli jazdy badania typu I, lub réwnowaznych cykli na hamowni silnikéw, wystepujacych pomie-
dzy dwoma cyklami, podczas ktérych wystepuja fazy regeneracji, zgodnie z warunkami réwnowaznymi
dla badania typu I (odleglos¢ ,D” na rysunku 10/1 w zalgczniku 10): ..ccovvvvieniiiiiniiniicirccirecee
4.1.11.2.1.10.2. Opis metody okreslania liczby cykli wystepujacych pomiedzy dwoma cyklami, podczas ktorych wyste-
PUJE fAZY TEZENMETACI: w.viuvviiiietiiitetii ettt ettt ettt ettt sttt ettt enenes
4.1.11.2.1.10.3. Parametry okreslajgce wymagany poziom obcigzenia przed wystapieniem regeneracji (temperatura, cis-
THEIHE TEP.)1 ettt ettt ettt et et
4.1.11.2.1.10.4. Opis metody obcigzania ukladu podczas procedury badawczej opisanej w pkt 3.1 zalacznika 10: ........
41.11.2.1.11.  Typ czujnika tlenu:
4.1.11.2.1.11.1. PoloZenie czZuNiKa tENU: ..ccooveuiriiuiiiieiiieiei ettt
4.1.11.2.1.11.2. Zakres regulacji czujnika tlenu:
4.1.11.2.2. Wtrysk powietrza: tak/nie (1)
4.1.11.2.2.1. Typ (wymuszony obieg powietrza, pOmpa POWIEIIZa IP.): ....cevvrvrererueueueieieiiiirireeieieieeeeeieiceee e
4.1.11.2.3. Ponowny obieg gazéw spalinowych: tak/nie ()
4.1.11.2.3.1. Charakterystyka (PrZeplyW 1ED.): weveereioiiueirieeieeeen ettt ettt ettt ettt
4.1.11.2.4. Uklad kontroli emisji.
Kompletny, szczegdlowy opis urzadzen i stanu ich wyregulowania: ..........cccccoveeveneinininininenene,
Rysunek ukladu kontroli emisji Par: .........cccoeoiviiiniririciciciiiiieeccc e
Rysunek pochfaniacza z weglem aKEyWnym: ......ccoivieiriiiiiniiiceec e
Rysunek zbiornika paliwa z podaniem pojemnosci i materiatu: .......c.oeoeviviioiniiinciniicicccee
4.1.11.2.5. Filtr czastek stalych: tak/nie (')
4.1.11.2.5.1. Wymiary, ksztalt (oraz pojemnos¢) filtra czastek stalych: ..o
4.1.11.2.5.2. Typ i konstrukcja filtra czgstek stalych: ..o
4.1.11.2.5.3. Polozenie filtra czastek statych (odlegtosé wzgledem uktadu wydechowego): .......ccooveuvvivicinivciniccnnnee
4.1.11.2.5.4. Uktad/metoda regeneracji. OPis I TYSUNEK: ..c.cvrveviirieiiriiiiiinieieietcienieteent ettt
4.1.11.2.5.4.1.  Liczba cykli jazdy badania typu I, lub réwnowaznych cykli na hamowni silnikéw, wystepujacych pomie-
dzy dwoma cyklami, podczas ktorych wystepuja fazy regeneracji, zgodnie z warunkami réwnowaznymi
dla badania typu I (odleglos¢ ,D” na rysunku 10/1 w zalgczniku 10): ....ooeoveiiininiiiinieicceeee
4.1.11.2.5.4.2.  Opis metody okreslania liczby cykli wystepujacych pomiedzy dwoma cyklami, podczas ktérych wyste-
PUJA fAZY TOZENEACI: ....vviiiiiiiiiict et
4.1.11.2.5.4.3.  Parametry okreslajgce wymagany poziom obciazenia przed wystapieniem regeneracji (temperatura, cis-
THETHE TEP.): ottt
4.1.11.2.5.4.4.  Opis metody obcigzania ukladu podczas procedury badawczej opisanej w pkt 3.1 zalacznika 10: ........
4.1.11.2.6. Inne uklady (opis i zasada dzialania): ..........ccoeiiiiiiiii e
4.2. Jednostka sterowania ukladu napedowego
4.2.1. IMATKA: 1.ttt bbb bbbkt ekt b bttt s
422, TYPE oo eeeeeee oo eeeeeee e
4.2.3. Numer identyfIKACTINY: ..o..eveirieiiirieiiieicir ettt ettt
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4.3.
4.3.1.
43.1.1.
4.3.2.
4.3.2.1.
4.3.2.2.
4.3.2.3.
4.3.3.

5.1.
5.1.1.

5.1.1.1.
5.1.1.1.1.
5.1.1.1.2.
5.1.1.1.3.
5.1.1.1.4.
5.1.2.
5.1.2.1.
5.1.2.1.1.
5.1.2.1.2.
5.1.2.1.3.
5.1.2.1.4.
5.1.3.

6.
6.1.
6.1.1.

[}

PG L

Przeniesienie napedu

SPIZEGIO (EP): venvemeetertet ettt ettt ettt b bt
Maksymalny przenoszony moment ODIOTOWY: ......ccueueveueueriereririerieeteseneetestseesesssesesseseseeseseeesesessesens
SKIZYNA DIEGOW: ..ttt etttk ettt ettt ettt
TYp: i
Polozenie wzgledem silnika: ....
Sposéb sterowania Zmiang DIEZOW: ...c..c.eerveueuirieuiirieirieieineeter ettt ettt
Przelozenia:

Przetozenie skrzyni Przetozenia przekladni

L . . Przetozenia catkowite
biegéw glownej

Maksimum dla CVT ()
1
2
3

4,5, inne

Minimum dla CVT (*)

Bieg wsteczny

() CVT — Przekladnia o przetozeniu zmiennym w sposob ciagly

ZAWIESZENIE

Opony i kota

Zespol (zespoly) oponafkolo (dla opon podaé oznaczenie rozmiaru, minimalny wskaznik nosnosci,
oznaczenie kategorii predko$ci minimalnej; dla kot — rozmiary obreczy i osadzenie(-a)):

Osie

O8F T s
0s2: ..
08 B bbbt e a e
OF 42 T, ettt ettt b et bbbttt
Goérna i dolna granica promienia tocznego:

Osie

OF 42 TU. ettt h bbbt b et bbbttt
Ci$nienie(-nia) w oponach wedlug wskazan producenta: ..........ccoeceevreirinerineeninecnneeneceene kPa

NADWOZIE
STEAZEIIAT ..o
Liczba migjsc SIEAZGCYCR: ....cviiiiiiiiitii et

Niepotrzebne skreslic.

Warto$¢ nalezy zaokragli¢ do dziesigtej czgsci milimetra.

Warto$¢ nalezy oblicza¢ dla m = 3,1416 i zaokragla¢ do pelnych cm’.
Poda¢ zakres tolerancji.
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ZALACZNIK 2

PODSTAWOWA CHARAKTERYSTYKA POJAZDU WYPOSAZONEGO W ELEKTRYCZNY UKLAD

NAPEDOWY I INFORMACJE DOTYCZACE PRZEPROWADZANIA BADAN ()

Wymienione ponizej informacje, odpowiednio, nalezy dostarczy¢ w trzech egzemplarzach wraz z podsumowaniem.

W przypadku dostarczania rysunkéw musza mie¢ one wlasciwa skale i zapewnia¢ odpowiedni poziom szczeg6towosci.
Rysunki nalezy dostarczy¢ w formacie A4 lub zlozone do tego formatu. W przypadku funkeji kontrolowanych przez
mikroprocesor nalezy dostarczy¢ wlasciwe informacje dotyczace obstugi.

1.1.
1.2.
1.3.
1.3.1.
1.4.
1.5.
1.6.

2.1
2.2.

3.2

4.1.

4.1.1.
4.1.2.
4.1.3.
4.1.4.

4.1.5.
4.1.6.
4.1.7.

4.1.8.
4.1.9.
4.1.10.
4.1.11.

4.2

4.2.1.
4.2.2.
4.2.3.
4.2.4.

DANE OGOLNE

Marka (NAZWa PrOQUCEIITA): ..c.eiuitiiiiiitiitet ettt ettt b ettt st et st be e st et enens
Typ i opis handlowy (POdad WarIanty): .....cc.eoveiririeieiiinieie ettt
Oznaczenie typu, jezeli pojazd JESt OZNACZONY: ......cueuiiririiiiueieiiiiiiiietr ettt
MIEJSCE OZNACZEIMIAL ....vviiiiiiiiiiiiii et aa e e s et aa e
KAte@oria POJAZALL .o.vviuiiteiiieteiiitete etttk ettt etttk ettt
NAzZWa 1 2dIES PrOQUCEIITAL «.e.vuvuiieieeiitetei ettt ettt ettt ettt ettt ettt sttt b et eaeben
Nazwa i adres upowaznionego przedstawiciela producenta, 0dpowiednio: ........c.coccevveueoerieennieineconnecnnes

OGOLNA CHARAKTERYSTYKA BUDOWY POJAZDU
Zdjecia iflub rysunki reprezentatywnego POJAZALL ...c..cveuerieucirieiiirietiiecee ettt

Osie napedzane (liczba, umiejscowienie, Wzajemne POHJCZENIe): ......cevvrveuiriiueiriereririeenieieineieeereie et reeeens

MASA (w kilogramach) (jezeli dotyczy, odniesienie do rysunku)

Masa pojazdu wraz z nadwoziem w stanie gotowym do jazdy lub masa podwozia z kabing, jezeli producent
nie montuje nadwozia (wlacznie z plynem chlodniczym, olejem, paliwem, narzedziami, kolem zapasowym
OTAZ KIETOWEG): veevtentieuienieteettenteeteetteteeteettente e st eseesbeeseeseeseeseessenseeseensenseeseensesseestenseeseessenseeseensenseeseensesennean

Technicznie dopuszczalna maksymalna masa catkowita obciazonego pojazdu podana przez producenta: .......

OPIS UKLADU NAPEDOWEGO 1 ELEMENTOW UKELADU NAPEDOWEGO

Ogdlny opis elektrycznego ukladu napedowego

MATKAL Lo
1 OO
Naped (2): Jedno-[wielosilniKOWY[(ICZDa): ....c.ceveveririeeiiiiiisieiiiie et

Rodzaj przeniesienia napedu: rownolegly/osiowy/inny (OKreslic): ......ccooiririiriiininiiiiicecececee

INAPIECIE PIODIEICZE: ...vvievtieiteiit ettt ettt ettt b ettt ettt et et b ettt st eee \
Nominalna predkoS¢ SilNIKa: .......cc.eoiiiiiiiiii e min~!
Maksymalna predkos$¢ SINIKa: .......ovveuiriiiiiiiiieiiciic e min™!
lub domys$lna:

reduktora/watek gtowny skrzyni biegow (wskazaé wlaczong przekladnig): ........ccooovveiniiiiniiinncnn min*!
Maksymalna predkoSE MOCY (3): .eevveuiirieiniiieiieicitc ettt min~!
Maksymalna moc: .......cccoeuerirueeenns

Maksymalna moc po 30 mINULACH: .......oouiiiiiiiiii e kw
Zakres elastyczny (gdzie P > 90 % mocy maksymalnej):

predkoSE na pOCZatkil ZAKTESU: ...uiiiiiiiciiicic e min™!
predkodé na KONCU ZaKIESU: ....oiiiiiiiieiiiite e min~!

Akumulator trakcyjny
Nazwa handlowa i oznaczenie akUMUIATOTA: ........c.oiiiiiiiiieiicee ettt eee e

Rodzaj ogniwa elektrochemicznego: ................
INAPIECIE MOMUNAINE: ...ttt ettt ettt b et et e bttt e st ese bt e e eneeteeaennes \

Maksymalna moc akumulatora po 30 minutach (stale rozladowanie mocy): .....cccoeevvvveinicnincicnnccnnn kw
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4.2.5.

4.2.5.1.
4.2.5.2.
4.2.5.3.

4.2.6.
4.2.7.

4.3.
4.3.1.

43.1.1.
4.3.1.2.
4.3.1.3.
4.3.1.4.
4.3.1.5.

4.3.2.

4.4.

4.4.1.
4.4.2.
4.4.3.
4.4.4.
4.4.5.

4.5.

4.5.1.

4.5.1.1.
4.5.1.2.
4.5.1.3.
4.5.1.4.
4.5.1.5.
4.5.1.6.
4.5.1.7.

4.5.2.

4.5.2.1.
4.5.2.2.
4.5.2.3.
4.5.2.4.
4.5.2.5.

4.5.3.

4.5.3.1.
4.5.3.2.
4.5.3.3.
4.5.3.4.

4.6.
4.7.

4.8.

Dzialanie akumulatora przy roztadowaniu przez 2 h (stala moc lub stale natezenie) (2):

ENergia akUMULATOTA: ....covoviuiriiiiiiteiiiet ettt ettt ettt b et kWh
P0jemnoS¢ aKUMUIATOTAT ...veviiiiiiieiietirt ettt Ahw2h
Warto$¢ napigcia pod koniec roztadOwWania: ..........eeoveueiririiiiieiniicinee e \%
Wskazanie zakoniczenia roztadowania, prowadzacego do przymusowego zatrzymania pojazdu (4): ................

Masa AKUIMULALOTA ...ttt bbbttt b et b ettt skt bt saebenea kg

Silnik elektryczny

Zasada dzialania:

prad staly/prad zmienny ()JiCzba faz: .......ccooviuiiiiiiiiciee s
wzbudzenie obce[szeregowe/[szeregowo-bocznikowe (?)

synchroniczny/asynchroniczny (2)

z wirnikami uzwojonymi/z magnesami statymi/klatkowy (2)

liczba biegUnOW SIIIKA: ...eviveuiiitiiitcieiec ettt

Masa DEZWIAANOSCE: .....ooviiiiiiie e ettt et eres

Regulacja mocy
IMATKA <ottt

D e e
Rodzaj sterowania: wektorowe/w ukladzie otwartym/w ukladzie zamknietym/inne (okreslic) (2):

Maksymalna warto$¢ skuteczna pradu dostarczanego do silnika (3): ....ccoveveeennneee. AW o sekund

ZaKIes NAPIECIAL +.vvvrveveniieriietenieteie ettt V dO i \%

Uklad chlodzenia:

silnik: ciecza/powietrzem (2)

urzadzenie sterujace:  ciecza/powietrzem (%)

Wymagania dla urzadzen chlodzacych ciecza:

WIASCIWOSCE CIECZY: ettt pompy cyrkulacyjne: tak/nie (2)
Wiasciwosci lub marka(-i) 1 tyP(Y) POIMIPY: eeveveuirieiiirietiieiet ettt ettt ettt
Termostat: USTAWIEIIE: ......ccviiiuiiiiiiiii ittt
Chlodnica: rysunek(-ki) lub marka(-i) 1 tyP(Y): cervereireeiriiciiic et
Zawor nadmiarowy: ustawienie CISTHEIIAT ....c..iueruirieieirtirteieieetc ettt ettt s eaeene
Wentylator: wlasciwo$ci lub marka(-i) T tyP(y): «eeevveveerreririeeireeei ettt
PrzewWOd WENLYIACTIIY: ..ouiiuiitiiiiiiiiiteet ettt ettt a e ettt
Wymagania dla urzadzen chtodzacych powietrzem

Dmuchawa: wlasciwosci lub marka(-i) 1 £yP(y): «eoveeveeeerereieiieee e
Standardowe PrzeWody POWICIIZIIE: ....cc.euiveueutrieriuirietiiitetirtetestetete ettt ettt bt et et saeteaeeae st eeetesesaebeneeseaenes

Uklad regulacji temperatury: tak/nie (3)

KIOTKE OPIS: 1uvettnretetertetet ettt ettt ettt ekttt skt ettt b ettt
Filtr powietrza: ......c.ccoceeveivicneneincnnns marka(-i): .o.oooveieviieiieee e, 15722114 LR
Temperatury dopuszczalne przez producenta temperatura maksymalna

Wylot silnika:
Wlot urzadzenia sterujacego:

W punkcie(-tach) odniesienia silnika:

W punkcie(-tach) odniesienia sterownika:

KALEGOTIE TZOLACTE: +.vvtuvetenitetiieteieet ettt ettt ettt etttk ekttt b et b ettt
Kod IP (migdzynarodowy kod zabezpieCZenia): ..........cevvrueuiriiueiriiiiinieinieieineieeete et
Zasada dzialania ukladu Lozyska: cierne/kulkowe
smarowania (?): .

Smar: smar staly/olej smarowy

Uszczelnienie: tak/nie

Cyrkulacja: tak/nie
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4.9.

4.9.1.
4.9.2.
4.9.3.

4.9.3.1.

5.2.
5.3.
5.3.1.
5.3.2.
5.4.
5.5.

6.1.
6.1.1.

6.1.1.1.
6.1.1.1.1.
6.1.1.1.2.
6.1.1.1.3.
6.1.1.1.4.
6.1.2.
6.1.2.1.
6.1.2.1.1.
6.1.2.1.2.
6.1.2.1.3.
6.1.2.1.4.
6.1.3.

Opis ukladu napedowego

Kota napedowe: przednie/tylne[4 x 4 (2)

Typ przeniesienia napedu: reczny/automatyczny (2)

LICZDa PIZEOZEM: ..ouviiiiiiiiiiiiiiiietcee et

Przetozenie

Predkos¢ kot

Przetozenie

Predkos¢ silnika

1

VAW N

Bieg wsteczny

minimum CVT (przekladnia o przelozeniu zmiennym w sposob ciggly): .....ccoovereviiinininiiiiiiceee

maksimum CVT (przekladnia o przelozeniu zmiennym w sposéb ciagly):

Zalecenia dotyczgce zmiany biegow

nadbieg Wlaczony: .......cccoviinniiniic s

LADOWARKA:

tadowarka: pokladowa/zewngtrzna ()

nadbieg Wylaczony: ..o

W przypadku jednostki zewnetrznej, okresli¢ fadowarke (znak towarowy, model): ......ceoeviviicinniiiniccinnennn.

Opis normalnego profilu dofadOWania: ...........ccvveiririeiiiiiiiiieiie et

Specyfikacja sieci zasilajacej:

Typ sieci zasilajgcej: jednofazowa|tréjfazowa (2)
INAPIECIC: ...t

Zalecany okres spoczynku pomiedzy zakoficzeniem roztadowania i rozpoczgciem dotadowania: .......

Teoretyczny czas trwania pelnego dofadowania: ...........cccooeiviiiiiiiiiiiiiiiii e

ZAWIESZENIE
Opony i kola

Zesp6t (zespoly) oponafkoto (dla opon podaé oznaczenie rozmiaru, minimalny wskaznik no$nosci, oznaczenie
kategorii predko$ci minimalnej; dla két — rozmiary obreczy i osadzenie(-a)): .....oovvveeerveeirieininicineinecee

Osie
0§ 1: ...

O8F 41 TU. oottt ettt ettt e et et e e et e et et e era e et e aaeeeaeean

Gorna i dolna granica Promienia tOCZIEZO: .....cveuiruirreieuieiiatirteiettete sttt ettt ettt sttt sttt eae e eens

Osie

O8F A1 G, oottt ettt et ettt ettt et ettt ea ettt eere et et e eae et eteere et eeteetseteereereens

Ci$nienie(-nia) w oponach wedlug wskazan producenta: ...........occcevveueirieirinieiineiineieeeeeee e kPa
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7. NADWOZIE

7.1. STEAZEIMAL ..otttk ettt
7.1.1. Liczba migjsC SIEAZGCTCR: ...vuiuiiiiiiciit ettt
8. MASA BEZWLADNOSCI

8.1. Rownowazna masa bezwladnosci pelnej osi przednief: .......coeeivieueririeinieieinieiieecrece e
8.2. Rownowazna masa bezwladnosci pelnej osi tyInej: ......ccooveuivveueivieiiiieinieiineieeerece e
() Dla silnikéw lub ukladéw niekonwencjonalnych, producent przedstawi dane odpowiadajace wskazanym ponizej.

() Niepotrzebne skreslic.

(%) Podaé zakres tolerancji.

() Odpowiednio.
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ZALACZNIK 3

PODSTAWOWA CHARAKTERYSTYKA POJAZDU WYPOSAZONEGO W HYBRYDOWY ELEKTRYCZNY

UKLAD NAPEDOWY I INFORMACJE DOTYCZACE PRZEPROWADZANIA BADAN

Wymienione ponizej informacje, odpowiednio, nalezy dostarczy¢ w trzech egzemplarzach wraz z podsumowaniem.

W przypadku dostarczania rysunkéw musza mie¢ one wlasciwa skale i zapewnia¢ odpowiedni poziom szczeg6towosci.
Rysunki nalezy dostarczy¢ w formacie A4 lub zlozone do tego formatu. W przypadku funkeji kontrolowanych przez
mikroprocesor nalezy dostarczy¢ wlasciwe informacje dotyczace obstugi.

1.1.
1.2.
1.3.
1.3.1.
1.4.
1.5.
1.6.

2.1.
2.2.

3.2.

4.1.
4.1.1.

4.1.2.
4.1.2.1.
4.1.2.1.1.
4.1.2.1.2.
4.1.2.1.3.
4.1.3.
4.1.3.1.
4.1.3.2.
4.1.4.
4.1.5.

4.2.
4.2.1.
4.2.2.
4.2.2.1.
4.22.2.
4.22.2.1.
4.2222.
4.2.2.3.
4.2.2.4.

DANE OGOLNE

Marka (NAaZwa ProdUCENTA): ..c.eiiiitiiieiitiitet ettt ettt ettt ne
Typ i opis handlowy (pOdad Warfanty): ........cceceririeriiiiiiiee et
Oznaczenie typu, jezeli pojazd jest OZNACZONY: .......ccoeveuiviiuiiiieiiiiiiiiiieiciieceee e
MiJSCE OZNACZEIMIAL ...uviiiiiiiiiiiii it
Kategoria POJAZALL ..e.voveuiieiiiiiietiiiett etttk etttk ettt ettt eten
Nazwa 1 2dres PrOQUCEIITAL ...vveviuiieeiiiteiiet ettt ettt ettt ettt ettt et ee bt eaenes

Nazwa i adres upowaznionego przedstawiciela producenta, 0odpowiednio: ..........ccceeeereerccireecineennnnes

OGOLNA CHARAKTERYSTYKA BUDOWY POJAZDU
Zdjecia iflub rysunki reprezentatyWwnego pOjazadu: ........ceeveeeeirieiiiiiieiriee s

Osie napedzane (liczba, umiejscowienie, wzajemne pogczenie): ......coooeerirveeririerenieerisreereieeseeenes

MASA (w kilogramach) (jezeli dotyczy, odniesienie do rysunku)

Masa pojazdu wraz z nadwoziem w stanie gotowym do jazdy lub masa podwozia z kabing, jezeli pro-
ducent nie montuje nadwozia (wlacznie z plynem chlodniczym, olejem, paliwem, narzedziami, kolem
ZAPASOWYITL OTAZ KIETOWEE): +.vuvevetvtieiiniiietet ettt ettt sttt ettt bbbttt

Technicznie dopuszczalna maksymalna masa catkowita obcigzonego pojazdu podana przez producenta:

OPIS UKLADU NAPEDOWEGO LUB ELEMENTOW UKLADU NAPEDOWEGO
Opis pojazdu z napedem hybrydowym elektrycznym

Kategoria ~ pojazdu z napedem  hybrydowym elektrycznym:  Pojazd  doladowywany
zewnetrznie/niedoladowywany zewnetrznie (1)

Przelacznik trybu dzialania: jest/nie ma (")

Mozliwe do wyboru tryby pracy:

Wylgcznie zasilanie elektryczne: tak/nie (')

Wrylacznie zasilanie paliwem: tak/nie (')

Tryby hybrydowe: tak/nie () (jesli tak, poda¢ krétki opis)

Ogdlny opis hybrydowego elektrycznego ukladu napedowego

Rysunek hybrydowego ukladu napedowego (silnik/motor/zespot napedowy (1)): .cooveeevverevrvvcvrieinnnnee
Opis og6lnej zasady dzialania hybrydowego ukladu napedowego: ..........ccveevivciniinnccineiireiee
Zasi¢g pojazdu przy zasilaniu energig elektryczng (zgodnie z zalacznikiem 9): ....ccooeeeviieiniicnnne km
Zalecenia producenta dotyczgce KONdyGJONOWania: ..........eeveveuiviiieirieiiniiieiieieeeeeseeee e
Silnik spalania wewnetrznego

ProdUCENT SIMIKA: ©..iuviteeiiitiiiitetei ettt ettt b ettt ettt
Kod silnika producenta (zaznaczony na silniku lub inny sposb 0znaczenia): ........cocceoveveireeeeririecnnnes
Zasada dzialania: zaplon iskrowy/zaplon samoczynny, czterosuwowy/dwusuwowy (')

Liczba, uklad i kolejno$¢ zaptonu w cylindrach: .........ccoovveiiniciiniiininiiiiccccce e
SrdNICa CYHNALA (2): +.vvovveveieeieie st mm
SKOK ThOKA (2): ettt ettt ettt ettt ettt ettt ettt ae et e eae e mm
Pojemnos¢ skokowa Silnika (3): c..e.eeuiiiiiiiiiiie s cm’

WSPOLeZYNNIK SPIEZANIA (#): ...cviteiiiieieiirieiciirt ettt
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4.2.2.5.
4.2.2.6.
4.2.2.7.

4.2.2.8.
4.2.3.
4.2.3.1.
4.2.4.
4.2.4.1.
4.24.1.1.
4.2.4.1.2.
4.2.4.1.3.
4.2.4.1.4.
4.2.4.1.4.1.
4.2.4.1.4.2.
4.2.4.1.4.3.
4.2.4.1.4.4.
4.2.4.1.4.5.
4.2.4.1.5.
4.2.4.1.5.1.
4.2.4.1.5.2.
4.2.4.2.
4.2.4.2.1.
4.2.4.2.2.
4.2.4.2.3.
4.2.42.3.1.
4.2.423.2.
4.2.4.2.3.3.

4.2.4.2.3.4.
4.2.4.2.3.5.
4.2.4.2.3.6.
4.2.4.2.4.
4.2.4.2.4.1.
4.2.4.2.4.2.
4.2.4242.1.
4.2.4.2.4.2.2.
4.2.4.2.4.3.
4.2.4.2.5.
4.2.4.2.5.1.
4.2.4.2.5.2.
4.2.4.2.5.3.
4.2.4.2.6.
4.2.4.2.6.1.
4.2.4.2.6.2.
4.2.4.2.6.3.
4.2.4.2.7.
4.2.4.2.7.1.
4.2.4.2.7.2.
4.2.4.2.7.3.
4.2.4.3.
4.2.4.3.1.

Rysunki komory spalania i denka thoka: ........cccoooiviiiiiniiiiiniiicce e
Normalna predko$¢ silnika na biegu jalowym (#): ..oovoioiiiiieiie e

Objetosciowa zawarto$¢ tlenku wegla w spalinach przy predkosci obrotowej biegu jatowego. % (zgodnie
ze specyfikacja producenta) ()

Maksymalna moc netto: .........coeeveervereenerereerenreenennne KW PIZY i min~
Paliwo: benzyna/benzyna bezolowiowa/olej napedowy/gaz plynny/gaz ziemny ()

Badawcza liczba 0ktanowa (RON): .....c..cvivvieuieiiiriirieiete et et et ettt e ete e et ereeteeseereeseeseeseenseseereeneens
Zasilanie paliwem

Z gaznika(-6w): tak/nie ()

IMATKA(-): vveeere ettt ettt ettt ettt ettt e ta e b e e ett e et e e aeeeteeetbeebeeeateeateereeeraeanns
TP (1) ettt e
LICZDAL ottt ettt b etttk
Regulacje (4):

DIYSZE oo e
GATAZIELE: .ttt h ettt ettt ekttt
Poziom KOmoOry PlyWakowWej: .....c.ooueueriiiciiniiiiiiciictrecc et
Masa PITWAKAL ..ottt
IGHICA PYWAKAL .oeititieec ettt ettt
Uktad rozruchu zimnego silnika: reczny/automatyczny (')

Zasada dzZIakania: .........ccoooieiiiiiii ettt
Zakresy dzialania/NastaWy (1) (): c.eeveeeeeeeeerreeeerieeeietes sttt ettt ettt b ettt ene s
Przez wtrysk paliwa (tylko silniki wysokoprezne): tak/nie (1)

OPIS UKIAAUE .ttt
Zasada dzialania: wtrysk bezposredni/komora wstepna/komora wirowa (1)

Pompa wtryskowa

MATKA(-): +eveeteeteete ettt ettt ettt ettt ettt e e tb et e teete b e ete st e aeeaeeas e beetseabeeaeene e b aeaeensenreas

D) ettt

Maksymalna dawka paliwa (1) (4): .ocooeveeiiniininccencne mm?[suw lub cykl przy predkosci obrotowej
POMPY (1) (M) wevveeereeeienieieeeeeeeeae min~" lub wykres charakterystyki: ........cocooovrverereeiriieeennnns

MOTTIENE WEIYSKU (#): -ttt ettt ettt b et eb ettt eb e en b s
Krzywa wyprzedzenia WIrySKU (4): ...c.covvveiriuiineiinicinieicinet ettt ettt
Procedura kalibracji: stanowisko pomiarowe/silnik (*)

Regulator

D e e
PUNKE OQCIECIAT vttt ettt ettt ettt ettt ettt e e et b et e s s e ebe e eneens

Punkt odcigcia przy obcigzeniu: .

Punkt odcigcia bez ODCIGZENIA: ....c.eiviiiiieiiiiiitiieiieit ettt min~!

Predko$¢ na biegu JAIOWYIM: ...c.ciiiiiiiiiiiiiicc e min™!
Wiryskiwacz(-e):

IMATKA(-): vttt ettt ettt ettt et e bt e ett e et e e beeeae e et e eteeeteeeaaeereeeaeeanns
T (1) ettt bbb
Cisnienie otwarcia (4): ...ocoevvevervrreerirreennenenes kPa lub wykres charakterystyki: .......cccoceoeveenineccninnaes
Uktad rozruchu zimnego silnika

IVATKA(-1): +veaveeereee ettt ettt ettt ettt ettt et et et e et e et e et e eae et e et eeae et e teeas et e ereert et e easenteereereennenas
Typ(y): ..
OIS ettt
Pomocnicze urzgdzenie rozruchowe

MATKA(-): +eveeteeteete ettt ettt ettt ettt e teetb et e teeat e beeae e st e eaeeteeas e teeaseabeebeensenteeaeensereas
D)t ettt
OIS e e e e e s et st et
Przez wtrysk paliwa (tylko silniki o zaptonie iskrowym): tak/nie (")

OPIS UKIAAUE .ttt
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4.2.4.3.2.

4.2.4.3.3.
4.2.4.3.4.
4.2.4.3.5.
4.2.4.3.6.
4.2.4.3.7.
4.2.4.3.7.1.
4.2.4.3.7.2.
4.2.4.4.
4.2.4.4.1.
4.2.5.
4.2.5.1.
4.2.5.2.
4.2.5.3.
4.2.5.4.
4.2.5.5.
4.2.5.6.
4.2.5.7.
4.2.5.8.
4.2.5.8.1.
4.2.5.8.2.
4.2.5.8.3.
4.2.5.9.
4.2.5.9.1.
4.2.5.9.2.
4.2.5.10.
4.2.5.10.1.
4.2.5.10.2.
4.2.6.
4.2.7.
4.2.7.1.
4.2.7.1.1.
4.2.7.1.2.
4.2.7.1.3.
4.2.7.2.
4.2.7.3.

4.2.7.3.1.
4.2.7.3.2.
4.2.7.3.2.1.
4.2.7.3.2.2.
4.2.7.3.3.
4.2.7.3.3.1.
4.2.7.3.3.2.

Zasada dzialania ('): kolektor dolotowy (jedno-/wielopunktowy)/wtrysk bezposrednifinny (podac)

Typ (lub numer) ukladu sterowania: ...

Typ regulatora paliwa: ..........cccocviiiiiiiiiiiiiiiiicccece
Typ czujnika przeplywu POWIELIZA: ....c.evvveveireeriirieireereeeeeieeeeees

Typ rozdzielacza paliwa: ........ccoovvveirieeiiieinireeeeeees Informacje te nalezy podac
Typ regulatora CISMIENIA ........ovveververereiereeseseessssesse e w przypadku wtrysku ciaglego;
W przypadku innych uktadéw

podaé réwnowazne informacje
Typ $ruby regulujacej bieg jalowy: .....ccccovveerireinieiceccen szczegGlowe

Typ KOrpusu przepustiicy: ....c.coveveeeeereireeienineereninieeseeeeeseeeeneeeenes

Typ mikroprzelgcznika: ......occooovveiriieniicicee e

Typ czujnika temperatury WOdy: .......cccccvveeeririereririeinnreineeeneenes

Typ czujnika temperatury powietrza: .......

Typ przelacznika temperatury pOWIEtrza: ........eceevvverereevererverenenuenes

Zabezpieczenie przed zakléceniami eleKtromagnetyCznymi.......cooveveirieveinierininieinieeeeeeneeeseecene
OPIS 1/IUD TYSUNEK: ..vieiiitciiieicts ettt ettt
IMATKA(-1): +eevtitiettete ettt ettt ettt et ettt et et e e bt e st e b e eteesb e be e st ess e beesaesseeae e st enbeebeers e b e eaeensenbeetaenseneerean
T D) e
Wiryskiwacze: Ci$nienie otwarcia (*): ......coceveeervnenen kPa lub wykres charakterystyki (4): .....ccoovevevrienee
MOINIEIIE WELYSKU 1.ttt ettt ettt ettt etttk en bbbt eaenen
Uktad rozruchu zimnego SilnikKa: ........coeoivieiiiiieiniieieciccceeeee et
Zasada(-y) dZIalania: ........ooooirieiiiiei e
Zakresy dzialaniafustawien (1) (3): .ocooveioiiueireeeiiceee et
Pompa zasilajaca

CiSnienie (*): wovevvvveveverreireeeieeee e kPa lub wykres charakterystyki: ........cccccoovevineenncinnenns
Zapton

IMATKA(-1): +vevveteetteteete ettt ettt ettt et et et e e st e st e b e eseesb e teeseess e b e esaesbeese e st enb e beess e b e eseentenseeseenseneenean

T D) ettt
Zasada dZIalania: .........c..cocviiiuiiiiiic ettt e et e et et e e eaeean

Krzywa wyprzedzenia zaplonu (4): ........cocooiiiiiiiiiiiiiiii s
Statyczny moment zaplonu (*) .......cccceceoeririnnniereeeicenns stopni przed gérnym martwym punktem
SZCZENA SEYKOWE (4): 1oeviiiieieiiiieics ettt sttt
Kat WZNioSu KIZYWKL (3): o.eeviiiiieiiiieiecec ettt
Swiece zaplonowe

MATKA: ottt
115775 PO

Ustawienie SZCZeliny ISKIOWE): ....c.cvrieuiiiiiiiriiiiiiccccte e mm

Cewka zaplonowa

Marka: ...

Ty D e
Kondensator zaptonu

MATKA: .ttt

11577
Uktad chlodzenia: ciecz[powietrze (')

Uklad wlotowy:

Urzadzenie dotadowania cisnienia: tak/nie (*)

IMATKA(-1): +eevtiti ettt ettt ettt ettt et ettt ettt e et e st et e st e st e aeets e b e eae st e b e teers e b e eteensebeeteensebeerean
TP(F): veeveemtete ettt et h e e a et b e et a e bttt na e
Opis uktadu (maksymalne ci$nienie dotadowania: ...........cccoeciriecninccnenene. kPa, przepustnica spalin)
Chlodnica migdzystopniowa: tak/nie ()

Opis i rysunki przewodéw wlotowych i ich wyposazenia (komora powietrza naporowego, element
grzejny, dodatkowe wWloty POWIEtrza itd.): c.c.oiveveiiieuiriiieiieicic e

Opis kolektora dolotowego (rysunki iflub fotografie): .........ccoveviriiririeirnieiniereeececece
Filtr POWIELIZa, TYSUNKI: ...ovoiiiiieiiiiciiictc ety lub
IMATKA(-1): +eivtitiett ettt ettt ettt et et ettt et e ete et et eete et e aeeas e b e ete e st et e teers et e eteensebeetsenseeaeenean
TYP(F): veeveemeeteete ettt ettt ettt h et a et b e et b ettt naeeaees
Thumik wlotowy, rysunki: ...
IMEATKA (1)1 veeevietee ettt ettt ettt ettt et e et eetaeeat e b e e aa e ett e e b e e aaeeab e e b e e eteeeateenbeeaeeeareenras

T D) et
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4.2.8.
4.2.8.1.
4.2.9.
4.2.9.1.

4.2.9.2.
4.2.10.
4.2.10.1.
4.2.10.2.
4.2.11.
4.2.11.1.
4.2.11.2.

4.2.11.2.1.
4.2.11.2.1.1.
4.2.11.2.1.2.
4.2.11.2.1.3.
4.2.11.2.1.4.
4.2.11.2.1.5.
4.2.11.2.1.6.
4.2.11.2.1.7.
4.2.11.2.1.8.
4.2.11.2.1.9.
4.2.11.2.1.10.
4.2.11.2.1.10.1.
4.2.11.2.1.10.2.
4.2.11.2.2.
4.2.11.2.2.1.
4.2.11.2.3.
4.2.11.2.3.1.
4.2.11.2.4.

4.2.11.2.5.
4.2.11.2.5.1.
4.2.11.2.5.2.
4.2.11.2.5.3.
4.2.11.2.6.

4.3.
4.3.1.

43.1.1.
43.1.2.
4.3.1.3.
4.3.1.4.
4.3.1.5.

4.3.1.6.

4.4.
4.4.1.
4.4.2.
4.4.3.
4.4.3.1.
4.4.4.
4.4.5.
4.4.5.1.

Uklad wydechowy
Opis i rysunki ukladu wydechOwego: .........oooiiiiiiiiiiii e
Rozrzad zawordw lub réwnowazne dane:

Maksymalny wznios zawordw, katy otwarcia i zamknigcia, lub szczegdly rozrzadu alternatywnych ukla-
déw rozdzielezych, w stosunku do punktow martwych: ..o

Zakresy odniesienia iflub ustawieri (')
Stosowany smar:

MATKAS otttk h bbbtk b et bt ettt
"l;yp: ..................................................................................................................................................
Srodki podjete przeciw zanieczyszczeniu powietrza:

Urzadzenie powtdrnego obiegu gazéw ze skrzyni korbowej (opis i rysunki): .....ccocvoiveeivninienciecicnnne.
Dodatkowe urzadzenia regulacji zanieczyszczen (jezeli wystepuja i jezeli nie sa uwzglednione w innej
POZYCI): ettt e a e
Konwertor katalityczny: tak/nie (?)

Liczba konwertoréw katalitycznych i ich CZ@SCI: ...ouvvveuiiiiiiiiieiiiicicccecc e
Wymiary i ksztalt konwertora(-6w) katalitycznego(-ych) (0bjeto$¢, .......ccccevvvvninnnnns ) e
Zasada dzialania KatalityCZnego: .......ccovvueuiriiuiiiieiieieireic ettt
Calkowita zawarto§¢ metali szlachetnych: ........cocoioiiiiiiiiiiiicicc e
ZawartoS€ WZGIEANA: ....ccoiviiiiiiiiiiiiccc e
Podklad (budowa i Material): .......coccvoviviiiiiiiieieiect et
GESEOSE KANAIOW: ..ottt ettt ettt st s e bt s e bt en et e enis

Typ 0budowy KataliZatora(-0mW): ......ccceveeerieueinieieinieiinieicent ettt ettt es
Polozenie katalizatora(-0w) (miejsce i odleglos¢ wzgledem ukladu wydechowego): ........ccccooeuvvvecnneee
Typ cZUJNiKa tIenU: TYP .eeeuiriiiiiieiiitiet ettt
Polozenie cZujnika tIenU: ....c.ooiiueiiiiiiitciictc ettt
Zakres regulacji czujnika tENU: ..c.ooveueoiiiiiniiiiniciiect s
Witrysk powietrza: tak/nie (*)

Typ (wymuszony obieg powietrza, pompa POWIELIZa itP.): ...c.euevveviuirueuirinieiiiieieeiieieeeieceeeee e
Ponowny obieg gazéw spalinowych: tak/nie (?)

Charakterystyka (PrZePIyW IEP.): we.evveueireeiirieiiinieteriect ettt ettt
Uklad kontroli emisji.

Kompletny, szczegblowy opis urzadzen i stanu ich wyregulowania:

Rysunek ukladu KOntroli emisji PArt ..c....eeovvueirieiinieiieiciretc ettt
Rysunek pochlaniacza z weglem aktyWnym: ......ocoivveiiiiiiiniiiicicceceece et
Rysunek zbiornika paliwa z podaniem pojemnosci i materiatu: .......o.cooooiviiiniiiiiiicce
Filtr czastek statych: tak/nie (*)

Wymiary, ksztalt (oraz pojemnos() filtra czastek stalych: ...

Typ i konstrukgja filtra czastek stalych: ......coooiiiiiiiiniicc e
Polozenie filtra czastek stalych (odleglos¢ wzgledem ukladu wydechowego): ........cccoivviiiiiinicnine
Inne uklady (opis i zasada dzialania): ..........cccccceoiiiiiniiiiiiii s

Akumulator trakcyjny/urzadzenie do magazynowania energii elektrycznej

Opis urzadzenia do magazynowania energii elektrycznej: (akumulator, kondensator, koto
2amachOWe[PradniCa IEP.): wo.eivioieieiit ettt

MATKAL oo
D e
Numer identyfiIKACTTNY: .c.oiveuiriiieirieiiirtcc ettt
Rodzaj ogniwa eleKtroChemiCZnego: .......ccoveueuirieuirinieirieicirieicetct ettt

Energia: (w odniesieniu do akumulatora: napigcie i pojemnos¢ Ah w 2 h, w odniesieniu do kondensa-
EOTA T EP.)T oot

Ladowarka: pokladowa/zewngtrzna/brak (1)

Urzadzenia elektryczne (opisa¢ oddzielnie kazdy typ urzadzenia elektrycznego)

MATKAL o
D e
Podstawowe zastosowanie: silnik napgdowy/pradnica (')

Jesli uzywane jako silnik napedowy: silnik pojedynczy/zespét silnikéw (1) (podaé liczbe):

MOC MAKSTMAINAL ..ttt ettt ettt kw
Zasada dzialania:

Prad staly/prad zmienny/[liczba faz (1): ....ccoovoiiiioiiiiic s
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4.4.5.2.
4.4.5.3.

4.5.

4.5.1.
4.5.2.
4.5.3.

4.6.

4.6.1.
4.6.2.
4.6.3.

4.7.
4.7.1.
4.7.1.1.
4.7.2.
4.7.2.1.
4.7.2.2.
4.7.2.3.
4.7.3.

5.1.
5.1.1.

5.1.1.1.
5.1.1.1.1.
5.1.1.1.2.
5.1.1.1.3.
5.1.1.1.4.
5.1.2.
5.1.2.1.
5.1.2.1.1.
5.1.2.1.2.
5.1.2.1.3.
5.1.2.1.4.
5.1.3.

6.1.
6.1.1.

wzbudzenie obce[szeregowe/mieszane (*)
synchroniczny/asynchroniczny (')

Jednostka sterowania ukladu napedowego
MATKA: ot

Typ: e
Numer identyfikacyjny:

Regulacja mocy
MATKA: .ttt

Ty D e
Numer identyfiKACYTIY: ...ooveiiiiiiii e

Przeniesienie napedu

SPIZEGIO (EFP): -vvevenremeemt ettt ettt ettt ettt h kb a et b ettt b e et ene s
Maksymalny przenoszony moment obrotowy: ..

SKIZYNIA DIEZOW: ..ttt ettt
8 25PN
Polozenie wzgledem SINIKa: ......ocviveuiiiiiiiiiiiie s
SposOb sterowania Zmiang DIEGOW: .....eviveuirieueirieiiniiteirt ettt ettt ettt ettt sttt eeenen

Przelozenia

Przetozenie skrzyni Przetozenia prze-

bicgdw Kladni glownej Przetozenia catkowite

Maksimum dla CVT (%)
1

2
3

4,5, inne

Minimum dla CVT (")

Bieg wsteczny

() CVT - Przekladnia o przelozeniu zmiennym w sposob ciagly.

ZAWIESZENIE
Opony i kola
Zespol (zespoly) oponafkolo (dla opon podaé oznaczenie rozmiaru, minimalny wskaznik nosnosci,
oznaczenie kategorii predkosci minimalnej; dla kot — rozmiary obreczy i osadzenie(-a)): ....cccovvveeerenene.

Osie

Osie

Cisnienie(-nia) w oponach wedlug wskazan producenta: ............cccocvviiiiiiininininiinince kPa

NADWOZIE
STEAZEIUA ..vevveeveeetete ettt ettt et et e et et e et et e et eae et eete et eeteessesseeseese et eessessesseeseeaseteereeas et e eteenseereereens

Liczba migjsc SIEAZACYCR ...oviuiieiiiiiiciiiciccc ettt
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7. MASA BEZWEADNOSCI
7.1. Réwnowazna masa bezwladnosci pelnej osi przednie]: ........cooevveiiininiiiiiiininiicee
7.2. Réwnowazna masa bezwladnoSci pelnej 0si tylnej: ......oocovevvveioiriiiniereeeeee s

() Niepotrzebne skreslic.

(%) Warto$¢ nalezy zaokragli¢ do dziesigtej czesci milimetra.

(}) Warto$¢ nalezy oblicza¢ dla m =3,1416 i zaokragla¢ do pelnych cm’.
(%) Poda¢ zakres tolerancji.
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ZALACZNIK 4

KOMUNIKAT
(Maksymalny format: A4 (210 x 297 mm))

wydany przez: Nazwa organu administracyjnego:

dotyczy (2) UDZIELENIA HOMOLOGAC(JI
ROZSZERZENIA HOMOLOGAC]I
ODMOWY HOMOLOGAC]I
COFNIECIA HOMOLOGAC]I
OSTATECZNEGO ZAPRZESTANIA PRODUKCJI

typu pojazdu zgodnie z regulaminem nr 101

HOmOlogacja NIt ....oueviiiiiiiiiicieceeec e Rozszerzenie homologacji nr: .......ccoevivenveieiinineniciicnnns
1. Nazwa handlowa i 0znaczenie POJAZAU: .....c.ooveuiriiiiiiiiiiiic ettt
2. TYP POJAZALL ottt b ettt a et b et etk h ettt b ettt a ettt ne
3. Kategoria POJAZAUL ..c.vvuiieiiiiietiieicetet etttk
4. Nazwa 1 2dres PrOQUCEIITAL ..oueuiieiiiiteiiteteirt ettt ettt ettt ettt ettt ettt b et bt ettt et e e
5. Jesli dotyczy, nazwa i adres przedstawiciela producenta: ...........ccocviiiririeiriciiiiniiiiie e
6. OPIS POJAZAU ettt bbbttt s e bttt et e et eb et et e bbbt b et n b neen
6.1. Masa pojazdu w stanie gOtOWOSCE A0 JAZAY: ....cueuvrveuirieiiiiieiiieictr e
6.2. Maksymalna masa dOPUSZEZAINA: .....c.coueuiuiriiiiiirieiiiiitci ettt ettt
6.3. Rodzaj nadwozia: sedan/kombi/coupe ()

6.4. Naped: przednie kola/tylne kota/cztery kota (?)
6.5. Pojazd z napedem elektrycznym: tak/nie ()
6.6. Pojazd z napedem hybrydowym elektrycznym: tak/nie (2)

6.6.1.  Kategoria pojazdu z napedem hybrydowym elektrycznym: Pojazd dotadowywany zewnetrznie/niedotadowywany
zewnetrznie (2)

6.6.2.  Przelacznik trybu dzialania: jest/nie ma (2)
6.7. Silnik spalania wewnetrznego
6.7.1. PoJemnoSC CYLNAIA: .....c.ooiiiiiiiiiiiiiiciiiii e

6.7.2.  Zasilanie paliwem: gaznik/wtrysk (?)
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6.7.3.

6.8.

6.8.1.

6.8.2.

6.8.3.

6.9.

6.9.1.

6.9.2.

6.9.3.

6.9.4.

6.10.1.

6.10.2.

6.10.3.

6.10.4.

Paliwo wedlug wskazafl producenta: ............couveioiiieiriiiiinieicecc s
W przypadku gazu plynnego/gazu ziemnego (2) paliwo odniesienia zastosowane do badania (np. G20, G25): .......
Maksymalna moc silnika: ......c.oceceveveinieernerinncinecee KW PIZY: ot min™!

Sprezarka doladowujaca: tak/nie (2)

Zapton: zapton samoczynny/zapton iskrowy (mechaniczny lub elektroniczny) (2)

Naped (dla pojazdu wyposazonego w elektryczny uklad napedowy lub w hybrydowy elektryczny uklad
napedowy) ()

Maksymalna moc netto: .........coeeueveueeeurecnne. KW, Przy: oo dO i min™!
Maksymalna moc po 30 MINUEACK: ....c.ciiiiiiiiiiiiicic ettt kw
Zasada dziakania: ...

Akumulator trakcyjny (dla pojazdu wyposazonego w elektryczny uklad napedowy lub w hybrydowy elektryczny
uklad napedowy)

NAPIECIE MOMUNAINE: ...ttt ettt b bttt s ettt e sttt st et et ebe et et e e eeeaees \
P0jemnoS¢ (WSPOICZYNNIK 2 H): .ouiviniiiiiiieiiie ettt Ah
Maksymalna moc akumulatora po 30 mMiNUEACH: ......cccveuiiiiiiiiiniiiicccc e kw

tadowarka: pokladowa/zewng¢trzna ()

Przeniesienie napedu
Rodzaj skrzyni biegdw: recznajautomatyczna/przelozenie zmienne (%)
LICZDA PIZEIOZEM: ..euiviiirietiiitctiiet ettt ekttt ettt

Przetozenia catkowite biegéw (w tym obwdd bieznika opon pod obcigzeniem): predko$é drogowa (km/h) przy
predkosci silnika 1 000 (min™):

PIEIWSZY DIEE: .euvtenitetiiet ettt etttk bbb st h ettt b et bbbkttt ettt ee
DIFUGE DIEEZ: ettt
TIZECT DIBGE .ttt ettt ettt b ettt b e bttt eae
CZWATEY DICG: ettt ettt et b et et s bt b et eb bt s et s bt s bt es ettt ettt eb b e
PIGEY DIEG: vttt h et h kbbbt et bttt b ettt s et ens
INAADIEZ: +.eutiitet ettt bkttt

Przetozenia przekladni @IOWNE]: .....c.coveiiiiiiiiiiiiiiiciecc s
Opony.
8 2RO

WIPIMHATY: oot

ObwOd toCzny POd ODCIAZEMIEIIIL ..vuvviuiieiiieteiieeet ettt ettt ettt ettt sttt
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7. WYNIKI BADANIA

7.1. Pojazd wyposazony w silnik spalania wewnetrznego i pojazd wyposazony w hybrydowy elektryczny
uklad napedowy bez dotadowania zewnetrznego (NOVC) ()

7.1.1. Masa wyemitowanego CO,

7.1.1.1. Warunki migJsKIe: .......c.oiiiiiiiiiiiiiicc e glkm
7.1.1.2. Wartunki POZamiEJSKIE: .......ccueruiieiitirtiieiett sttt ettt ettt g/km
7.1.1.3. Jazda FaCZONAT .o.iiiiiiiii e glkm

7.1.2.  Zuzycie paliwa () (¥

7.1.2.1. Zuzycie paliwa (Warunki miejSKie): ..........cooouriiiiuiiiiiiiiniieeieicicce e 1/100 km
7.1.2.2. Zuzycie paliwa (Warunki pOzamigjSKie): ........ccoeerirreeririeirieiiinietiinieetreetet ettt 1/100 km
7.1.2.3. Zuzycie paliwa (jazda FaCZONA): .....cveuiriiiiiiieiiiect s 1/100 km

7.1.3. W przypadku pojazdéw wyposazonych w silnik spalania wewngtrznego, ktdre posiadaja uklad okresowej rege-
neracji zgodnie z definicja w pkt 2.16 niniejszego regulaminu, wyniki badania musza by¢ pomnozone przez
wspolczynnik K; z zalacznika 10.

7.2 Pojazdy z napedem elektrycznym (?)

7.2.1.  Pomiar zuzycia energii elektrycznej

7.2.1.1. Zuzycie energii eleKIIyCzne): ......ccooioiviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiec e Wh/km
7.2.1.2. Laczny czas poza zakresem tolerancii W CYKIUI ......covieieiiiiiiiiiciiiicicccce e sec
7.2.2.  Pomiar zasiegu:

72200 ZASIEE: wvenveveiitete etttk h b a etk k bbbttt km

7.2.2.2. taczny czas poza zakresem tolerancii W CYKIU ......ciiiiieiiieiiiieicic e sec

7.3. Pojazd wyposazony w hybrydowy elektryczny uklad napedowy z doladowaniem zewnetrznym (OVC)

7.3.1.  Masa wyemitowanego CO, (warunek A, jazda 13czona (%)): ......cccoviiiiiiiiiiiiiininiicccc e glkm
7.3.2.  Masa wyemitowanego CO, (warunek B, jazda taczona (3)): ....ccoeoevirieiniiioiniinniicrccecece g/km
7.3.3. Masa wyemitowanego CO, (wazona, jazda 13czona (5)): ......ccccooiviviririniiiiiiiinine e glkm
7.3.4.  Zuzycie paliwa (warunek A, jazda 1aczona (%)): .....cooveirinieininiineicc e 1/100 km
7.3.5.  Zuzycie paliwa (warunek B, jazda 13czona (%)): ..oceoiiveiiiiieieee e 1/100 km
7.3.6.  Zuzycie paliwa (wazone, jazda 1aczna (%)): .....ccevveuiiinieiininicinee e 1/100 km
7.3.7.  Zuzycie energii elektrycznej (warunek A, jazda 1gczona (%)): ....coeoiiiiiiiiiiiie Wh/km
7.3.8.  Zuzycie energii elektrycznej (warunek B, jazda Iaczona (%)): ... Wh/km
7.3.9.  Zuzycie energii elektrycznej (wazone, jazda 13czona (%)) ....ccoiiviiiiiiiiiiie e Wh/km

7.3.10. Zasieg przy zasilaniu energig elektryCzng: .......ccoooiiiiiiiiiiiiiiiiiiiccc e km
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8. Pojazd oddano do badania dnia: ..........cceoieiiiiiiii e
9. Placéwka techniczna przeprowadzajaca badania homologacyjne: ...
10. Numer sprawozdania stuzZby teChIICZNE]: ....c.ovviuiiiieiiiiiciietcc e
11. Data sprawozdania sporzadzonego przez stuzbe techniczng: .........cocooeoievirinieniiiiiiinineee e
12. Homologacja udzielona/rozszerzona/odmowa homologacji/homologacja wycofana (2)

13. Przyczyny rozszerzenia (OAPOWIEANIO): ......eveuirieueiiieuiriiieiirtetcietet ettt ettt ettt enens
14. UWAGIEE oot
15. Umiejscowienie znaku homologacji na POJEZAZIe: .........cceeiriiriiiiiiiiieiiieee s
16. MMEEJSCE: ittt
17. DaLA: oottt
18 POUPIS: .t

(") Numer identyfikacyjny kraju udzielajacego/rozszerzajacego/cofajacego homologacje lub odmawiajacego homologacji (patrz: przepisy
dotyczace homologacji w niniejszym regulaminie).

() Niepotrzebne skreslic.

(}) Powtérzy¢ dla benzyny i paliwa gazowego dla pojazdu, ktéry moze by¢ napedzany benzyng lub paliwem gazowym.

(% W przypadku pojazd6éw zasilanych gazem ziemnych jednostke 1/100 km zastepuje jednostka m’[km.

(°) Pomiar w cyklu faczonym, tj. czg$¢ pierwsza (jazda miejska) i cze$¢ druga (jazda pozamiejska) razem.
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ZALACZNIK 5

UKLAD ZNAKOW HOMOLOGA(]I

MODEL A

(Patrz: pkt 4.4 niniejszego regulaminu)

a2 101R - 002492 L«

a =8 mm min.

Powyzszy znak homologacji umieszczony na pojezdzie oznacza, ze dany typ pojazdu uzyskal homologacj¢ na terytorium
Holandii (E4) w odniesieniu do pomiaru emisji CO, i zuzycia paliwa lub pomiaru zuzycia energii elektrycznej i zasiggu
zgodnie z regulaminem nr 101 oraz otrzymal numer homologacji 002492. Dwie pierwsze cyfry numeru homologacji

wskazuja, ze homologacji udzielono zgodnie z wymogami regulaminu nr 101, zmienionego w stosunku do wersji
pierwotnej.

MODEL B

(Patrz pkt 4.5 niniejszego regulaminu)

><

| "2 101 00 2492 [ Jan a2
M 83 02 1628 |[fes oz

a =8 mm min.

Powyzszy znak homologacji umieszczony na pojezdzie oznacza, ze dany typ pojazdu uzyskal homologacj¢ na terytorium
Holandii (E4) zgodnie z regulaminem nr 101 i 83 (*). Dwie pierwsze cyfry numeru homologacji wskazuja, ze w dacie

udzielenia danej homologacji regulamin nr 101 obowigzywal w wersji pierwotnej, a regulamin nr 83 uwzglednia juz serig
poprawek 02.

() Drugi numer zostal podany wylacznie jako przyklad.
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ZALACZNIK 6

METODA POMIARU EMISJI DWUTLENKU WEGLA 1 ZUZYCIA PALIWA PRZEZ POJAZDY WYPOSAZONE

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.4.1.

1.4.1.1.

1.4.2.

1.4.3.

W SILNIK SPALANIA WEWNETRZNEGO

SPECYFIKACJA BADANIA

Emisje dwutlenku wegla (CO,) i zuzycie paliwa przez pojazdy wyposazone w silnik spalania wewnetrznego
okresla si¢ zgodnie z procedura badania typu I, okreslong w zalaczniku 4 do regulaminu nr 83 obowigzujacego
w momencie homologacji pojazdu.

Emisje dwutlenku wegla (CO,) i zuzycie paliwa okresla si¢ oddzielnie dla czesci pierwszej (cykl miejski) i czesci
drugiej (cykl pozamiejski) danego cyklu jazdy.

Poza warunkami okre$lonymi w zalaczniku 4 do regulaminu nr 83 obowiazujacego w momencie homologacji
pojazdu, obowiazuja nast¢pujace warunki:

W czasie badania nalezy korzysta¢ wylacznie z urzadzen niezbednych do dzialania pojazdu. Sterowane recznie
urzadzenie regulujace temperature powietrza wlotowego do silnika, jesli takie jest, bedzie ustawione w potoze-
niu wskazanym przez producenta dla temperatury otoczenia, w ktorej prowadzi si¢ badanie. Generalnie nalezy
wlaczy¢ wszystkie urzadzenia pomocnicze wymagane do normalnej obstugi pojazdu.

Jesli wentylator chlodnicy sterowany jest temperaturg, nalezy ustawi¢ go na normalne dziatanie pojazdu. Ogrze-
wanie przedziatu dla pasazeréw bedzie wylaczone, podobnie jak instalacja klimatyzacyjna, ale sprezarki tych
instalacji beda dziala¢ normalnie.

W przypadku zainstalowania sprezarki dotadowujacej, w warunkach badania nalezy nastawi¢ ja na normalny
stan dzialania.

Wszystkie zastosowane smary powinny odpowiada¢ zaleceniom producenta pojazdu, przy czym nalezy wymie-
ni¢ je w sprawozdaniu z badan.

Opony beda zgodne z typem wskazanym jako oryginalne oprzyrzadowanie przez producenta pojazdu i zostana
napompowane do ci$nienia zalecanego dla obciazenia i predkosci badawczych. Cisnienie zostanie wskazane
w sprawozdaniu z badan.

Wyliczenie wartosci CO, i zuzycia paliwa

Masa wyemitowanego CO,, wyrazona w g/km, jest obliczana na podstawie wynikéw pomiardw, z uwzglednieniem
postanowiet zawartych w dodatku 8 do zalacznika 4 do regulaminu 83, obowiazujacego w momencie
homologacji pojazdu.

Dla celéw tych obliczen gestos¢ CO, wynosi Qcq, = 1,964 gllitr.

Wartodci zuzycia paliwa sa obliczane na podstawie emisji weglowodorow, tlenku wegla i dwutlenku wegla, okre-
Slonej na podstawie wynikoéw pomiaréw, z uwzglednieniem postanowiefi zawartych w dodatku 8 do zalacz-
nika 4 do regulaminu 83, obowiazujgcego w momencie homologacji pojazdu.

Zuzycie paliwa, wyrazone w litrach na 100 km (w przypadku benzyny, LPG lub oleju napedowego) lub w m> na
100 km (w przypadku gazu ziemnego), wylicza si¢ w oparciu o nastgpujace wzory:

a)  dla pojazdéw z silnikiem o zaplonie iskrowym, zasilanych benzyna:
FC = (0,1154/D) - [(0,866 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]
b) dla pojazdéw z silnikiem o zaptonie iskrowym, zasilanych LPG:

FC,om = (0,1212/0,538) - [(0,825 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]
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Jesli sktad paliwa zastosowanego do badania rézni si¢ od sktadu przyjetego do wyliczenia znormalizowa-
nego zuzycia, na wniosek producenta, zastosowany moze by¢ wspolczynnik korygujacy cf, jak ponizej:

FCpomm = (0,1212/0,538) - (cf) - [(0,825 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]
Wspdtczynnik korygujacy cf, ktéry mozna zastosowaé, okresla si¢ w nastgpujacy sposéb:
of = 0,825 + 0,0693 - n,,
gdzie:

Nueuat = faktyczny wspélczynnik H/C zastosowanego paliwa

dla pojazdéw z silnikiem o zaptonie iskrowym, zasilanych gazem ziemnym:
FC, o = (0,1336/0,654) - [(0,749 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]
dla pojazdow z silnikiem o zaptonie samoczynnym:

FC = (0,1155/D) - [(0,866 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]

W powyzszych wzorach:

FC = zuiycie paliwa w litrach na 100 km (w przypadku benzyny, LPG lub oleju napedowego) lub w m?
na 100 km (w przypadku gazu ziemnego)

HC = zmierzona emisja weglowodoréw w g/km

CO = zmierzona emisja tlenku wegla w g/km

CO, = zmierzona emisja dwutlenku wegla w g/km

D = gesto$¢ paliwa stosowanego w badaniach

W przypadku paliw gazowych jest to gesto§¢ w temperaturze 15 °C.
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ZALACZNIK 7

METODA POMIARU ZUZYCIA ENERGII ELEKTRYCZNEJ PRZEZ POJAZDY WYPOSAZONE
W ELEKTRYCZNY UKLAD NAPEDOWY

1. KOLEJNOSC BADANIA

1.1. Struktura
Badanie sklada si¢ z dwoch czgsci (patrz: rysunek 1):

a)  cyklu miejskiego, obejmujacego cztery podstawowe cykle miejskie;

b)  cyklu pozamiejskiego.
W przypadku recznej wielobiegowej skrzyni biegoéw, operator zmienia biegi zgodnie ze specyfikacjg producenta.

Jesli pojazd posiada rézne tryby napedu, ktére moga by¢ dobierane przez kierowcg, operator wybierze tryb
najbardziej dopasowany do krzywej docelowej.

Rysunek 1
Kolejnos¢ badania — pojazdy kategorii M; i N;

120 == Cykl miejski : Cykl pozamiejski
T
1
100 == 1
1
Podstawowy :
B0 =+ cykl miejski 1
< 1
g 1
F ]
2 60 4 i
g I
2
a ]
& ‘ I
£ a0+ | :
I
| 1
1
20 <+ |
! I
1
| I
o — + - : t i
o 200 400 600 800 1000 1200
CZAS (s)
Teoretyczna odlegtos¢ = 11022 m
Srednia predkos¢ = 33,6 km/h
1.2. Cykl miejski

Cykl miejski sklada sie z czterech cykléw podstawowych po 195 sekund kazdy i tacznie trwa 780 sekund.

Opis podstawowego cyklu miejskiego przedstawiono na rysunku 2 i w tabeli 1.
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Rysunek 2
Podstawowy cykl miejski (195 sekund)
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Tabela 1
Podstawowy cykl miejski
o Drialani L | e | pdkoit | g, oy e
(s) (s) (s)
1 Bieg jatowy 1 0,00 0 11 11 11
2 Przyspieszenie 2 1,04 0-15 4 4 15
3 Predkos¢ stata 3 0,00 15 8 8 23
4 Spowolnienie 4 -0,83 15-0 5 5 28
5 Bieg jatowy 5 0,00 0 21 21 49
6 Przy$pieszenie 6 0,69 0-15 6 12 55
7 Przy$pieszenie 0,79 15-32 6 61
8 Predkos¢ stata 7 0,00 32 24 24 85
9 Spowolnienie 8 -0,81 32-0 11 11 96
10 Bieg jatowy 9 0,00 0 21 21 117
11 Przy$pieszenie 10 0,69 0-15 6 26 123
12 Przy$pieszenie 0,51 15-35 11 134
13 Przy$pieszenie 0,46 35-50 9 143
14 Predkos¢ stala 11 0,00 50 12 12 155
15 Spowolnienie 12 -0,52 50-35 8 8 163
16 Predkos¢ stata 13 0,00 35 15 15 178
17 Spowolnienie 14 -0,97 35-0 10 10 188
18 Bieg jalowy 15 0,00 0 7 7 195
Podsumowanie o rosemny
Bieg jalowy 60 30,77
Przy$pieszenie 42 21,54
Predkos¢ stata 59 30,26
Spowolnienie 34 17,44
Razem 195 100,00
Srednia predkos¢ (km/h) 18,77
Czas jazdy (s) 195
Teoretyczna odleglos¢ w podstawowym cyklu miejskim (m) 1017
Teoretyczna odleglos¢ w czterech podstawowych cyklach miej- 4067
skich (m)
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1.3. Cykl pozamiejski

Opis cyklu pozamiejskiego przedstawiono na rysunku 3 i w tabeli 2.

Rysunek 3
Cykl pozamiejski (400 sekund)

— 7
I A

T : 51/ TN

-
|
2
P

PREDKOSC (km/h)
g

20

0 50 100 150 200 250 300 350 400

Uwaga: Procedure, ktérg nalezy zastosowac, jesli pojazd nie spelnia wymagan w zakresie predkosci wynikaja-
cych z niniejszej krzywej, przedstawiono w pkt 1.4.
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Tabela 2
Cykl pozamiejski
fons . ‘2 Czas Czas Laczny
d 'Lp. . Dzialanie Lp- Przyspleszzeme Predkosé dziatania fazy czas
zialania fazy (m/s?) (km/h) ) © )
1 Bieg jatowy 1 0,00 0 20 20 20
2 Przy$pieszenie 2 0,69 0-15 6 41 26
3 Przyspieszenie 0,51 15-35 11 37
4 Przy$pieszenie 0,42 35-50 10 47
5 Przy$pieszenie 0,40 50-70 14 61
6 Predkos¢ stala 3 0,00 70 50 50 111
7 Spowolnienie 4 -0,69 70-50 8 8 119
8 Predkos¢ stala 5 0,00 50 69 69 188
9 Przy$pieszenie 6 0,43 50-70 13 13 201
10 Predko$¢ stala 7 0,00 70 50 50 251
11 Przy$pieszenie 8 0,24 70-100 35 35 286
12 Predkos¢ stata 9 0,00 100 30 30 316
13 Przy$pieszenie 10 0,28 100-120 20 20 336
14 Predkos¢ stala 11 0,00 120 10 10 346
15 Spowolnienie 12 -0,69 120-80 16 34 362
16 Spowolnienie -1,04 80-50 8 370
17 Spowolnienie -1,39 50-0 10 380
18 Bieg jalowy 13 0,00 0 20 20 400
. Czas Udziat
Podsumowanie © procentowy
Bieg jalowy 40 10,00
Przy$pieszenie 109 27,25
Predkos¢ stata 209 52,25
Spowolnienie 42 10,50
Laczny 400 100,00
Srednia predkos¢ (km/h) 62,60
Czas jazdy (s) 400
Teoretyczna odleglo$¢ (m) 6956
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1.4. Tolerancje
Tolerancje podano na rysunku 4.
Rysunek 4
Tolerancja predkosci
A
E P
5 A et 2 km/h
2 G
o - AT . l
E ”~ ) " e T
a :
2 km/h
CZAS (s)
b
-
Tolerancje predkosci (+ 2 km/h) i czasu (¢ 1 s) sa geometrycznie sumowane w kazdym punkcie przedstawio-
nym na rysunku 4.
Ponizej 50 km/h dopuszcza si¢ odchylenia ponizej powyzszej tolerangji, jak ponizej:
a)  w przypadku zmiany biegéw przez okres krétszy niz 5 sekund;
b) do pigciu razy w ciggu godziny w innych momentach, przez okres zawsze krétszy niz 5 sekund.
Laczny czas poza zakresem tolerancji nalezy wskazaé w sprawozdaniu z badan.
Przy predko$ci powyzej 50 km/h dopuszcza si¢ przekroczenie wskazanych tolerancji, pod warunkiem pelnego
wecisnigcia pedatu gazu.
2. METODA PROWADZENIA BADAN
2.1. Zasada
Opisana ponizej metoda prowadzenia badan umozliwia pomiar zuzycia energii wyrazonego w Wh/km:
2.2 Parametry, jednostki i dokladno$é pomiaréw

Parametr Jednostki Dokladnosc¢ Rozdzielczos¢

Czas s +0,1s 0,1s

Odleglosé m +0,1% 1m

Temperatura °C +1°C 1°C

Predkosé km/h +1% 0,2 km/h

Masa kg +0,5% 1kg

Energia Wh +0,2% Klasa 0,2 s wedtug
IEC 687

IEC = Migdzynarodowa Komisja Elektrotechniczna
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2.3.1.1.

23.1.2.

2.3.1.3.

2.3.1.4.

2.3.1.5.

2.3.1.6.

2.4,

2.4.1.

2.4.1.1.

Pojazd

Stan pojazdu

Opony pojazdu nalezy napompowac do ci$nienia okreslonego przez producenta pojazdu dla opon przy tempe-
raturze otoczenia.

Lepko$¢ smaréw dla ruchomych czg$ci mechanicznych bedzie zgodna ze specyfikacja producenta pojazdu.

Nalezy wylaczy¢ o$wietlenie i oznaczenia $wietlne, a takze urzadzenia pomocnicze, z wyjatkiem wymaganych
dla cel6w badania i normalnego dzialania pojazdu.

Wszystkie uklady magazynowania energii inne niz dla celéw napedu (elektryczne, hydrauliczne, pneumatyczne
itp.) nalezy naladowa¢ do maksymalnego poziomu okreslonego przez producenta.

Jesli akumulatory dzialaja powyzej temperatury otoczenia, operator zastosuje procedure zalecang przez produ-
centa pojazdu, aby utrzyma¢ temperatur¢ akumulatora w normalnym zakresie dzialania.

Przedstawiciel producenta powinien mie¢ mozliwo$¢ potwierdzenia, ze system zarzadzania termicznego aku-
mulatora nie zostal wylaczony ani ograniczony.

Pojazd musi przejecha¢ przynajmniej 300 km w ciagu siedmiu dni przed badaniem z akumulatorami, ktére
zainstalowane s3 w badanym pojezdzie.

Faza dzialania

Wszystkie badania prowadzi si¢ w temperaturze otoczenia od 20 °C do 30 °C.

Badanie obejmuje nastgpujace etapy:

a)  wstepne dotadowanie akumulatora;

b) podwdjna realizacja cyklu ztozonego z czterech podstawowych cykléw miejskich i cyklu pozamiejskiego;
¢) doladowanie akumulatora;

d) wyliczenie zuzycia energii elektryczne;j.

Pomigdzy etapami, jesli pojazd musi si¢ przemiescié, przepycha si¢ go do nastgpnego obszaru badania (bez
ponownego dofadowania regeneracyjnego).

Wstepne dotadowanie akumulatora
Doladowanie akumulatora obejmuje nastgpujace procedury:
Rozladowanie akumulatora

Procedura rozpoczyna si¢ od rozladowania akumulatora pojazdu w czasie jazdy (na torze testowym, hamowni
podwoziowej itp.) przy stalej predkosci wynoszacej 70 % * 5 % maksymalnej predkosci pojazdu uzytkowa-
nego przez 30 minut.

Zatrzymanie roztadowania nastepuje:
a)  gdy pojazd nie jest w stanie osiggnac 65 % maksymalnej predkosci pojazdu uzytkowanego przez 30 minut;

b) gdy kierowca otrzyma sygnal zatrzymania pojazdu od standardowych instrumentéw zainstalowanych
w pojezdzie;

lub

¢) po przejechaniu odlegtosci 100 km.



19.6.2007 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

L 158/77

2.4.1.2.

2.4.1.2.1.

2.4.1.2.2.

2.4.1.2.3.

2.4.2.

2.4.3.

Zastosowanie normalnego doladowania nocnego

Akumulator nalezy doladowa¢ zgodnie z nastgpujaca procedurg.

Procedura normalnego dotadowania nocnego
Doladowanie prowadzi sie:
a)  za pomoca fadowarki zamontowanej w pojezdzie;

b) za pomocy ladowarki zewnetrznej, zalecanej przez producenta, z zastosowaniem schematu doladowania
ustalonego dla normalnego dofadowania;

¢) w temperaturze otoczenia od 20 °C do 30 °C.

Procedura ta wyklucza wszystkie rodzaje dotadowania specjalnego, ktére mozna uruchomic automatycznie lub
recznie, na przyklad dofadowanie wyréwnawcze lub konserwacyjne.

Producent pojazdu o$wiadczy, ze w czasie badania nie zastosowano procedury dofadowania specjalnego.

Kryteria zakoficzenia dofadowania

Kryteria zakonficzenia dotadowania odpowiadaja czasowi doladowania wynoszacemu 12 godzin, chyba ze stan-
dardowe instrumenty zainstalowane w pojezdzie dadza kierowcy wyrazny sygnal, ze akumulator nie jest cal-
kowicie naladowany.

W tym przypadku

3 - znamionowa pojemno$¢ akumulatora (Wh)

maksymalny czas = —
zasilanie sieciowe (W)

Pelne natadowanie akumulatora

Akumulator natadowany zgodnie z procedurg dofadowania nocnego do momentu spenienia kryteriéw zakon-
czenia dofadowania.

Realizacja cyklu i pomiar odlegtosci
Wykazuje si¢ koniec okresu dofadowania t, (wylaczenie).
Hamownia podwoziowa ustawiona zostanie metoda opisang w dodatku do niniejszego zalacznika.

W ciagu czterech godzin od t, dwa razy przeprowadza si¢ cykl ztozony z czterech podstawowych cyklow
miejskich i cyklu pozamiejskiego na hamowni podwoziowej (odlegtos¢ badawcza: 22 km, czas trwania bada-
nia: 40 minut).

Pod koniec rejestruje si¢ pomiar D, — odleglo$¢ przejechana w km.

test

Dotadowanie akumulatora

Pojazd nalezy podlaczy¢ do sieci zasilajacej w ciagu 30 minut od dwukrotnej realizacji cyklu ztozonego z czte-
rech podstawowych cykléw miejskich i cyklu pozamiejskiego.

Pojazd zostanie naladowany zgodnie z normalng procedurg doladowania nocnego (patrz: pkt 2.4.1.2 niniej-
szego zalacznika).

Urzadzenia do pomiaru energii, umieszczone pomigdzy gniazdkiem sieci zasilajacej a fadowarkg pojazdu, mie-
rzg energi¢ dofadowania E dostarczang z sieci zasilajacej, a takze czas doladowania.

Doladowanie przerywa si¢ po 24 godzinach od korica poprzedniego dotadowania (t,).
Uwaga:

W przypadku wylaczenia sieci zasilajacej, 24 godziny przedtuza si¢ o czas wylaczenia. Wazno$¢ dotadowania
zostanie oméwiona przez stuzby techniczne laboratorium homologacyjnego i producenta pojazdu.
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2.4.4. Whyliczenie zuzycia energii elektrycznej
Pomiary energii E w Wh i czasu dotadowania rejestruje si¢ w raporcie z badan.
Zuzycie energii elektrycznej ¢ okresla si¢ za pomocg wzoru:

E
¢ = — (wyrazone w Wh/km i zaokraglone do najblizszej liczby catkowitej)

test

gdzie D, to odleglo§¢ przejechana w czasie badania (km).

test
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Dodatek do zatgcznika 7

Okreslenie facznej mocy zuzytej do napedu pojazdu wyposazonego w elektryczny uktad napedowy

3.1.

3.2

3.3.

3.3.1.1.

3.3.1.2.

i kalibracja hamowni

WPROWADZENIE

Celem niniejszego dodatku jest okreslenie metody pomiaru tacznej mocy zuzytej do napedu pojazdu z doklad-
noscia statystyczng + 4 % przy stalej predkosci, a takze odtworzenie tej zmierzonej mocy zuzytej do napedu na
hamowni z doktadnoscig + 5 %.

CHARAKTERYSTYKA DROGI

Droga testowa powinna by¢ plaska, prosta, wolna od przeszkdd i barier wiatrowych, ktére niekorzystnie wply-
wajg na zmienno$¢ mocy zuzytej do napedu.

Kat nachylenia drogi testowej nie moze przekracza¢ + 2 %. Ten kat nachylenia definiuje si¢ jako wspétczynnik
réznicy wysokosci pomiedzy koficami drogi testowej do tacznej dtugosci tej drogi. Poza tym lokalne nachylenia
pomiedzy dowolnymi dwoma punktami oddalonymi o 3 m od siebie nie beda odbiega¢ o wigcej niz + 0,5 % od
powyzszego kata nachylenia.

Maksymalne poprzeczne nachylenie drogi testowej bedzie rowne lub nizsze od 1,5 %.
WARUNKI ATMOSFERYCZNE

Wiatr

Badanie zostanie przeprowadzone przy $rednich predkosciach wiatru nieprzekraczajacych 3 mfs, z wartodciami
szczytowymi mniejszymi niz 5 m/s. Dodatkowo skladnik wektora predkosci wiatru w poprzek drogi musi by¢
mniejszy niz 2 m/s. Predko$¢ wiatru podlega pomiarowi 0,7 m nad powierzchnig drogi.

Wilgotnosé

Droga musi by¢ sucha.

Warunki odniesienia

Ci$nienie barometryczne ~ H, = 100 kPa

Temperatura T, =293K (20°C)
Gesto$¢ powietrza dy = 1,189 kg/m’
Gestos¢ powietrza

Gesto$¢ powietrza w czasie badania, wyliczona zgodnie z punktem 3.3.1.2 ponizej, nie moze roznic si¢ o wigcej
niz 7,5 % od warunkéw odniesienia.

Gesto$¢ powietrza wylicza si¢ na podstawie wzoru:

= |
= |

S
—

gdzie:

d;  to gestos¢ powietrza w czasie badania (kg/m’)
d, to gestos¢ powietrza w warunkach odniesienia (kg/m?)
H;  to faczne ci$nienie barometryczne w czasie badania (kPa)

T  to temperatura bezwzgledna w czasie badania (K)
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3.3.2.  Warunki otoczenia

3.3.2.1. Temperatura otoczenia wyniesie od 5 °C (278 K) do 35 °C (308 K), a cis$nienie barometryczne znajdzie si¢ na
poziomie od 91 kPa do 104 kPa. Wilgotno$¢ wzgledna bedzie nizsza od 95 %.

3.3.2.2. W porozumieniu z producentem, badania mogg by¢ przeprowadzone w nizszej temperaturze otoczenia, do 1 °C.
W tym przypadku nalezy zastosowaé wspétczynnik korygujacy wyliczony dla 5 °C.

4. PRZYGOTOWANIE POJAZDU

4.1. Docieranie

Pojazd bedzie w normalnym stanie gotowosci do jazdy i wyregulowania po przejechaniu co najmniej 300 km.
Opony beda dotarte w tym samym czasie co pojazd lub bedg mie¢ glebokos¢ bieznika wynoszaca 90-50 %
poczatkowej glebokosci bieznika.

4.2. Sprawdzanie

Nalezy wykona¢ nastgpujace kontrole zgodnie ze specyfikacjg producenta dla przewidzianego uzytkowania: kot,
wywazenia kol, opon (marka, rodzaj, ci$nienie), geometrii przedniej osi, dostosowania hamulcéw (zniesienie
oporu szkodliwego), smarowania przedniej i tylnej osi, dostosowania zawieszenia oraz poziomu pojazdu itp.
Nalezy sprawdzi¢, czy w czasie jazdy na luzie nie wystgpuje hamowanie elektryczne.

4.3, Przygotowanie do badania

4.3.1.  Pojazd jest obciazany do swojej masy testowej, z uwzglednieniem kierowcy i urzadzen pomiarowych, rozlozo-
nych réwnomiernie w miejscach do przewozenia fadunku.

4.3.2.  Okna pojazdu musza by¢ zamkniete. Wszelkie zastony ukladu klimatyzacji, $wiatel przednich itp. musza pozo-
stawaé w pozycji nieaktywnej.

4.3.3.  Pojazd musi by¢ czysty.

4.3.4.  Bezposrednio przed badaniem pojazd jest doprowadzany we wlasciwy sposoéb do normalnej temperatury
dzialania.

5. OKRESLONA PREDKOSC V

W celu okreslenia oporu toczenia przy predkosci odniesienia z krzywej oporu toczenia wymagana jest okreslona
predkos¢. Aby okresli¢ opér toczenia jako funkeje predkosci pojazdu dla wartosci zblizonej do predkosci odnie-
sienia V,, nalezy zmierzy¢ opory toczenia przy okreslonej predkosci V. Wskazane jest zmierzenie przynajmniej
czterech do pigciu punktéw okreslonej predkosci wraz z predko$ciami odniesienia.

Tabela 1 przedstawia okreslone predkosci w zaleznosci od kategorii pojazdu. Gwiazdka (*) wyrdznia w tabeli
predkos$¢ odniesienia.

Tabela 1
Ka\t]egoria Okreslone predkosci (km/h)
> 130 120 (™) 100 80 () 60 40 20
130 - 100 90 80 () 60 40 20 —
100 -70 60 50 () 40 30 20 —
<70 50 (7) 40 () 30 20 — —

() Predkos¢ odniesienia
(") Jesli pojazd moze osiagnac taka predkosc.
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6.

6.1.

6.1.2.1.

6.1.2.2.

6.1.2.3.

6.1.2.4.

6.1.2.5.

6.1.2.6.

6.1.2.7.

ZMIANA ENERGII PODCZAS WYBIEGU

Okreslenie I3cznej mocy zuzytej do napedu

Urzgdzenia pomiarowe i doktadnos¢

Granica bledu nie przekroczy 0,1 sekundy dla czasu i £ 0,5 km/h dla predkosci.

Procedura badania

Pojazd rozpedza si¢ do predkosci o 5 kmfh wyzszej od predkosci, przy ktérej rozpoczynaja si¢ pomiary badawcze.
Skrzynie biegdw ustawia si¢ w pozycji neutralnej lub odlgcza zasilanie.

Czas t, podlega pomiarowi w odniesieniu do pojazdu spowalnianego z:

V, =V +AVkm/h do V, =V - A Vkm/h

gdzie:

AV < 5 km/h dla predkosci nominalnej < 50 km/h

AV < 10 kmj/h dla predkosci nominalnej > 50 km/h

To samo badanie przeprowadza si¢ takze w kierunku przeciwnym, dokonujac pomiaru czasu t,.
Uwzglednia si¢ $rednia T; z dwdch czaséw t; i t,.

Badania powtarza si¢ dopdki doktadnos¢ statystyczna Sredniej (p) tych jednostek
1 n
T=-)Ti
e

jest rowna lub mniejsza od 4 % (p < 4 %).
Doktadnos¢ statystyczna (p) okresla si¢ jako:

ts 100

t  wspolczynnik okreslony w ponizszej tabeli;

o (Ti-T)*
s odchylenie standardowe s =
w1 0ol
n  to liczba badan
n 4 5 6 7 8 9 10
t 3,2 2,8 2,6 2,5 2,4 2,3 2,3
t/\/; 1,6 1,25 1,06 0,94 0,85 0,77 0,73

Wyliczenie oporu toczenia
Site oporu toczenia F dla okreslonej predkosci V wylicza si¢ w nastepujacy sposob:

2AV 1

—_—— N
AT 3,6[ ]

F:(M +Mr)
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6.1.2.8.

6.2.

6.2.1.

gdzie:

My masa testowa,
M, réwnowazna masa bezwladnosci wszystkich kot i czgsci pojazdu obracajacych sig z kotami w czasie wybiegu
na droge. M, nalezy zmierzy¢ lub wyliczy¢ w odpowiedni sposéb.

Opér toczenia okreslony na drodze koryguje si¢ o temperaturg otoczenia w nastepujacy sposob:

F =k-F

skorygowane zmierzone

R R d
k:_Rll”‘K(t—t)]’*‘ﬂ—o
RT R 0, R.d

T t
gdzie:

Rp opér toczenia przy predkosci V
Rapro  ciag aerodynamiczny przy predkosci V
Ry catkowity opor jazdy = Ry + Rypro

Ky wspotezynnik korygujacy temperatury dla oporu toczenia, przyjety jako réwny: 3,6 x 107> °C

t temperatura otoczenia badania drogowego w °C

to temperatura odniesienia otoczenia = 20 °C

d, gesto$é powietrza w warunkach badania

dg gestos¢ powietrza w warunkach odniesienia (20 °C, 100 kPa) = 1,189 kg/m”’.

Wspolczynniki Ry /Ry i R spro/Ry zostang podane przez producenta pojazdu w oparciu o dane normalnie dostepne
spolee.

Jezeli wartodci te nie s3 dostepne, z zastrzezeniem zgody producenta oraz wlasciwej stuzby technicznej, mozna
uzy¢ danych dotyczacych stosunku oporéw toczenia do catkowitego oporu wynikajacego z nastepujacego wzoru:

Ry
—=aM,,+b
R
T
gdzie:
My, masa testowa

a wspdtezynniki a i b dla kazdej predkosci podano w tabeli ponizej.

V (km/h) a b
20 7,24 -107° 0,82
40 1,59-107* 0,54
60 1,96 - 1074 0,33
80 1,85-107* 0,23
100 1,63-107* 0,18
120 1,57 -107* 0,14

Ustawienie hamowni

Celem niniejszej procedury jest symulacja na hamowni acznej mocy zuzytej do napedu przy danej predkosci.

Urzgdzenia pomiarowe i dokladnos¢

Urzadzenia pomiarowe beda podobne do stosowanych na torze.
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6.2.2.

6.2.2.1.

6.2.2.2.

6.2.2.3.

6.2.2.4. Pojazd i hamowni¢ podwoziowa doprowadza si¢ do ustabilizowanej temperatury dzialania, aby uzyska¢ warunki
zblizone do warunkow panujacych na drodze.

6.2.2.5.

6.2.2.6.

6.2.2.7.

Procedura badania

Instalacja pojazdu na hamowni.

Dla hamowni podwoziowej wymaga si¢ korekty ci$nienia w oponach (zimnych) k6t napedowych.

Réwnowazng mas¢ bezwladnosci hamowni podwoziowej ustawia si¢ zgodnie z tabelg 2.

Tabela 2

Masa testowa

Bezwladnos¢ réwnowazna

Mypp I
(kg) (kg)

M, < 480 455
480 < Myp < 540 510
540 < Myp < 595 570
595 < Myp < 650 625
650 < Myp < 710 680
710 < Myp < 765 740
765 < Myp < 850 800
850 < Myp < 965 910
965 < Myp < 1 080 1020
1080 <My < 1190 1130
1190 < My, < 1305 1250
1305 < M,y < 1420 1360
1420 <Myp <1530 1470
1530 <Myp < 1640 1590
1640 <My <1760 1700
1760 <Myp < 1870 1810
1870 < Myp < 1980 1930
1980 <My, < 2100 2040
2100 <My < 2210 2150
2210 < My < 2 380 2270
2380 <My, < 2610 2270
2610 < Myp 2270

Przeprowadza si¢ dzialania wymienione w pkt 6.1.2 niniejszego zalacznika z wyjatkiem pkt 6.1.2.4 i 6.1.2.5,

zastepujac My, wspotczynnikiem 11 M, — M,,,, we wzorze podanym w pkt 6.1.2.7.

Hamulec nastawia si¢ tak, aby uzyska¢ prawidlowy potéwkowy cigzar uzyteczny oporu toczenia (pkt 6.1.2.8
niniejszego zalacznika) i uwzgledni¢ réznice masy pojazdu na drodze i réwnowaznej testowej masy bezwladno-
Sci (I), ktorg nalezy zastosowac. Mozna dokona¢ tego, wyliczajac $redni skorygowany czas wybiegu na droge

z V, do V; i odtwarzajgc ten sam czas na hamowni przez nastepujacg zalezno$é:

T

skorygowane

gdzie:

= (] + Mrm)—

2AV

skorygowane

1
3,6

I réwnowazna masa bezwladnosci kota zamachowego hamowni podwoziowej

M,,, réwnowazna masa bezwladnosci kot napedowych i czgsci pojazdu obracajacych si¢ z kolami w czasie

rm

wybiegu na droge. M,,,, nalezy zmierzy¢ lub wyliczy¢ w odpowiedni sposéb.

Moc P,, ktéra ma by¢ zaabsorbowana przez stanowisko, nalezy ustali¢, aby umozliwi¢ odtworzenie tej samej
mocy zuzytej do napedu dla tego samego pojazdu w innym dniu lub na innej hamowni podwoziowej tego

samego typu.
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ZALACZNIK 8

METODA POMIARU EMISJI DWUTLENKU WEGLA, ZUZYCIA PALIWA I ZUZYCIA ENERGII

ELEKTRYCZNEJ PRZEZ POJAZDY WYPOSAZONE W HYBRYDOWY ELEKTRYCZNY UKLAD NAPEDOWY

1.1.

1.2

1.3.

1.4.

1.4.1.

1.4.2.

1.4.3.

1.4.4.

3.1.

WPROWADZENIE

Niniejszy zalacznik zawiera szczegélowe postanowienia dotyczace homologacji typu pojazdu wyposazonego
w hybrydowy elektryczny uklad napedowy zgodnie z definicja w pkt 2.12.2 () niniejszego regulaminu.

Zgodnie z 0gdlng zasada obowiazujaca w odniesieniu do badan pojazdy wyposazone w hybrydowy elek-
tryczny uklad napedowy nalezy bada¢ zgodnie z zasadami obowigzujacymi w odniesieniu do pojazdéw wypo-
sazonych w silnik spalania wewnetrznego (zalacznik 6), z zastrzezeniem zmian wprowadzonych niniejszym
zalgcznikiem.

Pojazdy doladowywane ze Zrédel zewnetrznych (OVC) (zaklasyfikowane zgodnie z pkt 2 niniejszego zalacz-
nika) beda badane zgodnie z warunkiem A i warunkiem B.

W formularzu komunikatu, okre$lonym w zalaczniku 4, wykazane zostana wyniki badan w warunkach A i B,
a takze Srednia wazona.

Cykle jazdy i punkty zmiany biegéw

W przypadku pojazdéw z recznym przelozeniem napedu nalezy zastosowaé cykl jazdy opisany w dodatku 1
zalgcznika 4 do regulaminu nr 83 obowigzujacego w momencie homologacji pojazdu, tacznie ze wskazanymi
punktami zmiany biegow.

W przypadku pojazdéw ze specjalng strategia zmiany biegéw, nie obowiazuja punkty zmiany biegéw wska-
zane w dodatku 1 zalacznika 4 do regulaminu nr 83. W przypadku tych pojazdéw nalezy zastosowac cykl
jazdy opisany w pkt 2.3.3 zalacznika 4 do regulaminu nr 83 obowigzujacego w momencie homologacji
pojazdu. Jesli chodzi o punkty zmiany biegdw, pojazdy te nalezy prowadzi¢ zgodnie z instrukcjami produ-
centa zawartymi w podreczniku uzytkownika pojazdu oraz ze wskazaniami technicznego urzadzenia do wspo-
magania zmiany biegéw (zapewniajgcego kierowcy wiasciwe informacje).

W przypadku pojazdéw z automatyczng zmiang biegéw, nalezy zastosowaé cykl jazdy opisany w pkt 2.3.3
zalgcznika 4 do regulaminu nr 83 obowigzujacego w momencie homologacji pojazdu.

W przypadku kondycjonowania pojazdéw stosuje si¢ kombinacje cyklow czesci pierwszej iflub cze$ci drugiej
whasciwego cyklu jazdy.

KATEGORIE POJAZDOW Z NAPEDEM HYBRYDOWYM ELEKTRYCZNYM

Dotadowanie ze zrodet Bez dofadowania ze Zrodet
Dofadowanie pojazdu zewnetrznych () zewnetrznych ()
(OVQ) (NOVCQ)
Przelgcznik trybu dzialania bez prze- | z przelgczni- | bez prze- z przelgcznikiem
facznika kiem facznika

(") Okreslane réwniez jako ,dofadowywane zewnetrznie”.
(°) Okreslane réwniez jako ,niedotadowywane zewnetrznie”.

POJAZDY DOLADOWYWANE ZEWNETRZNIE (OVC HEV) BEZ PRZELACZNIKA TRYBU DZIALANIA
Przeprowadza si¢ dwa badania w nastgpujacych warunkach:
Warunek A: badanie przeprowadza si¢ z uzyciem w pelni natladowanego urzadzenia magazynujacego energie.

Warunek B: badanie przeprowadza si¢ z uzyciem minimalnie natadowanego urzadzenia magazynujgcego ener-
gi¢ (W stanie maksymalnego roztadowania jego pojemnosci).

Profil stanu naladowania urzadzenia magazynujacego energi¢ na réznych etapach badania typu I podano
w zalgczniku 1.

(") Korekta do pierwotnego dokumentu EKG ONZ: bledne odniesienie w teksie Zrédlowym. Odniesienie powinno dotyczy¢ pkt 2.14.1
zamiast pkt 2.12.2.
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Warunek A

Procedura badania rozpoczyna si¢ roztadowaniem urzadzenia magazynujacego energie jak opisano w pkt 3.2.1.1
ponizej:

Rozladowanie urzadzenia magazynujacego energig

Urzadzenie magazynujace energie roztadowuje si¢ podczas jazdy (na torze testowym, hamowni podwoziowej
itp.):

—  przy stalej predkosci 50 km/h do momentu wlaczenia sig¢ silnika paliwowego w pojezdzie HEV;

lub

— jezeli pojazd nie jest w stanie osiagna¢ stalej predkosci 50 kmjh bez wlaczania silnika zasilanego pali-
wem, predko$¢ nalezy zmniejszy¢ do stalej predkosci, przy ktérej w okreslonym czasie/na okreslonym
odcinku drogi (do uzgodnienia migdzy stuzbg techniczng a producentem) silnik paliwowy nie wiaczy sig;

lub
— stosownie do zalecent producenta.

Silnik paliwowy nalezy zgasi¢ w ciggu 10 sekund od jego automatycznego wiaczenia.

Kondycjonowanie pojazdu

W odniesieniu do pojazdéw z silnikiem wysokopreznym stosuje si¢ cykl badania cz¢sci drugiej odpowied-
niego cyklu jazdy z uwzglednieniem odpowiedniego wskazanego przelaczania biegéw, zgodnie z opisem zawar-
tym w pkt 1.4 niniejszego zalgcznika. Przeprowadza si¢ trzy kolejne cykle.

Pojazdy wyposazone w silniki o zaplonie iskrowym nalezy kondycjonowad, stosujac jeden cykl dla czgsci pierw-
szej i dwa cykle dla czesci drugiej, z uwzglednieniem odpowiedniego wskazanego przelaczania biegdw, zgod-
nie z opisem zawartym w pkt 1.4 niniejszego zalacznika.

Po zakonczeniu kondycjonowania, ale przed rozpoczgciem badania, pojazd nalezy umiesci¢ w pomieszczeniu
o wzglednie stalej temperaturze miedzy 293 a 303 °K (20 °C a 30 °C). Kondycjonowanie nalezy prowadzi¢
przez co najmniej sze$¢ godzin i kontynuowa¢ az temperatura oleju w silniku i temperatura plynu chlodni-
czego (jezeli jest) bedzie réwna temperaturze pomieszczenia * 2 °K, a urzadzenie magazynujgce energie elek-
tryczng zostanie w pelni naladowane zgodnie z procedurg dofadowania opisang w pkt 3.2.2.4 ponizej.

Podczas wystawiania pojazdu na dzialanie temperatury urzadzenie magazynujace energi¢ taduje sig, stosujac
normalng procedur¢ dotadowania nocnego zgodnie z pkt 3.2.2.5 ponizej.

Zastosowanie normalnego doladowania nocnego
Urzgdzenie magazynujgce energi¢ nalezy dotadowac zgodnie z nastgpujaca procedurg.
Procedura normalnego doladowania nocnego
Doladowanie prowadzi sig:
a)  przy pomocy fadowarki pokladowej; jesli jest zamontowana;
lub
b)  przy pomocy zalecanej przez producenta fadowarki zewnetrznej, stosujac zwykla procedure dotadowania;
¢) w temperaturze otoczenia od 20 °C do 30 °C.

Procedura ta wyklucza wszelkiego rodzaju dofadowania specjalne inicjowane automatycznie lub recznie, np.
dotadowania wyréwnawcze lub konserwacyjne. Producent o$wiadczy, ze w czasie badania nie zastosowano
procedury doladowania specjalnego.
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3.3.2.4.

3.3.2.5.

Kryteria zakoficzenia doladowania

Kryteria zakoficzenia doladowania odpowiadaja czasowi dofadowania wynoszacemu 12 godzin, chyba ze kie-
rowca otrzyma wyrazny sygnat od standardowych instrumentow, ze urzadzenie magazynujace energie nie jest
catkowicie natadowane.

W tym przypadku,

3 - znamionowa pojemno$¢ akumulatora (Wh)

maksymalny czas = —
zasilanie sieciowe (W)

Procedura badania

Rozruch pojazdu nalezy przeprowadzi¢ w sposob przewidziany dla zwyklego uzytkowania przez kierowce.
Cykl pierwszy zaczyna si¢ od rozpoczecia procedury rozruchu pojazdu.

Pobieranie probek nalezy zaczaé przed lub wraz z rozpoczeciem procedury rozruchu pojazdu, a zakoriczy¢ po
ukoficzeniu ostatniego okresu pracy na biegu jatowym w cyklu pozamiejskim (czg$¢ druga, koniec pobierania

probek).

Pojazd nalezy prowadzi¢ z uwzglednieniem wlasciwego cyklu jazdy i przelozen biegdw, jak wskazano w pkt 1.4
niniejszego zalacznika.

Gazy spalinowe analizuje si¢ zgodnie z zalacznikiem 4 do regulaminu nr 83 obowiazujacego w momencie
homologacji pojazdu.

Wyniki badan cyklu laczonego (CO, i zuzycie paliwa) dla warunku A nalezy zarejestrowaé (odpowiednio

m, [g]ic, [l

Urzadzenie magazynujace energi¢ nalezy dotadowaé w ciggu 30 minut od zakonczenia cyklu, zgodnie
z pkt 3.2.2.5 niniejszego zalacznika.

Urzadzenia do pomiaru energii, umieszczone pomiedzy gniazdkiem sieci zasilajacej a tadowarka pojazdu, mie-
rzg energi¢ dofadowania e, [Wh] dostarczang z sieci zasilajace;j.

Zuzycie energii elektrycznej dla warunku A wynosi e; [Wh].

Warunek B

Kondycjonowanie pojazdu
Urzadzenie magazynujace energi¢ w pojezdzie nalezy roztadowa¢ zgodnie z pkt 3.2.1.1 niniejszego zalacznika.

Na wniosek producenta kondycjonowanie zgodne z pkt 3.2.2.1 lub 3.2.2.2 niniejszego zalacznika moze by¢
przeprowadzone przed roztadowaniem urzgdzenia magazynujacego energie.

Przed rozpocz¢ciem badania pojazd nalezy umiesci¢ w pomieszczeniu o wzglednie stalej temperaturze migdzy
293 a 303 °K (20 °C a 30 °C). Kondycjonowanie nalezy prowadzi¢ przez co najmniej sze$¢ godzin i kontynuo-
wacl az temperatura oleju w silniku i temperatura ptynu chlodniczego (jezeli jest) bedzie rowna temperaturze
pomieszczenia + 2 °K.

Procedura badania

Rozruch pojazdu nalezy przeprowadzi¢ w sposob przewidziany dla zwyklego uzytkowania przez kierowce.
Cykl pierwszy zaczyna si¢ od rozpoczecia procedury rozruchu pojazdu.

Pobieranie probek nalezy zacza¢ przed lub wraz z rozpoczeciem procedury rozruchu pojazdu, a zakoriczy¢ po
ukoniczeniu ostatniego okresu pracy na biegu jalowym w cyklu pozamiejskim (czg$¢ druga, koniec pobierania
probek).

Pojazd nalezy prowadzi¢ z uwzglednieniem wlasciwego cyklu jazdy i przelozen biegdw, jak wskazano w pkt 1.4
niniejszego zalacznika.

Gazy spalinowe analizuje si¢ zgodnie z zalacznikiem 4 do regulaminu nr 83 obowigzujacego w momencie
homologacji pojazdu.

Wyniki badan cyklu taczonego (CO, i zuzycie paliwa) dla warunku B nalezy zarejestrowaé (odpowiednio
m, [g] i ¢, [1]).



19.6.2007

Dziennik Urz¢dowy Unii Europejskiej

L 158/87

3.3.3.

3.4.

3.4.1.

3.4.2.

3.4.3.

3.4.4.

3.4.5.

Urzadzenie magazynujace energi¢ nalezy dotadowaé w ciggu 30 minut od zakoriczenia cyklu, zgodnie
z pkt 3.2.2.5 niniejszego zalgcznika.

Urzadzenia do pomiaru energii, umieszczone pomigdzy gniazdkiem sieci zasilajacej a fadowarkg pojazdu, mie-
rzg energi¢ dofadowania e, [Wh] dostarczang z sieci zasilajace;.

Urzadzenie magazynujace energi¢ w pojezdzie nalezy roztadowa¢ zgodnie z pkt 3.2.1.1 niniejszego zalacznika.

W ciggu 30 minut od rozfadowania urzadzenie magazynujace energie nalezy doladowa¢ zgodnie z pkt 3.2.2.5
niniejszego zalacznika.

Urzadzenia do pomiaru energii, umieszczone pomiedzy gniazdkiem sieci zasilajacej a fadowarkg pojazdu, mie-
rz3 energi¢ dofadowania e; [Wh] dostarczang z sieci zasilajace;.

Zuzycie energii elektrycznej e, [Wh] dla warunku B wynosi: e, = e, - e5.

Wyniki badania

Wartosci CO, wynoszg M; = m; D, i My = m,[D,y, [g/km], gdzie Dyy; i Dyegrn 0znaczaja odlegtosci fak-
tycznie przejechane w czasie badan prowadzonych w warunkach A (pkt 3.2 niniejszego zalacznika) i B (pkt 3.3
niniejszego zatacznika) odpowiednio, a m; i m, — wartoéci okre$lone odpowiednio w pkt 3.2.3.5 i 3.3.2.5
niniejszego zalacznika.

Warto$ci wazone CO, nalezy wyliczy¢ jak ponizej:

M= (De : Ml + Dav : MZ)/(DC + Dav)

gdzie:

M = masa wyemitowanego CO, w gramach na kilometr

M, = masa wyemitowanego CO, w gramach na kilogram przy catkowicie naladowanym urzadzeniu maga-
Zynujgcym energie

M, = masa wyemitowanego CO, w gramach na kilogram przy minimalnie naladowanym urzadzeniu maga-
zynujgcym energie (w stanie maksymalnego roztadowania jego pojemnosci)

D, = zasigg przy zasilaniu energig elektryczna, okre$lony zgodnie z procedurg opisana w zalaczniku 9, przy
czym producent musi zapewni¢ $rodki umozliwiajace przeprowadzenie pomiaru dla pojazdu dziataja-
cego przy zasilaniu wylacznie energia elektryczng

D,, = 25km (zalozona $rednia odleglos¢ mi¢dzy dwoma dotadowaniami akumulatora)

Wartodci zuzycia paliwa wynosza:
€y =100 * ¢;/Dyeqy i C; = 100 + ¢5/Dyegp, [1/100 km]

gdzie Dy i Dyoy» 0znaczaja odlegtosci faktycznie przejechane w czasie badan prowadzonych w warun-
kach A (pkt 3.2 niniejszego zalacznika) i B (pkt 3.3 niniejszego zalacznika) odpowiednio, a ¢, i ¢, — wartosci
okreslone odpowiednio w pkt 3.2.3.5 i 3.3.2.5 niniejszego zalacznika.

Warto$ci wazone zuzycia paliwa nalezy wyliczy¢ jak ponizej:
C=D, C +D, G)D,+D,)
gdzie:

C = zuzycie paliwa w /100 km
C, = zuzycie paliwa w 1/100 km przy calkowicie naladowanym urzadzeniu magazynujacym energi¢

C, = zuzycie paliwa w 1/100 km przy minimalnie naladowanym urzadzeniu magazynujacym energi¢ (w sta-
nie maksymalnego roztadowania jego pojemnosci)

D, = zasigg przy zasilaniu energig elektryczng, okre$lony zgodnie z procedurg opisana w zalaczniku 9, przy
czym producent musi zapewni¢ $rodki umozliwiajace przeprowadzenie pomiaru dla pojazdu dziataja-
cego przy zasilaniu wylacznie energia elektryczna

D,, = 25km (zalozona $rednia odleglos¢ mi¢dzy dwoma dotadowaniami akumulatora)

Wartodci zuzycia energii elektrycznej wynosza
E; = ¢;/Diestr 1 E4 = €4/Dyeger [Whikm] gdzie Dy, i Dyegrr 0znaczaja odleglosci faktycznie przejechane w cza-

sie badan prowadzonych w warunkach A (pkt 3.2 niniejszego zalacznika) i B (pkt 3.3 niniejszego zalacznika)
odpowiednio, a e, i e, — wartoéci okreslone odpowiednio w pkt 3.2.5 i 3.3.7 niniejszego zalacznika.
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4.2.1.
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4.2.2.1.

Srednie wazone wartosci zuzycia energii elektrycznej nalezy wyliczy¢ jak ponizej:

EZ(De.E1+Dav

gdzie:

E = zuzycie energii elektrycznej w Wh/km

E, = zuzycie energii elektrycznej w Whikm wyliczone przy catkowicie naladowanym urzadzeniu magazy-
nujacym energie

E, = zuzycie energii elektrycznej w Wh/km przy minimalnie natadowanym urzadzeniu magazynujgcym
energi¢ (w stanie maksymalnego roztadowania jego pojemnosci)

D, = zasieg przy zasilaniu energig elektryczna, okreslony zgodnie z procedura opisang w zalaczniku 9, przy
czym producent musi zapewni¢ $rodki umozliwiajace przeprowadzenie pomiaru dla pojazdu dzialaja-
cego przy zasilaniu wylacznie energia elektryczna

D,, = 25 km (zalozona $rednia odleglos¢ migdzy dwoma dotadowaniami akumulatora)

“E)/D, + D,,)

POJAZDY DOLADOWYWANE ZEWNETRZNIE (OVC HEV) Z PRZELACZNIKIEM TRYBU DZIALANIA

Przeprowadza si¢ dwa badania w nastgpujacych warunkach:

Warunek A: badanie przeprowadza si¢ z uzyciem w pelni natadowanego urzadzenia magazynujacego energie.

Warunek B: badanie przeprowadza si¢ z uzyciem minimalnie natladowanego urzadzenia magazynujacego ener-

gi¢ (W stanie maksymalnego roztadowania jego pojemnosci).

Przetacznik trybu dzialania nalezy ustawi¢ we wlasciwym polozeniu, zgodnie z ponizsza tabela:

Tryby pracy
hybrydowej

— wylacznie zasila-
nie elektryczne

— wylacznie zasila-
nie paliwem

— wylacznie zasila-
nie elektryczne

— tryb hybrydowy
n ()

— hybrydowy — hybrydowy — wylacznie zasila- | — ...
nie paliwem — tryb hybrydowy
— hybrydowy m ()
ili?n?ﬁi‘(j)(r)r ana Przeh;gzni!c Prze%qc;nik Prze%qcz.nik. w poto- Prze%qc'zni.k
w polozeniu w polozeniu Zeniu w polozeniu
Warunek A Tryby hybrydowy | Tryby hybrydowy | Tryby hybrydowy | Tryb hybrydowy
W pelni nalado- z maksymalnym
wany wykorzystaniem
energii elektrycz-
ngj (7)
Warunek B Tryby hybrydowy | Zasilanie paliwem | Zasilanie paliwem | Tryb z maksymal-

Minimalnie natado-
wany

nym zuzyciem pali-
wa (™)

() Na przyktad: tryb jazdy sportowej, ekonomicznej, miejskiej, pozamiejskiej itp.

(") Tryb hybrydowy z maksymalnym wykorzystaniem energii elektrycznej:

Tryb hybrydowy, w ktorym mozna stwierdzi¢ najwyzsze zuzycie energii elektrycznej wéréd mozliwych do wyboru try-
béw hybrydowych podczas badania zgodnie z warunkiem A; tryb ten nalezy ustali¢ w porozumieniu ze stuzbg tech-
niczng na podstawie informacji dostarczonych przez producenta.
(™) Tryb z maksymalnym zuzyciem paliwa:
Tryb hybrydowy, w ktérym mozna stwierdzi¢ najwyzsze zuzycie paliwa wéréd mozliwych do wyboru trybéw hybrydo-
wych podczas badania zgodnie z warunkiem B; tryb ten nalezy ustali¢ w porozumieniu ze stuzbg techniczng na podsta-
wie informacji dostarczonych przez producenta.

Warunek A

Jezeli zasieg pojazdu przy zasilaniu wylgcznie energia elektryczna, zmierzony zgodnie z zalgcznikiem 9 do
niniejszego regulaminu, jest wigkszy niz odleglo$¢ przy jednym pelnym cyklu, w porozumieniu ze stuzba tech-
niczng, na wniosek producenta badanie typu I mozna przeprowadzi¢ w trybie zasilania wylacznie energia elek-

tryczng. W tym przypadku wartosci M, i C; w pkt 4.4 wynosza 0.

Procedura badania rozpoczyna si¢ roztadowaniem urzadzenia magazynujacego energi¢ w pojezdzie, jak opisano

w pkt 4.2.2.1 ponizej.

Rozladowanie urzadzenia magazynujacego energi¢ nastepuje podczas jazdy przy zasilaniu wylacznie energia
elektryczng (na torze testowym, hamowni podwoziowej itp.) ze stalg predkoscia wynoszaca 70 % + 5 % mak-
symalnej predkosci pojazdu przy zasilaniu wylacznie energia elektryczna, ktorg nalezy okresli¢ zgodnie z pro-
cedurg badania pojazdéw elektrycznych ustalong w regulaminie nr 68.
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Zatrzymanie rozladowania nastepuje:

— gdy pojazd nie jest w stanie osiagnac 65 % maksymalnej predkosci pojazdu uzytkowanego przez 30 minut;

lub

— gdy kierowca otrzyma sygnat zatrzymania pojazdu od standardowych instrumentéw zainstalowanych
w pojezdzie;

lub

—  po przejechaniu odleglosci 100 km.

Jezeli pojazd nie posiada trybu jazdy z zasilaniem wylacznie energia elektryczna, urzadzenie magazynujace
energie roztadowuje si¢ poprzez jazde (na torze testowym, hamowni podwoziowej itp.):

— przy stalej predkosci 50 km/h do momentu wlaczenia sig silnika paliwowego w pojezdzie HEV;

— jezeli pojazd nie jest w stanie osiagna¢ stalej predkosci 50 kmjh bez wlaczania silnika zasilanego pali-
wem, predko$¢ nalezy zmniejszy¢ do statej predkosci, przy ktérej w okreslonym czasie/na okreslonym
odcinku drogi (do uzgodnienia migdzy stuzbg techniczng a producentem) silnik paliwowy nie wiaczy sig;

lub

— stosownie do zalecen producenta.

Silnik paliwowy nalezy zgasi¢ w ciggu 10 sekund od jego automatycznego wiaczenia.

Kondycjonowanie pojazdu

W odniesieniu do pojazdéw z silnikiem wysokopreznym stosuje si¢ cykl badania czesci drugiej odpowied-
niego cyklu jazdy z uwzglednieniem odpowiedniego wskazanego przelaczania biegdéw, opisany w pkt 1.4
niniejszego zalacznika. Przeprowadza sie trzy kolejne cykle.

Pojazdy wyposazone w silniki o zaplonie iskrowym nalezy kondycjonowa¢ stosujac jeden cykl dla czesci pierw-
szej i dwa cykle dla czgsci drugiej, z uwzglednieniem odpowiedniego wskazanego przelaczania biegdw, zgod-
nie z opisem zawartym w pkt 1.4 niniejszego zalacznika.

Po zakoniczeniu kondycjonowania, ale przed rozpoczgciem badania, pojazd nalezy umiesci¢ w pomieszczeniu
o wzglednie stalej temperaturze miedzy 293 a 303 °K (20 °C a 30 °C). Kondycjonowanie nalezy prowadzi¢
przez co najmniej sze$¢ godzin i kontynuowac az temperatura oleju w silniku i temperatura ptynu chtodni-
czego (jezeli jest) bedzie réwna temperaturze pomieszczenia * 2 °K, a urzadzenie magazynujgce energie elek-
tryczng zostanie w pelni naladowane zgodnie z procedura fadowania opisang w pkt 4.2.3.4 ponizej.

Podczas wystawiania pojazdu na dzialanie temperatury urzadzenie magazynujgce energi¢ taduje si¢ stosujac
normalng procedure dofadowania nocnego zgodnie z pkt 3.2.2.5 niniejszego zalacznika.

Procedura badania

Rozruch pojazdu nalezy przeprowadzi¢ w sposob przewidziany dla zwyklego uzytkowania przez kierowce.
Cykl pierwszy zaczyna si¢ od rozpoczecia procedury rozruchu pojazdu.

Pobieranie probek nalezy zacza¢ przed lub wraz z rozpoczeciem procedury rozruchu pojazdu, a zakonczy¢ po
ukoniczeniu ostatniego okresu pracy na biegu jalowym w cyklu pozamiejskim (cz¢$¢ druga, koniec pobierania
probek).

Pojazd nalezy prowadzi¢ z uwzglednieniem wlasciwego cyklu jazdy i przelozen biegéw, jak wskazano w pkt 1.4
niniejszego zalacznika.

Gazy spalinowe analizuje si¢ zgodnie z zalgcznikiem 4 do regulaminu nr 83 obowigzujacego w momencie
homologacji pojazdu.

Wyniki badan cyklu taczonego (CO, i zuzycie paliwa) dla warunku A nalezy zarejestrowaé (odpowiednio

my [g]ic; [I].
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4.2.5. Urzadzenie magazynujace energi¢ nalezy dotadowa¢ w ciggu 30 minut od zakorniczenia cyklu, zgodnie
z pkt 3.2.2.5 niniejszego zalgcznika).

Urzadzenia do pomiaru energii, umieszczone pomiedzy gniazdkiem sieci zasilajacej a tadowarka pojazdu, mie-
rzg energi¢ dofadowania e, [Wh] dostarczang z sieci zasilajace;j.

4.2.6. Zuzycie energii elektrycznej dla warunku A wynosi e; [Wh].

4.3. Warunek B

4.3.1. Kondycjonowanie pojazdu
4.3.1.1.  Urzadzenie magazynujace energi¢ w pojezdzie nalezy rozladowac zgodnie z pkt 4.2.2.1 niniejszego zalacznika.

Na wniosek producenta, kondycjonowanie zgodne z pkt 4.2.3.1 lub 4.2.3.2 niniejszego zalgcznika moze by¢
przeprowadzone przed roztadowaniem urzadzenia magazynujacego energie.

4.3.1.2.  Przed rozpoczgciem badania, pojazd nalezy umie$ci¢ w pomieszczeniu o wzglednie stalej temperaturze mie-
dzy 293 a 303 °K (20 °C a 30 °C). Kondycjonowanie nalezy prowadzi¢ przez co najmniej sze$¢ godzin i kon-
tynuowaé az temperatura oleju w silniku i temperatura plynu chlodniczego (jezeli jest) bedzie réwna
temperaturze pomieszczenia + 2 °K.

4.3.2. Procedura badania

4.3.2.1.  Rozruch pojazdu nalezy przeprowadzi¢ w sposéb przewidziany dla zwyklego uzytkowania przez kierowce.
Cykl pierwszy zaczyna si¢ od rozpoczecia procedury rozruchu pojazdu.

4.3.2.2.  Pobieranie probek nalezy zacza¢ przed lub wraz z rozpoczeciem procedury rozruchu pojazdu, a zakonczy¢ po
ukonczeniu ostatniego okresu pracy na biegu jalowym w cyklu pozamiejskim (czgs$¢ druga, koniec pobierania
probek).

4.3.2.3.  Pojazd nalezy prowadzi¢ z uwzglednieniem wlasciwego cyklu jazdy i przelozen biegow, jak wskazano w pkt 1.4
niniejszego zalacznika.

4.3.2.4.  Gazy spalinowe analizuje si¢ zgodnie z zalacznikiem 4 do regulaminu nr 83 obowiazujacego w momencie
homologacji pojazdu.

4.3.2.5.  Wyniki badan cyklu laczonego (CO, i zuzycie paliwa) dla warunku B nalezy zarejestrowaé (odpowiednio

m, [g]ic, [I.

4.3.3. Urzgdzenie magazynujgce energi¢ nalezy dotadowa¢ w ciggu 30 minut od zakornczenia cyklu, zgodnie
z pkt 3.2.2.5 niniejszego zalacznika.

Urzadzenia do pomiaru energii, umieszczone pomiedzy gniazdkiem sieci zasilajacej a tadowarkg pojazdu, mie-
rzg energi¢ dofadowania e, [Wh] dostarczang z sieci zasilajacej.

4.3.4. Urzadzenie magazynujace energie w pojezdzie nalezy roztadowac zgodnie z pkt 4.2.2.1 niniejszego zalacznika.

4.3.5. W ciagu 30 minut od roztadowania, urzadzenie magazynujace energie nalezy dotadowa¢ zgodnie z pkt 3.2.2.5
niniejszego zalacznika.

Urzadzenia do pomiaru energii, umieszczone pomiedzy gniazdkiem sieci zasilajacej a tadowarkg pojazdu, mie-
rzg energi¢ dotadowania e; [Wh] dostarczang z sieci zasilajacej.

4.3.6. Zuzycie energii elektrycznej e, [Wh] dla warunku B wynosi: e, = e, - e5.

4.4. Wyniki badania
4.4.1. Wartosci CO, wynosza:
M; = my /Doy i My = my[Dyeg, [g/km]

gdzie Dy i Dy 0znaczajg odlegtosci faktycznie przejechane w czasie badafi prowadzonych w warun-
kach A (pkt 4.2 niniejszego zalacznika) i B (pkt 4.3 niniejszego zalacznika) odpowiednio, a m, i m, — wartosci
okreslone odpowiednio w pkt 4.2.4.5 i 4.3.2.5 ninicjszego zalacznika.
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4.4.2.

4.4.3.

4.4.4.

4.4.5.

4.4.6.

Wartosci wazone CO, nalezy wyliczy¢ jak ponizej:

M= (De ' Ml + Dav : MZ)/(De + Dav)

gdzie:

M = masa wyemitowanego CO, w gramach na kilometr

M, = masa wyemitowanego CO, w gramach na kilogram przy catkowicie naladowanym urzadzeniu maga-
Zynujgcym energie

M, = masa wyemitowanego CO, w gramach na kilogram przy minimalnie naladowanym urzadzeniu maga-
zynujgcym energi¢ (w stanie maksymalnego roztadowania jego pojemnosci)

D, = zasieg przy zasilaniu energig elektryczng, okreslony zgodnie z procedura opisang w zalaczniku 9, przy
czym producent musi zapewni¢ $rodki umozliwiajace przeprowadzenie pomiaru dla pojazdu dziataja-
cego przy zasilaniu wylacznie energia elektryczng

D,, = 25km (zalozona $rednia odleglos¢ migdzy dwoma dotadowaniami akumulatora)

Wartosci zuzycia paliwa wynosza:
C, =100 * ¢;/Dyegey 1 C; =100  ¢5/D,ep, [1/100 km]

gdzie Dy i Dyeyn 0znaczaja odlegtosci faktycznie przejechane w czasie badan prowadzonych w warun-
kach A (pkt 4.2 niniejszego zalacznika) i B (pkt 4.3 niniejszego zalacznika) odpowiednio, a ¢, i ¢, — wartosci
okreslone odpowiednio w pkt 4.2.4.5 i 4.3.2.5 niniejszego zalacznika.

Wartosci wazone zuzycia paliwa nalezy wyliczy¢ jak ponizej:

C=[D.-C +D, - G)D,+D,)

gdzie:
= zuzycie paliwa w 1/100 km

C, = zuzycie paliwa w 1/100 km przy calkowicie naladowanym urzadzeniu magazynujacym energi¢

C, = zuzycie paliwa w 1/100 km przy minimalnie naladowanym urzadzeniu magazynujacym energi¢ (w sta-
nie maksymalnego roztadowania jego pojemnosci)

D, = zasigg przy zasilaniu energig elektryczng, okreslony zgodnie z procedurg opisana w zalaczniku 9, przy
czym producent musi zapewni¢ $rodki umozliwiajace przeprowadzenie pomiaru dla pojazdu dzialaja-
cego przy zasilaniu wylgcznie energig elektryczna

D,, = 25km (zalozona $rednia odlegto$¢ miedzy dwoma doladowaniami akumulatora)

Wartosci zuzycia energii elektrycznej wynosza:
E; = €;[Dyer 1 By = €4/Dyego [Whikm]

gdzie Dy i Dyoyrr 0znaczajg odlegtosci faktycznie przejechane w czasie badai prowadzonych w warun-
kach A (pkt 4.2 niniejszego zalacznika) i B (pkt 4.3 niniejszego zalacznika) odpowiednio, a e, i e, — wartosci
okre$lone odpowiednio w pkt 4.2.6 i 4.3.6 niniejszego zalgcznika.

Srednie wazone wartosci zuzycia energii elektrycznej nalezy wyliczy¢ jak ponizej:

E= (Dc : E1 + Dav ' E4)/(Dc + Dav)

gdzie:

E = zuiycie energii elektrycznej w Wh/km

E, = zuzycie energii elektrycznej w Whikm wyliczone przy catkowicie naladowanym urzadzeniu magazy-
nujacym energie

E, = zuzycie energii elektrycznej w Wh/km przy minimalnie naladowanym urzadzeniu magazynujacym
energi¢ (w stanie maksymalnego roztadowania jego pojemnosci)

D, = zasieg przy zasilaniu energig elektryczng, okreslony zgodnie z procedury opisang w zalaczniku 9, przy

czym producent musi zapewni¢ $rodki umozliwiajace przeprowadzenie pomiaru dla pojazdu dziataja-
cego przy zasilaniu wylacznie energia elektryczna

D,, = 25km (zalozona $rednia odleglos¢ migdzy dwoma dotadowaniami akumulatora)
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5.2.

5.3.

5.3.1.1.

5.3.3.1.

5.3.3.2.

POJAZDY NIEDOLADOWYWANE ZEWNETRZNIE (NOVC HEV) BEZ PRZELACZNIKA TRYBU DZIALANIA

Pojazdy te nalezy poddaé¢ badaniu zgodnie z zalgcznikiem 6, z uwzglednieniem wlasciwego cyklu jazdy i
przelozen biegéw, jak wskazano w pkt 1.4 niniejszego zalacznika.

Emisje dwutlenku wegla (CO,) i zuzycie paliwa okresla si¢ oddzielnie dla czgsci pierwszej (cykl miejski) i czgsci
drugiej (cyklu pozamiejski) danego cyklu operacyjnego.

W ramach kondycjonowania przeprowadza si¢ kolejno przynajmniej dwa pelne cykle jazdy (jeden dla czgsci
pierwszej i jeden dla czesci drugiej) bez wystawiania pojazdu na dziatanie temperatury, z uwzglednieniem wia-
Sciwego cyklu jazdy i przetozen biegdw, jak wskazano w pkt 1.4 niniejszego zalacznika.

Wyniki badania

Uzyskane w tym badaniu wyniki (zuzycie paliwa C [1/100 km] i emisja CO, M [g/km]) koryguje si¢
z uwzglednieniem funkcji bilansu energetycznego AE, ,,, akumulatora pojazdu.

Skorygowane warto$ci (C, [1/100 km] i M, [g/km]) powinny odpowiadaé zerowemu bilansowi energetycz-
nemu (AE,,,, = 0); wylicza si¢ je z zastosowaniem wspélczynnika korygujacego ustalonego przez producenta,
jak opisano ponizej.

W przypadku uktadéw magazynujacych energi¢ innych niz akumulator, AE,, oznacza AE
energetyczny urzadzenia magazynujacego energie.

storage? CZYli bilans

Bilans energii elektrycznej Q [Ah], zmierzony z zastosowaniem procedury okreslonej w dodatku 2 do niniej-
szego zalgcznika, wykorzystuje si¢ jako miare réznicy energii zawartej w akumulatorze na koniec cyklu
w poréwnaniu z poczatkiem cyklu. Bilans energii elektrycznej okresla si¢ oddzielnie dla cyklu czesci pierwszej
i cyklu czedci drugiej.

Dopuszcza si¢ przyjecie nieskorygowanych pomiaréw wartosci C i M jako wynikéw badania, na ponizszych
warunkach:

1)  jesli producent moze udowodnié, ze migdzy bilansem energetycznym a zuzyciem paliwa nie ma zadnej
zaleznosci;

2) jedli AE,,,, zawsze odpowiada naladowaniu akumulatora;

3)  jesli AE,,, zawsze odpowiada roztadowaniu akumulatora, a AE,,, nie przekracza 1 % zawarto$ci energii
zuzytego paliwa (zuzyte paliwo oznacza catkowite zuzycie paliwa w jednym cyklu).

Zmiang zawartoéci energii AEy,, mozna wyliczy¢ na podstawie zmierzonego bilansu energetycznego Q, jak
ponizej:

AEp . = ASOC(%) * Eqgpae = 0,0036 - JAAD| - V., = 0,0036 - Q - Vi, (M))

gdzie Eqp. [MJ] 0znacza taczng energetyczng pojemno$¢ magazynowy akumulatora, a Vi, [V] — nominalne
napigcie akumulatora.

Wspdkezynnik korygujacy zuzycie paliwa (Kp,;) okreslony przez producenta

Wspdlezynnik korygujacy zuzycie paliwa (K. okresla si¢ na podstawie zestawu n pomiaréw przeprowadzo-
nych przez producenta. Ten zestaw powinien zawieraé przynajmniej jednej pomiar dla Q; < 0 i przynajmniej
jeden pomiar dla Q; > 0.

Jesli ten ostatni warunek nie pojawia si¢ w cyklu jazdy (czgSci pierwszej lub czesci drugiej) zastosowanym
w danym badaniu, ocena znaczenia statystycznego ekstrapolacji koniecznej do okreslenia wartoéci zuzycia przy
AE,, = 0 nalezy do stuzby technicznej.

Wsp6lezynnik korygujacy zuzycie paliwa (K, ) okresla sie jako:

Kruel = (0 - ZQC; - 2Q; - 2C)/(n - £Q;* - (2Q))?) (1/100 km/Ah)

gdzie:

C; = zuzycie paliwa zmierzone w i-tym badaniu prowadzonym przez producenta (1/100 km)
Q; = bilans energetyczny zmierzony w i-tym badaniu prowadzonym przez producenta (Ah)
n = liczba serii danych

Wspolezynnik korygujacy zuzycie paliwa zaokragla si¢ do czterech cyfr znaczacych (np. 0,xxxx lub xx,xx).
Znaczenie statystyczne wspotczynnika korygujacego zuzycie ocenia stuzba techniczna.
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5.3.3.3.

5.3.4.1.

5.3.4.2.

5.3.5.1.

5.3.5.2.

5.3.5.3.

5.3.6.1.

5.3.6.2.

6.1.

Wspotezynniki korygujace zuzycie paliwa okresla si¢ oddzielnie dla wartosci zuzycia paliwa zmierzonych odpo-
wiednio w cyklu czgsci pierwszej i cyklu czesci drugiej.

Zuzycie paliwa przy zerowym bilansie energetycznym akumulatora (C,)
Zuzycie paliwa C, przy AE,,,, = 0 okresla si¢ na podstawie nastgpujacego rownania:

Co = C~ Ky Q (/100 km)

gdzie:
C = zuzycie paliwa zmierzone w czasie badania (1/100 km)
Q = bilans energetyczny zmierzony w czasie badania (Ah)

Zuzycie paliwa przy zerowym bilansie energetycznym akumulatora okresla si¢ oddzielnie dla wartosci zuzycia
paliwa zmierzonych odpowiednio w cyklu czgsci pierwszej i cyklu czgsci drugiej.

Wspdtczynnik korygujgcy emisje CO, (Kcq,) okreslony przez producenta

Wspodtezynnik korygujacy emisje CO, (Kco,) okresla si¢ na podstawie zestawu n pomiaréw przeprowadzo-
nych przez producenta. Ten zestaw powinien zawiera¢ przynajmniej jednej pomiar dla Q; < 0 i przynajmniej
jeden pomiar dla Q; > 0.

Jesli ten ostatni warunek nie pojawia si¢ w cyklu jazdy (czesci pierwszej lub czgSci drugiej) zastosowanym
w danym badaniu, ocena znaczenia statystycznego ekstrapolacji koniecznej do okreslenia wartosci emisji CO,
przy AE, . = 0 nalezy do stuzby technicznej.

Wspodtezynnik korygujacy emisje CO, (Kco,) okresla si¢ jako:

Keos = (0 - ZQM; - 2Q; - ZM))/(n - ZQi2 - (zQi)z) (g/km/Ah)

gdzie:

M; = emisja CO, zmierzona w i-tym badaniu prowadzonym przez producenta (g/km)

Q; = bilans energetyczny zmierzony w i-tym badaniu prowadzonym przez producenta (Ah)
n = liczba serii danych

Wspélezynnik korygujacy emisje CO, zaokragla si¢ do czterech cyfr znaczacych (np. 0,xxxx lub xx,xx). Zna-
czenie statystyczne wspolezynnika korygujacego emisje CO, ocenia stuzba techniczna.

Wspotezynniki korygujace emisje CO, okresla si¢ oddzielnie dla wartosci zuzycia paliwa zmierzonych odpo-
wiednio w cyklu czgsci pierwszej i cyklu czesci drugiej.

Emisja CO, przy zerowym bilansie energetycznym akumulatora (M)
Emisje CO, M, przy AE,,,, = 0 okresla si¢ na podstawie nastgpujgcego rownania:

My =M - Keo, - Q (g/km)

gdzie:
M = emisja CO, zmierzona w czasie badania (I/100 km)
Q = bilans energetyczny zmierzony w czasie badania (Ah)

Emisj¢ CO, przy zerowym bilansie energetycznym akumulatora okresla si¢ oddzielnie dla wartosci emisji CO,
zmierzonych odpowiednio w cyklu czgsci pierwszej i cyklu czesci drugiej.

POJAZDY NIEDOLADOWYWANE ZEWNETRZNIE (NOT OVC HEV) Z PRZELACZNIKIEM TRYBU
DZIALANIA

Pojazdy te nalezy podda¢ badaniu w trybie hybrydowym zgodnie z zalacznikiem 6, z uwzglednieniem
wlasciwego cyklu jazdy i przelozen biegéw, jak wskazano w pkt 1.4 niniejszego zalacznika. Jezeli dostepnych
jest kilka trybéw pracy hybrydowej, badanie przeprowadza si¢ w trybie wybieranym automatycznie po
przekreceniu kluczyka zaptonu (tryb zwykly).

Emisj¢ dwutlenku wegla (CO,) i zuzycie paliwa okresla si¢ oddzielnie dla cz¢sci pierwszej (cykl miejski) i czesci
drugiej (cyklu pozamiejski) danego cyklu operacyjnego.



L 158/94

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

19.6.2007

6.2.

6.3.

6.3.1.1.

6.3.3.1.

6.3.3.2.

6.3.3.3.

W ramach kondycjonowania przeprowadza si¢ kolejno przynajmniej dwa pelne cykle jazdy (jeden dla czgsci
pierwszej i jeden dla czesci drugiej) bez wystawiania pojazdu na dziatanie temperatury, z uwzglednieniem wia-
Sciwego cyklu jazdy i przetozen biegow, jak wskazano w pkt 1.4 niniejszego zalacznika.

Wyniki badania

Uzyskane w tym badaniu wyniki (zuzycie paliwa C [1/100 km] i emisja CO, M [g/km]) koryguje si¢
z uwzglednieniem funkcji bilansu energetycznego AE, ,,, akumulatora pojazdu.

Skorygowane wartosci (C, [1/100 km] i M, [g/km]) powinny odpowiadaé zerowemu bilansowi energetycz-
nemu (AE,,,, = 0); wylicza si¢ je z zastosowaniem wspélczynnika korygujacego ustalonego przez producenta,
jak opisano ponizej.

W przypadku uktadéw magazynujacych energi¢ innych niz akumulator, AE,, oznacza AE
energetyczny urzadzenia magazynujacego energie.

storage’ CZyli bilans

Bilans energii elektrycznej Q [Ah], zmierzony z zastosowaniem procedury okreslonej w dodatku 2 do niniej-
szego zalgcznika, wykorzystuje si¢ jako miare réznicy energii zawartej w akumulatorze na koniec cyklu
w poréwnaniu z poczatkiem cyklu. Bilans energii elektrycznej okresla si¢ oddzielnie dla cyklu czesci pierwszej
i cyklu czedei drugiej.

Dopuszcza si¢ przyjecie nieskorygowanych pomiaréw wartosci C i M jako wynikéw badania, na ponizszych
warunkach:

1)  jesli producent moze udowodnié, ze migdzy bilansem energetycznym a zuzyciem paliwa nie ma zadnej
zaleznosci;

2) jedli AE,,,, zawsze odpowiada naladowaniu akumulatora;

3) jesli AE,,, zawsze odpowiada rozladowaniu akumulatora, a AE,, nie przekracza 1 % zawartosci energii
zuzytego paliwa (zuzyte paliwo oznacza catkowite zuzycie paliwa w jednym cyklu).

Zmiang zawartosci energii AE,,, mozna wyliczy¢ na podstawie zmierzonego bilansu energetycznego Q, jak
ponizej:

BBy = ASOC(H) - Ergyag = 0,0036 - [AAR] - Vi = 0,0036 - Q - Vi (M)

gdzie Eqp.. [MJ] 0znacza taczng energetyczng pojemno$¢ magazynowsq akumulatora, a Vy,,, [V] — nominalne
napiecie akumulatora.

Wipdlezynnik korygujacy zuzycie paliwa (Kp,) okreslony przez producenta

Wspdtezynnik korygujacy zuzycie paliwa (K, okresla si¢ na podstawie zestawu n pomiaréw przeprowadzo-
nych przez producenta. Ten zestaw powinien zawieraé przyna; mniej jednej pomiar dla Q; < 0 i przynajmniej
jeden pomiar dla Q; > 0.

Jesli ten ostatni warunek nie pojawia si¢ w cyklu jazdy (czeSci pierwszej lub czesci drugiej) zastosowanym
w danym badaniu, ocena znaczenia statystycznego ekstrapolacji koniecznej do okreslenia wartoci zuzycia przy
AE,, = 0 nalezy do stuzby technicznej.

Wspdtezynnik korygujacy zuzycie paliwa (Kp,) okresla si¢ jako:

Kl = (0 ZQC; - 2Q; - 2C)/(n - 2Q.” - (2Q))?) (/100 km/Ah)

gdzie:

C; = zuzycie paliwa zmierzone w i-tym badaniu prowadzonym przez producenta (1/100 km)
Q; = bilans energetyczny zmierzony w i-tym badaniu prowadzonym przez producenta (Ah)
n = liczba serii danych

Wspélezynnik korygujacy zuzycie paliwa zaokragla sie do czterech cyfr znaczacych (np. 0,xxxx lub xx,xx).
Znaczenie statystyczne wspdlczynnika korygujacy zuzycie ocenia stuzba techniczna.

Wspolczynniki korygujace zuzycie paliwa okresla si¢ oddzielnie dla wartosci zuzycia paliwa zmierzonych odpo-
wiednio w cyklu czgsci pierwszej i cyklu czgsci drugiej.
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6.3.4.1.

6.3.4.2.

6.3.5.1.

6.3.5.2.

6.3.5.3.

6.3.6.1.

6.3.6.2.

Zuzycie paliwa przy zerowym bilansie energetycznym akumulatora (C,)
Zuzycie paliwa C, przy AE,,.. = 0 okresla si¢ na podstawie nastgpujacego rownania:

Co = €~ Ky Q (100 km)

gdzie:
C = zuzycie paliwa zmierzone w czasie badania (1/100 km)
Q = bilans energetyczny zmierzony w czasie badania (Ah)

Zuzycie paliwa przy zerowym bilansie energetycznym akumulatora okresla si¢ oddzielnie dla wartosci zuzycia
paliwa zmierzonych odpowiednio w cyklu cze¢sci pierwszej i cyklu czesci drugiej.

Wspdlczynnik korygujgcy emisje CO, (Kcq,) okreslony przez producenta

Wspolczynnik korygujacy emisje CO, (Kcq,) okresla si¢ na podstawie zestawu n pomiaréw przeprowadzo-
nych przez producenta. Ten zestaw powinien zawieraé przynajmniej jednej pomiar dla Q; < 0 i przynajmniej
jeden pomiar dla Q; > 0.

Jesli ten ostatni warunek nie pojawia si¢ w cyklu jazdy (czgSci pierwszej lub czgsci drugiej) zastosowanym
w danym badaniu, ocena znaczenia statystycznego ekstrapolacji koniecznej do okreslenia wartosci emisji CO,
przy AE,,, = 0 nalezy do stuzby technicznej.

Wspotezynnik korygujacy emisje CO, (Kco,) okresla si¢ jako:

Keos = (0 - ZQM; - 2Q; - ZM))/(n - 2Qiz - (ZQi)z) (g/km/Ah)

gdzie:

M; = emisja CO, zmierzona w i-tym badaniu prowadzonym przez producenta (g/km)

Q; = bilans energetyczny zmierzony w i-tym badaniu prowadzonym przez producenta (Ah)
n = liczba serii danych

Wspotezynnik korygujacy emisj¢ CO, zaokragla si¢ do czterech cyfr znaczacych (np. 0,xxxx lub xx,xx). Zna-
czenie statystyczne wspolczynnika korygujacego emisje¢ CO, ocenia stuzba techniczna.

Wspélezynniki korygujace emisje CO, okresla si¢ oddzielnie dla wartosci zuzycia paliwa zmierzonych odpo-
wiednio w cyklu czesci pierwszej i cyklu czedci drugiej.

Emisja CO, przy zerowym bilansie energetycznym akumulatora (M)
Emisje CO, M, przy AE,,, = 0 okresla si¢ na podstawie nastgpujacego réwnania:

My =M - Keo, - Q (g/km)

gdzie:
M = emisja CO, zmierzona w czasie badania (/100 km)
Q = bilans energetyczny zmierzony w czasie badania (Ah)

Emisj¢ CO, przy zerowym bilansie energetycznym akumulatora okresla si¢ oddzielnie dla wartosci emisji CO,
zmierzonych odpowiednio w cyklu czesci pierwszej i cyklu czgsci drugiej.
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Profil stanu naladowania urzadzenia magazynujacego energi¢ dla pojazdéw doladowywanych zewnetrznie

(OVC HEV)

Profile stanu natadowania dla pojazdow dotadowywanych zewnetrznie OVC-HEV badanych w warunkach A i B przedsta-

wiaja si¢ jak ponizej:

Warunek A:

Warunek B:
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(1) (2) (3) 4 (5) (6)
(1) poczatkowy stan naladowania urzadzenia magazynujacego energi¢
(2) rozladowanie zgodnie z pkt 3.2.1 lub 4.2.2 niniejszego zalacznika

o

) kondycjonowanie pojazdu zgodnie z pkt 3.2.2.1/3.2.2.2 lub 4.2.3.1/4.2.3.2 niniejszego
zalgcznika

(4) doladowanie w czasie wystawiania pojazdu na dzialanie temperatury zgodnie z pkt 3.2.2.3
i3.2.2.4 lub 4.2.3.3 i 4.2.3.4 niniejszego zalgcznika

) badanie zgodnie z pkt 3.2.3 lub 4.2.4 niniejszego zalacznika
) dofadowanie zgodnie z pkt 3.2.4 lub 4.2.5 niniejszego zalgcznika

=
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minimum  f------
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(11 (4]
(1) poczatkowy stan naladowania

(2) kondycjonowanie pojazdu zgodnie z pkt 3.3.1.1 lub 4.3.1.1 (wedlug uznania) niniejszego
zalgcznika

(3) rozladowanie zgodnie z pkt 3.3.1.1 lub 4.3.1.1 niniejszego zalgcznika

(4)  wystawianie pojazdu na dzialanie temperatury zgodnie z pkt 3.3.1.2 lub 4.3.1.2 niniejszego
zalgcznika

(5) badanie zgodnie z pkt 3.3.2 lub 4.3.2 niniejszego zalacznika

(6) dofadowanie zgodnie z pkt 3.3.3 lub 4.3.3 niniejszego zalgcznika
(7) rozladowanie zgodnie z pkt 3.3.4 lub 4.3.4 niniejszego zalacznika
(8) doftadowanie zgodnie z pkt 3.3.5 lub 4.3.5 niniejszego zalgcznika
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Metoda pomiaru bilansu energetycznego akumulatora pojazdu niedoladowywanego zewnetrznie (NOVC HEV)

1.

1.1.

1.2.

1.3.

2.1.

2.2.

3.1.

3.2.

WPROWADZENIE

Celem niniejszego dodatku jest okreslenie metody i instrumentéw wymaganych do pomiaru bilansu energetycz-
nego pojazdu wyposazonego w naped hybrydowy elektryczny bez dofadowania zewnetrznego (NOVC HEV). Pomiar
bilansu energetycznego niezbedny jest w celu skorygowania zmierzonego zuzycia paliwa i emisji CO, o zmiang
zawartosci energii w akumulatorze nastgpujaca w czasie badania, z zastosowaniem metody okreslonej w pkt 51 6
niniejszego zalacznika.

Metoda opisana w niniejszym zalaczniku bedzie stosowana przez producenta dla celéw pomiaréw prowadzonych
w celu ustalenia wspotezynnikow Ky, i Kco,, zdefiniowanych w pkt 5.3.3.2, 5.3.5.2, 6.3.3.2 i 6.3.5.2 niniejszego
zalgcznika.

Stuzba techniczna sprawdzi, czy pomiary te zostaly przeprowadzone zgodnie z procedurg okreslona w niniejszym
zalgczniku.

Metoda opisana w niniejszym zalaczniku bedzie stosowana przez stuzby techniczne dla celéw pomiaru bilansu
energetycznego Q, zdefiniowanego w pkt 5.3.4.1, 5.3.6.1, 6.3.4.1 i 6.3.6.1 niniejszego zalacznika.
URZADZENIA I INSTRUMENTY POMIAROWE

W czasie badaf opisanych w pkt 5 i 6 niniejszego zalacznika, prad akumulatora mierzy si¢ przy pomocy
przetwornika pradu z uchwytem zaciskowym lub przetwornika zamknietego. Przetwornik pradu (tj. miernik
nate¢zenia bez urzadzenia do gromadzenia danych) bedzie posiadaé doktadno$¢ minimalng odpowiadajacg 0,5 %
wartosci mierzonej lub 0,1 % maksymalnej wartosci skali.

Dla celéw niniejszego badania nie nalezy stosowa¢ urzadzen diagnostycznych OEM.

. Przetwornik pradu nalezy zamocowa¢ na jednym z przewodéw bezposrednio podlaczonych do akumulatora. Aby

ulatwi¢ pomiar pradu akumulatora z zastosowaniem zewngtrznych urzadzeri pomiarowych, producenci powinni
zapewni¢ w pojezdzie odpowiednie, bezpieczne i dostepne punkty przytaczeniowe. Jesli nie jest to mozliwe, pro-
ducent jest zobowiazany do zapewnienia stuzbie technicznej pomocy, dostarczajac Srodki umozliwiajace podiacze-
nie przetwornika pradu do przewodéw podlaczonych do akumulatora w okreslony powyzej sposéb.

. Prébki mocy wyjsciowej przetwornika pradu nalezy pobiera¢ z minimalna czgstotliwoscia probkowania wyno-

szaca 5 Hz. Zmierzony prad nalezy catkowaé w czasie, uzyskujac zmierzona warto$¢ Q wyrazong w amperogo-
dzinach (Ah).

. Nalezy zmierzy¢ temperatur¢ w lokalizacji czujnika pomiarowego i prowadzi¢ jej prébkowanie z takg sama czgsto-

tliwoscia, jak dla pradu, tak aby warto§¢ t¢ mozna bylo wykorzysta¢ w celu skompensowania odchylenia przetwor-
nikéw pradu i odpowiednio, przetwornika napigcia wykorzystywanego do przetworzenia mocy wyjsciowej
przetwornika pradu.

Stuzbie technicznej nalezy przekaza¢ listg instrumentéw (producent, nr modelu, nr serii) wykorzystywanych przez
producenta w celu okreslenia wspélezynnikéw korygujacych Ky, i Keo, (zgodnie z definicja w pkt 5.3.3.2, 5.3.5.2,
6.3.3.2 1 6.3.5.2 niniejszego zalacznika), a takze daty ostatniej kalibracji instrumentéw (odpowiednio).

PROCEDURA POMIARU

Pomiar pradu akumulatora rozpoczyna si¢ w momencie rozpoczgcia badania i koiczy bezzwlocznie po przejecha-
niu przez pojazd pelnego cyklu jazdy.

Dla czgdci pierwszej i czesci drugiej cyklu rejestruje si¢ oddzielne wartoéci Q.
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ZALACZNIK 9

METODA POMIARU ZASIEGU PRZY ZASILANIU ENERGIA ELEKTRYCZNA PO]AZD()W

WYPOSAZONYCH W ELEKTRYCZNY UKLAD NAPEDOWY LUB POJAZDOW WYPOSAZONYCH

W HYBRYDOWY ELEKTRYCZNY UKLAD NAPEDOWY

POMIAR ZASIEGU PRZY ZASILANIU ENERGIA ELEKTRYCZNA

Metoda badania opisana w niniejszym zataczniku stuzy pomiarowi zasiegu przy zasilaniu energia elektryczng
pojazdéw wyposazonych w elektryczny uklad napedowy lub pojazdéw wyposazonych w hybrydowy
elektryczny uklad napedowy z doladowaniem zewngtrznym (OVC-HEV zgodnie z definicja w pkt 2
zalgcznika 8).

PARAMETRY, JEDNOSTKI I DOKLADNOSC POMIAROW

Parametry, jednostki i dokladno$¢ pomiardw:

Parametry, jednostki i dokladno$¢ pomiar6w

Parametr Jednostka Doktadnos¢ Rozdzielczosé
Czas S +0,1s 0,1s
Odleglos¢ m +0,1% 1m
Temperatura °C +1°C 1°C
Predkos¢ km/h +1% 0,2 km/h
Masa kg +0,5% 1kg

WARUNKI BADANIA

Stan pojazdu

Opony pojazdu nalezy napompowac do cisnienia okreslonego przez producenta pojazdu dla opon przy tempe-
raturze otoczenia.

Lepkos¢ smaréw dla ruchomych czgsci mechanicznych bedzie zgodna ze specyfikacja producenta pojazdu.

Nalezy wylaczy¢ o$wietlenie i oznaczenia $wietlne, a takze urzadzenia pomocnicze, z wyjatkiem wymaganych
dla celéw badania i normalnego dziatania pojazdu.

Wszystkie uklady magazynowania energii inne niz dla celéw napedu (elektryczne, hydrauliczne, pneumatyczne
itp.) nalezy naladowa¢ do maksymalnego poziomu okreslonego przez producenta.

Jesli akumulatory dzialaja powyzej temperatury otoczenia, operator zastosuje procedure zalecang przez produ-
centa pojazdu, aby utrzyma¢ temperature akumulatora w normalnym zakresie dzialania.

Przedstawiciel producenta powinien mie¢ mozliwo$¢ potwierdzenia, ze system zarzadzania termicznego aku-
mulatora nie zostal wylaczony ani ograniczony.

Pojazd musi przejecha¢ przynajmniej 300 km w ciagu siedmiu dni przed badaniem z akumulatorami, ktére
zainstalowane sg w badanym pojezdzie.

Warunki atmosferyczne
W przypadku badan prowadzonych na zewnatrz temperatura otoczenia wyniesie od 5 °C do 32 °C.

Badania w pomieszczeniu beda prowadzone przy temperaturze od 20 °C do 30 °C.
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4.1.

4.1.1.1.

4.1.1.1.1.

4.1.1.1.2.

4.1.1.2.

4.1.1.2.1.

4.1.1.2.2.

FAZY DZIALANIA

Badanie obejmuje nastepujace etapy:

a)  wstepne dofadowanie akumulatora;

b) realizacja cyklu i pomiar zasiggu przy zasilaniu energia elektryczna.

Pomigdzy etapami, jeSli pojazd musi si¢ przemiescié, przepycha si¢ go do nastgpnego obszaru badania (bez
ponownego dotadowania regeneracyjnego).

Wstepne doladowanie akumulatora
Dofadowanie akumulatora obejmuje nastgpujace procedury:

Uwaga: ,Wstepne doladowanie akumulatora” dotyczy pierwszego doladowania akumulatora po otrzymaniu
pojazdu. W przypadku prowadzenia kolejno wielu badan lub pomiaréw taczonych pierwsze przepro-
wadzone dofadowanie bedzie stanowic ,wstgpne dofadowanie akumulatora”, podczas gdy kolejne dota-
dowania moga by¢ prowadzone zgodnie z procedura ,normalnego dofadowania nocnego”.

Roztadowanie akumulatora
Pojazdy wyposazone w elektryczny uktad napedowy:

Procedura rozpoczyna si¢ od rozladowania akumulatora pojazdu w czasie jazdy (na torze testowym, hamowni
podwoziowej itp.) przy stalej predkosci wynoszacej 70 % * 5 % maksymalnej predkosci pojazdu uzytkowa-
nego przez 30 minut.

Zatrzymanie roztadowania nastepuje:
a)  gdy pojazd nie jest w stanie osiagnac 65 % maksymalnej predkosci pojazdu uzytkowanego przez 30 minut;
lub

b) gdy kierowca otrzyma sygnal zatrzymania pojazdu od standardowych instrumentéw zainstalowanych
w pojezdzie;

lub
¢) po przejechaniu odlegtosci 100 km.

Pojazdy wyposazone w hybrydowy elektryczny uktad napedowy dotadowywane zewnetrznie (OVC HEV) bez
przefacznika trybu dziatania, zgodnie z definicja w zalaczniku 8:

Producent zapewni $rodki umozliwiajace przeprowadzenie pomiaru dla pojazdu dzialajacego przy zasilaniu
wylacznie energig elektryczna.

Procedura rozpocznie si¢ od roztadowania urzadzenia magazynujacego energi¢ podczas jazdy (na torze testo-
wym, hamowni podwoziowej itp.):

—  przy stalej predkosci 50 km/h do momentu wlaczenia sie silnika paliwowego w pojezdzie HEV;
lub

— jezeli pojazd nie jest w stanie osiagnac stalej predkosci 50 km/h bez wlaczania silnika na paliwo, pred-
kos¢ nalezy zmniejszy¢ do statej predkosci, przy ktorej w okreslonym czasie/na okreslonym odcinku drogi
(do uzgodnienia migdzy stuzbg techniczng a producentem) silnik paliwowy nie wlaczy si¢;

lub
— stosownie do zalecent producenta.

Silnik paliwowy nalezy zgasi¢ w ciggu 10 sekund od jego automatycznego wiaczenia.



L 158/100

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

19.6.2007

4.1.1.3.

4.1.1.3.1.

4.1.1.3.2.

4.1.1.3.3.

4.1.1.3.4.

4.2.

4.2.1.

4.2.1.1.

4.2.1.2.

Pojazdy wyposazone w hybrydowy elektryczny uklad napedowy doladowywane zewngtrznie (OVC HEV)
z przelacznikiem trybu dzialania, zgodnie z definicja w zalaczniku 8:

Jesli brak jest mozliwosci zasilania pojazdu wylacznie energia elektryczna, producent zapewni Srodki umozli-
wiajace przeprowadzenie pomiaru dla pojazdu dzialajacego przy zasilaniu wylacznie energia elektryczna.

Procedura rozpocznie si¢ od roztadownia urzadzenia magazynujacego energi¢ w pojezdzie podczas jazdy przy
zasilaniu wylacznie energia elektryczna (na torze testowym, hamowni podwoziowej itp.) ze stala predkoscia
wynoszaca 70 % + 5 % maksymalnej predkosci pojazdu uzytkowanego przez 30 minut.

Zatrzymanie roztadowania nastepuje:
— gdy pojazd nie jest w stanie osiggna¢ 65 % maksymalnej predkosci pojazdu uzytkowanego przez 30 minut;
lub

— gdy kierowca otrzyma sygnal zatrzymania pojazdu od standardowych instrumentéw zainstalowanych
w pojezdzie;

lub
—  po przejechaniu odlegtosci 100 km.

Jezeli pojazd nie posiada trybu jazdy z zasilaniem wylacznie energig elektryczng, urzadzenie magazynujace
energi¢ roztadowuje si¢ poprzez jazde (na torze testowym, hamowni podwoziowej itp.):

—  przy stalej predkosci 50 km/h do momentu wiaczenia sig silnika paliwowego w pojezdzie HEV;
lub

— jezeli pojazd nie jest w stanie osiggnac stalej predkosci 50 km/h bez wlaczania silnika na paliwo, pred-
kos¢ nalezy zmniejszy¢ do stalej predkosci, przy ktérej w okreslonym czasie/na okreslonym odcinku drogi
(do uzgodnienia migdzy stuzbg techniczng a producentem) silnik paliwowy nie wiaczy sig;

lub
— stosownie do zaleceri producenta.

Silnik paliwowy nalezy zgasi¢ w ciggu 10 sekund od jego automatycznego wilaczenia.

Zastosowanie normalnego tadowania nocnego

W przypadku pojazdow wyposazonych w elektryczny uktad napedowy, akumulator zostanie natadowany zgod-
nie z normalng procedurg dofadowania nocnego, okreslona w pkt 2.4.1.2 zalacznika 7 przez okres nieprze-
kraczajacy 12 godzin.

W przypadku pojazdéw wyposazonych w hybrydowy elektryczny uklad napedowy dotadowywanych zewngtrz-
nie, akumulator zostanie naladowany zgodnie z normalng procedurg doladowania nocnego opisang
w pkt 3.2.2.5. zalacznika 8.

Realizacja cyklu i pomiar zasiegu

Pojazdy wyposazone w elektryczny uktad napedowy:

Stosuje si¢ kolejnos¢ badania okreslona w pkt 1.1 zalgcznika 7 na hamowni podwoziowej, skorygowana zgod-
nie z dodatkiem do zalgcznika 7, do osiagniecia kryteriow zakonczenia badania.

Kryteria zakoficzenia badania osiagnigte sa w momencie gdy pojazd nie jest w stanie osiagna¢ krzywej docelo-
wej przy predkosci ponizej 50 km/h lub gdy kierowca otrzyma sygnat zatrzymania pojazdu od standardowych
instrumentow zainstalowanych w pojezdzie.

Pojazd nalezy nastgpnie spowolni¢ do 5 km/h przez zwolnienie pedatu gazu, bez naciskania pedatu hamulca,
a nastepnie zatrzyma¢ hamulcem.
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4.2.1.3.

4.2.1.4.

4.2.1.5.

4.2.2.

4.2.2.1.

4.2.2.2.

4.2.2.3.

4.2.2.4.

4.2.2.5.

Przy predkosciach powyzej 50 kmih, jesli pojazd nie osigga wymaganego przy$pieszenia lub predkosci w cyklu
badania, nalezy catkowicie wcisnagé pedal gazu i przytrzymac go az do ponownego osiagniecia krzywej
odniesienia.

Aby uwzgledni¢ potrzeby ludzi, dopuszcza si¢ trzy przerwy w kolejnych badaniach, nieprzekraczajace facznie
15 minut.

Zmierzona warto$¢ D, oznaczajaca przejechang odleglto$¢ w km, stanowi zasieg przy zasilaniu energia elek-
tryczng pojazdu wyposazonego w elektryczny uklad napedowy. Warto$¢ te zaokragla si¢ do najblizszej liczby
catkowitej.

Pojazd z napedem hybrydowym elektrycznym:

Stosuje si¢ kolejno$¢ badania i powigzane ustalenia dotyczace zmiany biegéw okre§lone w pkt 1.4 zalacz-
nika 8, na hamowni podwoziowej, skorygowane zgodnie z dodatkiem 2, 3 i 4 do zalgcznika 4 do regula-
minu nr 83, do osiagniecia kryteriéw zakofczenia badania.

Kryteria zakonczenia badania osiagniete s3 w momencie, gdy pojazd nie jest w stanie osiggna¢ krzywej doce-
lowej przy predkosci ponizej 50 km/h, gdy kierowca otrzyma sygnal zatrzymania pojazdu od standardowych
instrumentow zainstalowanych w pojezdzie lub gdy uruchomi si¢ silnik paliwowy. Pojazd nalezy nastepnie
spowolni¢ do 5 km/h przez zwolnienie pedatu gazu, bez naciskania pedalu hamulca, a nastgpnie zatrzymaé
hamulcem.

Przy predkosciach powyzej 50 kmih, jesli pojazd nie osigga wymaganego przy$pieszenia lub predkosci w cyklu
badania, nalezy catkowicie wcisnaé pedal gazu i przytrzymac go az do ponownego osiagniecia krzywej
odniesienia.

Aby uwzgledni¢ potrzeby ludzi, dopuszcza si¢ trzy przerwy w kolejnych badaniach, nieprzekraczajace tacznie
15 minut.

Zmierzona warto$¢ De, oznaczajgca przejechang odleglos¢ w km, stanowi zasigg przy zasilaniu energia elek-
tryczng pojazdu wyposazonego w hybrydowy elektryczny uklad napedowy. Warto$¢ te zaokragla si¢ do naj-
blizszej liczby catkowitej.
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ZALACZNIK 10

PROCEDURA BADANIA EMISJI DLA POJAZDU WYPOSAZONEGO WUKLAD OKRESOWE] REGENERA(C]JI

1.1.

2.1.

2.2.

2.3.

WPROWADZENIE

Niniejszy zalacznik zawiera szczegdlowe postanowienia dotyczace homologacji typu pojazdu wyposazonego
w uklad okresowej regeneracji zgodnie z definicja w pkt 2.16 niniejszego regulaminu.

ZAKRES I ROZSZERZENIE HOMOLOGAC]I TYPU

Grupy rodzin pojazdéw wyposazonych w uklad okresowej regeneracji

Procedure stosuje si¢ do pojazdéw wyposazonych w uklad okresowej regeneracji okreslony w pkt 2.16 niniej-
szego regulaminu. Na potrzeby niniejszego zalacznika mozna tworzy¢ grupy rodzin pojazdéw. W zwigzku z tym
typy pojazdow z ukladami regeneracji, ktérych opisane ponizej parametry sa identyczne lub mieszcza si¢ w poda-
nych zakresach tolerancji, uwaza si¢ za nalezace do tej samej rodziny pod wzgledem zmierzonych szczegélo-
wych parametréw okreslonych uktadéw okresowej regeneracji.

Identyczne parametry obejmujg:

Silnik:

a) liczba cylindrow;

(=5

) pojemno$¢ silnika (+ 15 %);

O

) liczba zawordw;

oL

) uklad paliwowy;

¢) proces spalania (dwusuwowy, czterosuwowy, rotacyjny).

Uklad okresowej regeneragji (tj. katalizator, filtr czastek stalych):

budowa (tj. rodzaj obudowy, rodzaj metalu szlachetnego, rodzaj podloza, gestos¢ komoreky);

(S
Rl

b) typ i zasada dzialania;
¢) uklad dozowania i dodatkéw paliwowych;
d) pojemnos¢ (+ 10 %);

o
=

polozenie (temperatura + 50 °C przy 120 km/h lub réznica 5 % maksymalnej temperatury/ci$nienia).

Rodzaje pojazdéw o réznej masie odniesienia

Zastosowanie wspolczynnikéw K; wyznaczonych zgodnie z zawartymi w tym zalaczniku procedurami homolo-
gadji typu pojazdu z ukladem okresowej regeneracji, okreslonym w pkt 2.16 niniejszego regulaminu, mozna
rozszerzy¢ na inne pojazdy wchodzgce w sklad grupy rodzin o masie odniesienia mieszczacej si¢ w dwoch wyz-
szych klasach bezwladnosci rownowaznej lub majacych dowolnie mniejsza bezwladnos¢ réwnowazng.

Zamiast prowadzi¢ procedury badania okreslone ponizej, mozna zastosowac stala warto$¢ K; wynoszacg 1,05,
jesli stuzba techniczna nie stwierdzita zadnych przyczyn, ktére moglyby spowodowac przekroczenie tej wartosci

PROCEDURA BADANIA

Pojazd moze by¢ wyposazony w przelacznik umozliwiajacy lub blokujacy przeprowadzenie procesu regeneracji,
pod warunkiem ze dziaanie to nie wplywa na pierwotnag kalibracje silnika. Stosowanie przelacznika dopuszcza
si¢ jedynie w celu niedopuszczenia do procesu regeneracji podczas obcigzenia ukladu regeneracji lub w czasie
cyklow przygotowania wstepnego. Przelacznika nie nalezy uzywaé w czasie pomiaru emisji podczas fazy rege-
neracji; w takim przypadku nalezy przeprowadzi¢ badanie emisji z uzyciem niezmienionego urzadzenia sterowa-
nia zapewnionego przez oryginalnego producenta (OEM).
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Pomiar emisji dwutlenku wegla i zuzycia paliwa pomiedzy dwoma cyklami, podczas ktérych wystepuja
fazy regeneracji

Srednig emisje dwutlenku wegla i $rednie zuzycie paliwa pomiedzy fazami regeneracji i podczas obcigzenia urza-
dzenia regeneracyjnego wyznacza si¢ za pomoca Sredniej arytmetycznej z kilku (jesli jest ich wigcej niz 2) jedna-
kowo odleglych w czasie cykli operacyjnych typu I lub réwnowaznych cykli badawczych na hamowni silnikéw.
Mozliwym rozwigzaniem alternatywnym jest dostarczenie przez producenta danych wykazujacych, ze pomiedzy
fazami regeneracji poziom emisji dwutlenku wegla i zuzycie paliwa sa stale (£ 4 %). W takim przypadku mozna
wykorzysta¢ wielkosci emisji dwutlenku wegla i zuzycia paliwa zmierzone podczas standardowego badania typu
. W innych przypadkach nalezy dokonaé pelnych pomiaréw podczas co najmniej dwoch cykli operacyjnych
badania typu I lub rownowaznych cykli badawczych na hamowni silnikow: jednego zaraz po regeneracji (przed
ponownym obciazeniem), a drugiego tuz przed faza regeneracji. Wszystkich pomiaréw emisji i obliczen doko-
nuje si¢ zgodnie z zalacznikiem 6.

Proces obcigzania i wyznaczanie K; maja miejsce podczas cyklu operacyjnego badania typu I, na hamowni pod-
woziowej lub hamowni silnikéw przy zastosowaniu réwnowaznego cyklu badawczego. Cykle te moga by¢ prze-
prowadzane w sposob ciagly (tzn. bez koniecznosci wylaczania silnika miedzy cyklami). Pojazd mozna
wyprowadzi¢ z hamowni po przeprowadzeniu dowolnej liczby pelnych cykli i w takim przypadku badanie
kontynuowane jest w innym terminie.

Liczbe cykli (D) pomigdzy dwoma cyklami, podczas ktérych wystepuja fazy regeneracii, liczb¢ cykli (n), podczas
ktérych przeprowadza si¢ pomiary emisji, oraz wszystkie wartodci pomiaréw emisji (M';) podaje si¢ w pozy-
¢jach 4.1.11.2.1.10.1. do 4.1.11.2.1.10.4. lub odpowiednio 4.1.11.2.5.4.1. do 4.1.11.2.5.4.4. zalacznika 1.

Pomiar emisji dwutlenku wegla i zuzycia paliwa podczas procesu regeneracji

Zgodnie z wymaganiami, pojazd mozna przygotowa¢ do badania emisji podczas fazy regeneracji stosujac cykle
przygotowawcze okreslone w pkt 5.3 zalacznika 4 do regulaminu nr 83 lub réwnowazne cykle na hamowni
silnikowej, w zaleznosci od procedury obcigzenia wybranej z pkt 3.1.2 powyzej.

Przed rozpoczg¢ciem pierwszego waznego badania emisji obowiazujg warunki dotyczace badania i pojazdu doty-
czace badania typu I, opisane w zalaczniku 6.

Podczas przygotowania pojazdu nie mozna dopusci¢ do procesu regeneracji. Warunek ten mozna spehic, stosujac
jedng z nastepujacych metod:

na potrzebe cyklow przygotowania wstepnego mozna zamontowac czgsSciowy uklad regeneracji lub jego ,atrape”;

zastosowa¢ dowolng inng metode uzgodniong miedzy producentem a organem homologacji typu.

Badanie emisji spalin po rozruchu zimnego silnika wraz z procesem regeneracji przeprowadza si¢ zgodnie
z cyklem operacyjnym badania typu I lub réwnowaznego cyklu na hamowni silnikow. Jezeli badania emisji
pomiedzy dwoma cyklami, podczas ktérych wystepuja fazy regeneracji, przeprowadzane sg na hamowni silni-

kéw, badanie emisji obejmujace fazg regeneracji nalezy réwniez przeprowadzi¢ na hamowni silnikow.

Jezeli proces regeneracji wymaga wigcej niz jednego cyklu operacyjnego, kolejny(-e) cykl(-e) nalezy przeprowa-
dzaé bezzwlocznie, nie wylaczajac silnika, do momentu osiggnigcia pelnej regeneracji (kazdy cykl nalezy ukon-
czy¢). Czas niezbedny na przygotowanie nowego badania powinien by¢ jak najkrotszy (np. wymiana filtra czastek
stalych). W tym czasie silnik musi by¢ wylaczony.

Wartosci emisji dwutlenku wegla i zuzycia paliwa w czasie regeneracji (M,;) wylicza si¢ zgodnie z zalgczni-
kiem 6. Nalezy zarejestrowac liczbe cykli operacyjnych (d) zmierzonych do momentu pelnej regeneracii.
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Wyliczenie lacznej emisji dwutlenku wegla i zuZzycia paliwa

n d
ZM , sij ZM ' rij

-
MSi =1 n:z2; Mri q
n

gdzie dla kazdej z uwzglednionych emisji dwutlenku wegla i zuzycia paliwa:

M =

sij

My =

rij

masa emisji CO, w g/km i zuzycie paliwa w 1/100 km podczas jednej czgsci (i) cyklu operacyjnego
(lub réwnowaznego cyklu na hamowni silnikow) bez regeneracji

masa emisji CO, w g/km i zuzycie paliwa w 1/100 km podczas jednej czgsci (i) cyklu operacyjnego
(lub réwnowaznego cyklu na hamowni silnikéw) podczas regeneradji (jezeli n > 1, pierwsze badanie
typu I przeprowadzane jest przy zimnym, a kolejne cykle przy rozgrzanym silniku)

masa emisji CO, w g/km i zuzycie paliwa w 1/100 km podczas jednej czgsci (i) cyklu operacyjnego
bez regeneracji

$rednia masa emisji CO, w g/km i zuzycie paliwa w 1/100 km podczas jednej czgsci (i) cyklu opera-
cyjnego, podczas regeneracji

$rednia masa emisji CO, w gfkm i zuzycie paliwa w 1/100 km

liczba punktéw badania, w ktérych pomiedzy dwoma cyklami, podczas ktérych wystepuje faza rege-

neracji, dokonuje si¢ pomiary emisji (podczas cykléw operacyjnych badania typu I lub réwnowaz-
nych cykléw na hamowni silnikéw), > 2

liczba cykli operacyjnych wymaganych do regeneracji
liczba cykli operacyjnych pomig¢dzy dwoma cyklami, podczas ktérych wystepuje faza regeneracji

Przyktadowy wykres parametréw pomiarowych znajduje si¢ na rysunku 10/1.

Rysunek 10/1

Parametry zmierzone w badaniu emisji dwutlenku wegla i zuzycia paliwa podczas cykli i miedzy
cyklami, w ktérych wystapil proces regeneracji (przyklad przyblizony; wielko$¢ emisji podczas

cykli ,,D” moze by¢ wyzsza lub nizsza)

Emisja CO,
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3.4. Wyliczenie wspétczynnika regeneracji K dla kazdej uwzglednionej emisji dwutlenku wegla i zuzycia
paliwa (i)

K; = Mpi [ Mg
Wyniki M

M,; i K; nalezy przedstawi¢ w sprawozdaniu z badania sporzadzanym przez stuzbe techniczng.

si?

K; mozna wyznaczy¢ po ukoniczeniu jednej sekwencji.



