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Opinia Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spolecznego w sprawie komunikatu Komisji ,,Plan
dzialaf na rzecz logistyki transportu towarowego”

COM(2007) 607 wersja ostateczna

(2008/C 224[10)

Dnia 18 pazdziernika 2007 r. Komisja Europejska, dziatajac na podstawie art. 262 Traktatu ustanawiajacego
Wspdlnote Europejska, postanowila zasiggnaé opinii Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego w

sprawie

komunikatu Komisji ,Plan dziatar na rzecz logistyki transportu towarowego”

Sekcja Transportu, Energii, Infrastruktury i Spoleczenstwa Informacyjnego, ktérej powierzono przygoto-
wanie prac Komitetu w tej sprawie, przyjela swoja opini¢ 8 maja 2008 r. Sprawozdawcg byl Daniel RETU-

REAU.

Na 445. sesji plenarnej w dniach 28-29 maja 2008 r. (posiedzenie z 29 maja 2008 r.) Europejski Komitet
Ekonomiczno-Spoleczny przyjat 99 glosami — 1 osoba wstrzymala si¢ od glosu — nastepujaca opinie:

1. Wnioski i zalecenia

1.1 Komitet z zadowoleniem przyjmuje plan dzialania przed-
stawiony przez Komisje i pragnie, aby zasiegnela ona jego opinii
na temat sprawozdania Srédokresowego, jakie zaplanowano na
2010 r., na temat postepéw w realizacji i ewentualnych utrzy-
mujgcych si¢ probleméw.

1.2 Komitet zgadza si¢, Ze warto przeprowadza¢ oddzielng
analize poréwnawczg terminali intermodalnych, w tym portéw i
lotnisk, w Scistej wspélpracy z branza. Przy pomocy zestawu
uniwersalnych europejskich wzorcow, pozostawiajacych mozli-
wos¢ ich dalszego uszczegSlowienia na szczeblu lokalnym,
mozna, majac na uwadze zréznicowanie charakterystyki termi-
nali ladowych, portéw morskich, portéw lotniczych i portéw
srodladowych, poczynié istotne rozrdznienia w tych wzorcach.

1.3 Ustalanie cen transportu w zaleznosci od réznych
rodzajow transportu najczeiciej nie odzwierciedla ich faktycz-
nego wplywu na infrastrukture, Srodowisko i wydajno$¢ energe-
tyczng; nie odzwierciedla tez w wystarczajagcym stopniu ich
kosztéw spolecznych, terytorialnych i socjalnych.

1.4 Za pomoca narzedzi poréwnania i oceny przewidzianych
w ,benchmarkingu” trzeba wigc bedzie poréwnaé wykorzysty-
wane fancuchy transportowe pod wzgledem ich zréwnowazenia,
aby ulatwi¢ wdrozenie wywazonego mechanizmu ustalania cen
i opracowaé system regulacji, ktéry sprawi, ze wybierane bedg
rozwigzania logistyczne oparte na najwydajniejszych i najbardziej
zréwnowazonych rodzajach transportu, w zaleznosci od typu
przewozonych towaréw i dostepnych rodzajéow transportu.

1.5 Lepsza wydajno$¢ logistyki transportu odpowiadajaca
potrzebom uzytkownikéw i caloci spoleczefistwa nieodzownie
wymaga znacznie szybszego wdrazania dostgpnych nowych,
wysoko rozwinietych technologii i nowych badan, jak réwniez
bezustannych wysitkéw majacych na celu doskonalenie zawo-
dowe i podnoszenie kwalifikacji personelu, a takze poprawe
warunkéw pracy. Jednoczesnie nalezy zoptymalizowal wyko-
rzystanie istniejgcej infrastruktury oraz spozytkowal zasoby
ludzkie, materialne i finansowe zainwestowane w transport i
logistyke. Nalezy réwniez polozy¢ nacisk na przywrocenie
warto$ci i wigksza atrakcyjno$¢ zawodéw zwiazanych z tg
branzg. Podobnie, aby przyspieszy¢ integracje nowych parnstw

cztonkowskich i wspoméc polityke euroérédziemnomorsky i
polityke sasiedztwa, niezbedne beda nowe inwestycje. Nalezy
réwniez oceni¢ dlugofalowe perspektywy dotyczace zmian
popytu, aby dokonaé inwestycji, ktére beda amortyzowane
w bardzo dlugim okresie.

1.6 Nalezy zwigkszy¢ bezpieczenstwo ruchu i infrastruktury
drogowej, szczegdlnie na obszarach graniczgcych z krajami trze-
cimi.

1.7  Rozszerzyly si¢ morskie granice UE i siegaja obecnie
Morza Baltyckiego i Morza Czarnego polaczonego z wielka osia
Dunaju, ktérg nalezy zrewitalizowa¢. Europa dysponuje portami,
przez ktore przeplywa 90 % obrotu towarowego z krajami trze-
cimi i 40 % unijnego handlu wewnetrznego. Rozwija si¢ w nich
znacznie dziatalno§¢ logistyczna. Niemniej niezbedne wydaja sie
liczne ulepszenia. Nalezy zwlaszcza zmodernizowaé ich pols-
czenia z ladem, poprzez wigksze zréznicowanie galezi trans-
portu i szersze zastosowanie technik intermodalnych. Nalezy
réwniez poprawi¢ techniki przeladunkéw i ich organizacje.
Trzeba tez zadbal o lepsza réwnowage pomiedzy réznymi
portami i lepsze uzupehianie si¢ portéw i platform transportu
ladowego.

1.8 EKES popiera stosowanie nowych technologii, badania z
zakresu nauk stosowanych dotyczace wszystkich mozliwych do
poprawy aspektoéw roznych galezi (infrastruktury, sprzetu trans-
portowego i przetadunkowego, organizacji pracy i jej warunkéw
itp.), dobrowolny udzial w opracowaniu norm technicznych
i standardéw w zakresie komunikacji i przekazywanych infor-
macji, w celu ulatwienia rozwoju wspétmodalnosci i plynnosci
ruchu, a takze lepszego polaczenia wzrostu produkeji i wymiany
handlowej ze wzrostem transportu. Znaczacym czynnikiem w
tym zakresie jest lepsza wydajnos¢ tancuchéw logistycznych.

1.9  Nalezy kontynuowa¢ badania nad silnikami i ich wydaj-
noscig energetyczng, nad paliwami niekopalnymi, zaréwno dla
pojazdéw transportu indywidualnego, zbiorowego przewozu
osob, jak i transportu towardw.

1.10  Nalezy podja¢ pilne Srodki i wigksze starania w logis-
tyce transportu miejskiego, aby zapobiec stopniowemu
dlawieniu gospodarki duzych miast i znacznej utracie wydaj-
no$ci mieszkancéw i przedsigbiorstw, spowodowanej czasem
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spedzanym bezproduktywnie w korkach generujacych zanieczy-
szczenia. Podejicie globalne, uwzgledniajace indywidualne i
zbiorowe potrzeby transportowe w zakresie przewozu osob i
towarow jest w Srodowisku miejskim konieczne w celu lepszego
wykorzystania drég i odwrdcenia tendencji ucieczki miesz-
kancoéw i licznych rodzajéw dziatalnoci ku rozrastajgcym sie
przedmiesciom i odleglym osiedlom.

1.11 W centrum zainteresowan planu lezy zréwnowazony
rozwéj, wydajno$¢ energetyczna i intermodalno$é, a przewi-
dziany harmonogram podkresla pilny charakter tego rodzaju
polityki. W propozycjach Komisji na pierwszym miejscu stawia
si¢ raczej wspélprace i dialog, a nie $rodki nakazowe. Nalezy
udowodni¢ wykonalno$¢ takiego podejicia. Jego powodzenie
zaleze¢ bedzie od podmiotéw dzialajgcych w transporcie i ich
umiejetnoéci dostosowania si¢ do wymogdw, ktdrych przestrze-
gania zdecydowanie domaga si¢ spoleczefistwo obywatelskie.

2. Propozycje Komisji
2.1 Wstep

2.1.1  Dnia 28 czerwca 2006 r. Komisja opublikowala komu-
nikat zatytulowany ,Logistyka transportu towarowego w
Europie — klucz do zréwnowazonej mobilnosci” (). Komunikat
ten ukazywal role logistyki w rozwoju bardziej zréwnowazo-
nego transportu, w wyniku ktérego wytwarzanych jest mniej
zanieczyszczefi i ktory rzeczywiscie nie jest szkodliwy dla
srodowiska naturalnego. Nastgpnie mialy miejsce niezbedne
konsultacje i wreszcie, dnia 18 pazdziernika 2007 r., opubliko-
wany zostal europejski plan dzialan na rzecz logistyki trans-
portu towarowego (°).

2.1.2  Komisja zamierzata wprowadzi¢ wymiar logistyczny do
polityki transportowej Unii w celu zmniejszenia wystepowania
waskich gardel, ograniczenia zuzycia energii, lepszego wykorzys-
tania wspolmodalnosci i multimodalnosci infrastruktury i
§rodkéw transportu, ochrony $rodowiska naturalnego i ograni-
czenia obcigzent oraz wspierania ksztalcenia ustawicznego
pracownikow.

2.1.3  Zwrbcono si¢ do Komitetu o wydanie opinii w sprawie
planu, ktéry formutuje cele i harmonogram ich realizacji oraz
przewiduje wykorzystanie nowych technologii informacyjnych,
majgcych na celu zwigkszenie skutecznosci logistyki transportu
w odniesieniu do towaréw (pojedynczych sztuk, paczek, konte-
neréw). Przewidziane jest takze utworzenie funkcjonujacego na
zasadzie dobrowolnosci systemu certyfikacji dla pracownikéw
logistyki, a takze zdobywanie przez nich kwalifikacji i szkolenia,
ktére sg im niezbedne do wykonywania zawodu i ulatwienia ich
mobilnoci.

2.1.4  Jednak juz w 2006 r. Komisja podkreslala, Ze wobec
braku odpowiednich statystyk trudno jest uzyska¢ wyobrazenie
o europejskim rynku logistycznym. Ogdlnie uwaza sie, ze
koszty logistyki stanowia 10-15 % kosztéw przewozonych
produktéw.

2.1.5 W swym komunikacie Komisja zaproponowala ustano-
wienie europejskich ram dla logistyki transportu towarowego, a

(") COM(2006) 336 wersja ostateczna.
() COM(2007) 607 wersja ostateczna.

w szczegblnosci dzialania w réznych dziedzinach. W planie
dzialan sprecyzowano zadania i wyznaczono terminy ich reali-
zacji przypadajace w latach 2008-2012, czyli bardzo krotkie:

— identyfikacja i eliminacja waskich gardel;

— wykorzystanie zaawansowanych technologii informacyjnych
i komunikacyjnych — TIK (tracking and tracing) z zastosowa-
niem Galileo, LRIT (system dalekiego zasiegu do identyfikacji
i Sledzenia statkéw), RIS (ustugi informacji rzecznej), AIS
(system automatycznej identyfikacji), system SafeSeaNet oraz
aplikacje telematyczne w transporcie kolejowym (TAF)
i europejski system kierowania ruchem kolejowym (ERMTS);
wprowadzanie inteligentnych technologii, np. rozwéj i
normalizacja identyfikacji radiowej (RFID) (°);

— wspdlne standardy przekazywania wiadomosci i komuni-
kacji;

— badania (si6dmy program ramowy);
— interoperacyjnos¢ i kompatybilnosé;

— szkolenie pracownikéw wykwalifikowanych w dziedzinie
logistyki;

— poréwnywanie europejskiego rynku (,benchmarking”) —
nalezy tu jednak opracowaé metodologi¢ i wskazniki;

— polityka w zakresie infrastruktury: utrzymanie i optymalne
wykorzystanie istniejacej infrastruktury oraz ewentualne
nowe inwestycje, w szczegdlno$ci w dziedzinie najnowszych
technologii;

— podnoszenie standardéw dzialania poprzez stosowny dialog
spoleczny, wspolprace i odpowiednie prawodawstwo;

— wspieranie i uproszczenie faficuchéw multimodalnych oraz
odpowiadajacych im standardéw zatadunku.

2.1.6  Plan dzialan opublikowany w 2007 r. przedstawia
planowane wcze$niej dzialania w postaci programu z bardziej
szczegblowymi celami wraz z harmonogramem ich realizagji.

2.1.7 W komunikacie (¥),Utrzyma¢ Europe w ruchu —
Zréwnowazona mobilno$¢ dla naszego kontynentu”, opubliko-
wanym w ramach $rédokresowego przegladu bialej ksiegi doty-
czacej transportu z 2001 r. (°) i réwnoczesnie z jej aktualizacjg,
Komisja kladla nacisk na koncepcje inteligentnej mobilnosci,
obejmujacej logistyke transportu oraz inteligentne systemy
transportu (ITS) i powraca teraz do tego tematu w planie
dzialan.

2.2 Elektroniczny transport towarowy (e-Freight) i inteligentne systermy
transportowe

2.2.1  Powszechne wykorzystanie dostepnych i przyszlych
technologii informacyjnych i komunikacyjnych (TIK) mogloby
istotnie poprawi¢ logistyke transportu towarowego, wciaz
jednak istniejg problemy wymagajace rozwigzania, takie jak
standaryzacja, kompetencje uzytkownikéw, przeszkody prawne i
in, w zakresie dematerializacji dokumentéw, bezpieczenstwa
danych i ochrony prywatnosci.

(’) Patrz: opinia rozpoznawcza w sprawie identyfikacji radiowej (RFID)
(sprawozdawca: Peter MORGAN) Dz.U. C 256 z 27.10.2007,s. 66—72
i materialy z konferencji w Lizbonie w dniach 15-16 listopada 2007 r.
(strona przewodnictwa portugalskiego).

() COM (2006) 314 wersja ostateczna z 22.06.2006.

(°) Patrz: opinia Komitetu w sprawie bialej ksiegi COM(2001)370 z
12.9.2001: ,Europejska polityka transportowa do 2010 r.: czas na
decyzje” 1 ocena ér()doiresowa COM(2006) 314 z 22.06.2006:
Utrzymac¢ Europe w ruchu — zréwnowazona mobilno$¢ dla naszego
kontynentu — przeglad $redniookresowy Bialej Ksiegi.
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2.2.2  Koncepcja elektronicznego transportu towarowego
moglaby doprowadzi¢ w przyszlosci do powstania ,internetu
przedmiotéw” (fadunki: pojedyncze przedmioty, roznej wielkosci
paczki, kontenery moglyby by¢ indywidualnie oznakowywane,
nazywane i identyfikowane dzigki pasywnemu lub aktywnemu
identyfikatorowi  elektronicznemu, aktywowanemu  przez
czytnik radiowy); ten nowy ,internet przedmiotéw” umozliwitby
automatyzacje i uproszczenie transferu danych dotyczacych
fadunkéw (polozenie geograficzne, informacje o zawartosci
i rozmiarze, dane dotyczace cla i in.). Z mysla o wdroZeniu tej
nowej odmiany internetu opartej na identyfikacji przedmiotéw
nalezaloby rozwina¢ systemy juz istniejace.

2.2.3  Na rok 2008 Komisja przewiduje rozpoczecie duzego
projektu badawczego na podstawie harmonogramu dotyczacego
rozwoju inteligentnych systeméw transportu i technologii zwig-
zanych z logistyka transportu.

2.3 Perspektywy

2.3.1 Dzigki polozeniu nacisku na poprawe skutecznosci
plan ma przyczyni¢ si¢ do rozwigzania takich probleméw jak
zatfoczenie, zanieczyszczenie Srodowiska i halas, emisje CO,
oraz uzaleznienie od paliw kopalnych. Réwnolegle do tych
dzialan muszg by¢ prowadzone wspdlnie z panstwami czlon-
kowskimi prace nad dlugoterminowsg perspektywa, w celu usta-
nowienia wspélnej podstawy inwestycji w przyszle systemy
transportu towarowego.

232 W 2010 r. Komisja Europejska przedstawi sprawo-
zdanie na temat postepéw w realizacji planu dziatan.

3. Uwagi ogélne

3.1  Rozszerzenie UE, postepujaca globalizacja handlu, poja-
wienie si¢ nowych poteg gospodarczych (nie tylko Chin) oraz
procesy delokalizacji to silne czynniki rozwoju handlu. Nasilaja
sie one szybciej niz wzrasta produkcja. W bialej ksiedze z 2001
r. Komisja proponowala oddzielenie transportu od wzrostu.
Nalezy pilnie powréci¢ do tych rozwazan, aby przynajmniej
przywroci¢ wzajemne powigzanie tych proceséw, ich réwnolegly
przebieg. Zgodnie z przegladem bialej ksiggi z 2006 . (°) logis-
tyka, ktéra laczy dzialanie réinych Srodkéw transportu i
podmiotéw (organizatoréw przeplywow, przewoznikdw, uzyt-
kownikéw, organéw krajowych, wspélnotowych
i migdzynarodowych) oraz opiera si¢ na nowych technologiach
informacyjnych, technologiach konfekcjonowania i przeladunku,
moze by¢ decydujgcym czynnikiem plynnosci i zwigkszenia
efektywnosci wymiany handlowej i transportu towardw.

3.2 tancuchy logistyczne $wiatowego zasiegu wymagaja, aby
polaczenia pomiedzy systemami poszczegdlnych rodzajéw
transportu, zaréwno fizyczne jak i elektroniczne, byly na czas w
pelni zintegrowane, aby mozna bylo korzysta¢ z najbardziej
skutecznego $rodka lub polaczenia Srodkéw transportu i aby
udoskonalona w ten sposéb logistyka zapewniala jednocze$nie
trojakiego rodzaju wydajnoé: ekonomiczng, spoteczng i ekolo-
giczng (w tym zmniejszenie kosztow energetycznych).

(°) Utrzymaé Europg¢ w ruchu — zréwnowazona mobilnos¢ dla naszego
kontynentu. Przeglad Sredniookresowy Bialej Ksiegi Komisji Europej-
skiej dotyczacej transportu z 2001 r. — COM (2006) 314 wersja osta-
teczna z 22.6.2006.

3.3  Planowanie transportu wymaga w wigkszosci przy-
padkéw dhugiego czasu i wspSlpracy wielu podmiotéw. Inwes-
tycje w infrastrukture transportows i platformy logistyczne sg
dlugoterminowe i bardzo kosztowne, szczegblnie w przypadku
portéw morskich i srédladowych czy lotnisk, ale takze ,suchych
portéw” czy obiektéw transportu kombinowanego. Wiasnie te
platformy sprawiaja najwiecej probleméw, ktére nalezy
rozwigzal w sposob szybki, pewny i trwaly. W opinii Komitetu
nalezy zatem przede wszystkim optymalnie wykorzystaé istnie-
jacg infrastrukturg; w tym celu bardzo owocna moze si¢ okazad
wymiana informacji i do§wiadczen. Jednak lepsze wykorzystanie
zasobéw 1 zastosowanie zaawansowanych technologii nie
wystarczg. Z punktu widzenia nowych inwestycji niezbedny jest
Sredniookresowy i dlugookresowy program dzialan.

3.4  Stworzenie nowej, trwalej infrastruktury powinno mieé
miejsce w przypadku, gdy kalkulacje przeprowadzone przy
uwzglednieniu bardzo dtugoterminowej perspektywy wykazg
takg potrzebe i gdy nie ma alternatywnego rozwiazania wyko-
rzystujacego  wspotmodalno$¢ i istniejacg infrastrukture. Na
przyklad kombinowany transport kolejowo-drogowy moze by¢
alternatywa dla rozbudowy istniejacej sieci drogowej lub
budowy nowych drég. W planowanie dzialan powinny by¢
zaangazowane wszystkie podmioty fafcucha logistycznego:
organy wspollnotowe, wladze krajowe i regionalne, przemyst,
dystrybutorzy oraz inni zaladowcy, logistycy i przewoznicy oraz
partnerzy spoleczni. Grupy te powinny mie¢ mozliwo$¢ uczest-
niczenia we wstepnych debatach i réznego rodzaju konsulta-
cjach poswigconych tym zagadnieniom, za$ ich opinie powinny
by¢ traktowane bardzo powaznie.

3.5  Efektem pracy nad programem powinno by¢ ustano-
wienie dlugotrwalego partnerstwa, w celu zapewnienia trwalej
réwnowagi infrastruktury (w sensie ekonomicznym, ekolo-
gicznym i spolecznym). Program powinien stanowi¢ czg$¢ Euro-
pejskiej Perspektywy Rozwoju Przestrzennego i przyczynié sie
do lepszego usystematyzowania inwestycji w transport oraz ich
skoordynowania i trwalego powigzania z dzialalnoscig przemy-
stowa i handlows, a takze z programami gospodarki prze-
strzennej 1 zagospodarowania  przestrzeni  miejskiej
(w szczegblnosci w celu uniknigcia mnozenia platform logis-
tycznych oraz pospiesznych i kosztownych delokalizacji, prze-
cigzenia pewnych arterii i obszaréw z jednej strony oraz zapasci
i izolagji innych obszaréw z drugiej strony, spowodowanych
brakiem polaczen lub ich stabg jakoscig).

3.6 Nowe normy dotyczace jednostek ladunkowych, ich
maksymalnej wagi, rozmiaréw i wilasciwosci przeladunkowych
powinny stuzy¢ ulatwieniu ewentualnego przefadunku. Jednak
bioragc pod uwage niemal catkowita wylaczno$¢ wykorzysty-
wania drég do transportu lagdowego towaréw, normy te nie
powinny prowadzi¢ do przecigzen, stanowigcych zagrozenie dla
infrastruktury i bezpieczenstwa transportu drogowego. Powinny
one natomiast sprzyja¢ wspétmodalnosci.
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3.7 W odniesieniu do wniosku z 2003 r. w sprawie nowych,
dobrowolnych intermodalnych jednostek fadunkowych Komitet
przypomina skrotowo, ze laczenie jednostek fadunkowych
o rozbieznych wymiarach to koszmar logistyczny. Wymienione
dwie przeszkody (wymiary stalych prowadnic konteneréw i
niepewno$¢ w kwestii tego, kto poniesie koszty takiego systemu)
prowadzg juz teraz do watpliwosci, czy system bedzie wyko-
rzystywany.

4. Uwagi szczegétowe

4.1  Komitet zZyczy sobie gorgco, aby Komisja zasiegnela jego
opinii na temat sprawozdania, jakie przedstawi ona w 2010 r. z
postepéw w realizacji planu i ewentualnych probleméw w jego
wdrazaniu.

42  ,Internet przedmiotéw” niewatpliwie umozliwi poprawe
wydajnosci logistyki transportu oraz ustug $wiadczonych
klientom. Opierajac si¢ jednak na do$wiadczeniach z ,inter-
netem nazw”, Komitet zastanawia si¢ nad procedurami
i instrumentami nadzoru, jakie nalezy wprowadzi¢ w odniesieniu
do nazewnictwa; z przyczyn historycznych internet nazw”
podlega ostatecznemu nadzorowi Departamentu Handlu USA
(USDoC). W opinii Komitetu ,internet przedmiotéw”, z uwagi
na swoje znaczenie ekonomiczne i przewaznie wewnatrzregio-
nalny charakter wymiany handlowej, powinien opiera¢ si¢ na
wielobiegunowosci (na przyklad w przypadku instytugji regio-
nalnych i subregionalnych zajmujacych si¢ nazewnictwem) i nie
powinien podlega¢ nadrzednej kontroli pojedynczej instytucji,
w dodatku spoza UE. Komitet popiera opcje europejskiego
modelu decyzyjnego w zakresie nazewnictwa i zarzadzania
bazami danych, a takze ustalania standardéw technicznych.

42.1  Komitet wyraza aprobate dla propozycji Komisji, aby
wlaczy¢ rozwéj logistyki do odnowionej strategii lizbonskiej dla
wzrostu i zatrudnienia. Jednoczesnie kierujac si¢ dos$wiadcze-
niem, wzywa Komisje do szybkiego nadrobienia skumulowa-
nych opdzniefi we wdrazaniu nowych technologii, w szczegdl-
nosci jesli chodzi o program Galileo.

4.3  Komitet uwaza, ze internet rzeczy, z uwagi na swoje
znaczenie gospodarcze oraz fakt, ze wymiana odbywa si¢ w
wigkszosci na poziomie wewngtrzregionalnym, powinien raczej
opiera¢ si¢ na systemie wielobiegunowym (np. w postaci
organéw regulacyjnych szczebla regionalnego lub nizszego niz
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regionalny), a nie podlegaé ostatecznej kontroli pojedynczego
organu spoza UE.

4.4  Nalezy takze jasno przedstawi¢ problemy ochrony
prywatnosci i danych handlowych zwigzane z wdrozeniem
réznorodnych technologii informacyjnych, przekazujacych dane
o zawarto$ci fadunku, tak aby unikngé przecieku informacji do
kregéw przestepczych, przede wszystkim w krajach trzecich
(mozliwe implikacje celne i zwiazane z ubezpieczeniem), o
polozeniu geograficznym ladunku oraz o jego nadawcach,
posrednikach i odbiorcach, w kontekscie wspierania inteligent-
nych systeméw transportu i zwigzanych z nimi technologii
informacyjnych.

4.5  Jest to szczegélnie istotne w przypadku logistyki zwia-
zanej z handlem elektronicznym.

4.6  Komitet docenia, ze Komisja dazy do unowocze$niania
zawodu logistyka poprzez system definiowania i certyfikowania
operatorow oraz pragnalby, aby system ten przynosit wysoka
warto$¢ dodang.

4.7  Komitet wyraza zadowolenie z propozycji Komisji, aby
wspolpracowaé z partnerami spolecznymi przy opracowywaniu
wymogéw dotyczacych kwalifikacji i szkolen. W zwiazku z tym
Komitet ma nadzieje, ze kwalifikacje te i szkolenia zostang opra-
cowane zgodnie z koncepcja ksztalcenia si¢ przez cale zycie
zawodowe i zostang stopniowo dostosowane do najnowszego
stanu wiedzy i technologii. Nalezy takze z zadowoleniem
przyja¢ fakt, Ze Komisja pragnie zapewni¢ wzajemne uznawanie
tych dobrowolnych certyfikatow.

4.8  Poprawa wydajnosci logistyki poprzez wykorzystanie
nowych technologii, uproszczenie procedur administracyjnych,
wymiang¢ do$wiadczeri, rozwdj kwalifikacji i szkolen oraz wspot-
modalno$¢ jest niezbedna. Nalezy jednak podkreslié, ze dzia-
fania w tej dziedzinie przyniosa w pelni zadowalajace rezultaty
dopiero wéwczas, gdy zgodnie z zaleceniami Komisji z bialej
ksiegi z 2001 r. w sektorze transportu i logistyki UE przywrd-
cona zostanie réwnowaga wewnatrz galezi transportu
i pomigdzy nimi oraz wprowadzona zostanie ,konkurencja
regulowana”, zakladajaca wzgledna rewaloryzacje kosztow trans-
portu i rzeczywisty harmonizacje warunkéw konkurencji
wewnatrz poszczegélnych rodzajéw transportu i pomiedzy
nimi.

Przewodniczgcy

Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spolecznego

Dimitris DIMITRIADIS



