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ZAYACZNIK |

ELEMENTY WSPOLNOTOWEGO SYSTEMU INSPEKCJI PANSTWA PORTU
(o ktérych mowa w art. 5)
Wspélnotowy system inspekeji pafistwa portu zawiera nastgpujace elementy:
. Profil ryzyka statku
O profilu ryzyka statku decyduje kombinacja nastepujacych parametréw:
1. Parametry ogélne

a) Rodzaj statku

Statki pasazerskie, zbiornikowce do przewozu ropy naftowej i chemikaliéw, zbiornikowce do przewozu
gazow skroplonych oraz masowce sg uwazane za stwarzajace wicksze zagrozenie.

b) Wiek statku

Statki starsze niZz dwunastoletnie s3 uwazane za stwarzajace wigksze zagrozenie.

¢) Dzialalno$¢ panistwa bandery

i)  Statki plywajace pod banderg pafistwa z wysokim wskaznikiem zatrzyman w UE i regionach pod-
legajacych Paryskiemu protokolowi ustaleri (MOU) sa uwazane za stwarzajace wigksze zagrozenie.

ii) Statki plywajace pod banderg panstwa z niskim wskaznikiem zatrzyman w UE i regionach pod-
legajacych Paryskiemu protokotowi ustalenn (MOU) s3 uwazane za stwarzajace mniejsze zagrozenie.

iii) Statki plywajace pod bandera pafistwa, w ktérym zgodnie z ramami i procedurami dobrowolnego
systemu audytu paiistw czlonkowskich IMO przeprowadzono niezalezny audyt, ktéry wykazal
zgodno$¢ z odpowiednimi instrumentami, w mysl Srodkéw, o ktérych mowa w art. 9 ust. 3 tiret
trzecie, lub ktore do momentu przyjecia tych srodkéw przedstawig dowody, Ze przedloZony zostat
plan dzialari naprawczych, s3 uwazane za stwarzajace mniejsze zagrozenie.

d) Uznane organizacje

i)  Statki, ktérym $wiadectwa wydaly uznane organizacje posiadajace niski lub bardzo niski poziom
dzialalnosci w odniesieniu do wskaznikéw zatrzyman w UE i regionach podlegajacych Paryskiemu
protokotowi ustalen (MOU), sa uwazane za stwarzajace wigksze zagroZenie.

i) Statki, ktorym $wiadectwa wydaly uznane organizacje posiadajace wysoki poziom dzialalnoici w
odniesieniu do wskaznikéw zatrzyman w UE i regionach podlegajacych Paryskiemu protokotowi
ustalen (MOU), s3 uwazane za stwarzajace mniejsze zagrozenie.

i) Statki posiadajace $wiadectwa wydane przez organizacje uznane zgodnie z dyrektywa Rady 94/57/
WE z dnia 22 listopada 1994 r. w sprawie wspdlnych regut i norm dotyczgcych organizagji dokonujgeych
inspekgji i przeglgdow na statkach oraz odpowiednich dziatai administracji morskich (') sa uwazane za
stwarzajace mniejsze zagrozenie.

) Dzialalno$¢ przedsigbiorstwa

i)  Statki nalezace do przedsigbiorstwa o niskim lub bardzo niskim poziomie dziatalnosci, okreslonym
na podstawie wskaznika wykazanych brakéw i zatrzyman w Unii Europejskiej oraz w regionie
podlegajacym Paryskiemu protokolowi ustalenn (MOU), s uwazane za stwarzajgce wigksze zagro-
zenie.

ii) Statki nalezace do przedsicbiorstwa o wysokim poziomie dzialalnoici, okreslonym na podstawie
wskaznika wykazanych brakéw i zatrzyman w Unii Europejskiej oraz w regionie podlegajacym
Paryskiemu protokotowi ustalen (MOU), s3 uwazane za stwarzajgce mniejsze zagrozenie.

() Dz.U.L 319z 12.12.1994, str. 20. Dyrektywa ostatnio zmieniona dyrektywg 2002/84/WE Parlamentu Europejskiego i Rady
(Dz.U. L 324 z 29.11.2002, str. 53).
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2. Parametry historyczne
i) Statki, ktére zostaly zatrzymane wigcej niz jeden raz, s3 uwazane za stwarzajace wicksze zagrozenie.

ii)  Statki, w ktorych podczas inspekcji przeprowadzonej/przeprowadzonych w ciggu ostatnich trzy-
dziestu szeSciu miesigcy stwierdzono mniej niz pigé nieprawidlowosci na jedng inspekcje i ktore
nie zostaly zatrzymane w ciggu ostatnich trzydziestu szesciu miesigcy, sq uwazane za stwarzajgce
mniejsze zagroZenie.

iii)  Statki, ktére nie zostaly zatrzymane w ciggu ostatnich 36 miesigcy, s¢ uwazane za stwarzajace mniej-
sze zagrozenie.

Ogdlne i historyczne parametry ryzyka, o ktérych mowa w sekcji 1, uwzglednia si¢ facznie w taki sposéb,
aby okresli¢ nastgpujace profile ryzyka statku:

— wysokie ryzyko;
— normalne ryzyko;
— niskie ryzyko.

Przy okre§laniu wymienionych profili ryzyka wigkszy nacisk ktadzie si¢ na parametry zwigzane z rodzajem
statku, dzialalno$cig panstwa bandery, uznanych organizacji i dzialalnoscia przedsiebiorstwa.

II.  INSPEKCJA STATKOW

Statki zawijajace do portéw Wspdlnoty sa poddawane okresowym inspekcjom w regularnych odstepach
czasu, oraz dodatkowym inspekcjom, jezeli wynikng nieoczekiwane okolicznosci.

1. Inspekcje okresowe

Okresowe inspekcje prowadzone sq w okreslonych uprzednio odstgpach czasu. Ich czgstotliwos¢ jest okres-
lana w zaleznosci od profilu ryzyka. Odstep czasu miedzy okresowymi inspekcjami statkéw o wysokim
ryzyku nie przekracza 6 miesigcy. Odstep czasu miedzy okresowymi inspekcjami statkéw o innych profilach
ryzyka zwigksza si¢ w miare zmniejszania si¢ ryzyka.

Panstwa Czlonkowskie przeprowadzaja okresowg inspekgje:

— kazdego statku o wysokim profilu ryzyka, ktéry nie zostal poddany inspekcji w porcie UE lub regionu
podlegajacego Paryskiemu protokotowi ustaleri w ciagu ostatnich 6 miesigcy. Statki o wysokim ryzyku
kwalifikuja si¢ do inspekcji od 5 miesiaca.

— kazdego statku o normalnym profilu ryzyka, ktéry nie zostal poddany inspekcji w porcie UE lub
regionu podlegajacego Paryskiemu protokofowi ustaleri w ciggu ostatnich 12 miesiecy. Statki o normalnym
ryzyku kwalifikuja si¢ do inspekcji od 10 miesigca.

— kazdego statku o niskim profilu ryzyka, ktéry nie zostal poddany inspekcji w porcie UE lub regionu
podlegajacego Paryskiemu protokofowi ustalen w ciagu ostatnich 30 miesigcy. Statki o niskim ryzyku
kwalifikuja si¢ do inspekcji od 24 miesigca.

2. Inspekcje dodatkowe

Statki, w odniesieniu do ktorych zaistnialy nastepujace czynniki nadrzedne lub nieoczekiwane okolicznosci,
sa poddawane inspekcji niezaleznie od okresu, ktéry uplynal od czasu ostatniej inspekcji okresowej:
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2.1.  Czynniki nadrzgdne

Statki, w przypadku ktorych wystepujq nastgpujgce czynniki nadrzedne, sq poddawane inspekcji niezalez-
nie od okresu, ktory uplyngl od czasu ostatniej inspekcji okresowej:

— Statki, ktére od czasu ostatniej inspekcji w Unii Europejskiej lub regionie podlegajacym Paryskiemu
protokotowi ustaleri zostaly zawieszone lub wycofane ze swojej klasy ze wzgledéw bezpieczeristwa.

—  Statki bedace przedmiotem sprawozdania lub powiadomienia od innego Pafistwa Czlonkowskiego.
— Statki, ktdérych nie mozna zidentyfikowaé w bazie danych z inspekgji.

—  Statki, ktére:
— uczestniczyly w zderzeniu lub osiadly na mieliznie w drodze do portu;

— zostaly oskarzone o domniemane pogwalcenie przepiséw o wyladowywaniu szkodliwych substan-
¢ji lub wyciekéw; lub

— manewrowaly w sposéb niekonsekwentny lub niebezpieczny bez zachowania przepiséw przyjetych
przez IMO lub praktyk i procedur bezpiecznej zeglugi.

— Statki, ktére nie wywigzaly si¢ z odpowiedniego obowigzku zgloszenia, o ktorym mowa w art. 8
niniejszej dyrektywy, w dyrektywie 2000/59/WE, dyrektywie 2002/59/WE i, jesli to stosowne, w
rozporzgdzeniu (WE) nr 725/2004.

— Statki, ktore zostaly zgloszone jako posiadajgce nieusunigte jeszcze nieprawidlowosci, z wyjgtkiem
tych, w ktorych nieprawidlowosci powinny zostaé usunigte w ciggu czternastu dni po wyplynigciu
lub w ktdrych nieprawidlowosci powinny zostaé usunigte przed wyplynigciem.

2.2.  Czynniki nieprzewidziane

Statki, w odniesieniu do ktérych wystgpily nastepujgce czynniki nieprzewidziane, sqg poddawane inspekcji
niezaleznie od okresu, ktory uplyngl od czasu ostatniej inspekcji okresowej. Jednakze decyzja o przepro-
wadzeniu takiej inspekcji dodatkowej zalezy od fachowej oceny inspektora.

—  Statki, ktore:

— byly eksploatowane w sposdb stanowiacy zagrozenie dla ludzi, mienia lub Srodowiska naturalnego;
albo

— nie przestrzegaly zalecei dotyczacych nawigacji przez wejscia na Morze Baltyckie, zawartych w
zalgcznikach do rezolucji IMO MSC.138(76);

— Statki posiadajgce Swiadectwa wydane przez bylq uznang organizacje, ktérej od czasu ostatniej
inspekcji w Unii Europejskiej lub regionie podlegajgcym Paryskiemu protokolowi ustaleri wycofano
uznanie.

— Statki zgloszone przez pilotéw lub wladze portowe jako posiadajace nieprawidlowosci, stwierdzone
braki lub oczywiste wady, ktére moga zagrozi¢ bezpiecznej zegludze lub ktére moglyby stanowié
zagrozenie skazeniem $rodowiska morskiego zgodnie z art. 22 niniejszej dyrektywy.

— Statki bedace przedmiotem sprawozdania lub skargi zgloszonych przez kapitana, czlonka zatogi lub
inng osobg lub organizacje, ktéra jest w uzasadniony sposéb zainteresowana bezpieczna eksploatacja
statku, warunkami zycia i pracy na statku lub zapobieganiem zanieczyszczeniom, o ile dane Panstwo
Czlonkowskie nie uzna sprawozdania za wyraznie nieuzasadnione.

— Statki, kt6re zostaly zatrzymane wiecej niz 3 miesigce temu.

—  Statki, ktére zostaly zgtoszone jako majace problemy z tadunkiem, w szczegdlnosci tadunkiem niebez-
piecznym lub szkodliwym.
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3.1.

3.2

a)

Statki, ktére byly eksploatowane w sposéb stanowiacy zagrozenie dla ludzi, mienia i $rodowiska natu-
ralnego.

Statki, w przypadku ktérych ujawniono informacje pochodzgce z wiarygodnego Zrédla, ze ich para-
metry ryzyka réinig si¢ od parametréw zarejestrowanych i w zwigzku z tym przedstawiajg one
zwigkszony poziom ryzyka.

Mechanizm selekcji
W przypadku statkéw objetych priorytetem I inspekcja przebiega w nastgpujgcy sposéb:

Inspekcja rozszerzona jest prowadzona na:

— kazdym statku o profilu wysokiego ryzyka, ktéry nie zostal poddany inspekcji w ciggu poprzed-
nich szesciu miesigcy;

— kazdym statku pasazerskim, zbiornikowcu do przewozu ropy naftowej, gazéw skroplonych lub
substancji chemicznych lub masowcu starszym niz dwunastoletni o normalnym profilu ryzyka,
ktory nie zostal poddany inspekcji w ciggu poprzednich dwunastu miesigcy; oraz

— kazdym statku pasazerskim, zbiornikowcu do przewozu ropy naftowej, gazéw skroplonych lub
substancji chemicznych lub masowcu starszym niz dwunastoletni o profilu niskiego ryzyka,
ktory nie zostat poddany inspekcji w ciggu poprzednich trzydziestu szesciu miesigcy.

Inspekcja wstgpna lub, w razie potrzeby, bardziej szczegélowa jest prowadzona na:

— kazdym statku, z wyjqtkiem statkow pasazerskich, zbiornikowcow do przewozu ropy naftowej,
gazow skroplonych lub substancji chemicznych lub masowcéw, starszym niz dwunastoletni o
profilu normalnego ryzyka, ktdry nie zostal poddany inspekcji w ciggu poprzednich dwunastu
miesigcy; oraz

— kazdym statku, z wyjqtkiem statkow pasazerskich, zbiornikowcéw do przewozu ropy naftowej,
gazow skroplonych lub substancji chemicznych lub masowcow, starszym niz dwunastoletni o
profilu niskiego ryzyka, ktory nie zostal poddany inspekcji w ciggu poprzednich trzydziestu
szeSciu miesigcy.

W przypadku wystgpienia nadrzgdnego czynnika:

— inspekcja bardziej szczegolowa lub rozszerzona, zgodnie z fachowq oceng inspektora, jest prowa-
dzona na kazdym statku o profilu wysokiego ryzyka oraz na kazdym statku pasaZerskim, zbior-
nikowcu do przewozu ropy naftowej, gazéw skroplonych lub substancji chemicznych lub
masowcu starszym niz dwunastoletni;

— inspekcja bardziej szczegélowa jest prowadzona na kazdym statku starszym niz dwunastoletni, z
wyijgtkiem statkow pasazerskich, zbiornikowcéw do przewozu ropy naftowej, gazéw skroplonych
lub substancji chemicznych lub masowcow.

W przypadku statkéw objetych priorytetem II inspekcja przebiega w nastgpujgcy sposéb:

Inspekcja rozszerzona jest prowadzona na:

— kazdym statku o profilu wysokiego ryzyka, ktory nie zostal poddany inspekcji w okresie poprzed-
nich pigciu miesigcy;
— kazdym statku pasazerskim, zbiornikowcu do przewozu ropy naftowej, gazéw skroplonych lub

substancji chemicznych lub masowcu starszym niz dwunastoletni o profilu normalnego ryzyka,
ktory nie zostal poddany inspekcji w okresie poprzednich dziesigciu miesigcy; oraz

— kazdym statku pasazerskim, zbiornikowcu do przewozu ropy naftowej, gazéw skroplonych lub
substancji chemicznych lub masowcu starszym niz dwunastoletni o profilu niskiego ryzyka,
ktory nie zostat poddany inspekcji w okresie poprzednich dwudziestu czterech miesigcy.

Inspekcja wstgpna lub, w razie potrzeby, bardziej szczegélowa jest prowadzona na:

— kazdym statku, z wyjqtkiem statkow pasazerskich, zbiornikowcow do przewozu ropy naftowej,
gazow skroplonych lub substancji chemicznych lub masowcow, starszym niz dwunastoletni o
profilu normalnego ryzyka, ktory nie zostal poddany inspekcji w ciggu poprzednich dziesigciu
miesigcy; oraz

— kazdym statku, z wyjqtkiem statkow pasazerskich, zbiornikowcow do przewozu ropy naftowej,
gazow skroplonych lub substancji chemicznych lub masowcow, starszym niz dwunastoletni o
profilu niskiego ryzyka, ktory nie zostal poddany inspekcji w ciggu poprzednich dwudziestu
czterech miesigcy.
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¢) W przypadku wystgpienia nieprzewidzianego czynnika:

— inspekcja bardziej szczegétowa lub rozszerzona, zgodnie z fachowq oceng inspektora, jest prowa-
dzona na kazdym statku o profilu wysokiego ryzyka oraz na kazdym statku pasazerskim, zbior-
nikowcu do przewozu ropy naftowej, gazow skroplonych lub substancji chemicznych lub
masowcu starszym niZz dwunastoletni;

— inspekcja bardziej szczegélowa jest prowadzona na kazdym statku starszym niz dwunastoletni, z

wyjgtkiem statkow pasazerskich, zbiornikowcow do przewozu ropy naftowej, gazéw skroplonych
lub substancji chemicznych lub masowcow.

ZALACZNIK 11
PROFIL RYZYKA STATKU
Profil
. Statek o Normalnym Statek o Niskim Profilu
Statek o Wysokim Profilu Ryzyka (SWR) ij("igl; g}‘;z)yka Ryzyka (SNR)
Parametry ogdlne Kryteria Punkty wazone Kryteria Kryteria
1 Rodzaj statku zbiornikowiec do prze- statek, ktory nie | wszystkie rodzaje
wozu substancji che- ma ani wyso-
micznych, zbiornikowiec kiego, ani
do przewozu gazéw 2 niskiego profilu
skroplonych, zbiorniko- ryzyka
wiec do przewozu ropy
naftowej masowiec sta-
tek pasazerski
2 Wiek statku wszystkie rodzaje > 12 1 kazdy wiek
L.
3a | Bandera lista czarna, szara i biala czarna — bardzo wyso- biala
kie ryzyko, wysokie 2
ryzyko, ryzyko Srednie
do wysokiego
czarna — Srednie 1
ryzyko
3b Audyt IMO - - tak
4a | Uznane organi- | poziom dzialal- wysoki - - wysoki
zacje nosci —
$redni - - -
niski niski -
1
bardzo niski bardzo niski -
4b uznane przez UE - - tak
5 Przedsigbior- poziom dziatal- wysoki - - wysoki
stwo nosci
Sredni - - -
niski niski -
2
bardzo niski bardzo niski -
Parametry historyczne
6 Liczba brakéw odnotowanych w braki nie dotyczy - < 5 (oraz przy-
trakcie kazdej inspekcji w ciggu najmniej jedna
ostatnich 36 miesigcy inspekcja przepro-
wadzona w ciggu
ostatnich 36 mie-
sigcy)
7 Liczba zatrzymari w ciggu ostat- zatrzymania > 2 zatrzymania 1 brak zatrzymari
nich 36 miesigcy

SWR - statki spelniajqce kryteria, ktorych tgczna warto$¢ wynosi 5 punktéw wazonych lub wigcej.
SNR - statki spelniajgce wszystkie kryteria parametréw niskiego ryzyka.
SNoR - statki, ktére nie sq ani SWR, ani SNR.




