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Sprawozdania z poprzednich inspekcji w ramach kontroli pafistwa portu.

Dla statkéw pasazerskich typu ro-ro - informacja o maksymalnym wspétczynniku AJA.
Dokument upowaznienia na przewdz ziarna.

Podrecznik bezpiecznego fadowania.

Plan zarzadzania odpadami oraz rejestr odpadéw.

System wspierania decyzyjnego dla kapitanéw statkow pasazerskich.

Plan wspélpracy w zakresie poszukiwania i ratunku (SAR) dla statkéw pasazerskich handlujgcych na statych
trasach.

Wykaz ograniczen operacyjnych dla statkéw pasazerskich.

Broszura dotyczaca masowcow.

Plan zaladunku i rozladunku dla masowcéw.

Swiadectwo ubezpieczenia lub inne zabezpieczenie finansowe w odniesieniu do odpowiedzialnosci
cywilnej za szkody spowodowane zanieczyszczeniem olejami (Migdzynarodowa konwencja o odpowie-

dzialnosci cywilnej za szkody spowodowane zanieczyszczeniem olejami, 1992).

Swiadectwo wymagane zgodnie z dyrektywa 2007/.../WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia ... [w
sprawie odpowiedzialnosci cywilnej i zabezpieczeri finansowych whascicieli statkéw].

Swiadectwo wymagane zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr .../2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z

dnia ... [w sprawie odpowiedzialno$ci przewoznikéw pasazerskich na morzu i wodach $rédladowych z
tytutu wypadkow].

ZALACZNIK V

PRZYKLADY ,WYRAZNYCH POWODOW” PRZEPROWADZENIA BARDZIE] SZCZEG()LOWE] INSPEKCJI

(o ktérych mowa w art. 12 ust. 3)
Statki wymienione w czgsci II sekcja 2 zalacznika I
Ksiega rejestracji oleju nie jest prowadzona wiasciwie.
Podczas sprawdzania $wiadectw i innych dokumentéw zostaly wykryte niecistosci.
Oznaki wskazujace na to, ze czlonkowie zalogi nie s3 w stanie spelnia¢ wymagan zwigzanych z komu-
nikacja pokladowg okreslong w art. 17 dyrektywy 2001/25/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia

4 kwietnia 2001 r. w sprawie minimalnego poziomu wyszkolenia marynarzy (1).

Swiadectwo zostalo uzyskane na zasadzie oszustwa lub posiadaczem $wiadectwa nie jest osoba, ktorej
pierwotnie je wystawiono.

Kapitan, oficer lub marynarz na statku posiadaja Swiadectwo wystawione przez panstwo, ktére nie
ratyfikowalo konwencji STCW.

Dowody wskazujace na to, ze prace ladunkowe i inne nie s3 wykonywane bezpiecznie lub zgodnie z
wytycznymi IMO, np. zawarto$¢ tlenu w przewodach zasilajgcych zbiorniki tadunkowe gazami obojet-
nymi przekracza maksymalny dozwolony poziom.

() Dz.U.L 136 z 18.5.2001, str. 17. Dyrektywa ostatnio zmieniona dyrektywg 2005/45/WE (Dz.U. L 255 z 30.9.2005, str.

160).



20.3.2008

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

C74E/613

Sroda, 25 kwietnia 2007 r.

8. Nieprzedstawienie przez kapitana zbiornikowca do przewozu ropy naftowej zapisu systemu monitoro-
wania i kontroli wyladunku ropy naftowej z ostatniego rejsu pod balastem.

9. Brak aktualnej listy zalogi lub fakt, Ze czlonkowie zalogi nie sg $wiadomi swoich obowiagzkéw na
wypadek pozaru lub rozkazu opuszczenia statku.

10. Wysylanie falszywych alarméw o zagrozeniu bez ich wlasciwego odwolania.

11. Brak podstawowego wyposazenia lub jego rozmieszczenia wymaganego przez konwencje.

12. Wysoce niehigieniczne warunki na pokladzie statku.

13. Uzyskane na podstawie ogdlnego wrazenia inspektora i jego spostrzezen dowody, ze w kadlubie statku
lub w jego konstrukeji nastapito pogorszenie lub istnieja powazne braki, ktére moga zagraza¢ integral-
nosci konstrukeyjnej statku, jego wodoszczelnosci i odpornosci na czynniki atmosferyczne.

14. Informacja o tym lub dowdd na to, ze kapitan lub zaloga nie sg zaznajomieni z podstawowymi czyn-
nosciami na statku, dotyczacymi bezpieczefistwa statku lub zapobiegania zanieczyszczeniu, lub ze takie

czynnosci nie zostaly podjete.

15. Brak wykazu zawierajacego regulamin pracy na pokladzie statku lub zapiséw godzin pracy i odpo-
czynku marynarzy.

ZALACZNIK VI

PROCEDURY KONTROLI STATKOW

1. Zasady bezpiecznej obsady zalogowej (rezolucja IMO A.890(21) z pdZniejszymi zmianami).

2. Przepisy Migdzynarodowego morskiego kodeksu towaréw niebezpiecznych

3. Publikacja ILO pt.: Inspekcja warunkéw pracy na pokladzie statku: wytyczne i procedury.

4. Zalgcznik I ,Procedury kontroli paistwa portu” do Paryskiego protokotu ustaleri i odpowiednie instrukcje
lub wytyczne wydane przez Paryski protokdt ustaleri.

5. Rezolucja IMO MSC.159(78) (przyjeta w dniu 21 maja 2004 r) ,Tymczasowe wytyczne dotyczace

srodkéw kontroli i zgodno$ci w zakresie wzmocnienia ochrony zeglugi”.

ZALACZNIK VII

Procedury kontroli statkéw pod wzgledem ochrony

A.  Przed wejsciem na poklad.

1. Niniejsze wytyczne majg stosowanie jedynie do statkéw wymienionych w art. 3 ust. 1 i art. 3 ust. 2 i
— jesli to konieczne — do statkéw wymienionych w art. 3 ust. 3 rozporzadzenia (WE) nr 725/2004,
jezeli nie plywaja one pod bandera panistwa portu przeprowadzajacego inspekcje.

2. Inspektorzy powinni zna¢ poziom ochrony obiektu portowego, w ktérym znajduje si¢ statek podda-
wany inspekdji.

3. Sprawozdania lub skargi zwigzane z ochrong otrzymane przez inspektoréw przed wejsciem na poklad

statku powinny zostal przekazane wlasciwemu organowi ds. ochrony na morzu ('), ktéry podejmuje
decyzje o pierwszenistwie inspekeji przez odpowiednio upowaznionego oficera ds. ochrony.

(") Organ wyznaczony przez pafistwo do podejmowania Srodkéw z zakresu ochrony.



