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RADA

WSPOLNE STANOWISKO (WE) nr 15/2008
przyjete przez Rade w dniu 6 czerwca 2008 r.

w celu przyjecia dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2008|.../WE z dnia ...

zmieniajjcej

dyrektywe 2002/59/WE ustanawiajagca wspdlnotowy system monitorowania i informacji o ruchu
statkow

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

(2008/C 184 E[01)

PARLAMENT EUROPE]JSKI I RADA UNII EUROPEJSKIE],

uwzgledniajac Traktat ustanawiajacy Wspdlnote Europejska, a w
szczegoblnosci jego art. 80 ust. 2,

uwzgledniajac wniosek Komisji,

uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-
Spotecznego (),

uwzgledniajgc opini¢ Komitetu Regionéw (3),

stanowigc zgodnie z procedurg okreSlong w art. 251 Trak-
tatu (%),

a takze majgc na uwadze, co nastgpuje:

(1)  Przyjmujac dyrektywe 2002/59/WE (%), Unia Europejska
wzmocnila swoja zdolno§¢ zapobiegania sytuacjom
stanowigcym zagrozenie dla bezpieczenstwa zycia ludz-
kiego na morzu i ochrony $rodowiska morskiego.

(2)  Z uwagi na fakt, ze niniejsza dyrektywa dotyczy zmiany
dyrektywy 2002/59/WE, wigkszo$¢ zobowigzan w niej
zawartych nie bedzie miala zastosowania do panstw
czlonkowskich pozbawionych wybrzeza morskiego i
portéw morskich. Zatem jedyne zobowigzania majace
zastosowanie do Austrii, Republiki Czeskiej, Wegier,

() Dz.U.C318223.12.2006, str. 195.

() Dz.U.C229222.9.2006, str. 38.

(*) Opinia Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 25 kwietnia 2007 r.
(dotychczas nieopublikowana w Dzienniku Urzedowym), wspdlne
stanowisko Rady z dnia 6 czerwca 2008 r. oraz stanowisko Parlamentu
Europejskiego z dnia ... (dotychczas nieopublikowane w Dzienniku
Urzgdowym).

(4 Dz.U.L 208 z 5.8.2002, str. 10.

Luksemburga i Slowacji to zobowiazania dotyczace
statkéw plywajacych pod banderg tych panistw czlonkow-
skich, bez uszczerbku dla spoczywajacego na parstwach
czlonkowskich obowigzku wspélpracy zapewniajacej
cigglo$¢ pomiedzy morskimi i innymi systemami ustug
zarzadzania ruchem modalnym, w szczegdlnosci syste-
mami ustug informacji rzecznej.

Na mocy niniejszej dyrektywy pafstwa czlonkowskie,
ktore sg pafistwami przybrzeznymi, powinny by¢ w stanie
wymienia¢ informacje gromadzone podczas monitoro-
wania ruchu morskiego, ktére przeprowadzaja w swoich
obszarach kompetencji. Wspdlnotowy system wymiany
informacji morskiej SafeSeaNet (zwany dalej ,Safe-
SeaNet”), opracowany przez Komisje w porozumieniu z
panstwami czlonkowskimi zawiera z jednej strony sie¢
wymiany danych, a z drugiej strony standaryzuje podsta-
wowe informacje dotyczace statkéw i ich fadunku. Dzigki
temu mozliwe jest zlokalizowanie u Zréda i przekazanie
wszelkim organom dokladnej i aktualnej informacji na
temat statkéw znajdujacych si¢ na europejskich wodach,
ich przemieszczania sig, ich niebezpiecznych lub zanie-
czyszczajagcych ladunkéw oraz na temat wypadkow
morskich.

Odpowiednio zatem, w celu zagwarantowania sprawnego
stosowania informacji zgromadzonych w ten sposob,
konieczne jest zintegrowanie infrastruktury potrzebnej
do zbierania i wymiany danych, o ktérych mowa w
niniejszej dyrektywie 1 wdrazanej przez administracje
krajowe z SafeSeaNet.

Spoéréd informacji odnotowywanych i wymienianych
zgodnie z dyrektywa 2002/59/WE, szczegdlne znaczenie
majg te dotyczace dokladnych cech charakterystycznych
przewozonych droga morska towaréw niebezpiecznych
lub zanieczyszczajacych. W zwiazku z tym oraz w $wietle
ostatnich wypadkéw morskich, stuzby przybrzezne
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powinny uzyska¢ latwiejszy dostep do opisu whasciwosci
weglowodoréw przewozonych droga morska, co stanowi
podstawowy czynnik w wyborze najodpowiedniejszych
technik kontroli; w sytuacji naglej stuzby te powinny
mie¢ bezposrednie polaczenie z tymi podmiotami, ktore
dysponuja najlepsza wiedza na temat przewozonych
towarow.

Systemy automatycznego rozpoznawania statkéw (AIS —
system automatycznej identyfikacji), o ktérych mowa w
Migdzynarodowej konwencji o bezpieczefistwie Zycia na
morzu, z dnia 1 listopada 1974 r., pozwalaja nie tylko na
zwigkszenie mozliwosci monitorowania tych statkéw,
lecz przede wszystkim na podniesienie poziomu ich
bezpieczefistwa w sytuacjach nadmiernego zblizenia. Z
tego tytulu AIS zostal wlaczony do czgici normatywnej
dyrektywy 2002/59/WE. Wobec znaczacej liczby kolizji
z udzialem statkéw rybackich, ktére ewidentnie nie
zostaly zauwazone przez statki handlowe lub ktére nie
zauwazyly statkéw handlowych znajdujacych si¢ w
poblizu, niezmiernie pozadane jest rozszerzenie tego
srodka na statki rybackie o dlugosici przekraczajacej
15 metréw. W ramach Europejskiego Funduszu Rybac-
kiego mozna przyzna¢ pomoc finansowa na instalowanie
na pokladzie statkéw rybackich urzadzen zapewniajacych
bezpieczeristwo takich jak AlS.

Obowigzek zainstalowania AIS powinien by¢ rozumiany
réwniez jako wymoég utrzymywania AIS w dzialaniu
ciaglym, z wyjatkiem przypadkéw, gdy miedzynarodowe
przepisy lub normy stanowia o ochronie informacji nawi-
gacyjne;j.

Nalezaloby zbada¢ mozliwos¢ wspdldzialania systemu
AIS z systemami okreslania pozycji statkéw i fgcznosci
stosowanych w ramach wspdlnej polityki rybackiej, takich
jak satelitarny system monitorowania statkéw. W tym
celu Komisja, we wspdlpracy z pafistwami czlonkow-
skimi, powinna przeanalizowa¢ mozliwo$¢ integracji AIS
z systemami okre$lania pozycji statkéw i lacznosci stoso-
wanymi w ramach wspoélnej polityki rybackiej i okresli¢
jej szczegblowe zasady. Badajac mozliwosci integracji
tych systeméw nalezy uwzglednié potrzeby i wymagania
dotyczace kontroli flot rybackich, zwlaszcza w dziedzinie
bezpieczefistwa i poufnosci przekazywanych danych.

Dyrektywa 2002/59/WE przewiduje przyjecie przez
panstwa czlonkowskie szczegblnych $rodkéw w odnie-
sieniu do statkéw mogacych stwarzaé potencjalne zagro-
zenie ze wzgledu na ich funkcjonowanie lub stan. Z tego
tytutu, pozadane jest dodanie do wykazu tych statkow
takich, ktére nie majg satysfakcjonujacej ochrony ubez-
pieczeniowej lub innych gwarancji finansowych lub ktére
zostaly zgloszone przez pilotéw lub wladze portowe jako
ujawniajace nieprawidlowosci mogace zmniejszy¢ bezpie-
czenistwo zeglugi lub stworzy¢ zagrozenie dla Srodowiska
naturalnego.

Zgodnie z dyrektywa 2002/59/WE niezbedne wydaje sig,
w odniesieniu do zagrozeni wynikajacych z wyjatkowo
zlych warunkéw pogodowych, uwzglednienie potencjal-
nych niebezpieczenstw dla zeglugi spowodowanych
tworzeniem si¢ lodu. Zatem, w przypadku gdy wilasciwy
organ wyznaczony przez panstwo czlonkowskie uzna, w
oparciu o prognozy w zakresie tworzenia si¢ lodu,

(12)

(13)

(14)

dostarczone przez specjalne stuzby meteorologiczne, ze
warunki zeglugowe stanowia powazne zagrozenie dla
bezpieczefistwa zycia ludzkiego lub stanowig powazne
zagrozenie spowodowania zanieczyszczenia, powinien
poinformowa o tym kapitanéw statkéw obecnych na
obszarze podlegajacym jego wlasciwosci lub zamierzaja-
cych wejs¢ do portu lub portéw lub wyjs¢ z portu lub
portéw, potozonych w takim obszarze. Dany organ powi-
nien mie¢ mozliwo$¢ podjecia wszelkich odpowiednich
krokéw stuzacych zapewnieniu bezpieczefistwa zycia
ludzkiego na morzu i ochronie Srodowiska.

Dyrektywa 2002/59/WE przewiduje, ze pafistwa czlon-
kowskie sporzadza plany przyjmowania, gdy wymaga
tego sytuacja, zagrozonych statkéw w swoich portach lub
w innym chronionym miejscu w jak najlepszych warun-
kach w celu ograniczenia nastgpstw wypadkéw na
morzu. Jednakze biorac pod uwage wytyczne w zakresie
miejsc schronienia dla statkéw potrzebujacych pomocy,
stanowigce zalacznik do rezolucji A.949(23) Miedzynaro-
dowej Organizacji Morskiej z dnia 13 grudnia 2003 r.
(zwane dalej ,rezolucja IMO A.949(23)"), ktére zostaly
przyjete po przyjeciu dyrektywy 2002/59/WE i odnosza
si¢ bardziej do statkéw potrzebujacych pomocy, gdy
bezpieczenistwo Zycia nie jest zagrozone, niz do statkéw
zagrozonych, dyrektywa ta powinna by¢ odpowiednio
zmieniona.

Na podstawie rezolucji IMO A.949(23) oraz w nastep-
stwie prac prowadzonych wspélnie przez Komisje, Euro-
pejskg Agencje Bezpieczefistwa Morskiego (zwana dalej
»Agencjg”) i panstwa czlonkowskie, konieczne jest okres-
lenie  podstawowych  przepisow, ktére  powinny
zawiera¢ plany przyjmowania statkéw potrzebujacych
pomocy w celu zapewnienia zharmonizowanego i
skutecznego wdrazania tego Srodka oraz wyjasnienia
zakresu obowigzkéw panistw cztonkowskich.

Rezolucja IMO A.949(23) ma stanowi¢ podstawe wszel-
kich planéw opracowywanych przez pafistwa cztonkow-
skie w celu skutecznego reagowania na zagrozenia stwa-
rzane przez statki potrzebujace pomocy. Jednak oceniajac
ryzyko zwiazane z takimi zagroZeniami, paistwa czlon-
kowskie moga, z uwagi na szczegdlne okolicznosci,
uwzgledni¢ inne czynniki, takie jak wykorzystanie wody
morskiej do produkcji wody pitnej oraz wytwarzanie
energii elektryczne;.

W sytuacji gdy statek potrzebuje pomocy, moze zaistnie¢
konieczno$¢ podjecia decyzji dotyczacej przyjecia tego
statku w miejscu schronienia. W tym celu dany organ
powinien sporzadzi¢ wstepng oceng¢ sytuacji na
podstawie informacji zawartej w odpowiednim planie
przyjmowania statkow w miejscu schronienia.

Plany przyjmowania statkéw potrzebujacych pomocy
powinny dokladnie opisywa¢ tancuch decyzyjny w odnie-
sieniu do powiadamiania o omawianych sytuacjach i
odpowiedniego reagowania. Nalezy dokladnie okresli¢
zainteresowane organy i ich uprawnienia, podobnie jak
$rodki komunikacji pomiedzy zaangazowanymi stronami.
Stosowane procedury powinny zapewniaé mozliwosé
szybkiego podjecia odpowiedniej decyzji na podstawie
wiedzy fachowej i adekwatnych informacji dostgpnych
wiadciwemu organowi.
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(16) Przy sporzadzaniu planéw pafistwa czlonkowskie macji zgromadzonych na mocy dyrektywy 2002/59/WE
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powinny gromadzi¢ informacje na temat potencjalnych
miejsc schronienia na wybrzezu, aby umozliwi¢ wiasci-
wemu organowi, w przypadku wypadku lub incydentu
na morzu, jasne i szybkie okreslenie najbardziej odpo-
wiednich obszaréw przyjecia statkéw potrzebujacych
pomocy. Informacje te powinny zawieraé opis okreslo-
nych cech charakterystycznych rozwazanych miejsc oraz
dostepnego wyposazenia i urzadzen, tak aby ulatwic
przyjmowanie statkéw potrzebujacych pomocy lub
zajecie sie nastepstwami wypadku lub zanieczyszczenia.

Wazna jest odpowiednia publikacja wykazu wihasciwych
organéw odpowiedzialnych za podejmowanie decyzji o
przyjeciu statku w miejscu schronienia oraz wykazu
organéw odpowiedzialnych za otrzymywanie zgloszen
alarmowych i postgpowanie z nimi. Dostgp do stosow-
nych informacji moze okazal si¢ przydatny réwniez dla
stron zaangazowanych w operacje pomocy na morzu, w
tym dla firm oferujacych pomoc i firm holowniczych
oraz wladz sasiadujacych panstw czlonkowskich, ktérych
z duzym prawdopodobienistwem moze dotyczy¢ sytuacja
zagrozenia na morzu.

Szczegblng funkcjg $rodkéw monitorowania ruchu
statkbw i wyznaczania tras statkom jest umozliwianie
panstwom czlonkowskim uzyskiwanie faktycznej wiedzy
o statkach korzystajacych z wdd podlegajacych ich jurys-
dykgji, dzigki czemu w razie koniecznosci beda w stanie
podejmowal skuteczniejsze dzialania przeciw poten-
cjalnym zagrozeniom. Dzielenie si¢ zgromadzonymi
informacjami poprawia ich jako$¢ i ulatwia ich przetwa-
rzanie.

Zgodnie z dyrektywa 2002/59/WE panstwa czlonkow-
skie i Komisja osiagnely znaczacy postep w kierunku
harmonizacji elektronicznej wymiany danych, w szcze-
g6lnosci w odniesieniu do transportu towaréw niebez-
piecznych lub zanieczyszczajacych. SafeSeaNet, opraco-
wywany od 2002 r., powinien zosta¢ teraz ustanowiony
jako sie¢ zrédtowa na poziomie Wspdlnoty.

Postep dokonany w dziedzinie nowych technologii, a
zwlaszcza w zakresie ich zastosowan kosmicznych, takich
jak monitorowanie statkbw poprzez oznakowanie,
systemy obrazowania czy tez globalny system nawigacji
satelitarnej (GNSS), umozliwia dzisiaj rozszerzenie moni-
torowania ruchu statkéw na otwarte morze i tym samym
zapewnienie lepszego dzialania systemu na wodach euro-
pejskich, w tym poprzez systemy identyfikacji i $ledzenia
statkéw dalekiego zasiggu (Long-range Identification and
Tracking — LRIT). Jezeli te narzedzia maja si¢ staé inte-
gralng czescia systemu monitorowania i informowania o
ruchu statkéw ustanowionego na mocy dyrektywy
2002/59/WE, niezbedna jest pelna kooperacja w ramach
Wspdlnoty.

W celu zagwarantowania jak najlepszego wykorzystania
— zharmonizowanych na poziomie Wspdlnoty — infor-
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dotyczacych  bezpieczefistwa  morskiego, ~ Komisja
powinna mie¢ mozliwo$¢, w razie koniecznosci, przetwa-
rzania danych i korzystania z nich oraz udostepniania ich
organom wyznaczonym przez panstwa czlonkowskie.

W tym kontek$cie opracowanie systemu ,Equasis” wyka-
zalo, jak wazne jest propagowanie kultury ,bezpiecznych
moérz”, w szczegélnosci wéréd podmiotéw zajmujgcych
si¢ transportem morskim. Komisja powinna moéc przy-
czyni¢ si¢ do rozpowszechniania, w szczegdlnosci
poprzez ten system, wszelkich informacji zwigzanych z
bezpieczefistwem morskim.

Rozporzadzenie (WE) nr 2099/2002 Parlamentu Europej-
skiego i Rady z dnia 5 listopada 2002 r. ustanawiajgce
Komitet ds. Bezpiecznych Mérz i Zapobiegania Zanieczy-
szczeniu Morza przez Statki (COSS) (') centralizuje
zadania komitetéw ustanowionych na mocy odpowied-
niego prawodawstwa Wspdlnoty w sprawie bezpieczen-
stwa morskiego, zapobiegania zanieczyszczeniu przez
statki i ochrony warunkéw zycia i pracy na pokladzie.
Obecnie dzialajacy komitet powinien zatem zostaé zasta-
piony przez COSS.

Nalezy réwniez uwzgledni¢ poprawki do odnodnych
instrumentéw miedzynarodowych.

Srodki niezbedne do wdrozenia niniejszej dyrektywy
powinny zostaé przyjete zgodnie z decyzja Rady
1999/468/WE z dnia 28 czerwca 1999 r. ustanawiajaca
procedury wykonywania uprawnien wykonawczych przy-
znanych Komisji ().

W szczegdlnosci nalezy przyznal Komisji uprawnienia
do zmiany dyrektywy 2002/59/WE w celu zastosowania
kolejnych zmian do migdzynarodowych konwencji,
protokotéw, kodéw i rezolucji z nig zwigzanych.
Poniewaz §rodki te majg zasieg ogdlny i maja na celu
zmiang elementéw innych niz istotne tej dyrektywy,
miedzy innymi, poprzez jej uzupelnienie nowymi
elementami innymi niz istotne, musza zostal przyjete
zgodnie z procedura regulacyjna polaczong z kontrola
okre$lona w art. 5a decyzji 1999/468/WE.

Zgodnie z rozporzadzeniem (WE) Parlamentu Europej-
skiego i Rady nr 1406/2002 z dnia 27 czerwca 2002 r.
ustanawiajgcego Europejska Agencje Bezpieczenistwa
Morskiego () Agencja zapewnia Komisji i paistwom
cztonkowskim konieczne wsparcie we wdrazaniu dyrek-
tywy 2002/59/WE.

Zgodnie z pkt 34 Porozumienia migdzyinstytucjonalnego
w sprawie lepszego stanowienia prawa (*) zacheca si¢
panstwa czlonkowskie do sporzadzania, dla ich whasnych
celow i w interesie Wspodlnoty, whasnych tabel, ktére w
mozliwie najszerszym zakresie odzwierciedlaja korelacje
pomiedzy niniejszg dyrektywa a Srodkami transpozycji,
oraz do podawania ich do wiadomosci publiczne;j.

(") Dz.U.L 324 7z 29.11.2002, str. 1. Rozporzadzenie ostatnio zmienione

rozporzadzeniem Komisji (WE) nr 93/2007 (Dz.U. L 22 z 31.1.2007,
str. 12).

() Dz.U. L 184 z 17.7.1999, str. 23. Decyzja zmieniona decyzja
2006/512/WE (Dz.U.L 200 z 22.7.2006, str. 11).

() Dz.U. L 208 z 5.8.2002, str. 1. Rozporzadzenie ostatnio zmienione
rozporzgdzeniem (WE) nr 1891/2006 (Dz.U. L 394 z 30.12.2006,
str. 1).

() Dz.U.C321z31.12.2003, str. 1.
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(29)  Dyrektywa 2002/59/WE powinna zatem zostaé odpo-
wiednio zmieniona,

PRZYJMUJA NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut 1
Zmiany

W dyrektywie 2002/59/WE wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
1) W art. 2 ust. 2 zdanie wprowadzajace otrzymuje brzmienie

,O ile nie wskazano inaczej, niniejszej dyrektywy nie
stosuje si¢ do:”.

2) W art. 3 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) w lit. a) wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
(i) zdanie wprowadzajace otrzymuje brzmienie:

»odpowiednie  dokumenty  miedzynarodowex
oznacza nastepujace dokumenty w ich aktualnym
brzmieniu:”;

(ii) dodaje sig tiret w brzmieniu:

,— Rezoluga IMO A.917(22) oznacza rezolucje
Miedzynarodowej Organizacji Morskiej 917(22)
zatytulowana »Wytyczne uzytkowania na stat-
kach systemu automatycznej identyfikacji
statkbw  (AIS)¢, zmieniong rezolucja IMO
A.956(23);

— Rezolucja IMO A.949(23) oznacza rezolucje
949(23) Miedzynarodowej Organizacji Morskiej
zatytulowang »Wytyczne w  zakresie miejsc
schronienia ~ dla  statkébw  potrzebujacych
pomocys;

— Rezolucja IMO A.950(23) oznacza rezolucje
950(23) Miedzynarodowej Organizacji Morskiej
zatytulowang »Stuzby asysty morskiej (MAS)«”;

b) lit. k) otrzymuje brzmienie:

,k) »wlasciwe organy« oznaczaja organy i organizacje
wyznaczone przez Panstwa czlonkowskie do wyko-
nywania zadan zgodnie z niniejszg dyrektywa.”;

¢) dodaje sig¢ litery w brzmieniu:

,5) »SafeSeaNet« oznacza wspdlnotowy system wymiany
informacji morskiej opracowany przez Komisje we
wspolpracy z Paistwami Czlonkowskimi w celu
zapewnienia wdrozenia prawodawstwa wspélnoto-
wego;

t) »linia regularna« oznacza rejsy zorganizowane w
sposéb zapewniajacy polaczenie pomiedzy dwoma
lub wigcej portami, zgodnie z opublikowanym
rozkladem jazdy albo odbywajacych si¢ z takg regu-
larnoscig lub czestotliwoscig, ktéra pozwala rozpo-
zna¢ ich cykliczny charakter;

3)

u) »statek rybackic oznacza kazdy statek posiadajacy
wyposazenie do komercyjnej eksploatacji zywych
zasobéw wodnych;

v) »statek potrzebujacy pomocy« oznacza statek znaj-
dujacy sie w sytuacji, ktéra moze doprowadzi¢ do
utraty statku lub powstania zagrozenia dla $rodo-
wiska naturalnego lub zagrozenia nawigacji, z wyjat-
kiem sytuacji, ktéra wymaga ratowania oséb na
statku;”.

Dodaje si¢ artykut w brzmieniu:

JArtykut 6a

Stosowanie system6w automatycznej identyfikacji
statkéw (AIS) przez statki rybackie

Kazdy statek rybacki, ktérego dlugos¢ catkowita przekracza
15 metréw i plywajacy pod banderg Panistwa czlonkow-
skiego oraz zarejestrowany we Wsp6lnocie lub prowadzacy
dzialalno$¢ na wodach wewnetrznych lub na morzu teryto-
rialnym Pafistwa czlonkowskiego, lub tez prowadzacy wyla-
dunek potowu w porcie nalezagcym do Pafistwa cztonkow-
skiego zostaje wyposazony, zgodnie z harmonogramem
zamieszczonym w zalgczniku II cze$¢ I pkt 3, w AIS (klasa
A) spelniajgcy normy eksploatacyjne okreslone przez IMO.

Statki rybackie wyposazone w AIS utrzymujg system w
dzialaniu cigglym. W wyjatkowych okolicznosciach AIS
moze zostaé wylaczony gdy kapitan uzna, ze jest to
konieczne dla bezpieczenstwa lub ochrony jego statku.”.

Art. 12 otrzymuje brzmienie:

JArtykut 12
Obowigzki zaladowcy

Nie przedstawia si¢ do przewozu ani nie zabiera na poklad
zadnego statku, niezaleznie od jego wielkoci, w porcie
Pafistwa czlonkowskiego towaréw niebezpiecznych lub
zanieczyszczajgcych, chyba ze kapitanowi lub operatorowi
dostarczono deklaracje zawierajacg nastepujace informacje:

a) informacje wymienione w pkt 2 zalacznika [;

b) dla substancji, o ktérych mowa w zalgczniku I
Konwencji MARPOL — karte danych dotyczacych
bezpieczefistwa z wyszczeglnieniem fizykochemicz-
nych wiasciwosci produktéw, wlacznie z lepkoscig wyra-
zong w cSt w temperaturze 50 °C oraz gestoscig
w temperaturze 15 °C;

¢) numery alarmowe zaladowcy lub innej osoby lub
organu bedacego w posiadaniu informacji dotyczacych
tizykochemicznych wiasciwosci produktéw oraz okresla-
jacych dzialania, jakie nalezy podja¢ w naglym
wypadku.

Zaladowca ma obowigzek dostarczenia takiej deklaracji
kapitanowi lub operatorowi oraz zapewnienia, aby tadunek
przedstawiony do przewozu dokladnie odpowiadal fadun-
kowi zgloszonemu zgodnie z akapitem pierwszym.”.
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5) W art. 16 ust. 1 dodaje si¢ litery w brzmieniu: dokonania uprzedniej oceny sytuacji w oparciu o plan, o

6)

,d) statki, ktére nie dopelnily zgloszenia lub ktére nie
posiadajg zaswiadczenia o ubezpieczeniu lub gwarancji
finansowych na mocy jakiegokolwiek wspdlnotowego
aktu prawnego i zasad migdzynarodowych;

e) statki, ktore zostaly zgloszone przez pilotéw lub
wladze portowe jako statki, ujawniajace nieprawidlo-
wosci mogace zmniejszy¢ bezpieczenstwo ich zeglugi
lub powodowa¢ zagrozenie dla Srodowiska.”.

Dodaje si¢ artykut w brzmieniu:

JArtykut 18a

Dzialania podejmowane w przypadku zagrozenia
spowodowanego obecnoscia lodu

1. W sytuacjach, w ktérych wiasciwe organy uznajg,
biorac pod uwage sytuacje lodowa, ze istnieje powazne
zagrozenie bezpieczenstwa zycia ludzkiego na morzu lub
zagrozenie dla ochrony ich obszaréw zeglugi lub stref przy-
brzeznych, lub obszaréw zeglugi lub stref przybrzeznych
innych panstw:

a) przekazuja kapitanowi statku znajdujacego si¢ na
obszarze ich wlasciwosci lub zamierzajacego wejs¢ do
jednego z ich portéw lub z niego wyj$¢ odpowiednie
informacje o sytuacji lodowej, zalecanych trasach i dzia-
faniach lodotamaczy na obszarze ich wlasciwosci;

b) maja prawo zadal, bez uszczerbku dla obowiazku
udzielenia pomocy statkom potrzebujacym pomocy
oraz dla innych zobowigzan wynikajacych z odpowied-
nich zasad mig¢dzynarodowych, zeby statki znajdujace
si¢ w danym obszarze i zamierzajace wej$¢ do portu lub
terminalu lub z nich wyjs¢ albo opusci¢ kotwicowisko,
spelnialy wymogi dotyczace wytrzymalosci i mocy
odpowiadajace sytuacji lodowej w danym obszarze.

2. Srodki podejmowane zgodnie z ust. 1 opieraja sig, w
odniesieniu do danych dotyczacych sytuacji lodowej, na
prognozach pogody i sytuacji lodowej dostarczonych przez
wykwalifikowane stuzby meteorologiczne uznane przez
Panstwo czlonkowskie.”.

W art. 19 ust. 2 dodaje si¢ akapit w brzmieniu:

LW tym celu przekazujg oni na zadanie whaSciwym
organom krajowym informacje, o ktérych mowa w
art. 12,

Art. 20 otrzymuje brzmienie:

JArtykut 20

Przyjmowanie w miejscach schronienia statkow

potrzebujacych pomocy

1. Udzielenie lub odmowa przyjecia statku potrzebujg-
cego pomocy w miejscu schronienia jest uzalezniona od

ktérym mowa w art. 20a oraz od decyzji wilasciwego
organu.

2. Organy, o ktérych mowa w ust. 1, spotykaja si¢ regu-
larnie w celu wymiany wiedzy fachowej i ulepszania
$rodkéw przyjmowanych na mocy niniejszego artykuhu.
Mogga si¢ one zebra¢ w dowolnym momencie, stosownie do
szczegllnych okolicznodci.”.

Dodaje si¢ artykut w brzmieniu:

JArtykut 20a
Plany przyjmowania statkéw potrzebujacych pomocy

1. Panstwa czlonkowskie opracowuja plany reagowania
na zagrozenia wywolane przez statki potrzebujace pomocy
na wodach podlegajacych ich jurysdykgji.

2. Plany, o ktérych mowa w ust. 1, s3 opracowywane po
konsultacji z zainteresowanymi stronami na podstawie
rezolucji IMO nr A.949(23) i A.950(23), i zawieraja co
najmniej:

a) dane organu lub organéw odpowiedzialnych za przy-
jmowanie i reagowanie w przypadku zgloszeni alarmo-

wych;

b) dane organu wlasciwego do dokonania oceny sytuacji i
podjecia decyzji o udzieleniu lub odmowie przyjecia
statku potrzebujacego pomocy;

¢) informacje na temat linii brzegowej Pafistw cztonkow-
skich, ktére pomogg dokonaé oceny statku potrzebujg-
cego pomocy w miejscu schronienia, wraz z opisem
czynnikéw Srodowiskowych, gospodarczych i spolecz-
nych oraz warunkéw naturalnych;

d) procedury oceny dotyczace udzielenia lub odmowy
przyjecia statku potrzebujacego pomocy w miejscu
schronienia;

e) stosowne zasoby i urzadzenia stuzace do udzielania
pomocy, ratowania i zapobiegania zanieczyszczeniom;

f) procedury dotyczace migdzynarodowych mechanizméw
koordynacji i podejmowania decyzji;

g) procedury dotyczace gwarangji finansowych i odpowie-
dzialnosci ustanowione w odniesieniu do statkéw przy-
jmowanych w miejscu schronienia.

3. Panstwa czlonkowskie publikuja nazwe wilasciwego
organu, o ktérym mowa w art. 20 ust. 1, jak réwniez
organdéw wyznaczonych do przyjmowania i reagowania w
przypadku zgloszen alarmowych.



C 184 E[6

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

22.7.2008

10)

11)

Pafistwa czlonkowskie przekazujg sagsiednim Pafstwom
cztonkowskim, na ich zadanie, stosowne informacje doty-
czace takich planéw.

W ramach wdrazania procedur przewidzianych w planach
przyjmowania statkéw potrzebujacych pomocy, Panistwa
czonkowskie zapewniaja, aby stosowne informacje byly
udostepniane stronom uczestniczacym w operacjach.

Na zyczenie Pafistw czlonkowskich, otrzymujacy informacje
zgodnie z akapitem drugim i trzecim s3 zobowigzani do
zachowania poufnosci.

4. Panstwa czlonkowskie informujg Komisje do ... (*) o
$rodkach przyjetych w ramach stosowania niniejszego arty-
kutu”.

Dodaje si¢ artykul w brzmieniu:

JArtykut 22a
SafeSeaNet

1. Panstwa czlonkowskie ustanawiaja systemy zarzg-
dzania informacjami morskimi na szczeblu krajowym lub
lokalnym w celu przetwarzania informacji, o ktérych mowa
w niniejszej dyrektywie.

2. Systemy utworzone zgodnie z ust. 1 umozliwiajg
operacyjne wykorzystywanie zebranych informacji i spel-
niaja, w szczegdlnosci, warunki okreslone w art. 14.

3. W celu zagwarantowania skutecznej wymiany infor-
magji, o ktérych mowa w niniejszej dyrektywie, Pafistwa
czlonkowskie zapewniajg, aby krajowe lub lokalne systemy
utworzone w celu gromadzenia, przetwarzania i przecho-
wywania informacji mogly by¢ polaczone z SafeSeaNet.
Komisja zapewnia dzialanie SafeSeaNet przez calg dobe.”.

W art. 23 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) lit. ¢) otrzymuje brzmienie:

,C) rozszerzanie zasiggu wspdlnotowego systemu moni-
torowania i informacji o ruchu statkéw lub jego
uaktualnianie w celu ulepszenia rozpoznawania i
monitorowania  statkbw, z  uwzglednieniem
postepéw dokonanych w  dziedzinie technologii
informatycznych i komunikacyjnych. W tym celu
Pafistwa cztonkowskie i Komisja podejmuja wspdlne
dzialanie dla ustanowienia, w niezbednych przypad-
kach, obowiazkowych  systeméw  zglaszania,
obowigzkowych morskich stuzb ruchu oraz odpo-
wiednich systeméw tras przeplywu statkéw w celu
przedlozenia ich IMO do zatwierdzenia. Wspélpra-
cuja réowniez, w ramach wlasciwych organizacji
regionalnych lub miedzynarodowych, nad rozwojem
systeméw identyfikacji i $ledzenia  dalekiego
zasiegu;”;

(*) 18 miesiecy od daty wejscia w zycie niniejszej dyrektywy.

12)

13)

14)

b) dodaje si¢ litere w brzmieniu:

,€) zapewnienie polaczen i wspéldzialania krajowych
systemow stosowanych do zarzadzania informa-
cjami, o ktérych mowa w zalaczniku I, oraz rozwi-
janie i uaktualnianie systemu SafeSeaNet.”.

Dodaje si¢ artykut w brzmieniu:

JArtykut 23a

Przetwarzanie informacji dotyczacych bezpieczenstwa
morskiego i zarzadzanie nimi

1. W zaleznosci od potrzeb Komisja zapewnia przetwa-
rzanie, wykorzystywanie i rozpowszechnianie wsrdd
wyznaczonych przez Panstwa czlonkowskie organéw infor-
magji gromadzonych na mocy niniejszej dyrektywy.

2. W odpowiednich przypadkach Komisja przyczynia si¢
do rozwoju i funkcjonowania systeméw gromadzenia i
rozpowszechniania danych dotyczacych bezpieczenstwa
morskiego, w szczegblnosci za posrednictwem systemu
»Equasis« lub innego réwnowaznego systemu o charakterze
publicznym.”.

Art. 28 otrzymuje brzmienie:

JArtykut 28
Komitet

1. Komisja jest wspierana przez Komitet ds. Bezpiecz-
nych Mérz i Zapobiegania Zanieczyszczeniu Morza przez
Statki (COSS) ustanowiony na mocy rozporzadzenia (WE)
nr 2099/2002 Parlamentu Europejskiego i Rady. (**)

2. W przypadku odestania do niniejszego ustepu, stosuje
si¢ art. 5a ust. 1-4 i art. 7 decyzji 1999/468/WE, z
uwzglednieniem przepiséw jej art. 8.

(*) Dz.U. L 324 z 29.11.2002, str. 1. Rozporzgdzenie
ostatnio zmienione rozporzadzeniem Komisji (WE)
nr 93/2007 (Dz.U. L 22 z 31.1.2007, str. 12).".

W zalgczniku 1T pkt I dodaje si¢ punkt w brzmieniu:
»3. Statki rybackie

Statki rybackie o dlugosci catkowitej przekraczajacej 15
metréw podlegaja wymaganiom dotyczacym wyposa-
zenia okre$lonym w art. 6a zgodnie z nastgpujacym
harmonogramem:

— statki rybackie o dlugosci catkowitej wynoszacej
24 metry lub wiecej, ale mniejszej niz 45 metréw:
nie pézniej niz... (***);

— statki rybackie o dlugosci catkowitej wynoszacej
18 metréw lub wiecej, ale mniejszej niz 24 metry:
nie pézniej niz ... (****);

() 3 lata od daty wejScia w zycie niniejszej dyrektywy.
(****) 4 lata od daty wejScia w zycie niniejszej dyrektywy.
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— statki rybackie o dlugosci catkowitej przekraczajacej
15 metréw, ale mniejszej niz 18 metréw: nie
pdzniej niz ... (*).

Do nowo wybudowanych statkéw rybackich o dlugosci

catkowitej przekraczajacej 15 metréw wymég doty-

czacy wyposazenia okreSlony w art. 6a stosuje si¢
od ... (*).".

Artykut 2
Transpozycja

1. Panfstwa czlonkowskie wprowadzaja w Zycie przepisy usta-
wowe, wykonawcze i administracyjne niezbedne do wykonania
niniejszej dyrektywy do ... (*¥). Niezwlocznie przekazujg
Komisji teksty tych przepiséw.

Przepisy przyjmowane przez panstwa czlonkowskie zawierajg
odniesienie do niniejszej dyrektywy lub odniesienie takie towa-
rzyszy ich urzedowej publikacji. Metody dokonywania takiego
odniesienia okreslane sa przez panstwa cztonkowskie.

2. Panstwa czlonkowskie przedstawiaja Komisji teksty glow-
nych przepiséw prawa krajowego, ktére przyjmuja w dziedzinie
objetej niniejsza dyrektywa.

(*) 5 lat od daty wejScia w zycie niniejszej dyrektywy.
(**) 18 miesigcy od daty wejscia w Zycie niniejszej dyrektywy.

Artykut 3
Wejscie w zycie
Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie trzeciego dnia po jej
opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.
Artykut 4
Adresaci

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do panstw cztonkowskich.

Sporzadzono w ...

W imieniu Parlamentu W imieniu
Europejskiego Rady
Przewodniczgcy Przewodniczgcy
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UZASADNIENIE RADY

I. WPROWADZENIE
W listopadzie 2005 r. Komisja przyjela wniosek (') dotyczacy dyrektywy Parlamentu Europejskiego i
Rady zmieniajacej dyrektywe 2002/59/WE ustanawiajgca wspoOlnotowy system monitorowania
i informacji o ruchu statkéw. W dniu 13 stycznia 2006 r. wniosek ten przekazano Radzie.
Parlament Europejski przyjal opini¢ w pierwszym czytaniu w dniu 25 kwietnia 2007 r.
Europejski Komitet Ekonomiczno-Spoteczny przyjal opini¢ w dniu 13 wrzesnia 2006 1. (%)
Komitet Regionéw przyjal opini¢ w dniu 15 czerwca 2006 . (°)
W ramach procedury wspéldecyzji (art. 251 TWE) Rada osiagneta w dniu 7 czerwca 2007 r. porozu-

mienie polityczne w sprawie projektu dyrektywy. Po analizie prawnej i jezykowej Rada przyjeta swoje
wspodlne stanowisko w dniu 6 czerwca 2008 r.

II. CEL

Gléwnym celem proponowanej dyrektywy jest zmiana dyrektywy 2002/59/WE stuzaca wlaczeniu
dodatkowych $rodkéw, po to by zwiekszy¢ bezpieczenstwo statkéw i poprawi¢ ochrone $rodowiska oraz
by zharmonizowa¢ dzialania zwigzane z ,miejscami schronienia”.

Whiosek dotyczy w szczegdlnosci opracowania wspdlnotowego systemu wymiany informacji morskiej
SafeSeaNet, wyznaczenia przez panstwa cztonkowskie niezaleznego organu zajmujgcego si¢ przyjmowa-
niem zagrozonych statkéw, dzialan podejmowanych w przypadku obecnosci lodu oraz postepowania
wobec statkéw nieubezpieczonych. Ponadto we wniosku zaproponowano, by stosowanie systeméw
automatycznej identyfikacji statkéw (AIS) bylo obowiazkowe dla statkéw rybackich o dlugosci przekra-
czajacej 15 metréw oraz by zaostrzy¢ obowigzki zwigzane z przekazywaniem informacji cigzace na
zaladowcy.

. ANALIZA WSPOLNEGO STANOWISKA

Uwagi ogdlne

Uzgodnione przez Rade wspdlne stanowisko w sprawie wyzej wymienionego wniosku wprowadza do
obowigzujacej dyrektywy zmiany, ktorych celem jest przyczynienie si¢ do zwigkszenia bezpieczenstwa
morskiego. Cho¢ Rada zgadza si¢ z Komisja co do celu przedmiotowego wniosku, podejscie Rady skut-
kowalo wprowadzeniem kilku dostosowan, ktére stuza zwickszeniu bezpieczenstwa statkéw rybackich o
catkowitej dtugosci przekraczajacej 15 metréw dzigki wyposazeniu ich w systemy automatycznej identy-
fikacji statkéw (AIS), ustanowieniu zasad udzielania zgody na przyjecie statku potrzebujacego pomocy w
miejscach schronienia i zasad odmowy ich przyjecia oraz usprawnieniu monitorowania statkéw za
pomoca systemu wymiany informacji SafeSeaNet.

Nalezy zauwazy¢, ze wspdlne stanowisko zawiera takze kilka zmian innych niz zmiany zaproponowane
w opinii Parlamentu Europejskiego wydanej w pierwszym czytaniu, gdyz przepisy wniosku Komisji
zostaly uzupelnione o nowe elementy lub catkowicie przeredagowane.

Ponadto pewna liczba poprawek redakcyjnych ma na celu jedynie uczynienie tekstu bardziej zrozu-
mialym lub zapewnienie ogélnej spéjnosci dyrektywy.

Dwie istotne kwestie, mianowicie wyposazenie statkéw rybackich w systemy automatycznej identyfikacji
statkow (AIS) oraz przyjmowanie statkéw w miejscach schronienia, zostaly uznane za szczegdlnie wazne
podczas dyskusji na forum zainteresowanych organéw Rady.

Kwestie szczegolowe
A. Stosowanie systeméw automatycznej identyfikacji statkéw (AIS)

Rada zaakceptowala stosowanie systeméw automatycznej identyfikacji statkéw (AIS, klasa A) przez
statki rybackie o calkowitej dlugosci przekraczajacej 15 metréw, ktore stanowi jeden z gltéwnych
elementéw zmienionej dyrektywy. Rada uwaza jednak, ze konieczne jest wyrazne okreslenie, kt6rych
statkéw dotyczy ten obowigzek. W tym celu wspdlne stanowisko Rady zmienia wniosek Komisji i
dokladnie okresla warunki stosowania tego obowigzkowego przepisu.

(") Dok.5171/06 — COM(2005) 589 wersja ostateczna.
() Dz.U.C318223.12.2006.
() Dz.U.C 229 7 22.9.2006.
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Ponadto Rada przyjela poprawke nr 17 Parlamentu Europejskiego i w zwigzku z tym zamieScita w
dyrektywie odniesienie do rezolucji IMO A.917(22) (Wytyczne uzytkowania na statkach systemu
automatycznej identyfikacji statkéw (AIS)).

Poza tym Rada zweryfikowala harmonogram wdrazania (zalacznik II pkt 1) zaproponowany przez
Komisje, aby dotrzymanie wyznaczonych terminéw przez zainteresowane strony bylo realne. W
opinii Rady konieczne jest zaznaczenie, ze na statkach zeglugi wyposazonych w AIS system ma
dziala¢ nieprzerwanie, z wyjatkiem niektérych szczegélnych przypadkéow.

B. Przyjmowanie statkéw w miejscach schronienia

Rada jest zdania, ze w odniesieniu do przyjmowania statkéw w miejscach schronienia pafistwa czlon-
kowskie powinny stosowa¢ wytyczne IMO w zakresie miejsc schronienia dla statkéw potrzebujacych
pomocy (rezolucja IMO A.949(23)), zgodnie z ktérymi panstwa czlonkowskie majg prawo przyjaé
statek w miejscu schronienia lub odméwi¢ jego przyjecia. Zmiana wprowadzona przez Rade do
wniosku Komisji precyzuje, ze zgoda na przyjecie lub odmowa przyjecia w miejscu schronienia
statku potrzebujacego pomocy jest uzalezniona od uprzedniej oceny sytuacji przeprowadzonej na
podstawie planu przyjmowania oraz od decyzji podjetej przez wlasciwy organ. Wedlug Rady
konieczne jest dopilnowanie, by plany przyjmowania byly przygotowywane na podstawie rezolugji
IMO A.949(23) (wytyczne IMO w zakresie miejsc schronienia dla statkéw potrzebujgcych pomocy)
oraz rezolucji IMO A.950(23) (stuzby asysty morskiej).

Ponadto Rada, w przeciwiefistwie do Komisji, jest zdania, ze plany przyjmowania statkéw potrzebu-
jacych pomocy powinny zawiera¢ informacje na temat linii brzegowej panstw czlonkowskich, co
ulatwiloby ocene sytuacji statku potrzebujacego pomocy w miejscu schronienia. W kwestii informo-
wania sgsiadujgcych panistw czlonkowskich o tych planach, Rada umozliwita pafistwom czlonkow-
skim nalozenie obowigzku zachowania poufnosci.

Innym zagadnieniem, ktére poruszono podczas dyskusji na forum organéw Rady i ktére dotyczy
przyjmowania w miejscach schronienia, byla rola ,wlasciwego organu”. Rada wprowadzita dodat-
kowa definicje ,wlasciwego organu”, po to by termin ten byl bardziej zrozumialy i by opisa¢ role
wla$ciwego organu. Rada dazy do tego, by pozostawi¢ paristwom czlonkowskim wystarczajaca elas-
tyczno$¢, tak by mogly one powolywa wilasciwy organ, nalezycie uwzgledniajac wlasne struktury
administracyjne i organizacyjne.

Inne kwestie

Oprécz zmian w dwoch wyzej wymienionych gtéwnych kwestiach Rada wprowadzita dalsze modyfi-
kacje we wniosku Komisji, dotyczace w szczeg6lnosci dziatait podejmowanych w zaleznosci od sytuacji
lodowej. W tej kwestii wyjasniono, ze wlasciwe organy powinny podejmowaé dzialania bez uszczerbku
dla obowiazku udzielenia pomocy i odpowiednich przepiséw migdzynarodowych.

W odniesieniu do proponowanego przepisu w sprawie gwarancji finansowych, zgodnie z kt6rym
panstwa czlonkowskie moga wymagal od armatora przedstawienia za$wiadczenia ubezpieczenia lub
gwarancji finansowej, Rada uznaje, ze niewlasciwe byloby odwolywanie si¢ do innego wniosku Komisji
analizowanego w ramach procedury wspo6ldecyzji (wniosku w sprawie odpowiedzialnosci cywilnej i
gwarancji finansowych armatoréw).

Co do wejscia w zycie zmienionej dyrektywy, okres, w ktérym pafnistwa czlonkowskie majg wprowadzié
w zycie krajowe Srodki wykonawcze dotyczace tego projektu dyrektywy, zostal wydtuzony z 12 do
18 miesiecy.

W kwestii SafeSeaNet we wspdlnym stanowisku Rady zamieszczono przepis, oparty na poprawce nr 65
Parlamentu Europejskiego, zgodnie z ktérym Komisja zapewnia dzialanie SafeSeaNet przez calg dobe.

. POPRAWKI PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO

We wsp6lnym stanowisku uwzgledniono kilka poprawek Parlamentu Europejskiego zgloszonych w
pierwszym czytaniu, ktére ulepszaja lub precyzuja tekst proponowanej dyrektywy.

Rada w pehni zaakceptowala poprawki nr 17 i 65 Parlamentu Europejskiego (w wersji przedstawionej w
dok. 8724/07) i wyrazita zgode na ponowne zredagowanie poprawek nr 22 i 23, w wyniku czego
art. 6a akapit drugi otrzymuje nastepujace brzmienie: ,Statki rybackie wyposazone w AIS utrzymujg system w
dziataniu cigglym. W wyjgtkowych okolicznosciach AIS moze zostal wylgczony, gdy kapitan uzna, ze jest to
konieczne dla bezpieczeristwa lub ochrony jego statku.”
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Jednak nie wszystkie pozostale poprawki Parlamentu Europejskiego zostaly uwzglednione we wspSlnym
stanowisku. Z réznych przyczyn Rada nie mogla ich zaakceptowal. Mianowicie, przyktadowo, poprawki
nr 10, 11, 15, 18, 35 i 45 nie mogly zostal przyjete przez Rade, gdyz ich celem jest rozszerzenie
zakresu zastosowania dyrektywy. Rada nie byla w stanie zaakceptowaé poprawek nr 5, 31, 32, 33 i 34
dotyczacych wlasciwego organu, gdyz sa one zbyt konkretne i szczegétowe. Prowadzityby do braku elas-
tycznosci organizacyjnej i uniemozliwilyby uwzglednianie szczegblnych cech pafistw cztonkowskich. Co
do stosowania AIS przez statki rybackie, Rada popiera dlugo$¢ zaproponowang przez Komisje, przy
réwnoczesnym uwzglednieniu takze dodatkowych zmian do tego przepisu zawartych we wspdlnym
stanowisku. Zatem poprawki nr 24, 50 i 51 nie mogly zosta¢ poparte przez Rade. Poprawki 8, 9, 38,
39, 40 i 41 Rada uznala za niewlaiciwe, gdyz odniesiono si¢ w nich do innego wniosku z trzeciego
pakietu bezpieczefistwa morskiego, ktéry nadal jest przedmiotem analizy w ramach procedury wspélde-
cyzji. W kwestii wymiany informacji poufnych (poprawki nr 7, 37, 44, 47 i 64), Rada jest zdania, Ze
poprawki te moga spowodowal wystapienie probleméw dotyczacych poufnosci okreslonych informacgji.
Poza tym w odniesieniu do poprawek nr 50, 52, 53 i 54, w ktérych okreSlono, kiedy rézine statki
rybackie maja podlegaé przepisom dyrektywy, Rada uwaza, ze harmonogram wdrazania zawarty we
wspolnym stanowisku moze bardziej odpowiadaé zainteresowanym stronom.

Rada uznaje takze, Ze wlaSciwszg forma dla niektérych poprawek, takich jak poprawki nr 42 i 42,
bylyby motywy.

. PODSUMOWANIE

Rada jest zdania, ze wspdlne stanowisko umozliwia panstwom czlonkowskim podejmowanie odpowied-
nich i zapobiegawczych dzialan oraz nalezytg reakcje w sytuacjach niebezpiecznych.

Rada oczekuje konstruktywnej dyskusji z Parlamentem Europejskim prowadzacej do szybkiego przyjecia
dyrektywy.



