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SPROSTOWANIA

Sprostowanie do decyzji Komitetu Politycznego i Bezpieczefistwa CHAD/3/2008 (2008/412/WPZiB) z dnia
28 maja 2008 r. zmieniajacej decyzje Komitetu Politycznego i Bezpieczenstwa CHAD/1/2008 w sprawie
przyjecia wkladéw pafstw trzecich w operacje wojskowa Unii Europejskiej w Republice Czadu
i w Republice Srodkowoafrykanskiej oraz decyzje Komitetu Politycznego i Bezpieczefistwa CHAD/2/2008
w sprawie ustanowienia Komitetu Uczestnikéw dla operacji wojskowej Unii Europejskiej w Republice Czadu

i w Republice Srodkowoafrykanskiej
(Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej L 144 z dnia 4 czerwca 2008 r.)

Okladka, tytul; s. 82, tytul; s. 83, formuta koncowa:

zamiast: »28 maja 2008 r.”,

powinno byé: 14 maja 2008 r.".

Sprostowanie do dyrektywy 2003/42/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 13 czerwca 2003 r.

w sprawie zglaszania zdarzen w lotnictwie cywilnym
(Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej L 167 z dnia 4 lipca 2003 r.)
(Polskie wydanie specjalne, rozdziat 7, tom 7, s. 331)

1. W calym tekscie oraz w zalacznikach, z dostosowaniem form gramatycznych w zdaniu lub w wyrazeniu:

zamiast:

powinno by¢:

Jkonserwacja”,

,obstuga techniczna”.

2. Strona 331, motyw 2:

zamiast:

powinno byé:

»(...) przeprowadzania Sledztw.”,

o(...) przeprowadzania badan.”.

3. Strona 331, motyw 6:

zamiast:

powinno by¢:

.(...) obowigzujace systemy zglaszania.”,

»(...) obowigzkowe systemy zglaszania.”.

4. Strona 331, motyw 7:

zamiast:

powinno byé:

,Rozne kategorie personelu pracujacego w lotnictwie cywilnym obserwujg zdarzenia w interesie zapo-
biegania wypadkom i dlatego powinien on o nich zawiadamiaé.”,

,Rézne kategorie personelu pracujacego w lotnictwie cywilnym po zaobserwowaniu zdarzenia lotni-
czego powinny o tym powiadomi¢ w celu zapobiegania wypadkom lub podobnym zdarzeniom
w przyszlosci.”.

5. Strona 331, motyw 10:

zamiast:

powinno by¢:

,Podmioty, ktérym powierzono regulowanie bezpieczenistwa w lotnictwie cywilnym albo badanie
zdarzenn wypadkéow lub incydentéow we Wspdlnocie, powinny mie¢ dostgp do informacji
o bezpieczenstwie; tam gdzie to wiasciwe, dostep powinny mie¢ réwniez osoby, ktére moga na
ich podstawie uczy¢ si¢ i podejmowal lub inicjowaé dzialania niezbedne do poprawy bezpieczen-
stwa.”,

Jnformacja na temat bezpieczenstwa powinna by¢ dostepna dla wszystkich podmiotéw, ktérym
powierzono  zarzadzanie bezpieczeistwem lotnictwa cywilnego lub badanie wypadkéw
i incydentéw we Wspdlnocie, i jesli to wlasciwe, dla osob, ktore mogg uczy¢ si¢ na jej podstawie
i podejmowac lub inicjowa¢ konieczne dzialania majace na celu poprawe bezpieczefistwa.”.

6. Strona 331, motyw 15 zdanie trzecie:

zamiast:

powinno byc:

o(...) w ramach Migdzynarodowej Organizacji Lotnictwa Cywilnego.”,

»(...) w ramach Organizacji Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego.”.
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7. Strona 332, art. 1 akapit pierwszy:

zamiast:

»(...) zbierania, magazynowania, ochrony (...)",

powinno byé: ,(...) zbierania, przechowywania, ochrony (...)".

8. Strona 332, art. 1 akapit drugi:

zamiast:

»(...) zapobieganie im, a nie (...)",

powinno byé: ,(...) zapobieganie wypadkom i incydentom, a nie (...)".

9. Strona 332, art. 3 ust. 1 zdanie pierwsze:

zamiast:

A(...) jakichkolwiek innych.”,

powinno byé: ,(...) jakichkolwiek innych oséb.”.

10. Strona 332, art. 3 ust. 3:

zamiast:

JJest zrozumiale, Ze stosowanie niniejszego rozporzadzenia do portu lotniczego w Gibraltarze jest bez
uszczerbku (...)",

powinno byé: ,Jest zrozumiale, Ze stosowanie niniejszej dyrektywy do portu lotniczego w Gibraltarze pozostaje bez

uszczerbku (...)"

11. Strona 332, art. 4 ust. 1:

zamiast:

»

o(...) osoby wykonujace swe funkgje (...)",

powinno byé: ,(...) osoby przy wykonywaniu swych funkdji (...)".

12. Strona 332, art. 4 ust. 1 lit. a):

zamiast:

o(...) nad bezpieczenstwem dziatalnosci;”,

powinno byé: ,(...) nad bezpieczenstwem eksploatacji;”.

13. Strona 332, art. 4 ust. 1 lit. ¢):

zamiast:

o(...) $wiadectwo przegladu konserwacyjnego lub (...)",

powinno byé:  ,(...) Swiadectwo obstugi technicznej lub (...)".

14. Strona 333, art. 7 ust. 1:

zamiast:

A(...) powierzono regulacje bezpieczefistwa lub (...)",

powinno byé: ,(...) powierzono zarzadzanie bezpieczefistwem lub (...)".

15. Strona 333, art. 7 ust. 2:

zamiast:

o(...) $rodki upowszechniania zainteresowanym stronom informaciji (...)",

powinno byé: ,(...) Srodki dostgpu dla zainteresowanych stron do informadji (...)".

16. Strona 334, art. 12:

zamiast:

...) w Dzienniku Urzedowym Wispdlnot Europejskich.”,

powinno byé: ,(...) w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.”.

17. Strona 335, zalacznik I, dodatek do zalacznika I, zalacznik Il oraz dodatek do zalacznika II zastgpuje si¢ tekstem
w brzmieniu:

ZALACZNIK 1

Wykaz podlegajacych zglaszaniu zdarzen zwigzanych z eksploatacjg, konserwacja, naprawami i produkcja

Uwaga 1:

Uwaga 2:

Uwaga 3:

statku powietrznego

Niniejszy zalacznik wymienia wprawdzie wigckszo$¢ zdarzen podlegajacych zglaszaniu, ale ich wykazu nie
mozna uznawac¢ za kompletny i wyczerpujacy. Nalezy zglaszal rowniez wszelkie inne zdarzenia uwazane
przez zainteresowane osoby za spelniajace kryteria.

Niniejszy zalacznik nie obejmuje wypadkéw. Oprocz spelniania innych wymagan okreslajacych zawiada-
mianie o wypadkach, nalezy je rowniez rejestrowal w bazie danych okreSlonej w art. 5 ust. 2.

Niniejszy zalacznik zawiera przyklady wymagan zglaszania obejmujacych eksploatacje, konserwacje,
naprawy i produkgje statkéw powietrznych.
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Uwaga 4: Zdarzenia podlegajace zglaszaniu to zdarzenia, w ktérych bezpieczenstwo eksploatacji byto lub moglo by¢

Uwaga 5:

90w >

>

zagrozone lub ktére moglyby prowadzi¢ do sytuacji niebezpiecznej. Raport nalezy sporzadzié, jesli
zdaniem zglaszajacego zdarzenie nie zagrozito bezpieczenstwu eksploatacji, ale powtarzajac si¢
w innych niz podobne okolicznosciach, mogloby zagrozenie stworzy¢. To, co jest uwazane za podlegajace
zglaszaniu dla jednej klasy produktu, czesci lub wyposazenia, moze takim nie by¢ dla innej jego klasy,
a brak lub obecnos¢ jednego czynnika, ludzkiego lub technicznego, moze przeksztalcié zdarzenie
w wypadek lub powazny incydent.

Poszczeg6lne instrukcje eksploatacyjne, np. RVSM, ETOPS, RNAV, lub programy projektowania czy
obstugi technicznej moga podlegaé szczegblnym wymaganiom zglaszania uszkodzen lub nieprawidtowych
dzialaii wynikajacych z tych instrukcji lub programéw.

SPIS TRESCI

EKSPLOATACJA STATKU POWIETRZNEGO

ZAGADNIENIA TECHNICZNE STATKU POWIETRZNEGO
KONSERWACJA I NAPRAWY STATKU POWIETRZNEGO

StUZBY ZEGLUGI POWIETRZNE], WYPOSAZENIE I SEUZBY NAZIEMNE

. EKSPLOATACJA STATKU POWIETRZNEGO

(i) Eksploatacja statku powietrznego

a)

Manewry unikania:

— ryzyko kolizji z innym statkiem powietrznym, terenem lub innym obicktem albo sytuacja niebez-
pieczna, w ktorej wlasciwe bytoby podjecie dziatan zapobiegawczych,

— manewr unikania wymagany do zapobiegnigcia kolizji z innym statkiem powietrznym, terenem lub
obiektem,

— manewr unikania innych sytuacji niebezpiecznych.

Incydenty przy starcie i ladowaniu, w tym podczas ladowania zapobiegawczego i przymusowego. Incy-
denty, takie jak: ladowanie przed poczatkiem drogi startowej, wytoczenie si¢ poza koniec lub boczna
krawedZ drogi startowej. Starty, starty przerwane, ladowanie lub proba ladowania na zamknigtej, zajetej
lub niewlaSciwej drodze startowej. Wtargnigcie na droge startowa.

Niezdolno$¢ do osiagnigcia wlasciwych parametréw lotu statku powietrznego wymaganych podczas
startu lub poczatkowego wznoszenia.

Krytycznie mala ilo$¢ paliwa, niezdolno$¢ do przelania paliwa lub zuzycie catkowitej ilosci paliwa
przeznaczonego do zuzycia.

Utrata kontroli (takze czeSciowa lub czasowa), niezaleznie od przyczyny.

Zdarzenia bliskie V1 albo ja przekraczajace, wynikajace z sytuacji niebezpiecznej lub potencjalnie niebez-
piecznej (np. przerwany start, uderzenie ogonem, utrata mocy silnika itp.) lub taka sytuacje stwarzajace.

PrzejScie na drugi krag, stwarzajace sytuacje niebezpieczng lub potencjalnie niebezpieczna.

Niezamierzone znaczne odchylenie od predkosci powietrznej, zamierzonej trasy lub wysokosci (powyzej
300 stop) niezaleznie od przyczyny.

Znizenie si¢ ponizej wysokosci decyzji lub minimalnej wysokosci znizania bez wymaganego wizualnego
punktu odniesienia.

Utrata orientacji w odniesieniu do wlasnego polozenia w przestrzeni lub polozenia wzgledem innego
statku powietrznego.

Przerwa w komunikacji miedzy czlonkami zaldg statkow powietrznych (CRM) lub miedzy czlonkami
zalég statkéw powietrznych a innymi stronami (zaloga kabinowa, kontrola ruchu lotniczego, personel
techniczny).

Ladowanie z przekroczonym dopuszczalnym ciezarem — ladowanie uwazane za wymagajace kontroli po
ladowaniu z przekroczonym dopuszczalnym cigzarem.

m) Przekraczanie ograniczeii nieréwnowagi paliwa.
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(i)

Nieprawidlowe ustawienie kodu SSR (radar wtérnego nadzorowania) lub zakresu wysoko$ciomierza.

Nieprawidlowe programowanie lub wprowadzanie blednych haset do urzadzeri uzywanych do nawigacji
lub obliczen parametréw, lub wykorzystywanie nieprawidtowych danych.

Nieprawidlowe odbieranie lub interpretacja komunikatéw radiotelefonicznych.

Nieprawidlowe dzialanie lub uszkodzenie ukladu paliwowego, majagce wplyw na dostarczanie iflub
rozprowadzenie paliwa.

Niezamierzony zjazd statku powietrznego z utwardzonej nawierzchni.

Kolizja statku powietrznego z jakimkolwiek innym statkiem powietrznym, pojazdem lub innym
obiektem naziemnym.

Nieuwazne iflub nieprawidlowe uzywanie jakichkolwiek urzadzen sterujacych.

Niezdolno$¢ do osiagnigcia przewidywanej konfiguracji statku powietrznego dla jakiejkolwick fazy lotu
(np. podwozie i ostony podwozia, klapy, stabilizatory, sloty itp.).

Zagrozenie lub potencjalne zagrozenie stanowiace konsekwencje jakiejkolwiek zamierzonej symulacji
warunkow awarii w celu szkolenia, kontroli systemu lub treningu.

Nienormalne wibracje.

Zadzialanie jakiegokolwiek zasadniczego systemu ostrzegania zwigzanego z manewrowaniem statkiem
powietrznym, np. ostrzezenia o konfiguracji, ostrzezenia o przeciagnigciu (drgania drazka), ostrzezenia
o nadmiernej predkosci itp., chyba ze:

1) zaloga z cala pewnoscig stwierdzila, Ze wskazanie bylo falszywe i to pod warunkiem, ze falszywe
ostrzezenie nie byto wynikiem trudnosci lub zagrozenia wynikajacego z odpowiedzi zatogi na ostrze-
zenie; lub

2) ostrzezenie zostalo wydane do celow szkoleniowych lub kontrolnych.
,Ostrzezenie” z GPWS|TAWS (systemu ostrzegania o blisko$ci ziemi) kiedy:
1) statek powietrzny zbliza si¢ do ziemi bardziej, niz bylo to planowane lub przewidywane; lub

2) podczas warunkéw meteorologicznych wymagajacych lotu wedlug przyrzadéw lub w nocy pojawia
sie ostrzezenie o duzej predkosci znizania (tryb 1); lub

3) ostrzezenie wynika z niewypuszczenia podwozia lub nieustawienia klap do ladowania w polozeniu
wlasciwym dla danego punktu w fazie podejscia do ladowania (tryb 4); lub

4) pojawia si¢ lub mogla si¢ pojawi¢ jakakolwiek trudno$¢ lub zagrozenie stanowigce wynik odpowiedzi
zalogi na ,ostrzezenie”, np. zmniejszenie odleglosci od innych tras ruchu. Moze to obejmowaé
ostrzezenie dowolnego trybu lub typu, np. prawdziwe, uciazliwe lub falszywe.

,Alarm” GPWS|TAWS, kiedy jakakolwiek trudnos$¢ lub alarm wystepuja lub moglyby wystapi¢ w wyniku
odpowiedzi zatogi na ,alarm”.

aa) Alarmy ACAS (Pokladowy System Zapobiegania Kolizji).

bb) Incydenty tworzone przez podmuch od napedu odrzutowego lub $miglowego, powodujace znaczne
szkody lub powazne uszkodzenia ciala.

Sytuacje awaryjne

a)
b)

9

d)
e

Pozar, wybuch, dym lub opary toksyczne albo szkodliwe, nawet po wygaszeniu pozaru.

Zastosowanie w razie awarii jakiejkolwiek procedury niestandardowej przez obstuge lotu lub zaloge
kabinowa, kiedy:

1) procedura istnieje, ale nie zostala uzyta;

2) procedura nie istnicje;

3) procedura istnieje, ale jest nieckompletna lub nicodpowiednia;
4) procedura jest nieprawidtowa;

5) uzyto nieprawidtowej procedury.

Nieodpowiednio$¢ jakichkolwiek procedur przeznaczonych do stosowania w warunkach awaryjnych,
takze kiedy sa stosowane do konserwacji, szkolenia lub préb.

Zdarzenie prowadzace do ewakuacji awaryjne;j.

Dekompresja.
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(i)

(vi)

(vii)

f) Uzycie jakiegokolwiek wyposazenia awaryjnego lub zastosowanie przepisowych procedur awaryjnych do
opanowania sytuacji.

@) Zdarzenie prowadzace do deklaracji stanu zagrozenia (,Mayday” lub ,panne”).

h) Niezadowalajace dzialanie jakiegokolwick systemu lub urzadzenia awaryjnego, w tym wszystkich drzwi
wyjsciowych i o$wietlenia, réwniez kiedy zostaly uzyte w celu konserwacji, szkolenia lub préb.

i) Zdarzenia wymagajace jakiegokolwick uzycia tlenu awaryjnego przez ktéregokolwiek czlonka zalogi.

Niezdolnos$¢ personelu do dzialania

a) Wystepujaca przed odlotem niezdolno$¢ do dziatania u ktéregokolwiek czlonka zalogi, jesli uwaza sig, ze
moglaby oznacza¢ niezdolno$¢ réwniez po starcie.

b) Niezdolno$¢ ktoregokolwiek czlonka personelu kabinowego, ktéra powoduje niezdolnos¢ realizacji jego
podstawowych obowiazkéw w warunkach awaryjnych.

Uszkodzenia ciala

Zdarzenia, ktére doprowadzily albo mogly doprowadzi¢ do znaczacych uszkodzeri ciata u pasazeréw lub
zalogi, ale nie kwalifikujg si¢ do zglaszania jako wypadek.

Meteorologia

a) Uderzenie pioruna, ktére spowodowalo uszkodzenia statku powietrznego albo utrat¢ lub zle dziatanie
ktorejkolwick z jego podstawowych funkgji.

b) Gradobicie, ktére spowodowalo uszkodzenia statku powietrznego albo utrate lub zle dziatanie ktdrej-
kolwiek z jego podstawowych funkdji.

¢) Napotkanie na silne turbulencje, powodujace uszkodzenia ciala oséb znajdujacych si¢ w  statku
powietrznym i uwazane za wymagajace przeprowadzenia kontroli statku powietrznego po wejsciu
w turbulencje.

d) Niespodziewane napotkanie uskoku wiatru.

¢) Niespodziewany wlot w strefe oblodzenia, powodujacy trudnoSci w obstudze, uszkodzenia statku
powietrznego albo utrate lub zle dzialanie ktérejkolwiek z jego podstawowych funkgji.

Ochrona

a) Bezprawna ingerencja wobec statku powietrznego, wlacznie z zagrozeniem bombowym lub porwaniem.

b) Trudnosci przy kontrolowaniu pasazeréw odurzonych, dopuszczajacych si¢ aktow przemocy lub niesfor-
nych.

¢) Odkrycie pasazera na gape.
Inne zdarzenia

a) Powtarzajace si¢ wystgpowanie szczeg6lnego rodzaju zdarzenia, ktére wystepujac pojedynczo, nie byloby
uznane za ,podlegajaca zgloszeniu”, ale ze wzgledu na czestotliwo$¢ wystegpowania stanowi potencjalne
zagrozenie.

b) Uderzenie ptaka, ktére spowodowalo uszkodzenia statku powietrznego albo utrate lub zle dziatanie
ktérejkolwiek z jego podstawowych funkgji.

¢) Turbulencja w $ladzie aerodynamicznym.

d) Wszelkie inne zdarzenia dowolnego rodzaju uznane za zagrazajace lub za takie, ktére moglyby zagrozi¢
statkowi powietrznemu, osobom znajdujacym sie na jego pokladzie lub na ziemi.

B. ZAGADNIENIA TECHNICZNE STATKU POWIETRZNEGO

(i)

Konstrukcyjne

Nie wszystkie uszkodzenia konstrukcji wymagaja zglaszania. Podjecie decyzji, czy uszkodzenie jest wystar-
czajaco powazne, aby wymagalo zglaszania, wymaga przeprowadzenia oceny technicznej. Mozna tu wzigé
pod uwage nastepujace przyklady:

a) uszkodzenie podstawowego elementu konstrukcyjnego (PEK), ktory nie zostal zaprojektowany jako
tolerancyjny dla uszkodzen (element o ograniczonej zywotnosci). PEK to elementy, ktore
w znaczacym zakresie przyczyniaja si¢ do przenoszenia obciazen wynikajacych z lotu i ci$nienia powie-
trza oraz obciazen wystepujacych na ziemi, a ktorych uszkodzenie moze skonczy¢ si¢ katastrofalnym
uszkodzeniem statku powietrznego;

b) wada lub uszkodzenie przekraczajgce dopuszczalne uszkodzenia PEK zaprojektowanego jako tolerancyjny
dla uszkodzen;
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(ii)

uszkodzenie lub wada przekraczajgce dopuszczalne tolerancje elementu konstrukeyjnego, ktérego uszko-
dzenie moze zmniejszy¢ sztywno$¢ konstrukcyjna w stopniu tak wysokim, Ze osiagnigcie wymaganego
flatteru, dywergengji lub kontroli marginesu zwrotu nie jest juz mozliwe;

d) uszkodzenie lub wada elementu konstrukcyjnego, ktéra moglaby spowodowaé uwolnienie si¢ czedci
mogacych spowodowaé obrazenia ciata 0s6b znajdujacych si¢ w statku powietrznym;

¢) uszkodzenie lub wada elementu konstrukcyjnego, ktére moglyby zagrozi¢ prawidtowemu dzialaniu
systemOw. Patrz: ppkt (i) ponizej;

f) utrata jakiejkolwiek czesci statku powietrznego podczas lotu.

Systemy

Proponuje si¢ nastepujace kryteria ogdlne, stosowane do wszystkich systeméw (instalacji):

a)

0)

utrata, znaczna wadliwo$¢ dzialania lub wada ktdéregokolwiek systemu, podsystemu lub zestawu urzg-
dzef w sytuacji, kiedy realizacja standardowych procedur eksploatacyjnych, ¢wiczef itp. nie jest
w zadowalajgcym stopniu mozliwa;

niezdolnos¢ zatogi do kontrolowania systemu, na przyklad:

1) niekontrolowane dzialania;

2) nieprawidtowe iflub niepelne reakcje, w tym ograniczenia ruchu lub zesztywnienie;

3) ucieczka;

4) odigczanie mechaniczne lub uszkadzanie;

uszkodzenie lub zle dzialanie poszczegdlnych funkgji systemu (jeden system moze integrowaé kilka
funkdji);
zaklécenia w systemach lub zaklécenia miedzysystemowe;

uszkodzenie lub zle dzialanie urzadzenia zabezpieczajacego lub systemu awaryjnego stowarzyszonego
z systemenm;

utrata redundangji systemu.
jakiekolwiek zdarzenie wynikajace z nieprzewidzianego zachowania si¢ systemu;

dla statkéw powietrznych wyposazonych w pojedynczy system gléwny oraz podsystemy lub zestawy
urzadzen:

utrata, znaczgca nieprawidlowo$¢ funkcjonowania lub wada w systemie gléwnym, podsystemie lub
zestawie urzadzen.

dla statkéw powietrznych wyposazonych w zwielokrotnione i niezalezne systemy gléwne, podsystemy
lub zestawy urzadzen:

utrata, znaczgca nieprawidtowo$¢ dziaania lub wada wigcej niz jednego z systeméw gltéwnych, podsys-
teméw lub zestawdw urzadzer;

zadzialanie ktoregokolwiek z zasadniczych systeméw ostrzegania zwigzanych z systemami lub urzadze-
niami statku powietrznego, chyba ze zaloga z cala pewnoscig stwierdzila, Ze wskazanie bylo falszywe,
pod warunkiem ze falszywe ostrzezenie nie spowodowalo trudnosci lub zagrozenia wynikajacego
z reakcji zalogi na ostrzezenie;

wycieki ptynéw hydraulicznych, paliwa, oleju lub innych, powodujace wystapienie zagrozenia pozaro-
wego oraz stwarzajace mozliwosci groZnego zanieczyszczenia konstrukeji, systemow lub urzadzen statku
powietrznego albo zagrozenia dla os6b przebywajacych we wnetrzu statku;

nieprawidlowe dzialanie lub wada ktéregokolwiek z systemow wskaznikowych, jesli stwarza mozliwosé
podawania zatodze mylacych informacji;

wszelkie uszkodzenia, wadliwe dzialanie lub wady, jesli wystepuja w krytycznej fazie lotu i s zwigzane
z pracg systemu;

znaczny w pordéwnaniu z parametrami zatwierdzonymi spadek parametréw biezacych, ktéry powoduje
niebezpieczng sytuacje (z uwzglednieniem dokladnosci metody obliczen parametréw) z dzialaniem
hamujgcym, zuzyciem paliwa itp. wlacznie;

asymetria organow regulacyjnych lotu; np. klap, slotéw, przerywaczy itd.

Dodatek do niniejszego zatacznika zawiera wykaz przykladéw zdarzen podlegajacych zgloszeniu, wynikajacy
z zastosowania podanych tu kryteriéw ogélnych do szczegblowych rozwiazan systemowych.
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(ii) Naped (w tym silniki, $migla i wirniki) oraz pomocnicze jednostki zasilajace (APU)
a) Zerwanie plomienia, zatrzymanie si¢ lub wadliwe dziatanie kt6regokolwiek z silnikéw.
b) Nadobroty lub niemozno$¢ regulacji obrotéw jakiegokolwick elementu wysokoobrotowego (na przyklad:
APU, rozrusznika w powietrzu, generatora obiegu powietrza, silnika turbiny powietrznej, $migla lub

wirnika).

¢) Uszkodzenie lub zle dzialanie jakiejkolwiek czedci silnika lub zespolu napedowego, powodujace jedno
lub wiecej podanych nizej zjawisk:

1) odpadnigcie podzespotéw lub czedci;

2) niekontrolowany ogieft wewnatrz lub na zewnatrz, lub wydmuchiwanie goracego gazu;
3) cigg w kierunku innym niz wymagany przez pilota;

4) system odwracania ciggu nie dziala lub dziala nieprawidlowo;

5) nie mozna regulowa¢ mocy, ciagu lub obrotow;

6) uszkodzenie konstrukcji nosnej silnika;

7) czgSciowa lub catkowita utrata gléwnej czesci zespotu napedowego;

8) geste widzialne dymy lub koncentracje produktow toksycznych, wystarczajace do pozbawienia
zatogi lub pasazeréw zdolnosci do dzialania;

9) niemozno$¢ wylaczenia silnika przy zastosowaniu normalnych procedur;
10) niemozno$¢ ponownego uruchomienia silnika zdatnego do uzytku.

d) Nickontrolowana utrata ciggu/mocy, zmiany lub oscylacje sklasyfikowane jako utrata sterowania ciggiem
lub mocg (LOTC):

1) dla jednosilnikowego statku powietrznego; lub
2) gdzie sg uznane za nadmierne dla danego zastosowania; lub

3) gdzie moze to wplyna¢ na wigcej niz jeden silnik wiclosilnikowego statku powietrznego,
w szczegblnosci w przypadku statku powietrznego dwusilnikowego; lub

4) dla wielosilnikowego statku powietrznego, gdzie ten sam lub podobny typ silnika jest wykorzysty-
wany w zastosowaniu, gdzie zdarzenie moze by¢ uwazane za niebezpieczne lub krytyczne.

e) Jakakolwiek wada czgéci o kontrolowanej trwalosci, powodujaca jej wymiang przed uplywem pelnego
okresu jej uzywalnoci.

f) Wady ogdlnego pochodzenia, powodujace tak wysoki poziom wylaczania si¢ silnikéw w locie, Ze istnieje
mozliwo$¢ wylaczenia si¢ wigcej niz jednego silnika podczas tego samego lotu.

g) Ogranicznik lub sterownik silnika, niedzialajacy lub dziatajacy nieprawidlowo, kiedy jest potrzebny.
h) Przekraczanie parametréw silnika.
i) Uszkodzenia spowodowane cialem obcym (FOD).

Smigla i uklad napedowy

j)  Uszkodzenie lub wadliwe dzialanie jakiejkolwiek czesci $migla lub zespotu napedowego, powodujace
jedno lub wigcej sposrdd nastepujacych zjawisk:

1) nadmierne obroty $migla;

2) powstawanie nadmiernego oporu;

3) cigg w kierunku przeciwnym do ustawionego przez pilota;
4) odpadnigcie $migla lub jakiejkolwiek duzej jego czesci;

5) uszkodzenie powodujace nadmierne niezrownowazenie;

6) niezamierzony ruch fopat §migla w polozeniu o malym skoku ponizej ustalonego minimum w locie;
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(iv)

7) niemozno$¢ przestawienia $migla w choragiewke;
8) niemozno$¢ zmiany skoku $migla;
9) niekontrolowana zmiana skoku;
10) fluktuacje momentu lub predkosci bez mozliwosci kontroli;

11) odpadnigcie czgSci o niskiej energii.

Wirniki i uktad napedowy

k)

)

Uszkodzenie lub wada gtéwnej przekladni albo zamocowania wirnika, ktéra mogla prowadzi¢ do
rozdzielenia si¢ zespolu w locie i/lub nieprawidlowe dzialanie sterowania wirnikiem.

Uszkodzenie $migla/wirnika ogonowego, ukladu napedowego i systeméw réwnowaznych.

Pomocnicze jednostki zasilajgce (APU)

m) Wylaczenie si¢ lub uszkodzenie, kiedy APU jest niezbedna do spelnienia wymagan eksploatacyjnych, np.

n)
0)

p)

ETOPS (loty o wydluzonym zasiegu samolotéw dwusilnikowych), MEL (wykaz minimalnego wyposa-
zenia).

Niemozno$¢ wylaczenia APU.
Nadmierne obroty.

Niemozno$¢ uruchomienia APU, kiedy jest potrzebna z przyczyn eksploatacyjnych.

Czynniki ludzkie

Wszelkie incydenty, kiedy ktérakolwiek funkcja lub nieprawidlowos¢ konstrukeji statku powietrznego mogta
prowadzi¢ do bledu uzytkowania, ktéry mogtby przyczyni¢ si¢ do powstania efektu niebezpiecznego lub
katastrofalnego.

Inne zdarzenia

a)

f

Jakikolwiek incydent, kiedy ktorakolwick funkcja lub nieprawidtowos¢ konstrukeji statku powietrznego
mogla prowadzi¢ do bledu uzytkowania, ktéry méglby przyczyni¢ sie do powstania efektu niebezpiecz-
nego lub katastrofalnego.

Zdarzenie normalnie nieuwazane za podlegajace zgloszeniu (np. umeblowanie i wyposazenie kabinowe,
instalacje wodne), gdzie okolicznosci powoduja zagrozenie dla statku powietrznego lub znajdujacych si¢
w nim oséb.

Pozar, wybuch, dym lub opary toksyczne albo szkodliwe.

Kazde inne zdarzenie, ktére mogloby stworzy¢ zagrozenie dla statku powietrznego lub wplynaé na
bezpieczefistwo 0sob znajdujacych si¢ na pokladzie statku powietrznego, czy tez oséb lub whasno$ci

w poblizu statku powietrznego albo na ziemi.

Uszkodzenie lub wada urzadzen do komunikacji z pasazerami, powodujaca zanik lub brak slyszalnosci
przekazywanych komunikatow.

Utrata mozliwosci sterowania fotelem pilota podczas lotu.

C. KONSERWACJA I NAPRAWY STATKU POWIETRZNEGO

(i) Stwierdzony w trakcie nieprzewidywanej do tego szczegdlnego celu procedury inspekcji lub badaf niepra-
widlowy montaz cz¢sci lub podzespotéw statku powietrznego.

(ii) UjScie gorgcego powietrza, powodujace uszkodzenia konstrukeji.

(i) Wszelkie wady czesci o kontrolowanej trwalosci, powodujace konieczno§¢ ich wymiany przed uplywem
pelnego okresu uzywalnosci.

(iv) Wszelkie uszkodzenia lub zuzycia (np. peknigcia, korozja, rozwarstwienia, odklejenia itd.) podanych nizej
elementow, wynikajace z dowolnych przyczyn (np. flatteru, utraty sztywnosci lub uszkodzenia konstrukgji):

a) konstrukcji podstawowej lub podstawowego elementu konstrukcyjnego (PEK) (zgodnie z definicja

w dostarczonej przez producenta instrukcji napraw), kiedy takie uszkodzenie lub zuzycie przekracza
dopuszczalne granice podane w instrukcji napraw i wymaga naprawy albo tez czeSciowej lub catkowitej

wymiany;
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b) konstrukcji pomocniczej, ktéra w konsekwencji stworzyla lub moze stworzy¢ zagrozenia dla statku
powietrznego;

¢) silnika, $migla lub zespotu wirnika przy napedzie wirnikowym.

(v) Kazde uszkodzenie, wadliwe dzialanie lub wada ktéregokolwick systemu lub urzadzenia, albo tez ich
uszkodzenie lub zuzycie stwierdzone w wyniku badan na zgodno$¢ z wytycznymi dotyczacymi zdatnosci
do lotu lub innymi obowiazujacymi instrukcjami wydanymi przez wladz¢ nadzorujaca, kiedy:

a) zostalo wykryte po raz pierwszy przez kontrolujacg zgodnos¢ organizacje raportujaca;

b) przy kazdej nastgpnej kontroli zgodnosci przekracza dopuszczalne wartosci graniczne podane
w instrukgji iflub opublikowane procedury napraw lub korekcji nie s3 dostgpne.

Niezadowalajace dzialanie jakiegokolwiek systemu lub urzadzenia awaryjnego, wiaczajac wszystkie
wyjsciowe drzwi i o$wietlenie, takze jesli sa uzywane do celéw obstugi technicznej lub do préb.

(vi

(vii) Niegodno$¢ lub znaczne bledy zgodnoéci z wymaganymi procedurami obstugi technicznej.
(viii) Produkty, czeSci, przyrzady i materialy pochodzenia nieznanego lub podejrzanego.

(ix) Mylace, nieprawidtowe lub niewystarczajace dane lub procedury, mogace prowadzi¢ do bledéw w obstudze
technicznej.

(x) Jakiekolwiek uszkodzenie, wadliwe dziatanie lub wada urzadzen naziemnych wykorzystywanych do badania
lub sprawdzania systeméw i wyposazenia statku powietrznego, kiedy wymagana inspekcja okresowa
i procedury testowania nie zidentyfikowaly jednoznacznie problemu i powstaje sytuacja niebezpieczna.

D. SLUZBY ZEGLUGI POWIETRZNE], WYPOSAZENIE 1 SLUZBY NAZIEMNE

(i) Sluzby zeglugi powietrznej (ANS)

Patrz: zalgcznik II, wykaz podlegajacych zgloszeniu zdarzen zwiazanych z ANS.
(i) Ladowisko i obiekty ladowiska

a) Znaczne rozlewanie paliwa przy operacjach tankowania.

b) Tankowanie nieprawidlowych iloci paliwa, co moze mie¢ znaczny wplyw na zywotnos§¢, parametry,
zréwnowazenie lub wytrzymato$¢ konstrukgji statku powietrznego.

(ii) Obstuga pasazeréw, bagazu i fadunkéw

a) Znaczne zanieczyszczenie konstrukgji, systeméw i wyposazenia statku powietrznego, pozostale po prze-
wozach bagazu lub fadunkéw.

b) Nieprawidlowe rozmieszczanie pasazeréw, bagazu i fadunku, ktére moze mie¢ znaczny wplyw na masg
i/lub zréwnowazenie statku powietrznego.

¢) Nieprawidlowe rozmieszczenie bagazu lub fadunku (w tym réwniez bagazu recznego) mogace
w jakikolwiek sposob zagrozi¢ statkowi powietrznemu, jego urzadzeniom lub znajdujacym si¢ w nim
osobom, czy tez utrudniaé¢ ewakuacje awaryjna.

d) Niewlasciwe rozmieszczenie pojemnikéw na tadunki lub innych podstawowych elementéw fadunku.

¢) Przewozenie lub proby przewozenia towaréw niebezpiecznych z naruszeniem odpowiednich przepiséw,
wlaczajac w to nieprawidlowe etykiety i opakowania towarow niebezpiecznych.

(ivy Obsluga naziemna i serwis statku powietrznego

a) Uszkodzenia, wadliwe dzialanie lub wady urzadzen naziemnych stosowanych do testowania oraz spraw-
dzania system6w i wyposazenia statku powietrznego, kiedy wymagana inspekcja okresowa i procedury
testowe nie umozliwily wyraznej identyfikacji problemu, co stwarza sytuacje niebezpieczng.

b) Niezgodnos¢ lub znaczne bledy zgodnosci z wymaganymi procedurami serwisowymi.

¢) Tankowanie zanieczyszczonego lub nieprawidlowego paliwa albo innych plynéw o znaczeniu podsta-
wowym (wlacznie z tlenem i wodg pitng).
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Dodatek do zatgcznika I

W podanych nizej punktach znajdujg si¢ przyklady zdarzen podlegajacych zgloszeniu, wynikajace z zastosowania
kryteriéw ogélnych do podanych w czgsci B pkt (i) zalacznika I systeméw szczegdlnych.

1. Klimatyzacja/wentylacja
a) catkowity zanik chlodzenia awioniki;
b) dekompresja.
2. System autopilota
a) wlaczony autopilot nie dziala w przewidziany sposéb;

b) zglaszanie przez zaloge zwigzanych z funkcjonowaniem autopilota znacznych ze sterowaniem statkiem
powietrznym,;

¢) uszkodzenie jakiegokolwiek urzadzenia wylaczajacego autopilota;
d) niekontrolowana zmiana trybu pracy autopilota.
3. Lacznosé

a) uszkodzenie lub wada urzadzen do komunikacji z pasazerami, powodujgca zanik lub brak styszalnosci
przekazywanych komunikatow;

b) calkowita utrata tacznosci w locie.

4. Instalacja elektryczna
a) utrata jednej elektrycznej instalacji rozdzielczej (pradu przemiennego iflub statego);
b) calkowita utrata lub utrata wigcej niz jednego systemu zasilania energia elektryczna;
¢) uszkodzenie zapasowego (awaryjnego) systemu zasilania energia elektryczna.

5. Kokpit/kabina/tadunek
a) utrata mozliwosci sterowania fotelem pilota w locie;

b) uszkodzenie jakiegokolwiek systemu lub urzadzenia awaryjnego, w tym systemu sygnalizacyjnego dla
ewakuacji awaryjnej, wszystkich drzwi wyjsciowych, o§wietlenia awaryjnego itd.;

¢) utrata zdolnosci retencyjnych systemu zaladowywania ladunkéw.
6. Instalacja przeciwpozarowa
a) ostrzezenia pozarowe, z wyjatkiem ostrzezeni niezwlocznie potwierdzonych jako falszywe;

b) niewykryte uszkodzenie lub wada systemu wykrywanie ognia iflub dymu oraz ochrony przeciwpozarowej,
mogace prowadzi¢ do utraty lub zmniejszenia zakresu wykrywania i ochrony przeciwpozarowej;

) brak ostrzezenia w razie rzeczywistego pojawienia si¢ ognia lub dymu.
7. Urzadzenia sterowania lotem
a) asymetria klap, slotéw, spoileréw itp.;

b) ograniczenie ruchu, sztywno$¢ albo zta lub opézniona reakcja przy pracy podstawowych systeméw stero-
wania lotem lub zwigzanych z nimi systeméw klapek i blokad;

¢) niekontrolowana zmiana polozenia plaszczyzn sterowania statkiem powietrznym;

d) odczuwana przez zaloge wibracja plaszczyzn sterowania statkiem powietrznym;

e) odlaczenie si¢ lub uszkodzenie mechanicznego sterowania statkiem powietrznym;

f) znaczne zakldcenia normalnego prowadzenia statku powietrznego lub pogorszenie si¢ jakosci sterowania.
8. Uklad paliwowy

a) wadliwe dzialanie systemu wskazan ilosci paliwa, powodujace catkowitg utrate wskazan lub zle wskazania
ilosci paliwa znajdujacego si¢ na pokladzie;

=

wyciek paliwa powodujacy jego duze straty, niebezpieczenstwo pozaru i znaczne zanieczyszczenia;

o

wadliwe dzialanie lub wady systemu zrzutu paliwa, powodujace niezamierzong utrate znacznej jego ilosci,
zagrozenie pozarowe, grozne zanieczyszczenie urzadzen statku powietrznego lub niemozno$¢ zrzucenia
paliwa;

&

wadliwe dzialanie lub wady systemu paliwowego o znaczacych skutkach dla dostarczania iflub rozprowa-
dzania paliwa;

) niemozno$¢ przepompowania lub zuzycia catkowitej ilosci paliwa przeznaczonego do zuzycia.
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9. Hydraulika
a) utrata jednej instalacji hydraulicznej (tylko ETOPS);
b) uszkodzenie systemu izolujacego;
¢) utrata wigcej niz jednego obwodu hydraulicznego;
d) uszkodzenie zapasowej instalacji hydraulicznej;
€) niezamierzone rozszerzenie turbiny powietrza naporowego.
10. System wykrywania oblodzenia i ochrony przed oblodzeniem
a) niewykryta utrata lub obnizone parametry systemu zwalczania oblodzenia;
b) utrata wigcej niz jednej instalacji ogrzewania czujnikéw oblodzenia;
¢) niemozno$¢ uzyskania symetrycznego odladzania skrzydel;
d) oblodzenie statku powietrznego prowadzgce do spadku parametréw i wlasciwosci sterowania;
€) znaczne ograniczenie widocznosci dla zalogi.
11. Systemy wskazan, ostrzegawcze i rejestrujace

a,

wadliwe dzialanie lub wada jakiegokolwiek systemu wskazan, kiedy mozliwo$¢ pojawienia si¢ znacznie
mylacych zaloge wskazan moze wywola¢ niewlasciwe dzialania zalogi w odniesieniu do systemu podstawo-
wego;

b

) dla kokpitow wyposazonych w wielofunkcyjne monitory cieklokrystaliczne: utrata lub wadliwe dziatanie
jednego lub wigcej wyswietlaczy lub komputera obstugujacego funkcje wyswietlania i ostrzegania.

zanik funkcji ostrzegania $wiatlem czerwonym przez system;

12. Podwozie/hamulce/opony
a) zapalenie si¢ hamulca;
b) znaczna utrata mozliwosci hamowania;
) asymetryczne dzialanie hamulcw, prowadzace do znacznych odchylen od $ciezki hamowania;
d) uszkodzenie systemu wypuszczania podwozia (réwniez podczas zaplanowanych testow);
€) samoczynne wypadanie lub chowanie si¢ podwozia albo otwieranie lub zamykanie si¢ oston podwozia;
f) wielokrotne przepuklenie opony.
13. Systemy nawigacyjne (w tym systemy precyzyjnego podejicia) oraz pokladowe systemy kontroli lotu
a) catkowita utrata lub uszkodzenie wigkszej liczby urzadzen nawigacyjnych;
b) ogdlne lub wielokrotne uszkodzenie urzadzen pokladowego systemu kontroli lotu;
¢) znacznie mylace wskazania;
d) znaczne bledy nawigacji, wynikajace z nieprawidtowych danych lub bledu kodowania bazy danych;
) nieprzewidywane poprzeczne lub pionowe odchylenia od toru lotu niewynikajace z dzialania pilota;

f) problemy z naziemnymi urzgdzeniami nawigacyjnymi, prowadzace do powstania znacznych bledéw nawi-
gacyjnych niezwigzanych z przejsciem z nawigacji inercyjnej na radionawigacje.

14. Tlen dla statku powietrznego z kabing ci$nieniowa
a) utrata doprowadzania tlenu do kokpitu;

b) utrata doprowadzania tlenu do znacznej liczby (ponad 10 %) pasazerdw, takze jesli zostal wykryty podczas
konserwacji, szkolenia lub testowania.

15. Instalacja nawiewu powietrza
a) ujscie goracego powietrza wynikajace z ostrzezenia pozarowego lub uszkodzen konstrukgji;
b) utrata wszystkich systeméw nawiewu powietrza;

¢) uszkodzenie systemu wykrywania nieszczelnosci w instalacji nawiewu powietrza.
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ZALACZNIK 11

Wykaz przewidzianych do zglaszania zdarzen w nawigacji lotniczej

Uwaga 1: Chociaz w niniejszym zalaczniku podano wigkszo$¢ podlegajacych zgloszeniu zdarzeri, ich wykaz nie

moze by¢ w pelni wyczerpujacy. Nalezy zglaszal réwniez wszelkie inne zdarzenia, uznane przez zainte-
resowanych za speniajace kryteria.

Uwaga 2: Niniejszy zalacznik nie obejmuje wypadkéw i powaznych incydentéw. Oprécz innych wymagan doty-

czacych zglaszania o wypadkach nalezy je rejestrowaé w bazach danych okreSlonych w art. 5 ust. 2.

Uwaga 3: Niniejszy zalacznik obejmuje zdarzenia w systemie nawigacji powietrznej (ANS) stwarzajace biezace lub

potencjalne zagrozenie dla bezpieczenstwa lotéw lub mogace pogorszy¢ bezpieczeistwo w stuzbach
zeglugi powietrznej (ANS).

Uwaga 4: Tres¢ niniejszego zalgcznika nie stanowi przeszkody dla zglaszania jakiegokolwiek zdarzenia, sytuacji lub

(i)

(i)

(iif)

warunkéw, ktére, jesli powtdrza sie w innych, ale podobnych okolicznosciach lub zostang pozostawione
bez skorygowania, moga stwarza¢ zagrozenie dla bezpieczenstwa statku powietrznego.

Incydenty bliskie kolizji (obejmujace sytuacje szczegdlne, kiedy jeden statek powietrzny oraz inny statek
powietrzny lub ziemia, pojazd, osoba albo obiekt sg odbierane jako znajdujgce si¢ zbyt blisko siebie):

a) naruszenie minimalnej separacji;

b) niewystarczajgca separacja;

¢) nieomal zderzenie z ziemig w locie kontrolowanym (near CFIT);

d) wtargnigcie na droge startows, kiedy dziatanie w celu uniknigcia tego zdarzenia bylo konieczne.

Potengcjalna lub nieomal kolizja (obejmuje szczegblne sytuacje prowadzace potencjalnie do wypadku lub nieomal
do kolizji, jesli w poblizu znajduje si¢ inny statek powietrzny):

a) wtargnigcie na droge startows, kiedy dziatanie w celu uniknigcia tego zdarzenia nie bylo konieczne;
b) wypadni¢cie z drogi startowej;
¢) odchylenie od zezwolenia wydanego przez kontrole ruchu lotniczego (ATC);
d) naruszenie przepisow zarzadzania ruchem lotniczym (ATM) przez statek powietrzny:
1) naruszenie przez statek powietrzny odpowiednich opublikowanych procedur ATM;
2) bezprawne wejscie w przestrzefi powietrzng;

3) odstapienie od procedur wymaganych przez ATM w zakresie wyposazenia statku powietrznego
i postepowania zalogi, obowiazkowych w $wietle stosowanych rozporzadzen i przepisow.

Zdarzenia specyficzne dla ATM (obejmujace sytuacje majace wplyw na zapewnienie przez stuzby ATM wiasci-
wego poziomu bezpieczefistwa statku powietrznego, wlaczajac sytuacje, w wyniku ktérych brak zagrozenia
bezpieczefistwa operacji statku powietrznego wynikat tylko z przypadku). Obejmuje to nastepujace zdarzenia:

a) niemozno$¢ zapewnienia stuzb ATM:
1) niemozno$¢ zapewnienia stuzb ruchu lotniczego (ATS);
2) niemozno$¢ zapewnienia stuzb zarzadzania przestrzenig powietrzng (ASM);
3) niemozno$¢ zapewnienia stuzb zarzadzania przeptywem ruchu lotniczego;
b) uszkodzenie funkcji komunikacyjnych;
¢) uszkodzenie funkcji nadzoru;
d) uszkodzenie funkcji przetwarzania i dystrybucji danych;
¢) uszkodzenie funkcji nawigacyjnych;

f) ochrona systemu ATM.
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Dodatek do zatgcznika IT

W punktach podanych nizej przedstawiono przyklady podlegajacych zgloszeniu zdarzen kontroli ruchu lotniczego,
wynikajacych ze stosowania kryteriéw ogélnych, wymienionych w pkt (iii) zalacznika IT do operacji statku powietrz-
nego.

1.

NeRENe I N N, |

10.

11.

12.

Dostarczanie w znacznym stopniu nieprawidtowych, nieodpowiednich lub mylnych informacji przez jakakolwiek
stuzbe naziemng, np. kontrole ruchu lotniczego (ATC), stuzb¢ automatycznej informacji lotniskowej (ATIS),
stuzby meteorologiczne, nawigacyjne bazy danych, mapy, arkusze, podreczniki itp.

. Zapewnienie wykonania lotu na wysokosci nad terenem mniejszej niz dopuszczalna.
. Dostarczenie nieprawidlowych danych dotyczacych ci$nienia (tzn. ustawien wysokosciomierza).

. Nieprawidlowe nadawanie, odbior lub interpretacja waznych komunikatéw, jesli to skutkuje powstaniem niebez-

piecznych sytuadji.

. Naruszenie miniméw separacji.

. Bezprawne wejScie w przestrzen powietrzng.

. Niezgodna z prawem transmisja radiokomunikacyjna.

. Uszkodzenie naziemnych lub satelitarnych instalacji lotniczego systemu nawigacyjnego (ANS).

. Duze uszkodzenie ATC/ATM lub znaczne pogorszenie pracy lotniskowej infrastruktury.

Strefy ruchu na lotnisku zastawione statkami powietrznymi, pojazdami, zwierz¢tami lub obcymi obiektami, co
tworzy sytuacj¢ niebezpieczng lub potencjalnie niebezpieczng.

Bledne lub niewystarczajace oznakowanie przeszkdd lub zagrozen w strefach ruchu na lotnisku, powodujgce
powstanie sytuacji zagrozenia.

Uszkodzenie, znaczna wadliwo$¢ dzialania lub brak oéwietlenia lotniska.”.




