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1. uwaza, ze PFM nie powodowaly dotychczas zadnych zaklécen na rynkach kapitalowych, ale ich
struktura, wielko$¢ i gwaltowny rozwéj wymagaja doglebnej analizy, jezeli chodzi o ich role i znaczenie;
przyznaje, ze istnieja réznice w podejsciu PFM do przejrzystosci i zarzadzania;

2. wyraza zaniepokojenie, Ze ewentualny brak przejrzystosci w niektérych panstwowych funduszach
majatkowych moze uniemozliwi¢ dokladne poznanie struktur i celéw funduszy; domaga si¢, aby Komisja
podkreslita, ze przejrzysto$¢ i udostepnianie informacji s3 podstawowymi zasadami tworzenia prawdziwie
réwnych warunkow dla wszystkich podmiotéw i sprawnego funkcjonowania rynkéw w ogdle;

3.z zadowoleniem przyjmuje komunikat Komisji, w ktérym ponownie zwraca si¢ uwage na znaczenie
otwartych rynkéw oraz zaangazowanie Komisji w znalezienie rozwigzan ogélnoswiatowych; odnotowuje
inicjatywy na szczeblu krajowym i w ramach foréw migdzynarodowych zmierzajace do zwigkszenia prze-
jrzystoSci i poprawy zarzadzania oraz zwraca si¢ do Komisji o $cista wspétprace z MEW i OECD w celu
opracowania ogélno$wiatowego kodeksu postgpowania;

4. uwaza jednak, ze komunikat Komisji powinien by¢ traktowany jako pierwszy etap dzialan i w
zwigzku z tym domaga si¢, aby Komisja monitorowala dzialalno$¢ PFM i pehita role koordynatora
w celu zapewnienia, aby krajowe inicjatywy nie byly sprzeczne z zobowiazaniem do otwartosci
w zakresie inwestycji lub nie stanowily zagrozenia dla pozycji Unii Europejskiej na rynkach $wiatowych;

5. wzywa Komisje do przeprowadzenia analizy narzedzi, ktére posiada Unia Europejska w $wietle posta-
nowien Traktatu WE i obowigzujacego prawa (wymogi przejrzystosci, prawa glosu, prawa udzialowcow
i zlote akcje), ktére pozwolilyby na ewentualng interwencje w przypadku probleméw z wlasnoscia powsta-
tych na skutek dzialania PFM;

6. domaga si¢, aby Rada i Komisja przeprowadzily analize pola manewru, jakie pozostawiaja instytucjom
UE postanowienia art. 64 i 65 TFUE, tak aby sprawdzi¢ mozliwosci skoordynowanego dziatania na szczeblu
UE, ktére ma podstawowe znaczenie dla intereséw UE i sprawnego funkcjonowania rynku wewnetrznego;
wzywa Komisje do sporzadzenia listy sektorow, ktére weszlyby w zakres postanowien art. 65 dotyczacych
polityki publicznej;

7. wzywa Komisje i Rade do przeprowadzenia doglebnej analizy funkcjonowania $wiatowych rynkéw
finansowych oraz okreSlenia i promowania jasnej wizji UE w zakresie zasad i przepiséw regulujacych ich
funkcjonowanie, biorac pod uwage inicjatywy Swiatowe; jest zdania, Ze wspdlne stanowisko tego typu
wzmocnitoby pozycje UE na forum migdzynarodowym; wzywa Komisj¢ do zastosowania zasady wzajem-
nosci tam, gdzie to wlasciwe;

8.  wyraza zaniepokojenie z powodu cen ropy i ich wpltywu na kurs wymiany euro na dolara amerykan-
skiego, poniewaz zyski z ropy sa czesto inwestowane poprzez PFM w aktywa denominowane w euro i w
rynki strefy euro w ogéle;

9.  zobowigzuje swojego Przewodniczgcego do przekazania niniejszej rezolucji Radzie i Komisji.

W kierunku nowej kultury mobilnosci w miescie
P6_TA(2008)0356

Rezolucja Parlamentu Europejskiego z dnia 9 lipca 2008 r. w sprawie zielonej ksiegi zatytulowanej
~W kierunku nowej kultury mobilno$ci w miescie” (2008/2041(INI))

(2009/C 294 E/10)

Parlament Europejski,

— uwzgledniajac  zielona ksiege zatytulowang ,W kierunku nowej kultury mobilnosci w miescie”
(COM(2007)0551),

— uwzgledniajac bialg ksiege zatytutowana ,Europejska polityka transportowa do 2010 r.: czas na decyzje”
(COM(2001)0370),
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— uwzgledniajac komunikat Komisji zatytutowany ,Utrzymaé Europe w ruchu — zréwnowazona mobil-
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no$¢ dla naszego kontynentu: przeglad Sredniookresowy Bialej Ksiegi Komisji Europejskiej dotyczacej
transportu z 2001 r.” (COM(2006)0314),

uwzgledniajac komunikat Komisji zatytulowany ,Bezpieczniejszy, bardziej ekologiczny i wydajniejszy
transport dla calej Europy: pierwsze sprawozdanie na temat inicjatywy”,Inteligentny samoché6d”
(COM(2007)0541),

uwzgledniajac komunikat Komisji zatytulowany ,Ramy prawne podstawg dla zwigkszania konkurencyj-
nosci przemyshu motoryzacyjnego w XXI w. - Stanowisko Komisji w sprawie sprawozdania koficowego
grupy wysokiego szczebla CARS 21. Wklad w strategiec UE na rzecz wzrostu gospodarczego
i zatrudnienia” (COM(2007)0022),

uwzgledniajac  komunikat Komisji zatytulowany ,Inteligentny samochdd: budowanie $wiadomosci
znaczenia technologii teleinformatycznych na potrzeby samochodéw bardziej inteligentnych, bezpiecz-
nych i ekologicznych” (COM(2006)0059),

uwzgledniajac komunikat Komisji zatytulowany ,Logistyka transportu towarowego w Europie — klucz
do zréwnowazonej mobilnosci” (COM(2006)0336),

uwzgledniajac komunikat Komisji zatytulowany ,Plan dzialai na rzecz logistyki transportu towarowego”
(COM(2007)0607),

uwzgledniajac komunikat Komisji dotyczacy strategii tematycznej w sprawie Srodowiska miejskiego
(COM(2005)0718),

uwzgledniajac wnioski i wytyczne Komisji oraz opinie Parlamentu Europejskiego w sprawie funduszy
strukturalnych oraz Funduszu Spéjnodci, a takze w sprawie siddmego programu ramowego w dziedzinie
badan,

uwzgledniajac zmieniony wniosek dotyczacy dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie
w sprawie promowania ekologicznie czystych i energooszczednych pojazdéw w transporcie drogowym
(COM(2007)0817),

uwzgledniajac rezolucje Parlamentu Europejskiego z dnia 20 lutego 2008 r. w sprawie wkladu
w wiosenne posiedzenie Rady w 2008 r. w odniesieniu do strategii lizbonskiej (1),

uwzgledniajac swoja rezolucje z dnia 12 lipca 2007 r. sprawie utrzymania Europy w ruchu — zréw-
nowazonej mobilnosci dla naszego kontynentu (3),

uwzgledniajac swoja rezolucje z dnia 15 stycznia 2008 r. w sprawie CARS 21: ramy prawne podstawg
dla zwigkszania konkurencyjnosci przemystu motoryzacyjnego (3),

uwzgledniajac swojg rezolucje z dnia 5 wrze$nia 2007 r. w sprawie logistyki transportu towarowego
w Europie — klucza do zréwnowazonej mobilnosci (%),

uwzgledniajac rezolucje z dnia 26 wrzesnia 2006 r. dotyczacy strategii tematycznej w sprawie $rodo-
wiska miejskiego (%),

uwzgledniajac opini¢ Komitetu Ekonomiczno-Spolecznego w sprawie mobilnosci w miescie,
uwzgledniajac art. 45 Regulaminu,

uwzgledniajac sprawozdanie Komisji Transportu i Turystyki oraz opinie Komisji Ochrony Srodowiska
Naturalnego, Zdrowia Publicznego i Bezpieczenstwa Zywnosci oraz Komisji Rozwoju Regionalnego (A6-
0252/2008),

1) Teksty przyjete, P6_TA(2008)0057.
%) Teksty przyjete, P6_TA(2007)0345.
(2008)

Teksty przyjete, P6_TA(2008)0007.

*) Teksty przyjete, P6_TA(2007)0375.

Dz.U. C 306 E z 15.12.2006, s. 182.
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A.

majac na uwadze, ze centra miejskie (miasto i okolice) maja z réznych wzgledéw duze znaczenie dla
zycia obywateli UE; majac na uwadze, ze mimo odmiennej wielkosci i struktury centra miejskie stojg
wobec podobnych probleméw i wyzwan w zakresie zanieczyszczenia, zageszczenia ruchu, halasu oraz
bezpieczefistwa na drogach, wynikajacych z mobilnosci w miescie,

majac na uwadze naglacg potrzebe przyjecia nowego sposobu myslenia i innowacyjnych pomystéw
w odniesieniu do mobilnosci w miescie wynikajaca z faktu, ze transport miejski jest jedna
z glownych przyczyn zmian klimatu, zanieczyszczenia i innych probleméw $rodowiska naturalnego,
a takze zwigzanych z nimi negatywnych konsekwencji pod wzgledem jakosci zycia i zdrowia miesz-
kaficow miast; majac na uwadze, ze problemy te musza zostaé rozwigzane, jezeli jakakolwiek ogélna
strategia UE majaca na celu zwalczanie zmian klimatycznych i rozwigzanie innych probleméw ochrony
§rodowiska ma odnie$¢ sukces,

. majac na uwadze konieczno$¢ okreslenia wlasciwego podzialu zadan migdzy UE a miastami i gminami,

przy czym UE powinna odgrywaé jasno zdefiniowang rolg; majagc na uwadze, ze zgodnie z zasadg
lepszego stanowienia prawa oraz z zasad3 pomocniczosci i proporcjonalnoci, dzialania Wspdlnoty
w zakresie mobilnosci w miescie nalezy podejmowac jedynie, gdy wiaza si¢ one z osiagnigciem wyraznej
wartosci dodanej dla Europy,

. majac na uwadze, ze zasady wewnetrznego rynku UE nalezy uwzgledniaé rowniez w dziedzinie mobil-

nosci miejskiej,

majac na uwadze, ze w celu znalezienia zintegrowanych, trwalych, skutecznych ze spotecznego punktu
widzenia oraz gospodarczo opfacalnych rozwigzai swoich konkretnych probleméw w zakresie mobil-
nosci europejskie miasta i gminy powinny mie¢ mozliwo$¢ wyboru spoérdd szerokiej gamy elastycznych
instrumentéw, tak aby moc opracowaé wlasny zestaw Srodkéw politycznych (,policy mix”), dostoso-
wany do ich potrzeb; majac na uwadze, ze w przypadku kazdego $rodka i dziedziny transportu (trans-
port pieszy, rowerowy, publiczny i prywatny transport pasazerski, dystrybucja towardw i ustugi) nalezy
dazy¢ do znalezienia lepszych rozwigzan logistycznych i przejscia na blizsze zasadom zréwnowazonego
rozwoju $rodki transportu, tak aby zapewni¢ dogodny dostep do centréw miejskich i plynny ruch
drogowy, co ma duze znaczenie dla mieszkaicow, odwiedzajacych, oséb dojezdzajacych do pracy,
producentéw i dostawcow towardw i ustug - zwlaszcza malych i $rednich przedsigbiorstw; majac na
uwadze, Ze nalezy polozy¢ szczegdlny nacisk na interoperacyjno$¢ wybranych instrumentéw, tak aby na
pozniejszym etapie umozliwi¢ wladzom transgraniczne egzekwowanie prawa w odniesieniu do naruszen
przepiséw ruchu drogowego zwigzanych z obszarami miejskimi,

majac na uwadze, ze europejska polityka w zakresie transportu miejskiego powinna uwzglednia spoj-
no$¢ gospodarcza, spoleczna, terytorialng i w dziedzinie Srodowiska naturalnego; majac na uwadze, ze
nalezy w szczegdlnosci uwzgledni¢ specyficzne problemy i warunki w nowych panstwach cztonkow-

skich;

. majac na uwadze, ze nalezy uwzgledni¢ szczegdlne potrzeby pracownikéw (osob dojezdzajacych do

pracy), os6b o ograniczonej sprawnosci ruchowej, dzieci (woézki), oraz oséb mniej zamoznych
i starszych; majac na uwadze, ze nalezy pamigtal, iz szybko postepujacy proces starzenia sie ludnosci
Europy prowadzi do zmian demograficznych i nowych potrzeb spolecznych w zakresie mobilnosci,

. majac na uwadze, ze kluczowe jest przyjecie nowego podejicia do strategicznego planowania obszaréw

miejskich, tak by przewidzie¢ wyzwania w dziedzinie ochrony $rodowiska, energii i mobilnosci, ktére
pojawia si¢ w nastepnych dziesigcioleciach,

majac na uwadze, ze internalizacja kosztéw zewnetrznych stanowi wazny krok na drodze do przejrzys-
toéci struktury kosztéw w sektorze transportu; majac na uwadze konieczno$¢ dokonania oceny mozli-
wosci krzyzowego subwencjonowania koncepcji zréwnowazonego transportu miejskiego w celu zapew-
nienia sprawiedliwego traktowania transportu towaréw i osob oraz réznych rodzajéw transportu; majac
na uwadze, ze nalezy podja¢ starania w celu opracowania nowych instrumentéw finansowych oraz
w lepszy sposéb i czesciej korzystaé z istniejacych instrumentéw finansowych, takich jak fundusze
strukturalne i fundusz spojnosci na rzecz trwalych rozwigzan w zakresie mobilnosci w miescie,

Rola Unii Europejskiej

1.

z zadowoleniem przyjmuje wymieniong powyzej zielong ksigge jako odpowiednia podstawe do dysku-

sji; z zadowoleniem przyjmuje rOwniez szerokie zaangazowanie zainteresowanych podmiotéw w proces
ksztaltowania opinii publicznej oraz formulowania przyszlej polityki UE w zakresie transportu miejskiego;
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2. uwaza, ze konieczne jest jasne okreSlenie zakresu odpowiedzialno$ci Unii Europejskiej, zgodnie
z zasadami pomocniczosci i proporcjonalnodci ustanowionymi w traktatach; uznaje zasadg, zgodnie
z ktéra wladze lokalne powinny mie¢ swobode prowadzenia wlasnej polityki mobilnosci,
w poszanowaniu wiasciwych krajowych i wspdlnotowych przepiséw prawa; oczekuje jednocze$nie, ze
W poszanowaniu wyzej wspomnianych zasad, panistwa czlonkowskie, miasta i gminy sg $wiadome wlasnej
odpowiedzialno$ci w zakresie dgzenia do lepszej organizacji i planowania mobilnosci w miescie; przyznaje
jednak, ze wspélne skoordynowane dzialania zwiazane z mobilno$ciag w mieScie we Wspdlnocie przynoszg
wyrazng warto$¢ dodang w niektorych dziedzinach;

3. jest przekonany, ze UE powinna okresli¢ calosciowa strategie mobilnosci w miescie, prowadzaca do
bardziej racjonalnego korzystania z samochodéw prywatnych i promujgcg przechodzenie na zréwnowazone
rodzaje transportu, aby wesprze¢ zaangazowanie UE w sprawe ochrony S$rodowiska naturalnego
i ograniczania emisji gazéw cieplarnianych;

4. uwaza, Ze w nastgpujacych dziedzinach konieczne jest dzialanie na szczeblu europejskim i wzywa do:

— opracowania zintegrowanej calo$ciowej koncepcji mobilnosci w miescie, ktdra bedzie stanowita wspélne
ramy referencyjne dla podmiotéw na poziomie europejskim, krajowym, regionalnym i lokalnym (wladz
lokalnych, obywateli, przedsi¢biorstw i przemystu); podejicie to powinno opieraé si¢ o zasady wewnetrz-
nego rynku UE i zréwnowazong mobilno$¢ oraz uwzgledniaé mozliwo$¢ funkcjonowania miast i wplyw
na demografi¢ (migracja z miast); podkresla, ze powinno to staé si¢ wyraznym bodZcem dla miast
i obszaréw miejskich do ustanowienia zintegrowanych i kompletnych plandéw zréwnowazonej mobil-
nosci w miescie (SUMP), z polozeniem nacisku na dlugofalowe planowanie miejskie i przestrzenne;
w tym kontekscie wzywa Komisje do przeanalizowania sposobéw polaczenia planéw zréwnowazonej
mobilnosci w miescie (SUMP) ze wspélfinansowaniem przez UE projektow w dziedzinie transportu
w miastach liczacych ponad 100 000 mieszkaficow oraz z prawodawstwem UE, decyzjami i celami
w zakresie zmniejszenia liczby wypadkéw, emisji CO,, miejscowych emisji gazoéw i halasu;

— zgromadzenia i skutecznego rozpowszechniania wiarygodnych i poréwnywalnych danych na temat
wszystkich aspektéw mobilnosci miejskiej i podmiejskiej z uwzglednieniem przyszlych zmian warunkéw
ramowych (np. zmian demograficznych, wzrostu gospodarczego czy zmian klimatycznych);

— stworzenia kompletnego wykazu obecnie obowigzujacych wspélnotowych uregulowari bezposrednio lub
posrednio dotyczacych mobilnosci w miastach, przy czym za kazdym razem powinna zostal zbadana
mozliwo$¢ ich poprawy i uproszczenia;

— dokonania oceny wdrozenia i zastosowania przez painstwa czlonkowskie europejskich przepiséw doty-
czacych transportu miejskiego, w szczeg6lnosci publicznego transportu pasazerskiego;

— sporzadzenia listy inicjatyw lokalnych majacych na celu rozwigzanie niektérych probleméw, o ktérych
mowa w zielonej ksiedze (np. oplaty za korzystanie z drog, strefy ekologiczne, bezpieczenstwo trans-
portu publicznego, bezpieczefistwo rowerzystow, itp.); oczekuje, ze lista ta moze stanowi¢ podstawe
wymiany najlepszych rozwigzan w tych dziedzinach;

— monitorowania stosowanych lokalnie $rodkéw zwigzanych z dostepem do centréw miast w celu unik-
nigcia barier handlowych na rynku wewngtrznym;

— stworzenia europejskiej platformy mobilnosci w miescie lub innego skutecznego forum w sposéb
klarowny gromadzacego dane, najlepsze wzorce i informacje na temat polityki mobilnosci w miescie,
by umozliwi¢ obywatelom i decydentom fatwy dostgp do istotnych informacji koniecznych do opra-
cowania politycznych strategii mobilnoéci w miescie; podkresla, ze platforma tego rodzaju powinna
w sposob mozliwie szeroki korzysta¢ z istniejacych baz danych, zasobéw i instytucji, aby unikngé barier
administracyjnych i biurokracji;

— dokonania oceny kosztéw zewnetrznych réznych rodzajow transportu oraz mozliwosci ich internali-
zacji;

5. wzywa Komisje do wspdlpracy z pafistwami cztonkowskimi w celu przezwycigzenia barier krajowych
stojacych przed projektami miejskimi, jednak bez proponowania prawodawstwa UE, ktére mogloby ograni-
czy¢ elastycznos$¢ na szczeblu lokalnym, niezbedng do rozwiazania probleméw mobilnosci;
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Prawodawstwo

6. uwaza za konieczne uwzglednianie przez UE w obszarach polityki, w ktérych moze ona stanowié
prawo (np. polityka budzetowa, polityka ochrony Srodowiska, polityka spoleczna i polityka rynku pracy,
polityka konkurencji, polityka przemystowa, polityka regionalna i polityka spéjnosci, polityka transportowa
i polityka bezpieczenstwa drogowego, polityka energetyczna), szczegblnych wymagan transportu miejskiego;

Standaryzacja i harmonizacja

7. wzywa do opracowania specjalnych uregulowan lub wytycznych europejskich w zakresie standary-
zacji i harmonizacji, dotyczacych:

— projektowania i funkcjonowania stref ochrony $rodowiska oraz oplat za uzytkowanie drég; uwaza, ze
decyzja dotyczaca wprowadzenia tych $rodkéw powinna zosta¢ podjeta na szczeblu lokalnym
z uwzglednieniem sytuacji specyficznej dla kazdej konurbacji; majac na uwadze, ze zgodne
z zasadami wewnetrznego rynku, nalezy polozy¢ szczegdlny nacisk na interoperacyjny charakter ich
struktury, tak aby umozliwi¢ plynny ruch drogowy i unikngé rozbieznych inicjatyw w réznych
panstwach czlonkowskich;

— wymagan technicznych i organizacyjnych w zakresie interoperacyjnosci réznych rodzajéw transportu
osobowego i towarowego;

— mobilnosci 0s6b niepelnosprawnych, osob starszych i oséb z malymi dzie¢mi oraz oséb mniej zamoz-
nych;

— poprawienia bezpieczeristwa na drogach zgodnie z prawodawstwem europejskim i krajowym;

— dostgpnosci i interoperacyjnosci inteligentnych systeméw transportowych (ITS) dla zastosowan obejmu-
jacych calg UE;

Rozpowszechnianie i wymiana najlepszych praktyk

8.  wzywa do podjecia odpowiednich $rodkéw majacych na celu wspieranie wymiany sprawdzonych
rozwigzan, w szczegdlnosci w odniesieniu do:

— optymalizacji wykorzystania dostepnej infrastruktury, na przyklad poprzez koncepcje elastycznego
wykorzystania drég,

— przyjecia rozwigzai w zakresie multimodalnego transportu i mobilnosci (droga, kolej, woda),

— zintegrowanych systemow biletoéw i oplat, ktére ulatwig dostep do réznych rodzajow transportu
i wspolne korzystanie z nich;

— opracowania dostosowanych do potrzeb, zréwnowazonych planéw mobilnosci oraz dzialain wspieraja-
cych planowanie przestrzenne i urbanistyczne (,miasto niewielkich odleglosci”) przy udziale wszystkich
zainteresowanych na odpowiednio wczesnym etapie,

— wytycznych majacych zapewni¢ wspdlprace migdzyagencyjng wszystkich wydzialéw samorzadu lokal-
nego i regionalnego oraz przedsigbiorstw uzytecznosci publicznej przy opracowywaniu planéw dla
obszar6w miejskich,

— innowacyjnych rozwigzan w zakresie wydajnego transportu towarowego, w szczegolnosci w odniesieniu
do lokalnej dystrybucji towaréw w miastach, obejmujacych niezawodne systemy zaladunku i rozladunku
ulatwiajace dokonywanie tzw. operacji ostatniej mili;

— zréwnowazonych ustug transportowych przeznaczonych dla turystéw podrézujacych w miastach i na
obszarach podmiejskich,

— wytycznych dotyczacych ekologicznych zaméwien publicznych,
— lepszej organizacji ekologicznego lokalnego publicznego transportu pasazerskiego pod katem wydaj-

nosci, atrakcyjnosci, redukcji emisji i dostgpnosci, takze dla oséb niepelnosprawnych i oséb
o ograniczonej zdolno$ci poruszania si¢, oraz pod katem bezpieczefistwa i pewnosci,
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— promowania zréwnowazonych lancuchéw mobilnosci: chodzenie pieszo-jazda na rowerze-wspdlne
korzystanie z samochodu-wspdlne dojazdy-takséwka-mobilno$¢é wspélna/publiczna,

— lepszej organizagji transportu na krétkich odcinkach,

— $rodkéw zarzgdzania ruchem shuzacych optymalizacji z punktu widzenia logistyki i zarzadzania mobil-
noscia z mysla o zredukowaniu lub zniesieniu koniecznosci transportu, takich jak telepraca lub
elastyczny czas rozpoczecia pracy i nauki,

— S$rodkéw promowania mobilnosci wirtualnej, takich jak elektroniczne ksztalcenie i bankowos¢, teleza-
kupy czy telekonferencje,

— tworzenia stref ekologicznych oraz systeméw elektronicznych oplat drogowych,
— polityki i praktyki parkowania, takiej jak wprowadzenie systeméw zdalnego zarzadzania parkingami,
— poprawy i rozszerzenia wykorzystania ITS;

9.  wzywa do mozliwie najszerszego rozpowszechniania danych dotyczacych kwestii istotnych dla mobil-
nosci w miescie, takich jak statystyki Eurostatu i CARE (bazy danych Wspdlnoty na temat wypadkéw
drogowych w Europie); wnosi o otwarcie dostgpu do bazy danych CARE, co stanowiloby potezne narzedzie
wymiany informacji i wiedzy miedzy osobami zawodowo zajmujacymi si¢ transportem;

10.  zwraca si¢ do Komisji o wspieranie wladz lokalnych poprzez promocje projektéw pilotazowych
i eksperymentalnych, w szczegdlnosci dotyczacych zastosowania zintegrowanego podejscia w kwestii mobil-
no$ci w miescie, oraz wspieranie badai w dziedzinie planowania miejskiego;

Badania i rozwdj

11.  podkresla konieczno$¢ badan i rozwoju w dziedzinie zréwnowazonego transportu, a zwlaszcza
wspierania postepu technologicznego przy opracowywaniu ekologicznych technologii budowy pojazdéw;
wzywa Komisje i Rad¢ do inwestowania w czyste, bardziej wydajne, zorientowane na konsumenta
i bezpieczne systemy transportu miejskiego oraz do podjecia dzialaii na rzecz stworzenia rynku takich
Systemow;

12.  wskazuje na to, ze UE ma rol¢ do odegrania w zakresie opracowania i promocji inteligentnych
systeméw transportowych (ITS) oraz finansowania innowacyjnych technologii, poniewaz moga one wnie$¢
wazny wklad miedzy innymi w zwigkszenie bezpieczefistwa transportu i poprawe jego plynnosci, a takze
poprawe wydajnosci logistycznej; uwaza zatem, ze Unia Europejska powinna w szczegdlnosci wspieraé
dalszy rozwdj tych systeméw w UE, a przede wszystkim ich coraz szersze zastosowanie;

13.  wzywa Komisje, aby sporzadzita dostepne i zgodne listy projektéw badawczo-rozwojowych
w dziedzinie mobilnosci w miescie w ramach réznych programéw UE, wskazujac przyklady, ktére znalazly
zastosowanie w praktyce;

Koordynacja dzialafi organéw

14.  podkresla, Ze wymiana najlepszych wzorcéw dotyczacych zarzadzania mobilnoscig i lepsza koordy-
nacja maja podstawowe znaczenie dla poprawy transportu i mobilnosci w miescie ze wzgledu na zazna-
czajgce si¢ niedostatki, takie jak brak wlasciwego podzialu obowigzkéw i koordynacji miedzy réznymi
organami lokalnymi, regionalnymi i krajowymi, a takze niedostateczng koordynacje planowania systeméw
transportu miejskiego, podmiejskiego i wiejskiego; zwraca uwage, ze zla koordynacja miedzy wladzami
lokalnymi prowadzi do podwyzszenia kosztéw dostaw i nasilenia ruchu, a tym samym do wigkszego
zanieczyszczenia Srodowiska;

15.  wzywa do natychmiastowego poprawienia koordynacji miedzy sasiadujgcymi lokalnymi organami
w celu zapewnienia pewnego poziomu spdjnosci oraz umozliwienia zréwnowazonego i harmonijnego
rozwoju lokalnej i regionalnej infrastruktury transportowej na obszarach transgranicznych i innych;
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Zintegrowane podejscie

16.  uwaza za konieczne, by rozwdj i planowanie urbanistyczne przebiegato w zintegrowany sposéb przy
uwzglednieniu zaréwno obecnych, jak i przyszlych potrzeb w dziedzinie transportu miejskiego; wprowa-
dzenie pociagéw pospiesznych, ktére polacza centra miast z portami rzecznymi, dworcami kolejowymi,
lotniskami, a przede wszystkim regionami peryferyjnymi musi by¢ priorytetem w rozwijaniu
i modernizowaniu duzych miast na wielka skalg;

17.  przypomina, Ze majac na uwadze intensyfikacje zjawiska urbanizacji, nalezy zwréci¢ wigksza uwage
na przedmiescia, obszary podmiejskie oraz konurbagje;

Odpowiedzialnos¢ indywidualna

18.  podkresla znaczenie indywidualnej odpowiedzialnosci obywateli i uwaza za konieczne zachecenie ich
do krytycznego zastanowienia si¢ nad swoim zachowaniem jako uczestnikéw ruchu i w miar¢ mozliwosci
do czynnego udzialu w lokalnych forach mobilnosci miejskiej; uwaza, ze prawie kazdy obywatel jest
w stanie zmieni¢ swoje przyzwyczajenia, na przyklad w zakresie uzytkowania prywatnego samochodu
osobowego oraz innych alternatywnych S$rodkéw transportu (ruch pieszy, rowerowy lub transport
publiczny), a tym samym wnie$¢ indywidualny wklad w czysto$¢ i jako$¢ zycia w miescie; wzywa wladze
krajowe, regionalne i lokalne do zapewnienia alternatywnych opcji w zakresie mobilnosci w celu ufatwienia
obywatelom zmiany przyzwyczajen; ponadto wzywa wladze europejskie, krajowe, regionalne i lokalne do
zintensyfikowania kampanii edukacyjnych i informacyjnych w celu zwigkszenia poziomu $wiadomosci
obywateli w odniesieniu do ich zachowan jako uczestnikéw ruchu; podkresla szczegdlne znaczenie
kampanii edukacyjnych skierowanych do mlodszych pokolen;

19. w tym kontekscie podkresla znaczenie i rosngce powodzenie Dnia bez Samochodu w ramach
Tygodnia Mobilnoéci UE; odnotowuje, Ze w 2007 r. w inicjatywie tej uczestniczylo 1909 miast z 23
panstw czlonkowskich; nawoluje Komisj¢ i panstwa czlonkowskie, by nieustannie wspieraly t¢ inicjatywe
i dzialaly na rzecz jej rozpowszechnienia;

20. uwaza za konieczne przeprowadzenie analizy, ktéra naswietli wszystkie aspekty wyboréw
i zachowan obywateli w dziedzinie mobilno$ci miejskiej (transport indywidualny a transport zbiorowy)
oraz dostarczy szczeg6towych informacji na ich temat; apeluje o nowe i ujednolicone gromadzenie danych
na temat takich mniej zbadanych kwestii, jak zachowania pieszych i rowerzystéw oraz przyczyny korzys-
tania przez obywateli z okreslonych rodzajéw transportu i odrzucenia innych;

Finansowanie

21.  stwierdza, ze UE moze wnies¢ duzy wklad w finansowanie $rodkéw w zakresie pasazerskiego
i towarowego transportu miejskiego, na przyklad ze $rodkéw pochodzacych z funduszy strukturalnych
i Funduszu Spéjnosci, i wzywa Komisje do przyjecia na siebie odpowiedzialno$ci w tym obszarze; wskazuje
— w odniesieniu do okreSlonych prawem wspdlnotowym $rodkéw w zakresie ochrony $rodowiska
i transportu — na zobowigzania finansowe panstw czlonkowskich;

22.  wzywa Komisje do opracowania specjalnych instrumentéw rynkowych, stwarzajacych zréwnowa-
zone i korzystne warunki ramowe, dzicki ktérym mozliwa bedzie zréwnowazona mobilno$¢ w centrach
miast;

23.  domaga si¢, aby w kontekscie nadchodzacego przegladu budzetu UE finansowanie projektow ze
Srodkéw UE bylo w przyszlosci silniej uzaleznione od spelnienia warunkéw i zobowiazan odnoszacych si¢
do zréwnowazonego transportu i ochrony $rodowiska, co jego zdaniem stanowi odpowiedni instrument
wspierania ekologicznych i powszechnie dostgpnych koncepgji transportu;

24, wzywa Komisje do prowadzenia prac - w ramach tej instytucji lub we wspdlpracy na przyklad
z Europejskim Bankiem Inwestycyjnym - na temat obecnych i przyszlych mozliwosci finansowania trans-
portu miejskiego; proponuje opracowanie wyczerpujacego przewodnika wymieniajagcego w systematyczny
sposdb  wszystkie dostepne sposoby finansowania transportu miejskiego; wzywa ponadto Komisje do
zbadania kwestii krzyzowego subwencjonowania w transporcie w celu zapewnienia sprawiedliwego trakto-
wania wszystkich rodzajéow transportu oraz transportu oséb i towardw; ponadto stwierdza koniecznosé
przeprowadzenia oceny wszystkich aspektéw partnerstw publiczno-prywatnych i wkladu, ktéry moga
wnie$¢, w koncepcje mobilnosci miejskiej;
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25.  wzywa Prezydium Parlamentu Europejskiego i jego stuzby, aby daly przyklad wdrazajac wilasne
decyzje i zwigkszajac Srodki zarzgdzania mobilnoScig w odniesieniu do postéw do PE, personelu i oséb
odwiedzajacych, w celu wlaczenia przez Parlament zréwnowazonej mobilnosci do wdrazania rozporza-
dzenia w sprawie EMAS;

26.  zobowigzuje swojego przewodniczacego do przekazania niniejszej rezolucji Radzie oraz Komisji.

Raport roczny EBC za rok 2007
P6_TA(2008)0357

Rezolucja Parlamentu Europejskiego z dnia 9 lipca 2008 r. w sprawie raportu rocznego EBC za rok
2007 (2008/2107(INT))

(2009/C 294 E[11)

Parlament Europejski,
— uwzgledniajac raport roczny Europejskiego Banku Centralnego (EBC) za 2007 r.,
— uwzgledniajac art. 113 Traktatu WE,

— uwzgledniajgc art. 15 Protokolu w sprawie Statutu Europejskiego Systemu Bankéw Centralnych
i Europejskiego Banku Centralnego zalaczonego do traktatu,

— uwzgledniajac swojg rezolucje z dnia 2 kwietnia 1998 r. w sprawie odpowiedzialnoci demokratycznej
na trzecim etapie unii gospodarczej i walutowej (1),

— uwzgledniajgc swoja rezolucje z dnia 20 lutego 2008 r. w sprawie zintegrowanych wytycznych doty-
czacych wzrostu i zatrudnienia (cze$¢: ogdlne wytyczne dla polityk gospodarczych panstw czlonkow-
skich i Wspélnoty): rozpoczecie nowego cyklu (2008-2010) (?)

— uwzgledniajagc komunikat Komisji pt. ,10 lat istnienia unii gospodarczej i walutowej — sukcesy
i wyzwania” (COM(2008)0238),

— uwzgledniajac przeglad stabilnosci finansowej EBC z grudnia 2007 r. i jego raport w sprawie integracji
finansowej w Europie z kwietnia 2008 r.,

— uwzgledniajac wiosenne prognozy ekonomiczne Komisji na lata 2008-2009,
— uwzgledniajac art. 45 Regulaminu,
— uwzgledniajac sprawozdanie Komisji Gospodarczej i Monetarnej (A6-0241/2008),

A. majac na uwadze, ze w 2007 r. PKB strefy euro wzrdst o 2,6 % (w poréwnaniu z 2,7 % w 2006 r.)
pomimo warunkéw zwiekszonej niepewnosci wynikajacej z napie¢ finansowych w drugiej potowie roku,

B. majac na uwadze, ze stopa inflacji wyniosta 2,1 % w poréwnaniu z 2,2 % w 2006 r. pomimo sytuacji
gospodarczej, ktdra charakteryzowala si¢ znaczaca presja na wzrost cen,

C. majac na uwadze, ze EBC w 2007 r. w dalszym ciagu zmienial stopy procentowe z 3,5 % w grudniu
2006 r. do 4,0 % w czerwcu 2007 r i utrzymal ten poziom w drugim pélroczu,

() Dz.U. C 138 z 4.5.1998, s. 177.
(3) Teksty przyjete, P6_TA(2008)0058.



