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RADA

WSPOLNE STANOWISKO (WE) NR 18/2009

przyjete przez Rade dnia 20 listopada 2009 r.

w celu przyjecia rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr ...[2009 z dnia ... r.
w sprawie etykietowania opon pod katem efektywnosci paliwowej i innych zasadniczych
parametrow

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)
(2009/C 298 EJ01)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIE],

uwzgledniajac Traktat ustanawiajacy Wspodlnote Europejska,
w szczegllnosci jego art. 95,

uwzgledniajac wniosek Komisji,

uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-
Spotecznego (1),

po konsultacji z Komitetem Regionéw,

stanowigc zgodnie z procedurg okreslona w art. 251 Trak-
tatu (%),

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1) Zapewnienie mobilnosci zgodnej z zasadami zréwnowa-
zonego rozwoju jest duzym wyzwaniem, przed jakim
stoi Wspdlnota w $wietle zmian klimatu i potrzeby
wspierania europejskiej konkurencyjnosci, co podkre-
Slono w komunikacie Komisji z dnia 8 lipca 2008 r.
zatytulowanym ,Ekologiczny transport”.

(2) W komunikacie Komisji z dnia 19 pazdziernika 2006 r.
zatytulowanym ,Plan dzialania na rzecz racjonalizacji
zuzycia energii: sposoby wykorzystania potencjatu”
podkreslono  mozliwo$¢  zmniejszenia  catkowitego
zuzycia energii o 20 % do 2020 r. poprzez ukierunko-
wane dzialania, w tym — oznakowanie opon.

(3) W komunikacie Komisji z dnia 7 lutego 2007 r. zatytu-
fowany ,Wyniki przegladu wspoélnotowej strategii na
rzecz  zmniejszenia  emisji  CO,  pochodzacych
z samochodéw osobowych i lekkich pojazdow dostaw-
czych” podkreslono mozliwos¢ zmniejszenia emisji CO,
za pomocy Srodkéw uzupehiajacych odnoszacych si¢ do

() Dz.U. C 228 z 22.9.2009, s. 81.
(%) Opinia Parlamentu Europejskiego z dnia ... (dotychczas nicopubli-
kowana w Dzienniku Urz¢dowym) i decyzja Rady z dnia ...

czedci  skladowych  samochodéw, ktére wywierajg
najwigkszy wplyw na zuzycie paliwa, takich jak opony.

(4)  Opony, gtéwnie ze wzgledu na ich opér toczenia, odpo-
wiadaja za 20 % — 30 % zuzycia paliwa przez pojazdy.
Dlatego tez zmniejszenie oporu toczenia opon moze
w znaczacy sposob przyczynic sie do efektywnosci ener-
getycznej w transporcie drogowym, a tym samym do
zmniejszenia emisji.

(5) Opony charakteryzuje szereg wzajemnie powiazanych ze
sobg parametréow. Ulepszenie jednego parametru, na
przyklad oporu toczenia, moze mie¢ negatywny wplyw
na pozostale parametry, takie jak przyczepno$¢ na
mokrej nawierzchni, podczas gdy optymalizacja przy-
czepnosci na mokrej nawierzchni moze negatywnie
wplyna¢ na zewnetrzny halas toczenia. Nalezy zachecaé
producentéw opon, by optymalizowali wszystkie para-
metry, idgc dalej niz standardy juz osiggniete.

(6)  Opony pozwalajace na obnizenie zuzycia paliwa sa opla-
calne ekonomicznie, poniewaz oszczednosci paliwa
z naddatkiem rekompensujg wyzsza cen¢ zakupu opon,
ktéra wynika z wyzszych kosztéw produkcji.

(7)  Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE)
nr 661/2009 z dnia 13 lipca 2009 r. w sprawie
wymagan technicznych w  zakresie homologacji typu
pojazdéw silnikowych dotyczacych ich bezpieczeristwa
ogdlnego, ich przyczep oraz przeznaczonych dla nich
ukladow, czgsci i oddzielnych zespoléw technicznych ()
ustanawia wymogi minimalne dotyczace oporu toczenia
opon. Postep techniczny umozliwia znaczne obnizenie
strat energii powodowanych oporem toczenia opon,
w stopniu wigkszym, niz przewiduja wymogi minimalne.
Aby zmniejszy¢ oddzialywanie transportu drogowego na
srodowisko, wlasciwe jest zatem ustanowienie przepisow
zachecajacych uzytkownikéw koncowych do zakupu
opon pozwalajacych na wigksze obnizenie zuzycia paliwa
przez dostarczanie im zharmonizowanych informacji na
temat tego parametru.

() Dz.U. L 200 z 31.7.2009, s. 1.
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(8)  Halas ruchu drogowego stanowi znaczna ucigzliwo$¢ (14)  Opony kupowane na wymiang stanowia 78 % rynku
i ma szkodliwy wplyw na zdrowie. Rozporzadzenie opon. W zwigzku z tym wlasciwe jest informowanie
(WE) nr 661/2009 okresla wymogi minimalne uzytkownikéw kofcowych o parametrach opon na
w zakresie zewnetrznego halasu toczenia opon. Postep wymiang, jak réwniez opon montowanych w nowych
techniczny umozliwia znaczne zmniejszenie zewnetrz- pojazdach.
nego halasu toczenia, w stopniu wigkszym, niz przewi-
gu]a[ wymogl }n}1g1ma1ne. Aby ZMnicjSzyc .ha}as rl.lc,hu (15)  Potrzeba obszerniejszych informacji na temat efektyw-
ro}%ow.ego, }VIV asc.lwlt: ]esti?temkus,tanomimed przepﬁsow nosci paliwowej i innych parametréw opon jest istotna
zac e;ca]afliyc K uzyt ‘own11] ow onFiyvyc 0 Zzakupu dla konsumentéw, jak i dla zarzadzajacych flotami
Ep}on chara tgryzu;qcycd Sl muskim hzewnegt.rznym pojazdéw oraz przedsigbiorstw transportowych, ktérzy
aa}fe-mftoczer.l}a przez dostarczanie im zharmonizowa- nie mogg latwo poréwnad parametrow opon réznych
nych informacji na temat tego parametru. marek ~ w  przypadku  braku  oznakowania
i zharmonizowanego systemu badan. Wlasciwe jest
(9)  Zapewnienie zharmonizowanych informacji na temat zatem objecie opon C1, €210 zakresem stosowania
zewnetrznego halasu toczenia ulatwiloby réwniez wdro- niniejszego rozporzadzenia.
zenie S$rodkéw przeciwdzialajacych halasowi ruchu
drogowego i przyczynitoby si¢ do podniesienia $wiado- (16)  Etykieta energetyczna, ktéra klasyfikuje produkty w skali
moéci co do roli opon w powodowaniu hatasu w ruchu od A do G, jak to zastosowano do urzadzen gospodar-
drogowym w  ramach dyrektywy 2002/49/WE  Parla- stwa domowego zgodnie z dyrektywa Rady 92/75/EWG
mentu Europejskiego i Rady z dnia 25 czerwca 2002 r. z dnia 22 wrzesnia 1992 r. w sprawie wskazania
odnoszgcej sie do oceny i zarzgdzania poziomem halasu poprzez etykietowanie oraz standardowe informacje
w Srodowisku (1). o produkcie, zuzycia energii oraz innych zasobéw
przez urzadzenia gospodarstwa domowego (3), jest
. , . dobrze znana konsumentom i okazala si¢ skuteczna
(100  Rozporzadzenie (WE) nr 661/2009 okresla minimalne . . Al .
; . . . w promowaniu efektywniejszych urzadzen. Taki sam
wymogi w zakresie przyczepnos$ci opon na mokrej ; o ¢ Wk 4 K :
. . . e wzér powinien zostal wykorzystany do oznakowania
nawierzchni. Postep techniczny umozliwia poprawe przy- : AR .
. ) ; . ; 4 opon pod katem ich efektywnosci paliwowej.
czepno$ci na mokrej nawierzchni w stopniu znacznie
wiekszym, niz przewiduja wymogi minimalne, a tym
samym umozliwia skrécenie drogi hamowania na mokrej (17)  Uwidacznianie etykiety na oponach w punkcie ich sprze-
nawierzchni. Aby poprawi¢ bezpieczenstwo ruchu drogo- dazy, jak réwniez w technicznych materiatach promocyj-
wego, wlasciwe jest zatem okreslenie przepisow zacheca- nych, powinno sprawic, ze dystrybutorzy oraz poten-
jacych uzytkownikéw koficowych do zakupu opon cjalni uzytkownicy koficowi w momencie i w miejscu
o dobrej przyczepnosci na mokrej nawierzchni przez podejmowania decyzji o zakupie bedg otrzymywali zhar-
dostarczanie im zharmonizowanych informacji na monizowane informacje na temat efektywnosci pali-
temat tego parametru. wowej opon, ich przyczepnosci na mokrej nawierzchni
i zewnetrznego halasu toczenia.
(11) Dostarczanie informacji na temat przyczepnosci na " . . , . N
) . S T (18)  Niektorzy uzytkownicy koficowi wybieraja opony przed
mokrej nawierzchni moze nie odzwierciedlaé gléwnych ) ) .
tadciwodci h Inie d ) przyjazdem do punktu sprzedazy lub kupuja opony
wlaSciwosci opon przeznaczonych specjalnie do stoso . X , L
: . ! . . w systemie sprzedazy wysylkowej. Po to, aby réwniez
wania w warunkach $niegu i lodu. Zwazywszy, ze 7 X PSSR RIS
L . . . . ci uzytkownicy koficowi mieli mozliwo$¢ $wiadomego
w odniesieniu do takich opon nie ma jeszcze zharmoni- . . . .
L . wyboru na podstawie zharmonizowanych informacji na
zowanych metod testowych, wlasciwe jest stworzenie P . / L
R . PR L temat efektywnosci paliwowej opon, ich przyczepnosci
mozliwosci dostosowania w po6Zniejszym terminie ich . ) o 1
. o na mokrej nawierzchni i zewngtrznego halasu toczenia,
kategorii przyczepnosci. . . . . :
etykiety powinny by¢ przedstawiane we wszelkich tech-
nicznych  materiatach ~ promocyjnych, w  tym
(12) Dostarczanie informacji na temat parametréw opon w materiatach udostgpnianych w Internecie. Techniczne
w postaci standardowej etykiety ~prawdopodobnie materialy promocyjne nie obejmujg reklam na tablicach
wplynie na decyzje podejmowane przy zakupie przez wielkoformatowych, w gazetach, czasopismach, w radiu,
uzytkownikéw koficowych na korzy$¢ opon bezpiecz- telewizji i podobnych formatach online.
niejszych, cichszych i pozwalajacych na wigksze obni-
zenie zuzycia paliwa. To z kolei praw.fiopodobnie ZaCh?Ci (19)  Potencjalnym uzytkownikom kofcowym nalezy dostar-
producentow opon do optymalizagji tych parametrow czy¢ informacji wyja$niajacych kazdy z elementéw ozna-
opon, co uForowa}oby drqg(; PTOduktorp, dzigki ktorypl kowania i jego znaczenie. Informacje te nalezy dostar-
zuzycie paliwa i prod’ukqa b?da, w WlekSZ}’m stopniu czy¢ w technicznych materiatach promocyjnych, np. na
zgodne z zasadami zréwnowazonego rozwoju. stronach internetowych dostawcéw.
(13)  Mnogo$¢ przepisow dotyczacych oznakowania opon (20)  Informacje powinny by¢ dostarczane zgodnie ze zharmo-

w pafstwach czlonkowskich powodowataby ograni-
czenia w handlu wewnatrzwsp6lnotowym oraz zwigk-
szenie obcigzenia administracyjnego i kosztéw badan
ponoszonych przez producentéw opon.

() Dz.U. L 189 z 18.7.2002, s. 12.

nizowanymi metodami badafi, ktére powinny by¢
rzetelne, dokladne i powtarzalne, aby ulatwi¢ uzytkow-
nikom koncowym poréwnywanie réznych opon oraz
aby ograniczy¢ koszty ponoszone przez producentéw.

() Dz.U. L 297 z 13.10.1992, s. 16.
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(21)

(22)

(25)

(26)

W celu ograniczenia emisji gazéw cieplarnianych
i zwigkszenia bezpieczefistwa transportu drogowego
panstwa czlonkowskie moga wprowadzi¢ zachety do
stosowania opon pozwalajacych na obnizenie zuzycia
paliwa, ktdre s bezpieczniejsze i cichsze. Wiasciwe jest
okreslenie minimalnych klas efektywnosci paliwowej
i przyczepnosci na mokrej nawierzchni, ponizej ktérych
nie stosuje si¢ takich zachet, aby unikng¢ rozdrobnienia
rynku wewnetrznego. Takie zachgty moga stanowié
pomoc panstwa. Niniejsze rozporzadzenie nie powinno
narusza¢  wyniku  jakichkolwiek  prowadzonych
w przyszlosci postepowan dotyczgcych pomocy panistwa,
ktére moga zostal wszczete w odniesieniu do takich
zachet zgodnie z art. 87 i 88 Traktatu, i nie powinno
obejmowac kwestii podatkowych ani budzetowych.

Przestrzeganie przepiséw dotyczacych oznakowania
przez dostawcéw i dystrybutoréw jest kwestig zasadniczg
dla osiagniecia celow, jakim maja one shuzyé, oraz
zapewnienia  réwnych  szans we  Wspdlnocie.
W zwiazku z tym panstwa czlonkowskie powinny moni-
torowa¢ ich przestrzeganie poprzez stosowanie nadzoru
rynkowego i regularnych  kontroli ex  post
w szczeg6lnosci zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr
765/2008 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
9 lipca 2008 r. ustanawiajagcym wymagania w zakresie
akredytacji i nadzoru rynku odnoszgce si¢ do warunkéw
wprowadzania produktéw do obrotu ().

Wprowadzajac w zycie odpowiednie przepisy niniejszego
rozporzadzenia, panstwa czlonkowskie powinny unikaé
wprowadzania przepisow, ktore nakladaja nieuzasad-
nione, biurokratyczne i trudno wykonalne obowigzki
na male i $rednie przedsiebiorstwa.

Dostawcow i dystrybutoréw opon nalezy zachecal do
spelnienia wymogéw niniejszego rozporzadzenia przed
2012 r., aby przyspieszy¢ uznawanie etykiet i realizacje
plynacych z nich korzysci.

Srodki niezbedne w celu wykonania niniejszego
rozporzadzenia powinny zostal przyjete zgodnie
z decyzja Rady 1999/468/WE z dnia 28 czerwca
1999 r. ustanawiajacg warunki wykonywania uprawnien
wykonawczych przyznanych Komisji ().

Komisja powinna by¢ w szczegdlnosci uprawniona do
wprowadzenia wymogéw dotyczacych klasyfikacji przy-
czepno$ci na mokrej nawierzchni dla opon C2 i C3,
dostosowania klasyfikacji przyczepnosci opon przezna-
czonych specjalnie do stosowania w warunkach $niegu
i lodu oraz do dostosowania zalacznikéw, w tym metod
badawczych i zwigzanych z nimi tolerancji, do postepu
technicznego. Poniewaz $rodki te majg zasigg ogdlny
i majg na celu zmiang innych niz istotne elementy niniej-
szego rozporzadzenia, miedzy innymi poprzez jego
uzupelnienie o nowe elementy inne niz istotne, muszg
one zostal przyjete zgodnie z procedurg regulacyjng
polaczong z kontrola, okreSlong w art. 5a decyzji
1999/468/WE.

() Dz.U. L 218 z 13.8.2008, s. 30.
() Dz.U. L 184 z 17.7.1999, s. 23.

(27)  Nalezy przeprowadzi¢ przeglad niniejszego rozporzadze-
nia, aby okresli¢, w jakim stopniu uzytkownicy koncowi
rozumiejg etykiety i na ile niniejsze rozporzadzenie moze
przeksztalci¢ rynek,

PRZYJMUJA NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1
Cel i przedmiot

1. Niniejsze rozporzadzenie ma na celu zwigkszenie bezpie-
czefistwa oraz efektywnosci ekonomicznej i Srodowiskowej
transportu drogowego poprzez promowanie opon pozwalaja-
cych na obnizenie zuzycia paliwa, ktore sa bezpieczne
i charakteryzuja si¢ niskim poziomem halasu.

2. Niniejsze rozporzadzenie ustala ramy, w jakich dostarcza
si¢ zharmonizowanych informacji na temat parametréw opon
za pomocg oznakowania, ktére umozliwia uzytkownikom
koficowym dokonanie $wiadomego wyboru przy zakupie opon.

Artykut 2
Zakres stosowania
1. Niniejsze rozporzadzenie ma zastosowanie do opon Cl,
C2 oraz C3.
2. Niniejsze rozporzadzenie nie ma zastosowania do:
a) opon bieznikowanych;

b) opon terenowych do zastosowan profesjonalnych;

¢) opon  przeznaczonych  wylacznie do  montowania
w pojazdach zarejestrowanych po raz pierwszy przed
dniem 1 pazdziernika 1990 r.;

d) opon zapasowych typu T do uzytku tymczasowego;
e) opon o indeksie predkosci ponizej 80 km/godz,;

f) opon o znamionowej Srednicy obreczy nie wigkszej niz
254 mm lub nie mniejszej niz 635 mm;

g) opon zaopatrzonych w dodatkowe elementy w celu poprawy
wiasciwosci trakcyjnych, np. opon kolcowanych;

h) opon zaprojektowanych do montazu w pojazdach przezna-
czonych wylacznie do wyscigdw.
Artykut 3
Definicje

Na uzytek niniejszego rozporzgdzenia:

1) ,opony C1, C2 i C3” oznaczajg klasy opon zdefiniowane
w art. 8 rozporzadzenia (WE) nr 661/2009;
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2) ,opona zapasowa typu T do uzytku tymczasowego”
oznacza opong zapasowa do uzytku tymczasowego prze-
znaczong do stosowania przy ci$nieniu powietrza w oponie
wyzszym od ustalonego dla opon standardowych
i wzmocnionych;

3) ,punkt sprzedazy” oznacza miejsce, gdzie opony s3 wysta-
wiane lub magazynowane i oferowane do sprzedazy uzyt-
kownikom koficowym, w tym salony samochodowe
w przypadku oferowanych do sprzedazy uzytkownikom
koficowym opon nie zamontowanych w pojazdach;

4) ,techniczne materialy promocyjne” oznaczajg techniczne
instrukcje, broszury, ulotki i katalogi (w postaci drukowa-
nej, elektronicznej lub online), a takze strony internetowe,
ktérych celem jest zachecenie uzytkownikéw koncowych
lub dystrybutoréw do nabycia opon i ktére opisujg
konkretne parametry techniczne danej opony;

5) ,dokumentacja techniczna” oznacza informacje dotyczace
opon, obejmujace miedzy innymi producenta i marke
opony; opis typu opony lub grupy opon wyznaczonej do
celow okreslenia klasy efektywnosci paliwowej, klasy przy-
czepnoéci na mokrej nawierzchni oraz klasy i wartosci
pomiarowej zewnetrznego halasu toczenia; sprawozdania
z badan oraz dokladno$¢ badan;

6) ,producent” oznacza kazda osobe¢ fizyczng lub prawna,
ktéra wytwarza produkt lub ktéra zleca zaprojektowanie
lub wytworzenie produktu i oferuje ten produkt pod
wlasna nazwa lub znakiem towarowym;

7) Jmporter” oznacza kazda osobe fizyczna lub prawna
prowadzacg dzialalnos¢ we Wspdlnocie, ktéra wprowadza
na rynek wspolnotowy produkt z pafistwa trzeciego;

8) ,upowazniony przedstawiciel” oznacza osobg fizyczng lub
prawna prowadzaca dzialalnos¢ we Wspdlnocie, ktora
posiada pisemne upowaznienie od producenta do wystepo-
wania w jego imieniu w zakresie okreslonych zadan
w odniesieniu do obowiazkéw producenta wynikajacych
z niniejszego rozporzadzenia;

9) ,dostawca” oznacza producenta lub jego upowaznionego
przedstawiciela we Wspdlnocie lub importera;

10) ,dystrybutor” oznacza kazda osobe fizyczna lub prawna
w laficuchu dostaw, inng niz dostawca lub importer,
ktéra udostepnia opong na rynku;

11) ,udostepnienic na rynku” oznacza kazde dostarczenie
produktu w celu jego dystrybucji lub uzytkowania na
rynku wspélnotowym w ramach dzialalnosci handlowe;j,
odplatnie lub nieodplatnie;

12) ,uzytkownik koficowy” oznacza konsumenta, jak réwniez
osobe zarzadzajaca flotg pojazdow, lub przedsigbiorstwo
transportu drogowego, nabywajacych lub zamierzajacych
naby¢ opong;

13) ,zasadniczy parametr” oznacza parametr opony, taki jak
opér toczenia, przyczepno$¢ na mokrej nawierzchni lub
zewnetrzny halas toczenia, ktéry ma istotny wplyw na
srodowisko, bezpieczenistwo ruchu drogowego lub zdrowie
w trakcie uzytkowania.

Artykut 4
Obowiazki dostawcéw opon

1. Dostawcy zapewniaja, aby opony Cl i C2 dostarczane
dystrybutorom lub uzytkownikom koficowym:

a) posiadaly na biezniku naklejke zawierajaca etykiete wskazu-
jaca klase efektywnosci paliwowej okreslona zgodnie
z zalgcznikiem 1 cze$¢ A, klase i warto§¢ pomiarowa
zewnetrznego  halasu  toczenia  okreSlone  zgodnie
z zalgcznikiem I czg$¢ C oraz, w stosownych przypadkach,
klase przyczepnosci na mokrej nawierzchni okreslona
zgodnie z zalacznikiem I cze$¢ B,

lub

b) w odniesieniu do kazdej dostarczonej partii skladajacej si¢
z jednej lub wigkszej liczby identycznych opon — posiadaly
drukowang etykiete wskazujaca oznaczenie klasy efektyw-
nosci paliwowej okreslong zgodnie z zalacznikiem I cze$é
A, klase i warto$¢ pomiarowa zewnetrznego halasu toczenia
okreslone zgodnie z zalgcznikiem 1 czgs¢ C  oraz,
w stosownych przypadkach, klas¢ przyczepnosci na mokrej
nawierzchni okre$long zgodnie z zalacznikiem I czg$é B.

2. Formaty naklejki i etykiety, o ktérych mowa w ust. 1,
muszg by¢ zgodne z zalgcznikiem II.

3. Dostawcy okreslaja klas¢ efektywnosci paliwowej, klase
i warto§¢ pomiarowa zewnetrznego halasu toczenia oraz,
w stosownych przypadkach, klase przyczepno$ci na mokrej
nawierzchni opon C1, C2 i C3 w technicznych materiatach
promocyjnych, w tym na swoich stronach internetowych,
zgodnie z zalacznikiem I w  porzadku  okreslonym
w zalgczniku 1L

4. Dostawcy, w okresie koficzacym si¢ po uplywie pigciu lat
od udostepnienia na rynku ostatniej opony danego typu,
udostepniajg organom pafistw czlonkowskich na ich wniosek
dokumentacje techniczng. Dokumentacja techniczna musi by¢
na tyle szczegélowa, aby umozliwi¢ tym organom sprawdzenie
prawdziwosci zamieszczonych w etykiecie informacji na temat
efektywnosci paliwowej, przyczepnosci na mokrej nawierzchni
i zewngtrznego halasu toczenia.

Artykut 5
Obowigzki dystrybutor6w opon
1. Dystrybutorzy zapewniajg, aby:

a) w punkcie sprzedazy opony byly w wyraznie widocznym
miejscu opatrzone naklejka umieszczong przez dostawcow
zgodnie z art. 4 ust. 1 lit. a),

lub

b) etykieta, o ktérej mowa w art. 4 ust. 1lit. b), byla przed
sprzedaza opony pokazywana uzytkownikowi koncowemu
i wyraznie uwidoczniona w bezposredniej bliskosci opony
w punkcie sprzedazy.

2. W przypadku gdy opony przeznaczone na sprzedaz nie sa
widoczne dla uzytkownikéw koncowych, dystrybutorzy dostar-
czaja uzytkownikom koncowym informacji na temat klasy efek-
tywnosci paliwowej, klasy przyczepno$ci na mokrej nawierzchni
oraz klasy i wartosci pomiarowej zewnetrznego halasu toczenia
tych opon.
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3. W przypadku opon Cl1, C2 i C3 dystrybutorzy podaja
klas¢ efektywnosci paliwowej, warto$¢ pomiarowa zewnetrz-
nego halasu toczenia oraz, w stosownych przypadkach, klase
przyczepnosci na mokrej nawierzchni zgodnie z zalgcznikiem
[ na rachunkach wystawianych uzytkownikowi koficowemu
przy zakupie opon lub wraz z tym rachunkami.

Artykut 6
Obowigzki dostawcéw i dystrybutoréw pojazdow

W przypadku gdy uzytkownikom koncowym oferuje si¢
w punktach sprzedazy mozliwo$¢ wyboru sposréd réznych
opon, ktére moga by¢ zamontowane w nowych samochodach,
ktére majg oni zamiar naby¢, dostawcy i dystrybutorzy
pojazdéw przed dokonaniem sprzedazy przekazuja uzytkow-
nikom koficowym w odniesieniu do kazdej opony oferowanej
im do wyboru informacje na temat klasy efektywnosci paliwo-
wej, klasy i warto$ci pomiarowej zewnetrznego halasu toczenia
oraz, w stosownych przypadkach, klasy przyczepnosci na
mokrej nawierzchni w przypadku opon C1, C2 i C3, zgodnie
z zalacznikiem 1 i w porzadku okreSlonym w zalgczniku IIL
Informacje te sg zawarte co najmniej w technicznych materia-
fach promocyjnych.

Artykut 7
Zharmonizowane metody badan

Informacje wymagane na mocy art. 4, 5 i 6, dotyczace klasy
efektywnosci paliwowej, klasy i warto$ci pomiarowej zewnetrz-
nego halasu toczenia oraz klasy przyczepnoici na mokrej
nawierzchni, sg uzyskiwane w oparciu o zharmonizowane
metody badan, o ktérych mowa w zalgczniku L.

Artykut 8
Procedura weryfikacji

Pafistwa cztonkowskie oceniajg zgodno$¢ zadeklarowanych klas
efektywnosci paliwowej i przyczepno$ci na mokrej nawierzchni
w rozumieniu czeSci A i B zalgcznika 1, a takze zadeklarowang
klase i warto§¢ pomiarowg zewnetrznego halasu toczenia
w rozumieniu czg$ci C zalacznika I, zgodnie z procedura okre-
Slong w zalaczniku 1V.

Artykut 9
Rynek wewnetrzny

1. W przypadku gdy spelnione sa wymogi niniejszego
rozporzadzenia, pafistwa czlonkowskie nie mogg zakaza¢ ani
ogranicza¢ udostgpniania na rynku opon, o ktérych mowa
w art. 2, ze wzgledu na informacje o produkcie.

2. Pafstwa czlonkowskie uznaja etykiety i informacje
o produkcie za zgodne z niniejszym rozporzadzeniem, chyba
ze posiadaja dowody na to, Ze tak nie jest. Panstwa czlonkow-
skie moga wymaga¢ od dostawcéw dostarczenia dokumentacji
technicznej zgodnie z art. 4 ust 4 w celu sprawdzenia praw-
dziwosci zadeklarowanych wartosci i klas.

Artykut 10

Zachety

Panistwa czlonkowskie nie stosuja zachet w przypadku opon
charakteryzujacych si¢ efektywnoscig paliwowa lub przyczepno-

$cig na mokrej nawierzchni gorsza niz klasa C w rozumieniu
zalacznika I odpowiednio czgsci A lub B. Na uzytek niniejszego
rozporzadzenia $rodki podatkowe i budzetowe nie stanowia
zachet.

Artykut 11
Zmiany i dostosowania do postepu technicznego

Wymienione nizej $rodki, majgce na celu zmiang elementéw
innych niz istotne niniejszego rozporzadzenia, migdzy innymi
poprzez uzupelnienie go, sa przyjmowane zgodnie z procedurg
regulacyjng polaczong z kontrolg, o ktérej mowa w art. 13
ust. 2:

a) wprowadzenie  wymogéw  dotyczacych  informacji
w odniesieniu do klasyfikacji przyczepno$ci na mokrej
nawierzchni dla opon C2 i C3, pod warunkiem ze istnieja
odpowiednie zharmonizowane metody badan;

b) dostosowanie, w odpowiednich przypadkach, klasyfikacji
przyczepnosci opon do charakterystyki technicznej opon
zaprojektowanych przede wszystkim w celu uzyskania
w warunkach lodu lub $niegu osiagéw lepszych niz osiagi
zwyklej opony w odniesieniu do ich mozliwosci wprawiania
pojazdu w ruch, utrzymywania go w ruchu lub zatrzymy-
wania jego ruchu;

¢) dostosowanie zalacznikéw od I do IV do postepu technicz-
nego.

Artykut 12
Egzekwowanie przepiséw

Zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 765/2008 parnstwa czlon-
kowskie zapewniaja weryfikowanie przez organy odpowie-
dzialne za nadzorowanie rynku przestrzegania art. 4, 5 i 6
niniejszego rozporzadzenia.

Artyku} 13
Procedura komitetowa

1. Komisja jest wspierana przez komitet.

2. W przypadku odestania do niniejszego ustgpu stosuje si¢
art. 5a ust. 1-4 oraz art. 7 decyzji 1999/468/WE
z uwzglednieniem przepiséw art. 8 tej decyzji.

Artykut 14

Przeglad

1. Komisja ocenia konieczno$¢ dokonania przegladu niniej-
szego rozporzadzenia, uwzgledniajac miedzy innymi:

a) skuteczno$¢ etykiety w zakresie podwyzszania $wiadomosci
uzytkownikéw koncowych, w szczegélnosci — czy art. 4 ust.
1 lit b) réwnie skutecznie przyczynia si¢ do osiggnigcia
celéw niniejszego rozporzadzenia jak art. 4 ust. 1 lit. a);

b) czy system oznakowania nalezy rozszerzy¢ o opony biezni-
kowane;
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¢) czy nalezy wprowadzi¢ nowe parametry opon, takie jak
przebieg;

d) informacje dotyczace parametréw opon dostarczane uzyt-
kownikom koficowym przez dostawcéw i dystrybutoréw
pojazdow.

2. Komisja przedstawia wyniki oceny Parlamentowi Europej-
skiemu i Radzie w terminie do dnia 1 marca 2016 r, a w
odpowiednich przypadkach przedstawi wnioski legislacyjne
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie.

Artykut 15
Przepis przejsciowy

Art. 4 i 5 nie maja zastosowania do opon wyprodukowanych
przed 1 lipca 2012 r.

Artykut 16
Wejscie w Zycie
Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia
po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od dnia 1 listopada 2012 r.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calosci i ma bezposrednie zastosowanie we wszystkich

panstwach cztonkowskich.

Sporzgdzono w ...

W imieniu Parlamentu Europejskiego
Przewodniczgcy

W imieniu Rady
Przewodniczgcy
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ZALACZNIK |

Klasyfikacja parametréw opon

Czes$¢ A: Klasy efektywnosci paliwowej
Klasy efektywnosci paliwowej musza by¢ okreslane na podstawie wspdtczynnika oporu toczenia (RRC) zgodnie z podang

ponizej skalg od A do G zmierzonego zgodnie z regulaminem nr 117 EKG ONZ wraz z jego pdzniejszymi zmianami.

W przypadku gdy typ opony jest zatwierdzany dla wigcej niz jednej klasy opon (np. C1 i C2), przy okreslaniu klasy
efektywnosci paliwowej danego typu opony powinna by¢ stosowana skala klasyfikacji przyjeta dla najwyzszej klasy opon
(np. C2, a nie C1):

Opony C1 Opony C2 Opony C3
wewige | M ey (e g | Mo i
RRC<6,5 A RRC<5,5 A RRC<4,0 A
6,6<RRC<7,7 B 5,6<RRC<6,7 B 4,1<RRC<5,0 B
7,8<RRC<9,0 C 6,8<RRC<8,0 C 5,1<RRC<6,0 C
Puste D Puste D 6,1<RRC<7,0 D
9,1<RR(C<10,5 E 8,1<RR(C<9,2 E 7,1<RRC<8,0 E
10,6<RRC<12,0 F 9,3<RRC<10,5 F RRC=8,1 F
RRC=12,1 G RRC=z10,6 G Puste G

Czg$¢ B: Klasy przyczepnosci na mokrej nawierzchni

Klasy przyczepnosci na mokrej nawierzchni opon C1 musza by¢ okreslane na podstawie wspétczynnika przyczepnosci na
mokrej nawierzchni (G) zgodnie ze skala od A do G okre$lona ponizej oraz mierzone zgodnie z regulaminem nr 117
EKG ONZ wraz z jego péZniejszymi zmianami.

G Klasa przyczepnosci na mokrej nawierzchni

1,55<G A
1,40<G<1,54
1,25<G<1,39
Puste
1,10<G<1,24
G<1,09

A m m O N w

Puste

Czg$¢ C: Klasy i wartosci pomiarowe zewngtrznego hatasu toczenia

Warto$¢ pomiarowa zewnetrznego halasu toczenia (N) musi by¢ podawana w decybelach i mierzona zgodnie
z regulaminem nr 117 EKG ONZ wraz z jego pdzniejszymi zmianami.

Klasa zewnetrznego halasu toczenia musi by¢ okre$lona na podstawie wartoici granicznej (LV) okreslonej w czesci
C zalgcznika Il do rozporzadzenia (WE) nr 661/2009, jak nastepuje:

N w dB Klasa zewngtrznego halasu toczenia

>

N<LV-3
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N w dB Klasa zewnetrznego halasu toczenia

g0
ERY)

LV-3 <N < LV

N> LV
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ZALACZNIK 11

Format etykiety

1. Wzér etykiety

1.1 Etykieta, o ktérej mowa w art. 4 ust. 1 oraz art. 5 ust. 1, musi odpowiada¢ przedstawionej ponizej ilustracji:

{0

... /12009 - C1
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1.2 Ponizszy rysunek przedstawia specyfikacje etykiety:

110 mm

14 225

e -

o | i
o _ | el ./2009-CA 8,75 mm

75 mm

1.3 Etykieta musi mie¢ co najmniej 75 mm szerokoSci i 110 mm wysokoséci. Jezeli jednak etykieta jest drukowana
w wigkszym formacie, jej tre§¢ musi pozosta¢ proporcjonalna do wymiaréw przedstawionych w powyzszej specy-
fikacji;

1.4 Etykieta musi by¢ zgodna z ponizszymi wymogami:

a) Kolory CMYK - cyjan, magenta, z6lty i czarny — podawane zgodnie z nastepujacym przykladem: 00-70-X-00:
0% cyjanu, 70 % magenty, 100 % zdltego, 0 % czarnego;

b) Ponizsze liczby odnosza si¢ do legendy w pkt 1.2;

© Efektywnos¢ paliwowa
Piktogram jak zalaczono: szeroko$é: 19,5 mm, wysoko$é: 18,5 mm — Ramka piktogramu: linia: 3,5 pk,
szeroko§¢: 26 mm, wysoko$¢: 23 mm — Ramka skali: linia: 1 pkt — Koniec ramki: linia: 3,5 pkt, szeroko$¢:
36 mm — Kolor: X-10-00-05;
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1.5

2.2

@ Przyczepnosé na mokrej nawierzchni

Piktogram jak zalaczono: szeroko$¢: 19 mm, wysokos$¢: 19 mm — Ramka piktogramu: linia: 3,5 pkt, szero-
kos§¢: 26 mm, wysokos§¢: 23 mm — Ramka skali: linia: 1 pkt — Koniec ramki: linia: 3,5 pkt, szeroko$¢: 26 mm
— Kolor: X-10-00-05;

© Zewngtrzny halas toczenia
Piktogram jak zalaczono: szeroko$é: 14 mm, wysoko§¢: 15 mm — Ramka piktogramu: linia: 3,5 pkt, szero-
kos¢: 26 mm, wysokos¢: 24 mm — Ramka wartosci: linia: 1 pkt — Koniec ramki: linia: 3,5 pkt, wysokos¢:
24 mm - Kolor: X-10-00-05;

© Obramowanie etykiety: linia: 1,5 pkt — Kolor: X-10-00-05;

0 Skala ,A™-,G”
Strzatki: wysoko$¢: 4,75 mm, przerwa: 0,75 mm, czarna linia: 0,5 pkt — kolory:

— A: X-00-X-00;
— B: 70-00-X-00;
— C: 30-00-X-00;
— D: 00-00-X-00;
— E: 00-30-X-00;
— F: 00-70-X-00;
— G: 00-X-X-00.
Tekst: Helvetica Bold 12 pkt, 100 % bialego, czarne obramowanie: 0,5 pkt;

O Skala
Strzatka: szeroko§¢: 16 mm, wysoko$¢: 10 mm, 100 % czarnego;
Tekst: Helvetica Bold 27 pkt, 100 % bialego;

@ Linie skali: linia: 0,5 pkt, przerwa w linii przerywanej: 5,5 mm, 100 % czarnego;
O Tekst skali: Helvetica Bold 11 pkt, 100 % czarnego;

0 Wartos¢ pomiarowa hatasu zewngtrznego
Strzatka: szeroko$¢: 25,25 mm, wysoko$é: 10 mm, 100 % czarnego;
Tekst: Helvetica Bold 20 pkt, 100 % bialego;
Tekst jednostki: Helvetica Bold 13 pkt, 100 % bialego;

® Logo UE: szeroko$é: 9 mm, wysoko$é: 6 mm;

@® Odniesienie do rozporzgdzenia: Helvetica Regular 7,5 pkt, 100 % czarnego;
Odniesienie do klasy opon: Helvetica Bold 7,5 pkt, 100 % czarnego;

® Klasa zewnetrznego halasu toczenia, jak podano w zalaczniku I cze$¢ C: szeroko$é: 8,25 mm, wysokosc:
15,5 mm - 100 % czarnego;

¢) Tto musi by¢ w kolorze biatym.
Klasa opon (C1 lub C2) musi by¢ wskazana na etykiecie w formacie zaleconym na ilustracji w pkt 1.2.

Naklejka

. Naklejka, o ktérej mowa w art. 4 ust. 1 oraz art. 5 ust. 1, sklada si¢ z dwdch czesci: (i) etykiety wydrukowanej

w formacie opisanym w sekcji 1 niniejszego zalgcznika oraz (i) miejsca na marke zadrukowanego zgodnie ze
specyfikacjami opisanymi w pkt 2.2 niniejszego zalgcznika.

Miejsce na oznaczenie marki: Dostawcy muszg umiesci¢ na naklejce swoja nazwe lub znak handlowy, lini¢ opony,
wymiar opony, indeks obciazenia, indeks predkosci i inne specyfikacje techniczne wraz z etykieta o dowolnym
kolorze, formacie i wzorze, pod warunkiem Ze nie odwraca to uwagi od informacji w etykiecie okre§lonych w pkt 1
niniejszego zalacznika ani nie zaktéca ich. Catkowita powierzchnia naklejki nie przekracza 250 cm?, a catkowita
wysoko$¢ naklejki nie przekracza 220 mm.
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ZALACZNIK III

Informacje podawane w technicznych materialach promocyjnych
1. Informacje dotyczace opon s3 podawane w okreslonej ponizej kolejnosci:
(i) klasa efektywnosci paliwowej (litera od A do G);
(ii) klasa przyczepnosci na mokrej nawierzchni (litera od A do G);
(iti) klasa i warto$¢ pomiarowa zewnetrznego halasu toczenia (dB).
2. Informacje podane w pkt 1 musza spelnia¢ nastepujace kryteria:
(i) by¢ tatwe do odczytania;
(ii) by¢ fatwe do zrozumienia;

(itiy w przypadku gdy dla danego typu opon istnieja rézne klasyfikacje w zaleznosci od wymiaru lub innych para-
metréw, podaje si¢ zakres parametréw opon od najlepszych do najgorszych.

3. Dostawcy muszg na swojej stronie internetowej udostepni¢ réwniez nastgpujace dane:
(i) facze do odpowiedniej strony Komisji poswigconej niniejszemu rozporzadzeniu;
(i) objasnienie piktograméw umieszczonych na etykiecie;

(ii) informacje podkreslajaca fakt, ze faktyczne oszczednosci paliwa oraz bezpieczenstwo ruchu drogowego
w znacznym stopniu zalezg od zachowania kierowcéw, a zwlaszcza od nastgpujacych czynnikow:

— ckologicznego prowadzenia pojazdu, ktére moze znacznie przyczyni¢ si¢ do zmniejszenia zuzycia paliwa;

— ci$nienia w oponach, ktére powinno by¢ regularnie sprawdzane w celu zapewnienia lepszej optymalnej na
mokrej nawierzchni i optymalnej efektywnosci paliwowej;

— Scistego przestrzegania bezpiecznej odleglosci miedzy pojazdami.
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ZALACZNIK IV

Procedura weryfikacji

Zgodno§¢ zadeklarowanych klas efektywnosci paliwowej i przyczepno$ci na mokrej nawierzchni, jak réwniez zadekla-
rowanej klasy i warto$ci pomiarowej zewnetrznego halasu toczenia, musi by¢ sprawdzana, w przypadku kazdego typu
opon lub kazdej grupy opon ustalonej przez dostawce, zgodnie z nastgpujaca procedura:

a) (i) najpierw sprawdza si¢ pojedyncza opong. Jezeli zmierzona warto$¢ jest zgodna z zadeklarowang klasg lub warto-
$cig pomiarowa zewnetrznego halasu toczenia, wynik badania uwaza si¢ za pozytywny;

oraz

(i) jezeli warto$¢ pomiarowa nie jest zgodna z zadeklarowang klasg ani wartoscia pomiarowg zewnetrznego halasu
toczenia, badaniu poddaje si¢ kolejne trzy opony. Srednia warto$¢ pomiaru, wynikajgca z badaii wykonanych na
czterech oponach, jest wykorzystywana do oceny zgodnosci z zadeklarowanymi informacjami;

lub

b) w przypadku gdy podane na etykiecie klasy lub wartosci pochodza z wynikéw badan homologacyjnych uzyskanych
zgodnie z dyrektywg 2001/43|WE, rozporzadzeniem (WE) nr 661/2009 lub regulaminem nr 117 EKG ONZ wraz
z jego péZniejszymi zmianami, pafistwa czlonkowskie moga wykorzystaé zgodno$¢ opony z danymi produkcyjnymi
z tych homologacji.

Ocena zgodnosci produkeji musi uwzgledniaé tolerancje okreslone w sekcji 8 regulaminu 117 UNECE wraz z jego
pdZniejszymi zmianami.
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UZASADNIENIE RADY

I. WPROWADZENIE

1.

W dniu 13 listopada 2008 r. Komisja przedstawila wniosek dotyczacy dyrektywy w sprawie
oznakowania opon pod katem efektywnosci paliwowej i innych zasadniczych parametréw, zgodnie
z art. 95 Traktatu.

Europejski Komitet Ekonomiczno-Spoteczny wydal opini¢ w sprawie wniosku 24 marca 2009 r.

Parlament Europejski przyjal opini¢ w pierwszym czytaniu 22 kwietnia 2009 r., zatwierdzajac 42
poprawki.

1 lipca 2009 r. Komisja przedstawita zmieniony wniosek w formie rozporzadzenia, przyjmujac
w pelni lub cze$ciowo wigkszo$¢ poprawek Parlamentu Europejskiego, badz tez zmieniajac ich
brzmienie.

W dniu 20 listopada 2009 r. zgodnie z art. 251 Traktatu Rada przyjela wspdlne stanowisko
w postaci rozporzadzenia.

II. CEL WNIOSKU

6.

Celem wniosku jest ulatwianie przeksztalcenia rynku i stosowanie bardziej paliwowooszczednych
opon, oraz opon bezpieczniejszych i cichszych. Inicjatywa ta jest zgodna ze zmieniong strategia
Komisji dotyczaca emisji CO, z samochodéw osobowych i lekkich pojazdow uzytkowych (1)
(okreslajacej cel liczbowy redukeji emisji CO,, ktéra ma zostal osiggnigta dzigki obnizce emisji
z samochodéw, w tym promowaniu opon paliwowooszczednych).

Wniosek w sprawie oznakowania opon, ukierunkowany na strong popytowa, stanowil bedzie
uzupelnienie przepiséw dotyczacych homologacji typu opon, ktére reguluja podaz poprzez wpro-
wadzenie wymogdéw minimalnych. Minimalne wymogi dotyczgce oporu toczenia, przyczepnosci na
mokrej nawierzchni i zewnetrznego halasu toczenia, przedstawione w rozporzadzeniu Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 661/2009 z dnia 13 lipca 2009 r. w sprawie wymagan technicznych
w zakresie homologacji typu pojazdéw silnikowych dotyczacych ich bezpieczefistwa ogdlnego,
zagwarantujg standardowy poziom jakosci opon, natomiast elementem przyczyniajacym si¢ do
jego dalszego podnoszenia bedzie system oznakowania.

IIl. ANALIZA WSPOLNEGO STANOWISKA

7.

Uwagi ogélne

7.1. W odniesieniu do 42 poprawek Parlamentu Europejskiego, Rada, podobnie jak Komisja,

— przyjela w calosci, czgsci, co do zasady, lub co do istoty 28 nastepujacych poprawek: 1, 3, 4, 5,
6,7,8,10,11, 12,13, 14, 15, 16, 17, 19, 22, 24, 25 i 44, 26, 29, 30, 31, 32, 33, 34, 35, 38.
Jesli chodzi o obawy Parlamentu Europejskiego dotyczace kalkulatora oszczednosci paliwa
i strony internetowej Komisji (poprawki 3, 15, 16, 17, 39 i 42) — rozwigzan, ktére powinny
pomée whasciwie wyeksponowaé proponowany system oznakowania opon i zapewnié jego
zrozumienie — majg one by¢ tematem o$wiadczenia Komisji wydanego podczas przyjmowania
aktu prawodawczego.

oraz

— odrzucita nastgpujace 4 poprawki: 23, 36, 40, 41 z uwagi na ich tre$¢ lub forme.

7.2. Rada odeszla od stanowiska Komisji w zakresie:

— przyjecia w calosci, czgdci, co do zasady, lub co do istoty 4 nastepujacych poprawek: 2, 9,
18, 37.

— odrzucenia 4 nastepujacych poprawek: 19, 20, 27, 28.

(") COM(2007) 19 wersja ostateczna.
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8.

Uwagi szczegétowe:

8.1. W odniesieniu do poprawek PE, wobec ktérych Rada odeszla od stanowiska Komisji:

a) Rada przyjeta 4 poprawki wymienione powyzej (pkt 7.2) z nastgpujgcych powodow:

iv

i) Zapisy w motywie 4. majg zachecal producentéw opon, by optymalizowali wszystkie

parametry, idgc dalej niz standardy juz osiaggnigte: poprawka 2

ii) Zapisy w nowym motywie 23. majg zachecal pafistwa czlonkowskie, by staraly sie

powstrzymywaé od stosowania Srodkéw, ktore nakladaja na panstwa czlonkowskie nieuza-
sadnione, biurokratyczne i trudne w realizacji obowiazki: poprawka 9

i) W art. 4 nalezy zostawi¢ producentom opon wybdr miedzy umieszczaniem naklejki na

kazdej oponie a eksponowaniem oznaczenia. W tym ostatnim przypadku zgodnie z art. 5
dystrybutorzy musza pokazywaé koncowym uzytkownikom drukowane oznaczenie przed
sprzedazg opony (opon) w punkcie sprzedazy. Ponadto w art. 14 wzywa si¢ Komisje, by
ocenita w okresie przynajmniej 40 miesiecy, czy do celéw rozporzadzenia opcja oznako-
wania jest tak dobra jak opcja naklejki na kazdej oponie: poprawka 18

-

Zgodnie z zalacznikiem II oznakowanie powinno zawieral informacje dotyczace klasy
okreslajacej zewnetrzny halas toczenia, by ulatwiaé proste rozpoznawanie opon o niskim
poziomie halasu, a takze podawal warto$¢ zmierzong zewnetrznego halasu toczenia:
poprawka 37

Rada odrzucita 4 poprawki wymienione powyzej (pkt 7.2) z nastepujacych powodow:

i) wspolczynnik oporu toczenia jest trudny do zmierzenia, a parametr ten nie wydaje si¢
istotny dla wyboru dokonywanego przez uzytkownikow konicowych: poprawki 19 i 20

ii) cel tego rozporzadzenia jest jasno okreslony w art. 1 — jest nim ustanowienie ram zapew-

niania zharmonizowanych informacji dotyczacych parametréw opon. Artykut 9 ust. 1
okresla, ze panstwa czlonkowskie nie zabraniaja, ani nie ograniczajg wprowadzania na
rynek opon z powodu informacji o produkcie. Rozporzadzenie nie ma zatem wplywu na
rozporzadzenie (WE) nr 661/2009, ktére ustanawia minimalne wymogi dotyczace homo-
logagji typu produktéw przed wprowadzeniem ich na rynek UE: poprawka 27

ii) Wymogi dotyczace zgodnosci znajduja si¢ w art. 12 ,Egzekwowanie przepiséw”:

poprawka 28

8.2. Jesli chodzi o poprawki 25 i 44, niektére z informacji, ktorych przekazywanie jest wymagane
zgodnie z art. 6, moga by¢ niezrozumiale dla uzytkownikéw konicowych lub wprowadzaé ich
w blad. Wlasciwe znaczenie nalezy przypisywaé raczej ogdlnym osiggom samochodu, a nie jego
poszczegdlnym czesciom. W zwiazku z tym Rada proponuje przyjecie takich wymagan, jedynie
w przypadkach gdy uzytkownicy koficowi bedg mieli w punkcie sprzedazy wybdr réznych opon,
ktére mogg zostaé zamontowane w nowym pojezdzie.

8.3.

Jesli chodzi o poprawke 35, Rada podziela opini¢ PE, ze art. 4 i 5 nie maja zastosowania do opon

wyprodukowanych przed 1 lipca 2012 r., co proponuje si¢ w nowym art. 15 dotyczacym ,Prze-
pisu przejsciowego”.




