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ROZPORZADZENIE KOMISJI (WE) NR 29/2009

z dnia 16 stycznia 2009 r.

ustanawiajagce wymogi dla ustug 1acza danych w jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA WSPOLNOT EUROPEJSKICH,

uwzgledniajac Traktat ustanawiajgcy Wspdlnote Europejska,

uwzgledniajac rozporzadzenie (WE) nr 552/2004 Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 10 marca 2004 r. w sprawie inter-
operacyjnosci europejskiej sieci zarzadzania ruchem lotniczym
(;rozporzadzenie ~w  sprawie  interoperacyjnosci’) (), w
szczeg6lnosci jego art. 3 ust. 1,

uwzgledniajac rozporzadzenie (WE) nr 549/2004 Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 10 marca 2004 r. ustanawiajgce
ramy tworzenia jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej
(rozporzadzenie ramowe) (%), w szczeg6lnosci jego art. 8 ust. 2,

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

(1)  Obserwowany i spodziewany wzrost nat¢zenia ruchu
lotniczego w Europie wymaga odpowiedniego wzrostu
mocy przerobowych kontroli ruchu lotniczego. Sytuacja
ta rodzi konieczno$¢ udoskonalenia systeméw operacyj-
nych, szczegdlnie zwigkszenia efektywnosci lacznosci
pomiedzy kontrolerami a pilotami. Kanaly lacznosci
glosowej staja si¢ coraz bardziej przecigzone i powinny
by¢ uzupelnione o ustugi facza danych ziemia-powietrze.

(2)  Liczne badania i testy przeprowadzone przez Wspélnote
i Eurocontrol potwierdzily mozliwosci ustug lacza
danych w zakresie zwigkszenia mocy przerobowych
kontroli ruchu lotniczego. Uslugi te powinny zostaé
wprowadzone w sposob skoordynowany, aby zoptyma-
lizowa¢ potencjalne korzysci z nich wynikajace.

(3)  Na mocy art. 8 ust. 1 rozporzadzenia (WE) nr 549/2004
organizacja Eurocontrol zostata upowazniona do opraco-
wania wymogoéw w zakresie skoordynowanego wprowa-
dzenia uslug lacza danych. Niniejsze rozporzadzenie
oparte jest na wynikajacym z tego mandatu sprawoz-
daniu z dnia 19 pazdziernika 2007 r.

() Dz.U. L 96 z 31.3.2004, s. 26.
() Dz.U. L 96 z 31.3.2004, s. 1.

(4)  Niniejsze rozporzadzenie nie obejmuje wojskowych
dzialan operacyjnych i szkolenia, o ktorych mowa
w art. 1 ust. 2 rozporzadzenia (WE) nr 549/2004.

(5)  Szybkie wprowadzenie uslug facza danych jako uzupel-
nienia lgcznodci  glosowej pomiedzy  kontrolerem
a pilotem w fazie przelotu jest przewidziane
w centralnym planie zarzadzania europejskim ruchem
lotniczym  (centralny plan  ATM), opracowanym
w ramach fazy planowania projektu SESAR opartego
na rozporzadzeniu Rady (WE) nr 219/2007 z dnia
27 lutego 2007 r. w sprawie utworzenia wspdlnego
przedsigwziecia w celu opracowania europejskiego
systemu zarzadzania ruchem lotniczym nowej generagji
(SESAR) ().

(6)  Uslugi lacza danych powinny zostaé wprowadzone
w ciaglych i jednolitych czgsciach przestrzeni powietrznej
w ramach europejskiej jednolitej przestrzeni powietrznej,
w pierwszej kolejnosci w najbardziej zatloczonej gornej
przestrzeni powietrznej. Biorac pod uwage znaczenie
ustug lacza danych dla dalszego rozwoju europejskiej
sieci zarzadzania ruchem lotniczym (dalej zwanej
EATMN), ich stosowanie powinno zosta¢ stopniowo
rozszerzone na wigksza czeS¢ przestrzeni powietrznej
europejskiej w ramach jednolitej przestrzeni powietrznej,
zgodnie z art. 1 ust. 3 rozporzadzenia (WE) nr
551/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
10 marca 2004 r. w sprawie organizacji i uzytkowania
przestrzeni powietrznej w jednolitej europejskiej prze-
strzeni powietrznej (rozporzadzenie w sprawie prze-
strzeni powietrznej) ().

(7)  Organizacja Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego
(dalej zwana ICAO) oraz Europejska Organizacja Wypo-
sazenia Lotnictwa Cywilnego (dalej zwana Eurocae) zdefi-
niowaly znaczng cze$¢ ustug lacza danych. Jedynie te
ustugi, ktére zostaly odpowiednio zatwierdzone na
poziomie Eurocontrolu, powinny by¢ obowigzkowo
wprowadzone, w oparciu o standardy okreslone przez
te organizacje.

(8)  Wzrost zdolnosci przewozowych w wyniku wprowa-
dzenia ustug facza danych jest uzalezniony od procento-
wego udzialu lotéw wykonywanych z wykorzystaniem
funkeji tacza danych. Aby mogl nastapi¢ wystarczajacy
wzrost zdolnosci przewozowych, znaczny odsetek lotow,
nie mniejszy niz 75 %, powinien mie¢ mozliwos¢ korzys-
tania z tej funkdji.

() Dz.U. L 64 z 2.3.2007, s. 1.
() Dz.U. L 96 z 31.3.2004, s. 20.
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Nalezy z odpowiednim wyprzedzeniem uprzedzi¢ opera-
toréw, aby wyposazyli swoje statki powietrzne w nowe
urzadzenia, przy czym dotyczy to zaréwno nowych
statkbw powietrznych, jak i istniejacej floty. Element
ten nalezy wzig¢ pod uwage przy ustalaniu terminéw
instalacji obowigzkowego wyposazenia.

Wiele statkéw powietrznych, gtéwnie obstugujacych rejsy
miedzykontynentalne,  zostalo  juz  wyposazonych
w funkcje facza danych z wykorzystaniem standardéw
znanych jako przyszle systemy zeglugi powietrznej
(FANS) 1/A. Nie mialoby ekonomicznego uzasadnienia
zadanie od operatorow, aby instalowali dodatkowy sprzet
do lacza danych w tych statkach powietrznych w celu
spelnienia wymogdéw niniejszego rozporzadzenia. Jednak
w okresie dlugoterminowym powinna zosta¢ osiagnigta
konwergencja pomiedzy technicznymi rozwigzaniami
stosowanymi w rejsach miedzykontynentalnych a tymi
okreslonymi przez niniejsze rozporzadzenie.
W zwigzku z tym nalezy ustali¢ odpowiedni termin
w tym wzgledzie.

Warunki wydania zgody na start statku powietrznego
z elementami facza danych tymczasowo niedzialajgcymi
powinny by¢ okreslone w obowigzujacym wykazie mini-
malnego wyposazenia, o ktérym mowa w zalaczniku III
do rozporzadzenia Rady (EWG) nr 3922/91 z dnia
16 grudnia 1991 r. w sprawie harmonizacji wymagan
technicznych i procedur administracyjnych w dziedzinie
lotnictwa cywilnego (') oraz w rozporzadzeniu Parla-
mentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 z dnia
20 lutego 2008 r. w sprawie wspdlnych zasad w zakresie
lotnictwa cywilnego i utworzenia Europejskiej Agencji
Bezpieczenistwa Lotniczego oraz uchylajgcym dyrektywe
Rady 91/670/EWG, rozporzadzenie (WE) nr 1592/2002
i dyrektywe 2004/36/WE (?), a takze przepisy wykona-
weze do niej.

Nalezy ustali¢ kryteria ewentualnego wylaczenia, doty-
czace w szczegblnosci uwarunkowan ekonomicznych
lub technicznych, ktére pozwolg operatorom na uzys-
kanie wyjatkowego zwolnienia z obowiazku wyposazenia
okre$lonych typéw statkéw powietrznych w funkcje
facza danych.

Pafistwowe transportowe statki powietrzne stanowia
najszersza kategorie panstwowych statkéw powietrznych
eksploatowanych w ramach ogdlnego ruchu lotniczego
w przestrzeni powietrznej, do ktérej stosuje si¢ niniejsze
rozporzadzenie. Panstwa czlonkowskie, jesli zdecyduja
0 wyposazeniu tego typu statkéw powietrznych
w funkcje lacza danych dzialajaca zgodnie ze standar-
dami, ktére nie odnosza si¢ do wymogbéw operacji
wojskowych, powinny wdrozy¢ rozwigzania techniczne
zgodne z niniejszym rozporzadzeniem.

Jednolite stosowanie w jednolitej europejskiej przestrzeni
powietrznej szczegbltowych procedur dotyczacych uzycia

() DzU. L 373 z 31.12.1991, s. 4.
() Dz.U. L 79 z 19.3.2008, s. 1.
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facza danych ma kluczowe znaczenia dla uzyskania inter-
operacyjnosci i sprawnej eksploatacji.

ICAO okreslila znormalizowane aplikacje ziemia-powie-
trze do zarzadzania kontekstem (,Context Management”,
dalej zwane ,CM”) oraz lacznosci kontroler-pilot za
pomoca lacza danych (dalej zwane ,CPDLC”) w celu
wprowadzenia ustug lacza danych. Instytucje zapewnia-
jace stuzby ruchu lotniczego i operatorzy powinni
przyja¢ te aplikacje i korzysta¢ ze wspélnego, znormali-
zowanego zestawu komunikatéw w celu zapewnienia
catkowicie interoperacyjnego wdrozenia ustug lacza

danych.

Mozna stosowaé kilka protokoléw lacznosci w celu
wymiany danych pomiedzy aplikacjami ziemia-powietrze.
W celu zapewnienia ogélnej interoperacyjnosci w ramach
przestrzeni powietrznej, do ktdrej stosuje si¢ niniejsze
rozporzadzenie, przynajmniej na ziemi powinien jednak
zosta¢ wdrozony wspdlny zestaw. Protokoly okreslone
przez ICAO w oparciu o sie¢ tacznosci lotniczej (dalej
zwanej ATN) oraz bardzo wysokiej czestotliwosci facze
cyfrowe Mode 2 (dalej zwane VDL 2) uwaza si¢ obecnie
za jedyne wlasciwe rozwigzanie, ktére moze zostaé
wdrozone w sposéb zharmonizowany. W zwigzku
z tym panstwa czlonkowskie powinny zapewni¢ dostep-
no$¢ takiego rozwigzania.

Regionalne procedury uzupehiajace ICAO obowiazujace
w Europie sa obecnie zmieniane, aby umozliwi¢
obowiazkowy przewdz elementéw lacza danych
w przestrzeni powietrznej niektorych panistw czlonkow-

skich.

Operatorzy i instytucje S$wiadczace ustugi tacznosci
w  zakresie wymiany danych pomiedzy aplikacjami
ziemia-powietrze powinni mie¢ swobod¢ korzystania
z réznych protokoléw, innych niz ATN/VDL 2. Proto-
koly te powinny jednak odpowiadaé stosownym
wymogom zapewniajacym zachowanie pelnej interopera-
cyjnosci  pomiedzy organami stluzb ruchu lotniczego
a statkami powietrznymi.

Organy stuzb ruchu lotniczego (dalej zwane ATS) moga
zleci¢ innym instytucjom $wiadczenie ustug lacznosci
ziemia-powietrze za pomocg lacza danych. Dla zapew-
nienia odpowiedniego poziomu bezpieczenstwa, ochrony
i efektywnosci tych ustug zainteresowane strony powinny
zawrze¢ porozumienia o poziomie ustug.

W celu zapewnienia pelnej interoperacyjnosci ustug lacza
danych statki powietrzne i organy ATS wyposazone
w funkcje facza danych powinny mie¢ mozliwos$¢ nawia-
zywania lacznosci za pomocy lacza danych niezaleznie
od wustalen dokonanych pomiedzy operatorami
a instytucjami ATS w celu zapewnienia dostepnosci
ustug facznosci ziemia-powietrze. Nalezy zatem podjaé
odpowiednie Srodki w tym zakresie.
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(21)  Informacje na temat dostgpnosci funkeji lacza danych
w ramach danego lotu powinny by¢ wpisane do planu
lotu, przetworzone i przestane pomigdzy organami ATS.
Informagcje identyfikacyjne pozwalajace na korzystanie
z aplikacji lacza danych ziemia-powietrze oraz na
uruchomienie wymiany danych ze statkiem powietrznym
przez kolejny organ ATS takze powinny by¢ przetwo-
rzone i przestane pomiedzy organami ATS.

(22) Instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej oraz
pozostale podmioty $wiadczace ustugi lacznosci ziemia-
powietrze za pomoca lacza danych musza podjaé dzia-
fania zapewniajace odpowiednig ochron¢ wymiany infor-
magji.

(23)  Jako$¢ ustug zwigzanych z lacznoscig ziemia-powietrze
za pomocg lacza danych powinna by¢ regularnie moni-
torowana przez instytucje ATS.

(24)  Nalezy stosowaé wspélny schemat rozwigzan stuzacych
jednoznacznej identyfikacji wszystkich stacji na ziemi i w
powietrzu zaangazowanych w wymiang informacji za
pomocg acza danych.

(25 Ze wzgledu na potrzebe utrzymania lub poprawy istnie-
jacych pozioméw bezpieczenistwa w zakresie eksploatacji
panstwa czlonkowskie powinny by¢ zobowigzane do
zapewnienia przeprowadzenia przez wilasciwe podmioty
oceny bezpieczenistwa, w tym proceséw identyfikacji
zagrozen oraz oceny i ograniczania ryzyka.

(26) Na mocy art. 3 ust. 3 lit. d) rozporzadzenia (WE) nr
552/2004 przepisy wykonawcze dotyczace interoperacyj-
nosci powinny opisywac okreslone procedury oceny
zgodnosci stosowane do oceny zgodnosci lub przydat-
nosci do wykorzystania czesci skfadowych, jak réwniez
weryfikacji systemow.

(27)  Dzialania przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu sa
zgodne z opinig Komitetu ds. Jednolitej Przestrzeni
Powietrznej,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1
Przedmiot i zakres

1. Niniejsze rozporzadzenie ustanawia wymogi dotyczace
skoordynowanego wprowadzenia ustug tacza danych opartych
na przesylaniu danych migdzy dwoma stacjami ziemia-powie-
trze, okreSlonym w art. 2 pkt 5.

2. Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ do:

a) system6w przetwarzania parametréw lotu, ich elementéw
oraz procedur towarzyszacych, a takze systemow interfejsow
czfowiek-maszyna, ich elementéw i procedur towarzysza-
cych, wykorzystywanych przez organy stuzb ruchu lotni-
czego obstugujace ogélny ruch lotniczy;

b) pokladowych elementéw interfejséw czlowiek-maszyna
i procedur towarzyszacych;

) system6w lacznoSci ziemia-powietrze, ich elementéw
i procedur towarzyszacych.

3. Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ do wszystkich lotow
wykonywanych w ramach ogélnego ruchu lotniczego zgodnie
z przepisami wykonywania lotéw wedlug wskazan przyrzadéw
w przestrzeni powietrznej powyzej poziomu lotu FL 285,
okreslonej w zalgczniku I czesé A.

Ponadto niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od dnia 5 lutego
2015 r. do wszystkich lotéw wykonywanych w ramach ogél-
nego ruchu lotniczego zgodnie z przepisami wykonywania
lotéw wedlug wskazan przyrzadéw w przestrzeni powietrznej
powyzej poziomu lotu FL 285, okreslonej w zalgczniku I
czg$¢ B.

4. Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ do instytucji zapew-
niajgcych stuzby ruchu lotniczego (dalej zwanych ,instytucjami
ATS"), $wiadczacych ushugi na rzecz ogélnego ruchu lotniczego
w przestrzeni powietrznej, o ktorej mowa w ust. 3 i zgodnie
z odpowiednimi datami stosowania.

Artykut 2
Definicje

Do celéw niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ definicje z art.
2 rozporzadzenia (WE) nr 549/2004.

Stosuje si¢ réwniez nastepujace definicje:

1) ,ustuga facza danych” oznacza zestaw odpowiednich tran-
sakcji zarzadzania ruchem lotniczym, wspomaganych przez
faczno$¢ ziemia-powietrze za pomocy lacza danych, ktére
majg SciSle okreSlong funkcje oraz rozpoczynaja sig
i konczg zdarzeniem operacyjnym;

2) ,operator” oznacza osobe, organizacje lub przedsigbiorstwo
zaangazowane w eksploatacje statku powietrznego lub
oferujacego taka dzialalno$¢;

3) ,organ stuzb ruchu lotniczego” (dalej zwany ,organem
ATS”) oznacza cywilny lub wojskowy organ odpowie-
dzialny za zapewnienie stuzb ruchu lotniczego;
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4) ,porozumienie o poziomie uslug” oznacza t¢ czgs¢ umowy
o $wiadczenie ustug pomiedzy instytucjami, w ktdrej usta-
lony zostal okreslony poziom ushug, w szczegdlnosci
w odniesieniu do jakosci i efektywnosci ustug przesylania

danych;

U1
~

,przesytanie danych miedzy dwoma stacjami ziemia-powie-
trze” oznacza dwukierunkowg faczno$¢ pomiedzy statkiem
powietrznym a podmiotem fgcznosci naziemnej, opierajaca
si¢ na podziale funkcji i stuzaca do:

a) przestania i odbioru przychodzacych i wychodzacych
ramek bitowych za pomoca mobilnego lacza danych
pomiedzy systemami laczno$ci na ziemi i na pokladzie
statku powietrznego;

b) przestania i odbioru jednostek danych pomiedzy syste-
mami na ziemi i na pokladzie statku powietrznego,
zawierajacymi aplikacje ziemia-powietrze, a w szczegdl-
nosci:

(i) transmisja jednostek danych przez wszystkie Sciezki
tacznosci i mobilne lacza danych;

(i) mechanizmy wspdlpracy po obydwu stronach
w celu przeniesienia jednostek danych.

6) ,panstwowy statek powietrzny” oznacza wszelkie statki
powietrzne wykorzystywane przez wojsko, urzad celny
i policje;

7) .panstwowy transportowy statek powietrzny” oznacza
panstwowe staloplaty zaprojektowane w celu przewozenia
os6b lub towardw;

8) ,aplikacja ziemia-powietrze” oznacza zestaw funkcji wspél-
pracy ziemia-powietrze wspomagajacy stuzby ruchu lotni-
czego;

9) ,facznos¢ typu koniec-koniec” oznacza transfer danych
pomiedzy réwnorzednymi aplikacjami ziemia-powietrze;

10) ,facznos¢ ziemia-powietrze” oznacza dwukierunkows fgcz-
nos$¢ pomiedzy systemami lacznosci na ziemi i na pokla-
dzie statku powietrznego;

11) ,polityka w zakresie ochrony” oznacza zestaw celow, zasad
postepowania dla uzytkownikéw i administratoréw, a takze
wymogow w zakresie konfiguracji systeméw i zarzadzania,
ktore wspdlnie maja chroni¢ systemy i zrédla lacznosci
zwigzane ze S$wiadczeniem ustug lacza danych przed
aktami nieuprawnionej ingerencj;

12

~—

LJinformacja adresowa” oznacza informacj¢ dotyczaca adresu
systemu lub sieci podmiotu uczestniczacego w tacznosci
ziemia-powietrze za pomoca lacza danych, umozliwiajacg
zlokalizowanie podmiotu w celu jego jednoznacznej iden-
tyfikacji;

13

~

,zintegrowany system wstepnego opracowywania planu
lotu” (dalej zwany ,IFPS”) oznacza system bedacy czgscia
europejskiej sieci zarzadzania ruchem lotniczym, poprzez
ktéry w ramach przestrzeni powietrznej podlegajacej niniej-
szemu rozporzadzeniu dziala scentralizowany system opra-
cowania i rozprowadzania planéw lotu, do ktérego zadan
nalezy odbieranie, zatwierdzanie i rozprowadzanie planéw
lotu;

14

=

Jhiedzialajacy” w odniesieniu do skladnika na pokladzie
statku powietrznego oznacza, ze skladnik taki nie spelnia
swojej funkcji lub nie dziala w sposéb trwaly w ramach
ustalonych ograniczen eksploatacyjnych lub tolerangji.

Artykut 3
Uslugi Iacza danych

1. Instytuge ATS zapewniaja mozliwos¢ $wiadczenia
i wykorzystywania ustug lacza  danych, okreslonych
w zalaczniku II, przez organy ATS w przestrzeni powietrznej,
o ktérej mowa w art. 1 ust. 3.

2. Bez uszczerbku dla ust. 4 niniejszego artykutu, operatorzy
zapewniaja  posiadanie  przez  statki  powietrzne  z
indywidualnymi certyfikatami zdatnosci do lotu wydanymi po
raz pierwszy w dniu 1 stycznia 2011 r. lub p6Zniej, wykonujace
loty, o ktérych mowa w art. 1 ust. 3, funkcji korzystania
z ustug tacza danych, okreslonych w zalaczniku IL

3. Bez uszczerbku dla ust. 4 niniejszego artykulu, operatorzy
zapewniaja  posiadanie  przez  statki  powietrzne  z
indywidualnymi certyfikatami zdatnosci do lotu wydanymi po
raz pierwszy przed dniem 1 stycznia 2011 r., wykonujace loty,
o ktérych mowa w art. 1 ust. 3, funkgji korzystania z ustug
facza danych, okreSlonych w zalaczniku II, poczawszy od dnia
5 lutego 2015 r.
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4. Ustepéw 2 i 3 nie stosuje si¢ do:

a) statkéw powietrznych z indywidualnymi certyfikatami zdat-
noéci do lotu wydanymi po raz pierwszy przed dniem
1 stycznia 2014 r. i wyposazonych w urzadzenia lacza
danych homologowane zgodnie z wymogami jednego
z dokumentéw Eurocae wymienionych w zalaczniku III
pkt 10;

Ko

statkéw powietrznych z indywidualnymi certyfikatami zdat-
nosci do lotu wydanymi po raz pierwszy przed dniem
1 stycznia 1998 r., ktérych eksploatacja w przestrzeni
powietrznej, o ktérej mowa w art. 1 ust. 3, zakonczy si¢
do dnia 31 grudnia 2017 r;

) panstwowych statkéw powietrznych;

d) statkbw powietrznych eksploatowanych w  przestrzeni
powietrznej, o ktérej mowa w art. 1 ust. 3, do celéw
doswiadczalnych, zwigzanych z dostawami lub obstuga tech-
niczng ani do statkow powietrznych ze skladnikami lacza
danych tymczasowo niedziatajgcymi zgodnie z warunkami
podanymi w obowigzujacym wykazie minimalnego wyposa-
zenia, wymaganym na podstawie zalgcznika III pkt 1 niniej-
szego rozporzadzenia oraz rozporzadzenia (WE) nr
216/2008 i przepiséw wykonawczych do niego.

5. Panstwa czlonkowskie, ktére zdecyduja o wyposazeniu
nowych panstwowych transportowych statkéw powietrznych,
wchodzacych do eksploatacji od dnia 1 stycznia 2014 r.,
w funkcje facza danych dzialajacego zgodnie ze standardami,
ktére nie odnosza si¢ do wymogéw operacji wojskowych,
zapewniaja mozliwosci korzystania przez te statki powietrzne
z ustug facza danych, o ktérych mowa w zalgczniku II.

Artykut 4
Procedury towarzyszace

Instytucje ATS zapewniajagce stuzby ruchu lotniczego
i operatorzy korzystajacy ze stuzb ruchu lotniczego wspomaga-
nych przez ustugi facza danych, o ktérych mowa w zalaczniku
II, stosuja wspdlne znormalizowane procedury zgodne
z odpowiednimi przepisami Organizacji Mig¢dzynarodowego
Lotnictwa Cywilnego (dalej zwanej ,JCAO”), w zakresie:

1) nawigzania faczno$ci kontroler-pilot za pomocg lacza
danych (dalej zwanej ,CPDLC”);

2) wymiany komunikatéw operacyjnych CPDLC;

3) transferu CPDLG;

4) tymczasowego zawieszenia obstugi wnioskéw  pilota
w ramach CPDLC;

5) awarii i wylaczenia CPDLC;

6) wypelniania planéw lotu w zakresie informacji dotyczacych
funkcji facza danych.

Artykut 5

Obowigzki instytucji ATS w zakresie laczno$ci za pomoca
lacza danych

1. Instytucje ATS zapewniaja wspomaganie aplikacji ziemia-
powietrze, okre$lonych normami ICAO podanymi w zalgczniku
Il pkt 2 i 3, przez systemy naziemne, o ktorych mowa w art. 1
ust. 2, i przez ich skladniki.

2. Instytucje ATS zapewniajg stosowanie przez systemy
naziemne, o ktérych mowa w art. 1 ust. 2 lit. ¢), i przez ich
skfadniki facznosci typu koniec-koniec zgodnie z wymogami
zalgcznika IV cze$¢ A, w zakresie wymiany danych pomiedzy
aplikacjami ziemia-powietrze, okreslonymi normami ICAO
podanymi w zalgczniku IIT pkt 2 i 3.

3. Instytucje ATS, ktdre uzaleznione s3 od innych instytucji
w zakresie $wiadczenia ustug lacznosci dla celéw wymiany
danych ze statkami powietrznymi niezbednych do aplikacji
ziemia-powietrze okre$lonych normami ICAO wymienionymi
w zalgczniku IIT pkt 2 i 3, zapewniaja $wiadczenie tych ustug
zgodnie z warunkami porozumienia o poziomie ustug, obejmu-
jacego w szczeg6lnoscei:

a) opis ustug lacznosci zgodnie z wymogami uslug lacza
danych, okreslonymi w zalgczniku II;

b) opis polityki w zakresie ochrony realizowanej w celu
ochrony wymiany danych w ramach aplikacji ziemia-powie-
trze, okre$lonych normami ICAO podanymi w zalgczniku 111
pkt 2 i 3;

¢) odpowiednie materialy, ktére nalezy dostarczyé¢ w celu
monitorowania jakosci ustug i skutecznosci ustug tacznosci.

4. Instytucje ATS dokonuja odpowiednich ustalen w celu
zapewnienia wymiany danych ze statkami powietrznymi znaj-
dujacymi sie w przestrzeni powietrznej podlegajacej ich kompe-
tencjom i posiadajagcymi funkcje lacza danych zgodnie
z wymogami niniejszego rozporzadzenia, z odpowiednim
uwzglednieniem ewentualnych ograniczen zasiggu wynikajacych
z zastosowanej technologii facznosci.
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5. Instytucje ATS wprowadzaja do swoich systeméw prze-
twarzania parametrow lotu procedure przesylania identyfikatora
oraz procedure powiadamiania kolejnego organu pomiedzy
organami ATS, zgodnie z rozporzadzeniem Komisji (WE) nr
1032/2006 (1) w zakresie wymagan dla automatycznych
systeméw wymiany parametréw lotu wspomagajacych ustugi
facza danych.

6. Instytucje ATS monitoruja jakos¢ wustug lacznosci
i sprawdzaja ich zgodno$¢ z poziomem jakosci wymaganym
dla $rodowiska eksploatacyjnego podlegajacego ich kompeten-
cjom.

Artykut 6

Obowigzki operatoréw w zakresie lacznosci za pomocy
Iacza danych

1. PrzewozZnicy zapewniaja wspomaganie aplikacji ziemia-
powietrze,  okreSlonych  normami  ICAO  podanymi
w zalgczniku II pkt 2 i 3, przez systemy pokladowe,
o ktérych mowa w art. 1 ust. 2 lit. ¢), i przez ich skladniki
zainstalowane na pokladach statkéw powietrznych, o ktérych
mowa w art. 3 ust. 2 i 3.

2. PrzewoZnicy zapewniajg stosowanie przez systemy pokla-
dowe, o ktérych mowa w art. 1 ust. 2 lit. ¢), i przez ich
skfadniki zainstalowane na pokladach statkéw powietrznych,
o ktérych mowa w art. 3 ust. 2 i 3, lacznosci typu koniec-
koniec zgodnie z wymogami zalacznika IV czgs¢ A, w zakresie
wymiany danych pomiedzy aplikacjami ziemia-powietrze okres-
lonymi normami ICAO podanymi w zalaczniku III pkt 2 i 3.

3. PrzewoZnicy zapewniajg stosowanie przez systemy pokla-
dowe, o ktérych mowa w art. 1 ust. 2 lit. ¢), i przez ich
skfadniki zainstalowane na pokladach statkéw powietrznych,
o ktérych mowa w art. 3 ust. 2 i 3, fgcznosci ziemia-powietrze
zgodnie z wymogami zalgcznika IV czgs¢ B lub czgs¢ C,
w zakresie wymiany danych pomigdzy aplikacjami ziemia-
powietrze  okreSlonymi  normami  ICAO  podanymi
w zalaczniku IIT pkt 2 1 3.

4. Przewoznicy, o ktérych mowa w ust. 3, dokonuja odpo-
wiednich ustalen w celu zapewnienia wymiany danych
pomiedzy ich statkami powietrznymi posiadajagcymi funkcje
facza danych a wszystkimi organami ATS mogacymi kontro-
lowa¢ loty wykonywane przez tych operatoréw w przestrzeni
powietrznej, o ktorej mowa w art. 1 ust. 3, z odpowiednim
uwzglednieniem ewentualnych ograniczen zasiggu, wynikaja-
cych z zastosowanej technologii tacznosci.

Artykut 7

Ogoélne obowigzki panstw czlonkowskich w zakresie
Iacznosci za pomocy Iacza danych

1. Panstwa czlonkowskie, ktére wyznaczyly instytucje ATS
w przestrzeni powietrznej, o ktérej mowa w art. 1 ust. 3,

() Dz.U. L 186 z 7.7.2006, s. 27.

zapewniaja dostepno$¢ ustug lacznosci ziemia-powietrze spel-
niajagcych wymogi zalacznika IV cze$¢ B, dla operatordw,
ktorych statki powietrzne poruszaja si¢ w  przestrzeni
powietrznej podlegajacej ich kompetencjom, w celu wymiany
danych pomiedzy aplikacjami ziemia-powietrze, okreslonymi
normami ICAO podanymi w zalaczniku III pkt 2 i 3,
z odpowiednim uwzglednieniem ewentualnych ograniczen
zasiegu, wynikajacych z zastosowanej technologii facznosci.

2. Panstwa czlonkowskie zapewniaja wdrozenie przez insty-
tucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej i pozostate
podmioty $wiadczace ustugi facznosci odpowiedniej polityki
w zakresie ochrony wymiany danych za pomoca ustug lacza
danych okreslonych w zalgczniku II, w szczegdlnosci poprzez
stosowanie wspdlnych zasad ochrony dla zabezpieczenia
rozproszonych  zasobéw — materialnych ~ wspomagajacych

wymiang tych danych.

3. Panstwa czlonkowskie zapewniajg stosowanie ujednolico-
nych procedur w zakresie zarzadzania informacja adresowa
w celu jednoznacznej identyfikacji systeméw  lacznosci
naziemnej i pokladowej wspomagajacych wymiane danych
pomiedzy aplikacjami ziemia-powietrze okreslonymi normami
ICAO podanymi w zalaczniku III pkt 2 i 3.

Artykut 8

Laczno$¢ za pomoca lacza danych w odniesieniu do
panstwowych transportowych statkow powietrznych

1. Panstwa czlonkowskie zapewniaja wspomaganie aplikacji
ziemia-powietrze, okreslonych normami ICAO podanymi
w zalaczniku I pkt 2 i 3, przez systemy pokladowe,
o ktérych mowa w art. 1 ust. 2 lit. ¢), i przez ich skladniki
zainstalowane na pokladach panstwowych transportowych
statkéw powietrznych, o ktérych mowa w art. 3 ust. 5.

2. Panstwa czlonkowskie zapewniajg stosowanie przez
systemy pokladowe, o ktérych mowa w art. 1 ust. 2 lit. ¢),
i przez ich skladniki zainstalowane na pokladach panistwowych
transportowych statkow powietrznych, o ktérych mowa w art.
3 ust. 5, lacznosci typu koniec-koniec zgodnie wymogami
zalacznika IV cz¢$¢ A, w zakresie wymiany danych pomiedzy
aplikacjami  ziemia-powietrze okreSlonymi normami ICAO
podanymi w zalgczniku IIT pkt 2 i 3.

3. Panstwa czlonkowskie zapewniajg stosowanie przez
systemy pokladowe, o ktérych mowa w art. 1 ust. 2 lit. ¢),
i przez ich skladniki zainstalowane na pokladach panistwowych
transportowych statkow powietrznych, o ktérych mowa w art.
3 ust. 5, lacznosci ziemia-powietrze zgodnie z wymogami
zalacznika IV cze$¢ B lub cz¢$¢ C, w zakresie wymiany danych
pomiedzy aplikacjami ziemia-powietrze okreslonymi normami
ICAO podanymi w zalaczniku III pkt 2 i 3.
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Artykut 9

Obowigzki instytucji zapewniajacych stuzby zeglugi
powietrznej i pozostalych podmiotéw w zakresie
Iacznosci za pomocy lacza danych

Instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej i pozostale
podmioty S$wiadczace ustugi lacznoici w zakresie wymiany
danych pomigdzy aplikacjami ziemia-powietrze, okreslonymi
normami ICAO podanymi w zalaczniku III pkt 2 i 3, zapew-
niajg stosowanie przez systemy naziemne, o ktérych mowa
w art. 1 ust. 2 lit. ¢), lacznosci naziemnej zgodnie
z wymogami zalacznika IV cze$¢ B lub czes¢ C.

Artykut 10
Wymogi bezpieczefistwa

Pafistwa czlonkowskie podejmuja niezbedne $rodki, aby przed
wszelkimi zmianami do objetych niniejszym rozporzadzeniem
istniejgcych systeméw, o ktérych mowa w art. 1 ust. 2, lub
przed wprowadzeniem nowych systemdéw, zapewni¢ przepro-
wadzenie przez zainteresowane podmioty oceny bezpieczen-
stwa, w tym identyfikacji zagrozen oraz oceny i ograniczania

ryzyka.

Artyku} 11

Zgodnos$¢ skladnikéw systeméw lub ich przydatno$é do
wykorzystania

Przed wydaniem deklaracji WE zgodnosci lub przydatnosci do
uzytku, o ktérej mowa w art. 5 rozporzadzenia (WE) nr
552/2004, producenci skladnikéw systeméw okreslonych
w art. 1 ust. 2 niniejszego rozporzadzenia, lub ich przedstawi-
ciele majacy siedzibe we Wspdlnocie, oceniaja zgodnos¢ tych
sktadnikéw lub ich przydatnos¢ do uzytku zgodnie
z wymogami podanymi w zalaczniku V.

Jednakze procedury certyfikacji zdatnosci do lotu przewidziane
w rozporzgdzeniu (WE) nr 216/2008, w odniesieniu do sklad-
nikéow pokladowych, o ktérych mowa w art. 1 ust. 2 lit. b) i ¢)
niniejszego rozporzadzenia, uznaje si¢ za dopuszczalne
w zakresie oceny zgodnosci tych skladnikéw, jesli obejmuja
one wykazanie zgodno$ci z wymogami dotyczacymi interope-
racyjnosci, eksploatacyjnymi i bezpieczenstwa okreslonymi
W niniejszym rozporzadzeniu.

Artykut 12
Weryfikacja systemow

1. Instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej, ktore
wykazaly, iz spetniaja warunki okreslone w zalaczniku VI, prze-
prowadzaja weryfikacje systeméw, o ktérych mowa w art. 1 ust.
2 lit. a) i ¢), zgodnie z wymogami okreslonymi w zalaczniku VII
czes$é A.

2. Instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej, ktére
nie moga wykaza¢, iz spelniaja warunki okreslone w zalaczniku
VI, zlecaja notyfikowanemu organowi weryfikacje systemoéw,
o ktérych mowa w art. 1 ust. 2 lit. a) i c). Weryfikacje nalezy
przeprowadzi¢ zgodnie z wymogami okre$lonymi w zalaczniku
VII czgsé B.

Artykut 13
Dodatkowe wymogi

1. Instytucje ATS zapewniajg rejestracje wymiany danych
pomiedzy aplikacjami ziemia-powietrze, okreslonymi normami
podanymi w zalaczniku III pkt 2 i 3, zgodng z normami ICAO
podanymi w zalaczniku III pkt 6, 7 i 8, w zakresie, w jakim
odnosza si¢ do funkgji rejestrowania na ziemi lacznosci za
pomoca facza danych.

2. Dokument Eurocae okreslony w zalgczniku II pkt 9
uwaza si¢ za wystarczajacy Srodek potwierdzania zgodnosci
z wymogami dotyczacymi rejestrowania na ziemi wymiany
danych, o ktérym mowa w ust. 1, zgodnie z normami ICAO
podanymi w zalaczniku IIl pkt 6, 7, i 8.

3. Instytucje ATS:

a) opracowuja i przechowuja podreczniki obstugi zawierajgce
konieczne instrukcje i informacje umozliwiajace wszystkim
pracownikom, ktérych to dotyczy, stosowanie niniejszego
rozporzadzenia;

b) zapewniaja dostgpno$¢ i aktualizacje podrecznikéw,
o ktérych mowa w lit. a), a ich aktualizacja i dystrybucja
podlegaja odpowiedniemu zarzadzaniu w zakresie jakosci
i konfiguracji dokumentéw;

c) zapewniaja metody pracy i procedury obslugi zgodne
z niniejszym rozporzadzeniem.

4. Panistwa czlonkowskie podejmujg niezbedne $rodki w celu
zagwarantowania, ze stuzba odpowiedzialna za scentralizowany
system przetwarzania i dystrybucji planéw lotu:

a) opracowuje i przechowuje podreczniki obstugi zawierajace
konieczne instrukcje i informacje umozliwiajace wszystkim
pracownikom, ktérych to dotyczy, stosowanie niniejszego
rozporzadzenia;

b) zapewnia dostepnos¢ i aktualizacje podrecznikéw, o ktdrych
mowa w lit. a), a ich aktualizacja i dystrybucja podlega
odpowiedniemu  zarzadzaniu ~ w  zakresie  jakosci
i konfiguracji dokumentow;

¢) zapewnia metody pracy i procedury obslugi zgodne
z niniejszym rozporzadzeniem.
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5. Instytucje zapewniajagce stuzby zZeglugi powietrznej
gwarantujg znajomoS$C przepisOw niniejszego rozporzadzenia
wsrod wszystkich pracownikéw, ktorych to dotyczy, oraz wias-
ciwe przeszkolenie tych pracownikéw w zakresie wykonywa-
nych zadan.

6.  Przewoznicy podejmuja niezbedne Srodki, aby zapewni¢
odpowiednig znajomo$¢ przepisdw niniejszego rozporzadzenia
wéréd swoich pracownikéw obstugujacych urzadzenia lacza
danych oraz wlasciwe przeszkolenie tych pracownikéw
w zakresie wykonywanych zadan, a takze, w miar¢ mozliwosci,
dostepno$¢ instrukeji dotyczacych korzystania z urzadzef facza
danych w kabinie pilota.

7. Panstwa czlonkowskie podejmujg niezbedne $rodki w celu
zapewnienia odpowiedniej znajomo$ci wymogéw okreslonych
niniejszym rozporzadzeniem wsrdd pracownikéw zaangazowa-
nych w planowanie lotu i obstugujacych IFPS oraz odpowiednie
przeszkolenie tych pracownikéw w zakresie wykonywanych
zadan.

8.  Panstwa czlonkowskie zapewniaja publikowanie odpo-
wiednich informacji dotyczacych korzystania z ustug lacza
danych w krajowych publikacjach informacji lotniczej.

Artykut 14

Wylaczenia

1. Jesli wyjatkowe okolicznosci, stwierdzone na podstawie
wspolnych kryteriow okre$lonych w ust. 3, uniemozliwiaja

statkom powietrznym okreslonego typu spelnienie wymogéw
niniejszego rozporzadzenia, zainteresowane parnstwa czlonkow-
skie przekazuja Komisji, do dnia 31 grudnia 2012 r., szczegé-
fowe informacje uzasadniajgce konieczno$¢ wylaczenia tego
typu statkéw powietrznych.

2. Komisja bada wnioski o wylgczenie, o ktérych mowa
w ust. 1, i po konsultacji z zainteresowanymi stronami przyj-
muje decyzje zgodnie z procedurg okre$long w art. 5 ust. 3
rozporzadzenia (WE) nr 549/2004.

3. Kryteria, o ktérych mowa w ust. 1, sa nastepujace:

a) typy statkéw, ktorych produkeja dobiega konca, oraz produ-
kowane w ograniczonych ilo$ciach; oraz

b) typy statkéw powietrznych, dla ktérych koszty przebudowy
wymagalyby nieproporcjonalnych nakladéw ze wzgledu na
ich przestarzala konstrukecje.

Artykut 15
Wejscie w Zycie i stosowanie

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia
po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od dnia 7 lutego 2013 r.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich

panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli, dnia 16 stycznia 2009 r.

W imieniu Komisji
Antonio TAJANI
Wiceprzewodniczgcy
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ZALACZNIK |

Przestrzefi powietrzna, o ktérej mowa w art. 1 ust. 3

CZESC A

Przestrzen powietrzna, o ktorej mowa w art. 1 ust. 3 lit. a), obejmuje przestrzen powietrzng powyzej poziomu lotu FL
285 w nastepujacych rejonach informacji powietrznej (FIR) oraz gérnych rejonach informacji powietrznej (UIR):

Amsterdam FIR,
Wien FIR,
Barcelona UIR,
Brindisi UIR,
Brussels UIR,
Canarias UIR,
France UIR,
Hannover UIR,
Lisboa UIR,
London UIR,
Madrid UIR,
Milano UIR,
Rhein UIR,
Roma UIR,
Scottish UIR,
Shannon UIR.

CZESC B

Przestrzen powietrzna, o ktorej mowa w art. 1 ust. 3 lit. b), obejmuje przestrzeni powietrzng powyzej poziomu lotu FL
285, okreslona w czgici A, oraz dodatkowo nastgpujace rejony informacji powietrznej (FIR) i gérne rejony informacji
powietrznej (UIR):

Bratislava FIR,

Bucuresti FIR,

Budapest FIR,

Kobenhavn FIR,

Ljubljana FIR,

Nicosia FIR,

Praha FIR,

Sofia FIR,

Warszawa FIR,

Finland UIR na potudnie od 61°30,
Hellas UIR,

Malta UIR,

Riga UIR,

Sweden UIR na potudnie od 61°30’,
Tallinn UIR,

Vilnius UIR.
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ZALACZNIK II

Definicja ustug lacza danych, o ktérych mowa w art. 3, 4, 5 i 7 oraz w zalgczniku IV

1. Definigja funkeji inigacji tgcznosci za pomocg tgcza danych (DLIC)

Ustuga DLIC umozliwia wymiang¢ koniecznych informacji w celu ustanowienia faczno$ci za pomoca facza danych
pomiedzy naziemnymi i pokladowymi systemami facza danych.

Ustuga DLIC jest dostgpna, aby umozliwic:

— jednoznaczne powigzanie parametréw lotu statku powietrznego z danymi planu lotu wykorzystywanymi przez
organ ATS,

— wymiang informacji dotyczacych obstugiwanych wersji i typu aplikacji ziemia-powietrze,
— oraz przekazanie informacji adresowej o podmiocie posiadajacym aplikacje.

Wymiana informacji pomiedzy pokltadowymi i naziemnymi systemami lacza danych w celu zrealizowania ustugi DLIC
zgodna jest z:

— metodami operacyjnymi, diagramami sekwencji czasu i komunikatami dla funkcji inicjacji DLIC i kontaktu DLIC,
okreslonych w sekgji 4.1 dokumentu Eurocae podanego w zatgczniku III pkt 11,

— wymogami bezpieczenstwa okre§lonymi w sekcji 4.2.2 dokumentu Eurocae podanego w zalaczniku III pkt 11,

— wymogami eksploatacyjnymi okreslonymi w sekeji 4.3.2 dokumentu Eurocae podanego w zalgczniku IIT pkt 11.

. Definiga ushugi zarzgdzania lgcznoscig ATC (ACM)

Ustuga ACM stanowi automatyczng pomoc dla zatdg lotniczych i kontroleréw ruchu lotniczego w przekazywaniu
facznoéci ATC (glosowej i danych) obejmujacej:

— poczatkowe nawiazanie CPDLC z organem ATS,

— przekazanie CPDLC i glosu dotyczacych lotu z jednego organu ATS do kolejnego organu ATS, lub instrukeje
zmiany kanalu glosowego w ramach organu ATS lub scktora,

— normalne zakonczenie CPDLC z organem ATS.

Wymiana informacji pomigdzy pokladowymi i naziemnymi systemami facza danych w celu zrealizowania ustugi ACM
zgodna jest z:

— metodami operacyjnymi i diagramami sekwencji czasu okre§lonymi w sekcjach od 5.1.1.1.1 do 5.1.1.1.7 i 5.1.1.2
dokumentu Eurocae podanego w zalaczniku III pkt 11,

— wymogami bezpieczefistwa okre§lonymi w sekcji 5.1.2.3 dokumentu Eurocae podanego w zalaczniku III pkt 11,
z wylaczeniem wymogdw dotyczacych zezwolenia oddolnego,

— wymogami eksploatacyjnymi dla fazy przelotowej okreslonymi w sekgji 5.1.3.2 dokumentu Eurocae podanego
w zalaczniku III pkt 11.

. Definigia ustugi zezwolenia ATC i ustugi informacyjnej (ACL)

Shuzba ACL umozliwia zalogom lotniczym i kontrolerom przeprowadzenie wymiany operacyjnej obejmujacej:
— wnioski i raporty przekazywane przez zalogi lotnicze kontrolerom ruchu lotniczego,
— zezwolenia, instrukcje i komunikaty wydawane przez kontroleréw ruchu lotniczego zatogom lotniczym.

Wymiana informacji pomiedzy pokladowymi i naziemnymi systemami facza danych w celu zrealizowania ustugi ACL
zgodna jest z:

— metodami operacyjnymi i diagramami sekwencji czasu okre§lonymi w sekcjach od 5.2.1.1.1 do 5.2.1.1.4 i 5.2.1.2
dokumentu Eurocae podanego w zalaczniku III pkt 11,
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— wsp6lnym podzbiorem elementéw komunikatéw okreslonym w sekcji 5.2.1.1.5 dokumentu Eurocae podanego
w zalaczniku IIT pkt 11, dostosowanym do $rodowiska eksploatacyjnego w fazie przelotowej,

— wymogami bezpieczefistwa okreslonymi w sekcji 5.2.2.3 dokumentu Eurocae podanego w zalgczniku III pkt 11,

— wymogami eksploatacyjnymi dla fazy przelotowej okreslonymi w sekgcji 5.2.3.2 dokumentu Eurocae podanego
w zafgczniku III pkt 11.

4. Definiga ushugi kontroli mikrofonu ATC (AMC)

Ustuga AMC umozliwia kontrolerom ruchu lotniczego réwnoczesne przesylanie instrukgji do kilku statkow powietrz-
nych wyposazonych w lacze danych, aby zalogi lotnicze sprawdzily, czy ich sprzet do tacznosci glosowej nie blokuje
danego kanatu glosowego.

Instrukcja ta jest wydawana tylko tym statkom powietrznym, ktdére nastawione sg na niezablokowang czgstotliwosc.

Wymiana informacji pomigdzy poktadowymi i naziemnymi systemami fgcza danych w celu zrealizowania ustugi AMC
zgodna jest z:

— metodami operacyjnymi i diagramami sekwencji czasu okreslonymi w sekcjach 5.3.1.1.1, 5.3.1.1.2 i 5.3.1.2
dokumentu Eurocae podanego w zalaczniku III pkt 11,

— wymogami bezpieczefistwa okreslonymi w sekcji 5.3.2.3 dokumentu Eurocae podanego w zalgczniku III pkt 11,

— wymogami eksploatacyjnymi okre§lonymi w sekcji 5.3.3.2 dokumentu Eurocae podanego w zataczniku III pkt 11.
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11.

ZALACZNIK III

Wymogi ICAO, o ktérych mowa w art. 3, 5, 6, 7, 8, 9 i 13 oraz w zalaczniku IV

Dokumenty Eurocae, o ktérych mowa w art. 3 i 13 oraz w zalgczniku II

. Podczegéé B, OPS 1 030 zalacznika III do rozporzadzenia (EWG) nr 3922/91.

. Rozdzial 3 - ,Aeronautical Telecommunication Network”, sekcja 3.5.1.1 ,Context Management (CM)”, lit. a) i b)

zalacznika ICAO nr 10 — ,Aecronautical Telecommunications” — tom III, cze$¢ I (,Digital Data Communication
Systems”) (wydanie pierwsze z lipca 1995 r. obejmujace poprawke nr 81 (23/11/2006)).

. Rozdzial 3 — ,Aeronautical Telecommunication Network”, sekcja 3.5.2.2 ,Controller-Pilot Data Link Communications

(CPDLQ)", lit. a) i b) zalacznika ICAO nr 10 — ,Aeronautical Telecommunications” — tom 1II, cz¢$¢ I (,Digital Data
Communication Systems”) (wydanie pierwsze z lipca 1995 r. obejmujace poprawke nr 81 (23/11/2006)).

. Rozdzial 3 — ,Aeronautical Telecommunication Network”, sekcje 3.3, 3.4 i 3.6 zalacznika ICAO nr 10 — ,Aeronau-

tical Telecommunications” — tom III, czg$¢ I (,Digital Data Communication Systems”) (wydanie pierwsze z lipca
1995 r. obejmujgce poprawke nr 81 (23/11/2006)).

. Rozdziat 6 — ,VHF air-ground digital link (VDL)” zalacznika ICAO nr 10 — ,Acronautical Telecommunications” — tom

III, czes¢ I (,Digital Data Communication Systems”) (wydanie pierwsze z lipca 1995 r. obejmujace poprawke nr 81
(23/11/2006)).

. Rozdzial 3 — ,General procedures for the international aeronautical telecommunication service”, sekcja 3.5.1.5

zalgcznika ICAO nr 10 — ,Aeronautical Telecommunications” — tom II, (,Communication Procedures”) (wydanie
szoste z pazdziernika 2001 r. obejmujgce poprawke nr 81 (23/11/2006)).

. Rozdziat 2 — ,General”, sekcja 2.25.3 zalacznika ICAO nr 11 — ,Air Traffic Services” (wydanie trzynaste z lipca 2001

r. obejmujgce poprawke nr 45 (16/7/2007)).

. Rozdzial 6 — ,Air traffic services requirements for communications” sekcja 6.1.1.2 zalacznika ICAO nr 11 — ,Air

Traffic Services” (wydanie trzynaste z lipca 2001 r. obejmujace poprawke nr 45 (16/7/2007)).

. Eurocae ED-111, ,Functional specifications for CNS/ATM ground recording”, z lipca 2002 r. obejmujacy poprawke

ar 1 (30/7/2003).

Eurocae ED-100 (z wrzesnia 2000 r.) oraz ED-100 A (z kwietnia 2005 r.), ,Interoperability requirements for ATS
applications using ARINC 622 Data Communications”.

Eurocae ED-120 ,Safety and Performance Requirements Standard for Air Traffic Data Link Services in Continental
Airspace”, opublikowany w maju 2004 r., obejmujacy zmiang nr 1, opublikowana w kwietniu 2007 r., oraz zmiang
nr 2, opublikowana w pazdzierniku 2007 r.
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ZALACZNIK IV
Wymogi, o ktérych mowa w art. 5, 6, 7, 8 9

Cze$¢ A: Wymogi dla tacznosci typu koniec-koniec

. Transmisja danych typu koniec-koniec zapewnia sprawne dzialanie i stosowanie ustug lacznosci w przestrzeni

powietrznej, o ktérej mowa w art. 1 ust. 3.

. Transmisja danych typu koniec-koniec wspomaga wymiang komunikatéw uzupekniajacych ustugi tacza danych okre-

Slone w zalgczniku II, zgodnie ze wspdlnym, znormalizowanym zestawem komunikatow.

. Transmisja danych typu koniec-koniec wspomaga wspdlny, znormalizowany mechanizm ochronny typu koniec-koniec

w celu zapewnienia nienaruszalnoéci komunikatéw odebranych zgodnie z wymogami bezpieczenstwa ustug lacza
danych okre$lonych w zalaczniku IL.

Cze$¢ B: Wymogi dla tacznosci ziemia-powietrze opartej na ATN i VDL Mode 2

. Lacznos¢ ziemia-powietrze jest zaprojektowana w sposob wspomagajacy facznos¢ typu koniec-koniec i zapewniajacy

sprawne dzialanie i stosowanie ustug lacznosci wraz z aplikacjami okreSlonymi normami ICAO podanymi
w zalaczniku III pkt 2 i 3, w przestrzeni powietrznej, o ktorej mowa w art. 1 ust. 3.

. Lacznos¢ ziemia-powietrze spelnia wymogi bezpieczefistwa i wymogi w zakresie eksploatacji dla ustug tacza danych

okre$lonych w zalaczniku II.

. Lacznos¢ ziemia-powietrze opiera si¢ na wspdlnym schemacie adresowym.

. Przesylanie i odbieranie jednostek danych pomi¢dzy naziemnymi i pokladowymi systemami zawierajacymi aplikacje

okre$lone normami ICAO podanymi w zalaczniku III pkt 2 i 3 opiera si¢ na protokofach lacznosci zgodnych
z normami ICAO podanymi w ,Aeronautical Telecommunication Network”, o ktérej mowa w zalaczniku III pkt 4.

. Charakterystyka naziemnego i pokladowego systemu lacznosci oraz przesylanie i odbiér ramek bitéw pomiedzy

naziemnymi i pokltadowymi systemami facznosci sa zgodne z normami ICAO okreslajacymi bardzo wysokiej czes-
totliwosci lacze cyfrowe, VDL Mode 2, o ktérym mowa w zalgczniku III pkt 5.

Cze$¢ C: Wymogi dla Yacznosci ziemia-powietrze opartej na pozostalych protokotach lacznosci

. Lacznos§¢ ziemia-powietrze jest zaprojektowana w sposéb wspomagajacy taczno$¢ typu koniec-koniec i zapewniajacy

sprawne dzialanie i stosowanie ustug lacznosci wraz z aplikacjami okreSlonymi normami ICAO podanymi
w zalaczniku III pkt 2 i 3, w przestrzeni powietrznej, o ktorej mowa w art. 1 ust. 3.

. Lacznos¢ ziemia-powietrze spelnia wymogi bezpieczefistwa i wymogi w zakresie eksploatacji dla ustug lacza danych

okre$lonych w zalaczniku II.

. Lacznos¢ ziemia-powietrze opiera si¢ na wspélnym schemacie adresowym.

. Przesylanie i odbiér ramek bitowych pomigdzy naziemnymi i pokladowymi systemami lacznosci opiera si¢ na

protokofach tacznosci speniajacych warunki podane w czgsci D.

Cze$¢ D: Warunki, o ktérych mowa w czesci C

. Protokoly lacznosci musza umozliwiaé faczno$é typu koniec-koniec.

. Protokoly lacznosci muszg posiadaé¢ dowdd bezpieczenistwa potwierdzajacy zgodno$¢ z wymogami bezpieczenstwa

i wymogami w zakresie eksploatacji dla ustug tacza danych okreslonych w zalaczniku II.

. Protokoly taczno$ci musza wspomaga¢ dwukierunkowa taczno$¢ typu punkt-punkt wykorzystujaca pasma zakresu

czestotliwosci radiowych okreslone przez ICAO jako odpowiednie dla transmisji danych ziemia-powietrze uzupelnia-
jacej stuzby ruchu lotniczego.

. Protokoly lacznosci musza obejmowaé mechanizm transparentnego zarzadzania mobilnym polaczeniem pomiedzy

stacjami naziemnymi i pokladowymi.

. Protokoly tacznosci musza by¢ okreslone i zatwierdzone w odniesieniu do przepiséw o zdatnosci do lotu i przepisow

homologacyjnych w zakresie dotyczacym sprzetu radiowego statkow powietrznych.

. Systemy laczno$ci wspomagajace te protokoly nie moga negatywnie oddzialywaé na pokladowe i naziemne instalacje

wspomagajgce VDL 2.
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ZALACZNIK V

Wymogi w zakresie oceny zgodnoSci elementéw, o ktérej mowa w art. 11, lub ich przydatnosci do
wykorzystania

1. Czynnosci sprawdzajace wykazuja zgodnos¢ lub przydatno$¢ do wykorzystania sktadnikéw stuzacych realizacji ustug
facza danych, lacznosci typu koniec-koniec i tacznosci ziemia-powietrze z odpowiednimi wymogami niniejszego
rozporzadzenia.

2. Producent zarzadza czynno$ciami zwigzanymi z ocena zgodnosci, a w szczeg6lnosci:
— okresla odpowiednie Srodowisko badawcze,
— sprawdza, czy plan badani opisuje elementy w $rodowisku badawczym,
— sprawdza, czy plan badan w pelni uwzglednia obowigzujace wymogi,
— zapewnia zgodno$¢ i jako§¢ dokumentacji technicznej oraz planu badan,
— planuje organizacj¢ badan, personel, instalacj¢ i konfiguracje platformy badawczej,
— przeprowadza inspekgcje i badania zgodnie z planem badan,
— przygotowuje sprawozdanie z wynikoéw inspekcji i badan.

3. Producent zapewnia spelnienie odpowiednich wymogéw niniejszego rozporzadzenia przez sktadniki stuzace realizacji
ustug tacza danych, tacznosci typu koniec-koniec i facznodci ziemia-powietrze w $rodowisku badawczym.

4. Po pomyslnym zakonczeniu weryfikacji zgodnosci lub przydatnosci do wykorzystania producent, na wlasna odpowie-
dzialnos¢, sporzadza deklaracje zgodnosci WE lub przydatnosci do wykorzystania, w ktérej okresla zgodno$é sklad-
nikéw i powigzanych warunkéw wykorzystania z odpowiednimi wymogami niniejszego rozporzadzenia, zgodnie
z zalgcznikiem III pkt 3 rozporzadzenia (WE) nr 552/2004.
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ZALACZNIK VI

Warunki, o ktérych mowa w art. 12

. Instytucja zapewniajgca stuzby zeglugi powietrznej musi w ramach swoich struktur stosowaé metody sprawozda-

wezoscl zapewniajace i wykazujace bezstronnos¢ i niezalezno$¢ ocen w odniesieniu do czynnosci sprawdzajacych.

. Instytucja zapewniajaca stuzby zeglugi powietrznej musi zagwarantowal przeprowadzenie przez czlonkéw jej perso-

nelu, zaangazowanych w proces weryfikacji, czynnosci sprawdzajacych z zachowaniem najwyzszego stopnia uczci-
wosci zawodowej i zastosowaniem mozliwie najwyzszej wiedzy fachowej; nie moga oni podlega jakimkolwiek
naciskom ani bodzcom, w szczegdlnoSci natury finansowej, ktére moglyby mie¢ wplyw na ich osad lub wyniki
przeprowadzanych przez nich kontroli, w szczegdlnosci stwarzanym przez osoby lub grupy osob, ktérych dotyczy¢
beda wyniki prowadzonych czynnosci sprawdzajacych.

. Instytucja zapewniajaca stuzby zeglugi powietrznej musi zagwarantowal dostep cztonkéw jej personelu, zaangazowa-

nych w proces weryfikacji, do sprzetu umozliwiajacego im prawidlowe przeprowadzenie wymaganych czynnosci
sprawdzajacych.

. Instytucja zapewniajgca stuzby zeglugi powietrznej musi zagwarantowal posiadanie przez czlonkéw jej personelu,

zaangazowanych w procesy weryfikacji, rzetelnego wyszkolenia technicznego i zawodowego, wystarczajacej znajo-
mosci wymagan w zakresie weryfikacji, jaka maja przeprowadzi¢, odpowiedniego do$wiadczenia w prowadzeniu
takich dzialar, a takze umiejetno$ci wymaganych do sporzadzenia deklaracji, rejestrow i sprawozdan potwierdzajacych
przeprowadzenie weryfikacji.

. Instytucja zapewniajaca stuzby zeglugi powietrznej musi zagwarantowa¢ zachowanie bezstronnosci przez cztonkéw jej

personelu, zaangazowanych w procesy weryfikacji, w trakcie czynnosci sprawdzajacych. Ich wynagrodzenie nie moze
zaleze¢ od liczby przeprowadzonych kontroli ani od ich wynikdw.
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ZALACZNIK VII

Cze$¢ A: Wymogi w zakresie weryfikacji systeméw, o ktérej mowa w art. 12 ust. 1

. Celem weryfikacji systeméw okreSlonych w art. 1 ust. 2 jest wykazanie zgodnosci tych systeméw z odpowiednimi

wymogami niniejszego rozporzadzenia, w $rodowisku oceny odzwierciedlajacym kontekst operacyjny tych systeméw.

. Weryfikacje systeméw okre$lonych w art. 1 ust. 2 przeprowadza si¢ zgodnie z odpowiednimi i uznanymi praktykami

badawczymi.

. Narzedzia stuzace weryfikacji systeméw okreslonych w art. 1 ust. 2 maja odpowiednie funkcje.

. W wyniku weryfikacji systeméw okreSlonych w art. 1 ust. 2 powstaje dokumentacja techniczna wymagana na

podstawie zatacznika IV pkt 3 do rozporzadzenia (WE) nr 552/2004, a takze nastgpujace dokumenty:
— opis procesu wdrazania,

— sprawozdanie z inspekgji i badan przeprowadzonych przed uruchomieniem systemu.

. Weryfikacjg zarzadza instytucja zapewniajaca stuzby zeglugi powietrznej, ktéra w szczegdlnosci:

— okresla odpowiednie operacyjno-techniczne $rodowisko oceny odzwierciedlajace $rodowisko operacyjne,

— sprawdza, czy plan badan opisuje wlaczenie systeméw okreslonych w art. 1 ust. 2 do operacyjno-technicznego
Srodowiska oceny,

— sprawdza, czy plan badaf przewiduje pelne sprawdzenie zgodnosci z wymogami w zakresie interoperacyjnosci
i eksploatacji okreslonymi niniejszym rozporzadzeniem,

— zapewnia zgodno$¢ i jako$¢ dokumentacji technicznej oraz planu badan,
— planuje organizacj¢ badan, personel, instalacj¢ i konfiguracje platformy badawczej,
— przeprowadza inspekcje i badania zgodnie z planem badan,

— przygotowuje sprawozdanie z wynikéw inspekgji i badan.

. Instytucja zapewniajaca stuzby zeglugi powietrznej zapewnia spelnienie przez systemy okreslone w art. 1 ust. 2,

eksploatowane w operacyjnym Srodowisku oceny, odpowiednich wymogéw niniejszego rozporzadzenia.

. Po pomyslnym zakonczeniu weryfikacji zgodnosci instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej sporzadzaja

deklaracje weryfikacji WE systemu i przedkladajg ja panstwowym wladzom nadzorujacym wraz z dokumentacja
techniczng wymagang na podstawie art. 6 rozporzadzenia (WE) nr 552/2004.

Cze$¢ B: Wymogi w zakresie weryfikacji system6w, o ktérej mowa w art. 12 ust. 2

. Celem weryfikacji systeméw okreslonych w art. 1 ust. 2 jest wykazanie zgodnosci tych systeméw z odpowiednimi

wymogami niniejszego rozporzadzenia, w $rodowisku oceny odzwierciedlajacym kontekst operacyjny tych systeméw.

. Weryfikacje systeméw okreslonych w art. 1 ust. 2 przeprowadza si¢ zgodnie z odpowiednimi i uznanymi praktykami

badawczymi.

. Narzgdzia stuzace weryfikacji systeméw okreSlonych w art. 1 ust. 2 maja odpowiednie funkcje.

. W wyniku weryfikacji systeméw okreSlonych w art. 1 ust. 2 powstaje dokumentacja techniczna wymagana na

podstawie zatacznika IV cz¢$¢ 3 do rozporzadzenia (WE) nr 552/2004, a takze nastgpujace dokumenty:
— opis procesu wdrazania,

— sprawozdanie z inspekgji i badan przeprowadzonych przed uruchomieniem systemu.
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. Instytucja zapewniajaca stuzby zeglugi powietrznej okresla odpowiednie operacyjno-techniczne oceny sSrodowisko

odzwierciedlajace Srodowisko operacyjne i zleca wykonanie weryfikacji organowi powiadamianemu.

. Weryfikacja zarzadza organ notyfikowany, ktéry w szczegdlnosci:

— sprawdza, czy plan badai opisuje wlaczenie systeméw okreslonych w art. 1 ust. 2 do operacyjno-technicznego
srodowiska oceny,

— sprawdza, czy plan badan przewiduje pelne sprawdzenie zgodnosci z wymogami okreslonymi niniejszym rozpo-
rzadzeniem,

— zapewnia zgodno$¢ i jako$¢ dokumentacji technicznej oraz planu badan,
— planuje organizacj¢ badan, personel, instalacje i konfiguracje platformy badawczej,
— przeprowadza inspekcje i badania zgodnie z planem badan,

— przygotowuje sprawozdanie z wynikéw inspekeji i badan.

. Organ notyfikowany zapewnia spelnienie przez systemy okreSlone w art. 1 ust. 2, eksploatowane w operacyjnym

srodowisku oceny, odpowiednich wymogéw niniejszego rozporzadzenia.

. Po pomyslnym zakoniczeniu czynnosci sprawdzajacych organ wyznaczony sporzadza $wiadectwo zgodnosci odnosnie

do przeprowadzonych czynnosci sprawdzajacych.

. Nastepnie instytucja zapewniajaca stuzby zeglugi powietrznej sporzadza deklaracje weryfikacji WE systemu

i przedklada ja panstwowym wladzom nadzorujgcym wraz z dokumentacjg techniczng wymagang na podstawie
art. 6 rozporzadzenia (WE) nr 552/2004.



