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DYREKTYWA PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY 2009/18/WE
z dnia 23 kwietnia 2009 r.

ustanawiajagca podstawowe zasady regulujace dochodzenia w sprawach wypadkéw w sektorze
transportu morskiego i zmieniajaca dyrektywe Rady 1999/35/WE oraz dyrektywe 2002/59/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPE]JSKI I RADA UNII EUROPEJSKIE],

uwzgledniajac  Traktat ustanawiajacy Wspodlnote Europejska,
w szczegblnosci jego art. 80 ust. 2,

uwzgledniajac wniosek Komisji,

uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-
Spotecznego (1),

uwzgledniajac opini¢ Komitetu Regionéw (?),

stanowigc zgodnie z procedurg okreslona w art. 251 Traktatu,
w Swietle wspdlnego tekstu zatwierdzonego przez komitet
pojednawczy w dniu 3 lutego 2009 r. (%),

a takze majgc na uwadze, co nastgpuje:

Nalezy utrzyma¢ wysoki poziom bezpieczefstwa
w transporcie morskim w Europie oraz dolozy¢ wszel-

kich staran, aby ograniczy¢ liczbe  wypadkéw
i incydentéw morskich.
Szybkie przeprowadzanie dochodzen technicznych

w sprawach wypadkéw morskich poprawia bezpieczen-
stwo morskie, pomaga w zapobieganiu ponownym
wypadkom, ktére powoduja utrate zycia, utrate statkow
i zanieczyszczenie Srodowiska morskiego.

() Dz.U. C 318 z 23.12.2006, s. 195.
() Dz.U. C 229 z 22.9.2006, s. 38.
(}) Opinia Parlamentu Europejskiego z dnia 25 kwietnia 2007 r. (Dz.U.

C 74 E z 30.3.2008, s. 546), wspolne stanowisko Rady z dnia
6 czerwca 2008 r. (Dz.U. C 184 E z 22.7.2008, s. 23). Stanowisko
Parlamentu Europejskiego z dnia 24 wrze$nia 2008 r. (dotychczas
nieopublikowane w Dzienniku Urz¢dowym), decyzja Rady z dnia
26 lutego 2009 r. oraz rezolucja legislacyjna Parlamentu Europej-
skiego z dnia 11 marca 2009 r. (dotychczas nieopublikowana
w Dzienniku Urz¢dowym).

®)

Parlament Europejski w swojej rezolucji z dnia
21 kwietnia 2004 r. na temat poprawy bezpieczenstwa
na morzu (¥) zalecit Komisji przedstawienie wniosku
w sprawie dyrektywy dotyczacej prowadzenia dochodzen
w sprawach wypadkéw morskich.

Artykut 2 Konwencji Narodéw Zjednoczonych o prawie
morza z dnia 10 grudnia 1982 r. (zwanej dalej
,UNCLOS") ustanawia prawo panstw nadbrzeznych do
prowadzenia dochodzen w sprawie przyczyn wypadkéw
morskich majacych miejsce na ich wodach terytorialnych,
ktére molyby stanowi¢ zagrozenie dla zycia lub $rodo-
wiska, angazowac stuzby poszukiwawcze i ratunkowe
panstwa nadbrzeznego lub w inny sposéb dotyczyé
tego panstwa.

Artykul 94 UNCLOS stanowi, ze panstwo bandery
wszczyna  dochodzenie w  sprawie  okreSlonych
wypadkéw lub incydentéw zwigzanych z zegluga na
pelnym morzu prowadzone przez odpowiednio wykwa-
lifikowang osobg lub osoby lub przed taka osobg lub
osobami.

Prawidlo 1/21 Migdzynarodowej konwencji
o bezpieczenstwie zycia na morzu z dnia 1 listopada
1974 r. (zwanej dalej ,SOLAS 74”), Migdzynarodowa
konwencja o liniach ladunkowych z dnia 5 kwietnia
1966 r. oraz  Migdzynarodowa  konwencja
0 zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki
z dnia 2 listopada 1973 r. nakladaja na pafstwa bandery
obowiazek prowadzenia dochodzen w  sprawach
wypadkéw oraz powiadamiania Miedzynarodowej Orga-
nizacji Morskiej (IMO) o ich wynikach.

Kodeks zasad wprowadzania obowiazkowych instru-
mentéw IMO, stanowigcy zalacznik do rezolucji
A.996(25) Zgromadzenia Ogélnego IMO z dnia 29 listo-
pada 2007 r., przypomina o obowigzku zapewnienia
przez panstwa bandery prowadzenia dochodzen
w sprawie bezpieczefistwa na morzu przez odpowiednio
wykwalifikowanych inspektoréw, posiadajacych odpo-
wiednie  kompetencje w  sprawach  zwigzanych
z wypadkami i incydentami morskimi. Kodeks ten
wymaga ponadto, aby panstwa bandery byly przygoto-
wane do zapewnienia w tym celu wykwalifikowanych
inspektoréw, niezaleznie od miejsca, w ktérym nastapit
wypadek lub incydent.

() DzU. C 104 E z 30.4.2004, s. 730.
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(8)  Nalezy uwzgledni¢ Kodeks dochodzenia w sprawach przestrzegania kodeksu dochodzenia w  sprawach

(10)

(11)

(12)

wypadkow i incydentéw morskich stanowiacy zalacznik
do rezolucji A.849(20) Zgromadzenia Ogélnego IMO
z dnia 27 listopada 1997 r. (zwany dalej ,kodeksem
dochodzenia w sprawach wypadkéw i incydentéw
morskich IMO”), ktéry przewiduje wdrozenie wspélnego
podejscia w zakresie dochodzen w sprawie bezpieczen-
stwa przy wypadkach i incydentach morskich oraz
wspolprace miedzy panstwami w zakresie ustalania czyn-
nikéw prowadzacych do wypadkéw i incydentow
morskich. Nalezy takze uwzgledni¢ rezolucje A.861(20)
Zgromadzenia Ogdlnego IMO z dnia 27 listopada
1997 r. i rezolucje MSC.163(78) Komitetu Bezpieczen-
stwa Morskiego IMO z dnia 17 maja 2004 r., w kt6rych
zamieszczono definicje rejestratoréw danych z podrézy.

Marynarze uznawani s3 za szczegdlng kategorie pracow-
nikéw i, uwzgledniajgc ogdlny charakter przemystu
morskiego oraz réznych jurysdykeji, z ktérymi moga
mie¢ kontakt, potrzebuja szczegdlnej ochrony, szcze-
g6lnie w odniesieniu do kontaktéw z organami publicz-
nymi. Majagc na wzgledzie wigksze bezpieczenistwo na
morzu, marynarze powinni mie¢ mozliwo$¢ korzystania
ze sprawiedliwego traktowania w sytuacji wypadku
morskiego. W kazdym czasie nalezy chroni¢ ich prawa
czlowieka, a wszelkie dochodzenia w sprawie bezpie-
czefstwa powinny by¢ prowadzone w sposéb szybki
i sprawiedliwy. W tym celu panstwa czlonkowskie
powinny, zgodnie z ich prawem krajowym,
w wickszym stopniu uwzglednia¢ odno$ne przepisy
wytycznych IMO w zakresie sprawiedliwego traktowania
marynarzy w sytuacji wypadku morskiego.

Pafistwa czlonkowskie, dzialajac w ramach swoich
systeméw  prawnych, powinny chroni¢ zeznania
swiadkoéw zlozone po wypadku i zapobiega¢ ich uzyciu
dla celéw innych niz dochodzenia w sprawie bezpieczen-
stwa w celu unikniecia jakichkolwiek $rodkéw dyskrymi-
nacyjnych lub $rodkéw odwetu przeciwko $wiadkom
w zwigzku z ich udzialem w dochodzeniach.

Dyrektywa Rady 1999/35/WE z dnia 29 kwietnia
1999 r. w sprawie systemu obowigzkowych przegladow
dla bezpiecznej, regularnej zeglugi proméw typu ro-ro
i szybkich statkéw pasazerskich (') naklada na panstwa
cztonkowskie obowigzek zdefiniowania, w ramach
swoich systeméw prawnych, statusu prawnego, ktory
umozliwia im i kazdemu innemu zywotnie zainteresowa-
nemu panstwu czlonkowskiemu uczestnictwo, wspol-
prace lub, tam gdzie przewiduje to kodeks przeprowa-
dzania dochodzen przy wypadkach i incydentach
morskich IMO, prowadzenie dowolnego dochodzenia
w  sprawie wypadku lub incydentu morskiego,
w ktérym uczestniczyl prom typu ro-ro lub szybki statek
pasazerski.

Dyrektywa 2002/59/WE  Parlamentu Europejskiego
i Rady z dnia 27 czerwca 2002 r. ustanawiajaca wsp6l-
notowy system monitorowania i informacji o ruchu
statkéw (%) nakfada na panstwa cztonkowskie obowigzek

() Dz.U. L 138 z 1.6.1999, s. 1.
() Dz.U. L 208 z 5.8.2002, s. 10.

(13)

(16)

17)

(18)

wypadkéw i incydentéw morskich IMO i publikacji
wynikéw dochodzen w sprawie wypadku niezwlocznie
po ich zakonczeniu.

Prowadzenie dochodzent w sprawie bezpieczefistwa przy
wypadkach i incydentach z udzialem statkéw petnomor-
skich lub innych statkéw w portach lub innym ograni-
czonym obszarze morskim w sposéb wolny od uprze-
dzen jest niezwykle istotne dla skutecznego ustalenia
okoliczno$ci i przyczyn wypadkéw lub incydentéw.
Takie dochodzenia powinny by¢ zatem prowadzone
przez wykwalifikowanych inspektoréw pod kontrola
niezaleznego organu lub podmiotu, ktéremu nadano
niezbedne uprawnienia, aby zapobiec potencjalnym
konfliktom intereséw.

Panistwa czlonkowskie powinny zapewni¢ organom
odpowiedzialnym za dochodzenie techniczne mozliwie
najlepsze warunki pelnienia ich zadaf, zgodnie ze
swoim prawodawstwem dotyczacym uprawniefi organow
odpowiedzialnych za  dochodzenie sadowe oraz,
w stosownych wypadkach, we wspélpracy z tymi orga-
nami.

Niniejsza  dyrektywa  powinna  pozostawaé  bez
uszczerbku dla dyrektywy 95/46/WE Parlamentu Euro-
pejskiego 1 Rady z dnia 24 pazdziernika 1995 r.
w sprawie ochrony oséb fizycznych w zakresie przetwa-
rzania danych osobowych i swobodnego przeplywu tych
danych ().

Pafistwa czlonkowskie powinny zapewnié, aby ich
systemy prawne umozliwialy im i kazdemu innemu
zywotnie zainteresowanemu panstwu czlonkowskiemu
uczestnictwo lub wspdlprace w dochodzeniach lub
prowadzenie takiego dochodzenia w sprawie wypadku
na  podstawie  przepisow  kodeksu  dochodzen
w sprawach wypadkéw i incydentéw morskich IMO.

Co do zasady kazdy wypadek lub incydent morski powi-
nien by¢ poddany tylko jednemu dochodzeniu przepro-
wadzanemu przez pafstwo czlonkowskie lub panstwo
czlonkowskie kierujace dochodzeniem z udzialem wszel-
kich innych zZywotnie zainteresowanych panstw.
W wyjatkowych nalezycie uzasadnionych przypadkach,
gdy z uwagi na bander¢ danego statku, lokalizacje
wypadku lub przynalezno$¢ panstwows ofiar zaangazo-
wane sg co najmniej dwa panstwa, moglyby by¢ prowa-
dzone réwnolegle dochodzenia.

Kazde panstwo czlonkowskie moze zleci¢ innemu
panstwu czlonkowskiemu zadanie prowadzenia docho-
dzenia w sprawie bezpieczeistwa przy wypadku lub
incydencie morskim (zwanego dalej ,dochodzeniem
w sprawie bezpieczenistwa’) lub konkretnych zadaf
wchodzgcych w sklad takiego dochodzenia, o ile zostato
to obustronnie uzgodnione.

() Dz.U. L 281 z 23.11.1995, s. 31.
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(19)  Panstwa czlonkowskie powinny podja¢ wszelkie wysitki, (25) Panstwa czlonkowskie oraz Wspélnota powinny nale-
aby nie obcigzaé kosztami pomocy, o ktéra zwrdcono si¢ zycie uwzglednia¢ zalecenia dotyczace bezpieczefistwa
w ramach dochodzen w sprawie bezpieczefistwa, sformutowane w wyniku dochodzenia w sprawie bezpie-
w ktérych uczestnicza co najmniej dwa panstwa czlon- czenstwa.
kowskie. W przypadku zwrdcenia si¢ o pomoc do
panstwa cz}c.)nkowsklego,. ktore. mie uczestniczy (26)  Celem dochodzenia w sprawie bezpieczefistwa technicz-
w dochodzeniu w sprawie bezpieczefistwa, panstwa ‘est zapobicoanie adkom i incvdentom
cztonkowskie powinny porozumieé si¢ w sprawie zwrotu neso ki <8 povieganic  Wyp ey
- p morskim, zatem jego wnioski oraz zalecenia dotyczace
poniesionych kosztow. bezpieczeh 5 . . :
ezpieczefistwa w zadnym wypadku nie stuza ustaleniu
odpowiedzialno$ci ani przypisaniu winy.

(200 Na mocy prawidla V/20 SOLAS 74 statki pasazerskie o o ) o )
oraz statki inne niz pasazerskie o wypornosci brutto (27)  Poniewaz cel' NIICjSze) dyrektywy, mianowicie ,ZWIQl,{'
rownej lub przekraczajacej 3 000 ton, zbudowane szenie bezpleczenstwa ,morsklego we /Wspolno-ae
w dniu 1 lipca 2002 r. lub po tej dacie, musza mie¢ 1 ograniczenie w ten SPOSOb ryzyka wypad}<ow mprslgch
na pokladzie rejestratory danych z podrézy pomocne w prZysz}QSCI, nie  moze  zostal  osiggniety
w dochodzeniach w sprawie wypadkéw. Majac na W wystarczajgcy sposob przez panstwa czlonkowskie,
uwadze znaczenie takiego sprzetu przy okreslaniu poli- hatomiast z uwagl na.rozmiary lub  skutki dZ}a}anla
tyki zapobiegania wypadkom w zZegludze morskiej, mozliwe jest jego osiagniecie w lepszy sposob na
nalezy systematycznie domagal si¢ jego instalacji na poziomie Wspdlnoty, W§pol{19ta moze przyjac Srodki
poktadach statkéw odbywajacych rejsy krajowe lub zgodnie z Zagadal pomocniczosci okllreslonq W art. 5 Trak-
miedzynarodowe, ktére zawijaja do portéw Wspélnoty. tatu. Zgodnie z zasady proporcjonalnosci okreslong

w tym artykule niniejsza dyrektywa nie wykracza poza
to, co jest konieczne do osiagniecia tego celu.

(21) Dane z rejestratoréw danych z podrézy oraz innych )
urzadzen elektronicznych moga by¢ wykorzystane po (28)  Srodki konieczne do wprowadzenia w zycie niniejszej
wypadku lub incydencie morskim zaréwno do zbadania dyrektywy powinny zosta¢ przyjete zgodnie z decyzja
jego przyczyn, Jak i Zapobiegawczo w celu poznania Rady 1999/468/WE z dnia 28 czerwca 1999 r. ustana-
okolicznosci, ktoére moga prowadzi¢ do takich zdarzen. wiajaca warunki wykonywania uprawnien wykonawczych
Pafistwa czlonkowskie powinny zapewnié, aby takie przyznanych Komisji (%).
dane, jezeli sa dostgpne, byly wlasciwie wykorzystywane
w obu celach. (29) W szczegblnosci Komisja powinna zostaé upowazniona

do zmiany niniejszej dyrektywy w celu dokonania kolej-
nych zmian do miedzynarodowych konwencji, proto-

(22)  Rozporzadzenie (WE) nr 1406/2002 Parlamentu Euro- kotéw, kodéw i rezolucji z nig zwigzanych oraz do przy-
pejskiego i Rady (') naklada na Europejska Agencje jecia lub zmiany wsp6lnej metodologii dotyczacej docho-
Bezpieczenistwa Morskiego (zwang dalej ,Agencjy”) dzenia w sprawie wypadkéw i incydentéw morskich.
obowiazek wspolpracy z panstwami czlonkowskimi na Poniewaz Srodki te majg zasieg ogdlny i maja na celu
rzecz opracowania rozwigzan technicznych zmiang elementéw innych niz istotne niniejszej dyrekty-
i zapewnienia pomocy technicznej w  zwiazku wy, miedzy innymi poprzez jej uzupelnienie nowymi
z  wdrazaniem  prawodawstwa  wspdlnotowego. elementami innymi niz istotne, muszg zostal przyjete
W zakresie postgpowait przy badaniu wypadkéw zgodnie z procedurg regulacyjng polaczong z kontrolg
morskich Agencja ma szczegdlny obowigzek ulatwiania okreslong w art. 5a decyzji 1999/468/WE.
wspolpracy miedzy panstwami cztonkowskimi a Komisjg
w zakresie opracowywania, z nalezytym uwzglednieniem (30)  Zgodnie z pkt 34 Porozumienia migdzyinstytucjonalnego

(23)

(24)

réznych systeméw prawnych poszczegdlnych panstw
czonkowskich, wspdlnych metod prowadzenia docho-

dzen w sprawie wypadkéw morskich zgodnie
z ustalonymi zasadami migdzynarodowymi.
Zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 1406/2002

Agencja ulatwia wspllprace w zakresie udzielania
pomocy panstwom czltonkowskim w dzialaniach zwigza-
nych z dochodzeniami oraz w analizowaniu istniejgcych
sprawozdan z dochodzen w sprawie wypadkéw
morskich.

Przy opracowywaniu lub zmianie wspdlnej metodologii
dochodzenia w sprawie wypadkéw nalezy uwzglednié
wszelkie wnioski wyciagniete z analiz dotychczasowych
sprawozdan z wypadkéw i incydentéw morskich.

() Dz.U. L 208 z 5.8.2002, s. 1.

w sprawie lepszego stanowienia prawa (}) zacheca si¢
panstwa cztonkowskie do sporzadzania, dla ich wlasnych
celow i w interesie Wspodlnoty, wlasnych tabel, ktére
w mozliwie najszerszym zakresie odzwierciedlaja kore-
lacje pomiedzy niniejsza dyrektywa a $rodkami transpo-
zycji, oraz do podawania ich do wiadomosci publicznej,

PRZYJMUJA NINIEJSZA DYREKTYWE:

1.

Artykut 1
Przedmiot

Celem niniejszej dyrektywy jest poprawa bezpieczefistwa

morskiego oraz zapobieganie zanieczyszczeniom przez statki,
a co za tym idzie — ograniczenie ryzyka wypadkéw morskich
w przyszlosci poprzez:

() Dz.U. L 184 z 17.7.1999, s. 23.
() Dz.U. C 321 z 31.12.2003, s. 1.
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a) ulatwienie szybkiego przeprowadzania dochodzen w sprawie
bezpieczeistwa  oraz  wlaSciwej analizy  wypadkéw
i incydentéw morskich w celu okreslenia ich przyczyn; oraz

b) zapewnienie terminowego i szczegétowego przedstawiania
sprawozdan z dochodzenr w sprawie bezpieczenstwa oraz
propozycji dziatan naprawczych.

2. Dochodzenia prowadzone na mocy niniejszej dyrektywy
nie zmierzajg do ustalenia odpowiedzialnosci ani do przypisania
winy. Panstwa czlonkowskie zapewniajg jednak, aby organ lub
podmiot dochodzeniowy (zwane dalej ,organem dochodze-
niowym”) nie powstrzymywal si¢ od pelnego relacjonowania
przyczyn wypadku lub incydentu morskiego ze wzgledu na
ewentualng mozliwo$¢ okreslenia odpowiedzialnosci lub przy-
pisania winy na podstawie jego ustalen.

Artykut 2
Zakres stosowania

1. Niniejsza  dyrektywa stosuje si¢  do
i incydentéw morskich, ktére:

wypadkéw

a) dotycza statkéw podnoszacych bandere jednego z panstw
czlonkowskich;

b) maja miejsce na morzu terytorialnym lub wodach wewnetrz-
nych panstw czlonkowskich zgodnie z definicja zawarta
w UNCLOS; lub

¢) dotycza innych zywotnych intereséw panstw czlonkowskich.

2. Niniejsza dyrektywa nie stosuje si¢ do wypadkéw
i incydentéw morskich, ktére dotycza wylacznie:

a) okretéw wojennych i transportowcéw lub innych statkéw
bedacych wlasnoscia panstwa cztonkowskiego lub uzytkowa-
nych przez to panstwo, uzywanych wylacznie w specjalnej
stuzbie panstwowej;

b) statkéw nienapedzanych mechanicznie, statkow drewnianych
o prostej konstrukgji, jachtéw i lodzi rekreacyjnych niewy-
korzystywanych do celéw handlowych, o ile nie s3 lub nie
beda obsadzone zalogg i nie przewoza lub nie bedg prze-
wozi¢ w celach handlowych wigcej niz 12 pasazeréw;

¢) jednostek zeglugi $rédladowej plywajacych po wodach $réd-
ladowych;

d) statkéw rybackich o dlugosci nieprzekraczajacej 15 metréw;
e) stalych platform wiertniczych.

Artykut 3
Definicje

Do celéw niniejszej dyrektywy:

1) ,kodeks dochodzen w sprawach wypadkéw i incydentow
morskich IMO” oznacza Kodeks dochodzen w sprawach
wypadkéw morskich i incydentéw, stanowigcy zalacznik
do rezolucji A.849(20) Zgromadzenia Ogélnego IMO
z dnia 27 listopada 1997 r. w aktualnym brzmieniu;

2) nastgpujace terminy majg znaczenie zgodne z definicjami
podanymi w kodeksie dochodzen w sprawach wypadkow
i incydentéw morskich IMO:

a) ,wypadek morski”;
b) ,bardzo powazny wypadek morski”;
¢) ,incydent morski”;

d) ,dochodzenie w sprawie bezpieczenstwa przy wypadku
lub incydencie morskim”;

e) ,panstwo kierujace dochodzeniem”;

f) ,pafstwo zywotnie zainteresowane”;

3) termin ,powazny wypadek” nalezy rozumie¢ zgodne ze
zaktualizowang definicja zawarta w okélniku MSC-MEPC.3
Circ.3 Komitetu Bezpieczenistwa Morskiego IMO i Komitetu
Ochrony Srodowiska Morskiego z dnia 18 grudnia 2008 r.;

4) ,Wytyczne IMO w zakresie sprawiedliwego traktowania
marynarzy w sytuacji wypadku morskiego” oznaczajg
wytyczne zawarte w rezolucji LEG.3(91) komitetu prawnego
IMO z dnia 27 kwietnia 2006 r. oraz zatwierdzone przez
organ zarzadzajacy Miedzynarodowej Organizacji Pracy na
swojej 296. sesji w dniach 12-16 czerwca 2006 r.;

5) terminy ,prom typu ro-ro” oraz ,szybki statek pasazerski’
nalezy rozumie¢ zgodnie z definicjami zawartymi w art. 2
dyrektywy 1999/35/WE.

6) ,rejestrator danych z podrézy” (zwany dalej ,VDR”) nalezy
rozumie zgodnie z definicjg zawarta w rezolucji A.861(20)
Zgromadzenia Ogdlnego IMO oraz rezolucji MSC.163(78)
Komitetu Bezpieczeristwa Morskiego IMO.

7) ,zalecenia dotyczace bezpieczenstwa” oznaczaja propozycje
wystosowane, w tym réwniez do celéw rejestracji i kontroli:

a) przez organ dochodzeniowy panstwa prowadzacego
dochodzenie w sprawie bezpieczefistwa lub kierujacego
takim dochodzeniem, w oparciu o informacje uzyskane
w tym postepowaniu; lub, w stosownych przypadkach,

b) przez Komisje stanowigca na podstawie analizy danych
zbiorczych oraz wynikéw przeprowadzonych dochodzen
w sprawie bezpieczenstwa.
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Artykut 4
Status dochodzefi w sprawie bezpieczefnstwa

1. Panstwa czlonkowskie okreslajg, zgodnie ze swoimi syste-
mami prawnymi, status prawny dochodzen w sprawie bezpie-
czefistwa w sposob pozwalajacy na jak najszybsze i jak najsku-
teczniejsze prowadzenie takich dochodzen.

Pafistwa czlonkowskie zapewniajg, zgodnie ze swoimi przepi-
sami prawa i — w odpowiednich przypadkach — we wspoélpracy
z organami odpowiedzialnymi za prowadzenie dochodzen sgdo-
wych, aby dochodzenia w sprawie bezpieczenstwa:

a) byly niezalezne od dochodzen w sprawach karnych lub
innych prowadzonych réwnolegle w celu ustalenia odpowie-
dzialnosci lub przypisania winy; oraz

b) nie byly w nieuzasadniony sposéb uniemozliwiane, zawie-
szane ani opdzniane z powodu takich dochodzen.

2. Zasady ustanawiane przez panstwa czlonkowskie zgodnie
z ramami stalej wspélpracy, o ktérych mowa w art. 10, obej-
mujg przepisy zezwalajgce na:

a) wspolprace i wzajemng pomoc w zakresie dochodzen
w sprawie bezpieczenstwa prowadzonych przez inne
panstwa czlonkowskie lub powierzenie innemu panstwu
cztonkowskiemu zadania kierowania takim dochodzeniem
zgodnie z art. 7; oraz

b) koordynacje dzialan ich odpowiednich organéw dochodze-
niowych w zakresie koniecznym do realizacji celu niniejszej

dyrektywy.

Artykut 5
Obowigzek przeprowadzenia dochodzenia

1. Kazde panstwo czlonkowskie zapewnia przeprowadzenie
dochodzenia w sprawie bezpieczefistwa przez organ dochodze-
niowy, o ktérym mowa w art. 8, w przypadku bardzo powaz-

nego wypadku morskiego,

a) w ktérym uczestniczyt statek podnoszacy jego banderg,
niezaleznie od miejsca wypadku;

b) ktéry nastapit na jego morzu terytorialnym lub wodach
wewnetrznych, zgodnie z ich definicja zawarta w UNCLOS,
niezaleznie od bandery statku lub statkéw uczestniczacych
w wypadku; lub

¢) ktéry dotyczy zywotnego interesu panstwa cztonkowskiego,
niezaleznie od miejsca wypadku oraz bandery statku lub
statkow uczestniczacych w zdarzeniu.

2. Ponadto w przypadku powaznych wypadkéw organ
dochodzeniowy przeprowadza wstepna oceng w celu podjecia
decyzji o wszczeciu badZ tez o niewszczynaniu dochodzenia

w sprawie bezpieczenstwa. W przypadku gdy organ dochodze-
niowy podejmuje decyzje o niewszczynaniu dochodzenia
w sprawie bezpieczefistwa, odnotowuje si¢ przyczyny tej decyzji
oraz dokonuje si¢ powiadomienia zgodnie z art. 17 ust. 3.

W przypadku kazdego innego wypadku lub incydentu
morskiego  organ  dochodzeniowy  podejmuje  decyzje
o wszczynaniu badZ tez o niewszczynaniu dochodzenia
w sprawie bezpieczenstwa.

W decyzjach, o ktorych mowa w akapicie pierwszym i drugim,
organ dochodzeniowy uwzglednia powage wypadku lub incy-
dentu morskiego, typ statku lub tadunku oraz prawdopodobien-
stwo, ze wyniki dochodzenia w sprawie bezpieczenstwa dopro-
wadza do  skuteczniejszego  zapobiegania  wypadkom
i incydentom w przyszlosci.

3. Zakres prowadzenia dochodzent w sprawie bezpieczefistwa
i praktyczne przygotowania do nich okresla organ dochodze-
niowy pafistwa cztonkowskiego kierujacego dochodzeniem we
wspolpracy z odpowiednimi organami innych zywotnie zainte-
resowanych panstw, w sposéb najbardziej sprzyjajacy realizacji
celu niniejszej dyrektywy i z zamiarem zapobiezenia wypadkom
i incydentom w przysztosci.

4. Organy dochodzeniowe, przeprowadzajac dochodzenia
dotyczace bezpieczenstwa, postuguja si¢ wspdlna metodologia
dochodzen w sprawie wypadkéw i incydentéw morskich opra-
cowang zgodnie z art. 2 lit. e) rozporzadzenia (WE) nr
1406/2002. Inspektorzy moga odstapi¢ od tej metodologii
w szczeglnym przypadku, jezeli w ich opinii opartej na wiedzy
zawodowej mozna uzasadnic¢ takie odstepstwo oraz jezeli jest to
potrzebne do osiagnigcia celéw dochodzenia. Komisja przyjmu-
je lub zmienia t¢ metodologi¢ dla celow niniejszej dyrektywy,
biorac pod uwage wszelkie wilasciwe wnioski wynikajace
z dochodzenn w sprawie bezpieczenstwa.

Srodek ten majacy na celu zmiang elementéw innych niz
istotne niniejszej dyrektywy, miedzy innymi poprzez jej uzupel-
nienie, przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg regulacyjng pota-
czong z kontrola, o ktérej mowa w art. 19 ust. 3.

5. Dochodzenie w sprawie bezpieczeistwa rozpoczyna si¢
w najkrotszym mozliwym terminie po wystapieniu wypadku
lub incydentu morskiego, a w kazdym razie nie pdZniej niz
dwa miesigce po jego wystapieniu.

Artykut 6
Obowigzek powiadamiania

Pafistwo czlonkowskie wymaga, w ramach swojego systemu
prawnego, niezwlocznego powiadamiania swojego organu
dochodzeniowego przez odpowiedzialne organy lub zaangazo-
wane strony o wystapieniu wszystkich wypadkéw i incydentow
objetych zakresem zastosowania niniejszej dyrektywy.
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Artykut 7

Kierowanie dochodzeniami w sprawie bezpieczefistwa
i uczestnictwo w nich

1. Co do zasady, kazdy wypadek lub incydent morski
podlega tylko pojedynczemu dochodzeniu prowadzonemu
przez panstwo czlonkowskie lub przez panstwo czlonkowskie
kierujgce dochodzeniem z udzialem kazdego innego zywotnie
zainteresowanego panstwa cztonkowskiego.

W przypadku dochodzen w sprawie bezpieczenstwa, w ktérych
udzial biora co najmniej dwa panstwa czlonkowskie, panstwa te
wspolpracuja ze sobg w celu szybkiego ustalenia, ktére z nich
bedzie panstwem czlonkowskich kierujacym dochodzeniem.
Dokladaja one wszelkich staran, by uzgodni¢ migdzy sobg
procedury dochodzenia. W ramach tych uzgodnien inne
zywotnie zainteresowane panstwa majg te same prawa oraz
dostegp do $wiadkéw i dowoddéw, co panstwo czlonkowskie
prowadzgce dochodzenie w sprawie bezpieczenistwa. Maja one
réwniez prawo do tego, by panstwo czlonkowskie kierujgce
dochodzeniem rozwazylo ich stanowisko.

Réwnolegle dochodzenia w sprawie bezpieczenistwa dotyczgce
tego samego wypadku lub incydentu morskiego przeprowadza
si¢ wylacznie w wyjatkowych przypadkach. W tych przypad-
kach panstwa czlonkowskie powiadamiaja Komisje o powodach
przeprowadzania takich réwnoleglych dochodzen. Panstwa
czlonkowskie prowadzace réwnolegle dochodzenia wspdlpra-
cuja ze sobg. W szczegdlnosci zaangazowane organy dochodze-
niowe wymieniaja si¢ odno$nymi informacjami zebranymi
w trakcie ich odpowiednich dochodzen, zwlaszcza w celu osiag-
nigcia, jak tylko to mozliwe, wspélnych wnioskow.

Pafistwa czlonkowskie powstrzymuja si¢ od stosowania jakich-
kolwiek S$rodkow, ktére moglyby w nieuzasadniony sposéb
uniemozliwi¢, zawiesi¢ lub opdZni¢ prowadzenie dochodzenia
w sprawie bezpieczenstwa objetego zakresem stosowania niniej-
szej dyrektywy.

2. Niezaleznie od ust. 1 kazde panstwo czlonkowskie jest
odpowiedzialne za dochodzenie w sprawie bezpieczenstwa
oraz koordynacje wspdlpracy z innymi Zywotnie zainteresowa-
nymi panstwami czlonkowskimi do czasu uzgodnienia, ktore
z nich ma by¢ panistwem kierujacym dochodzeniem.

3. Bez uszczerbku dla obowigzkéw wlasnych wynikajacych
z niniejszej dyrektywy oraz z prawa migdzynarodowego
panstwo czlonkowskie moze, w rozpatrywanych indywidualnie
przypadkach, za obustronna zgoda zleci¢ innemu pafstwu
cztonkowskiemu prowadzenie dochodzenia w sprawie bezpie-
czenstwa lub konkretnych zadan wchodzacych w sklad tego
dochodzenia.

4. W razie wypadku lub incydentu morskiego, w ktérym
uczestniczyl prom typu ro-ro lub szybki statek pasazerski,
procedure dochodzenia w sprawie bezpieczenstwa wszczyna
panstwo czlonkowskie, na ktérego wodach terytorialnych lub
wodach wewnetrznych, zgodnie z definicjy UNCLOS, miat
miejsce wypadek lub incydent, natomiast gdy zdarzenie mialo
miejsce na wodach innych, ostatnie paistwo czlonkowskie,
przez ktérego terytorium przeplywal ten prom lub statek.
Pafistwo to jest odpowiedzialne za dochodzenie w sprawie

bezpieczeistwa oraz koordynacje wspélpracy z innymi
zywotnie zainteresowanymi panstwami czlonkowskimi do
czasu uzgodnienia, ktére z nich ma by¢ panstwem kierujacym
dochodzeniem.

Artykut 8
Organy dochodzeniowe

1. Panstwa czlonkowskie zapewniaja prowadzenie docho-
dzen w sprawie bezpieczefistwa pod nadzorem bezstronnego
stalego organu dochodzeniowego, ktéremu nadano niezbedne
uprawnienia, oraz przez odpowiednio wykwalifikowanych
inspektoréw, ktérzy posiadajg  kompetencje w  zakresie
wypadkéw i incydentéw morskich.

W celu prowadzenia dochodzenia w sprawie bezpieczefistwa
w sposéb wolny od uprzedzefi organ dochodzeniowy jest nieza-
lezny — z funkcjonalnego i organizacyjnego punktu widzenia —
od ktérejkolwiek ze stron, ktdrej interesy moglyby stal
w sprzecznosci z powierzonym mu zadaniem.

Panstwa czlonkowskie nieposiadajace dostgpu do morza, ktore
nie majg statkéw ani jednostek podnoszacych ich banderg,
okresla  niezalezny punkt kontaktowy  wspolpracujacy
w dochodzeniu zgodnie z art. 5 ust. 1 lit. c).

2. Organ dochodzeniowy zapewnia, aby poszczegdlni
inspektorzy posiadali praktyczng wiedze¢ 1 do$wiadczenie
w dziedzinach, w ktorych pelnig swoje zwykle obowiazki
dochodzeniowe. Ponadto organ dochodzeniowy zapewnia,
w razie koniecznosci, dostep do odpowiedniej wiedzy fachowej.

3. Drzialania powierzone organowi dochodzeniowemu
mozna rozszerzy¢ na zbieranie i analiz¢ danych zwiazanych
z bezpieczenstwem morskim, w szczegélnoici do celow
prewencyjnych, w zakresie, w jakim dzialania te nie wplywaja
na jego niezalezno$¢ ani nie nakladajg na niego odpowiedzial-
nosci w sprawach regulacyjnych, administracyjnych lub zwiaza-
nych z normalizacjg.

4. Panfstwa czlonkowskie, dzialajgc w ramach swoich
systemOw prawnych, zapewniaja, aby inspektorzy ich organéw
dochodzeniowych lub kazdego innego organu dochodzenio-
wego, ktéremu powierzono zadanie prowadzenia dochodzenia
w sprawie bezpieczefistwa, w uzasadnionych przypadkach we
wspolpracy z organami odpowiedzialnymi za dochodzenie
sadowe otrzymali wszelkie informacje potrzebne do prowa-
dzenia dochodzenia w sprawie bezpieczefistwa oraz posiadali
uprawnienia do:

a) swobodnego dostepu do wszystkich istotnych dla sprawy
obszaréw lub miejsca wypadku oraz do wszystkich statkéw,
wrakéw lub konstrukgji, facznie z tadunkiem, wyposazeniem
lub szczgtkami;

b) niezwlocznego sporzadzenia wykazu dowodéw i kontro-
lowanego poszukiwania i usunigcia wrakéw, szczatkéw lub
innych elementéw skltadowych lub substancji w celu ich
zbadania lub analizy;

¢) zadania przeprowadzenia badania lub analizy elementéw,
o ktérych mowa w lit. b), oraz swobodnego dostepu do
wynikéw tych badan lub analiz;
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d) swobodnego dostepu, kopiowania i wykorzystania wszyst-
kich odnos$nych informacji i zarejestrowanych danych,
facznie z danymi pochodzacymi z VDR, dotyczacych statku,
rejsu, fadunku, zalogi i wszystkich pozostalych oséb,
obiektéw, warunkéw lub okolicznosci;

¢) swobodnego dostgpu do wynikéw badan cial ofiar lub do
wynikéw badan prébek pobranych z ich ciak;

f) zadania przeprowadzenia badain o0séb zaangazowanych
w dzialania statku lub wszelkich innych istotnych dla sprawy
0s0b oraz swobodnego dostepu do wynikéw tych badan lub
do przeprowadzenia badan probek pobranych od takich
0s6b i swobodnego dostepu do wynikéw tych badan;

g) przestuchania $wiadkéw bez udzialu oséb, ktérych interesy
moglyby zosta¢ uznane za utrudniajgce prowadzenie docho-
dzenia w sprawie bezpieczenstwa;

=

dostegpu do zapiséw wynikéw przegladéw i odno$nych
informacji przechowywanych przez panstwo bandery, wias-
cicieli, towarzystwa klasyfikacyjne lub inne odpowiednie
strony, jezeli strony te lub ich przedstawiciele posiadaja
siedzib¢ na terenie panstwa cztonkowskiego;

i) zwrdcenia si¢ o pomoc do wilasciwych organéw danych
panstw, lacznie z inspektorami panstwa bandery i pafistwa
portu, funkcjonariuszami strazy przybrzeznej, pracownikami
obstugi ruchu statkéw, zespolami poszukiwawczymi
i ratowniczymi, pilotami i innym personelem portowym
lub morskim.

5. Organ dochodzeniowy uzyskuje mozliwo$¢ niezwlocz-
nego reagowania na powiadomienia o wypadkach oraz otrzy-
mania $rodkéw koniecznych do niezaleznego pelnienia swojej
funkgeji. Jego inspektorzy majg przyznany status zapewniajacy
im niezbgdne gwarancje niezaleznosci.

6. Organ dochodzeniowy moze polaczy¢ zadania, ktére
wykonuje w ramach niniejszej dyrektywy, z praca dochodze-
niowa w sprawie zdarzen innych niz wypadki morskie, pod
warunkiem ze takie dochodzenia nie zagrazaja jego niezalez-
nosci.

Artykut 9
Poufnosé

Bez uszczerbku dla przepisow dyrektywy 95/46/WE, panstwa
cztonkowskie, dziatajgc w ramach swoich systeméw prawnych
zapewniajg, aby nizej wymienione zapisy nie byly dostepne do
innych celéw niz dochodzenie w sprawie bezpieczefistwa, chyba
ze wlasciwy organ w tym panstwie czlonkowskim uzna, ze
nadrzedny interes publiczny uzasadnia ich ujawnienie:

a) wszystkie dowody z zeznan $wiadkéw oraz pozostale
o$wiadczenia, wyja$nienia i notatki sporzadzone lub otrzy-

mane przez organ dochodzeniowy w toku prowadzenia
dochodzenia w sprawie bezpieczefistwa;

=

zapisy ujawniajace tozsamo$¢ osob, ktdre skladaly zeznania
w ramach dochodzenia w sprawie bezpieczenstwa;

¢) informacje dotyczgce oséb, ktére uczestniczyly w wypadku
lub incydencie morskim, majace charakter informacji szcze-
g6lnie chronionych lub prywatnych, w tym informacje doty-
czgce ich zdrowia.

Artykut 10
Ramy stalej wspoélpracy

1. Panstwa czlonkowskie, w Scistej wspdlpracy z Komisjg,
ustanawiaja ramy stalej wspélpracy umozliwiajace wspolprace
ich  wlasciwych organéw dochodzeniowych w stopniu
koniecznym do realizacji celu niniejszej dyrektywy.

2. Reguly stalej wspolpracy oraz wymagane dla niej ustalenia
organizacyjne przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg regulacyjng,
o ktérej mowa w art. 19 ust. 2.

3. W ramach stalej wspolpracy organy dochodzeniowe
w panstwach czlonkowskich uzgadniaja w szczegdlnosci
najlepsze formy wspétpracy w celu:

a) umozliwienia organom dochodzeniowym wspéluzytkowanie
instalacji, urzadzeii i sprzg¢tu do technicznego badania
wrakow i wyposazenia statku oraz innych obiektow maja-
cych znaczenie dla dochodzenia w sprawie bezpieczenistwa,
facznie z pozyskaniem i ocena informacji pochodzacych
z VDR i innych urzadzen elektronicznych;

b) zapewnienia wspélpracy technicznej oraz wzajemnego
dostepu do wiedzy fachowej koniecznej do wykonania
konkretnych zadaf;

¢) pozyskiwania i wzajemnego udostgpniania informacji
potrzebnych do analizowania danych o wypadku oraz przy-
gotowywania stosownych zalecen dotyczacych bezpieczen-
stwa na poziomie wspélnotowym,;

=

przygotowywania wsp6lnych zasad realizacji zalecen doty-
czacych bezpieczenstwa oraz przystosowywania metod
dochodzeniowych do zmian wynikajacych z postgpu tech-
nicznego i naukowego;

e¢) odpowiedniego zarzadzania Srodkami szybkiego ostrzegania,
o ktérych mowa w art. 16;

f) opracowywania zasad poufnosci w zakresie udostepniania —
z poszanowaniem przepiséw krajowych — zeznan $wiadkéw
i przetwarzania danych oraz innych zapiséw, o ktérych
mowa w art. 9, w tym w stosunkach z pafistwami trzecimi;

g) organizowania, w miarg potrzeb, stosownych zaje¢ szkole-
niowych dla poszczegélnych inspektoréw;
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h) wspierania wspolpracy w dziedzinach wchodzacych w zakres
niniejszej dyrektywy z organami dochodzeniowymi panstw
trzecich oraz z migdzynarodowymi organizacjami prowadza-
cymi dochodzenia w sprawie wypadkéw morskich;

i) dostarczania organom dochodzeniowym prowadzacym
dochodzenia w sprawie bezpieczenstwa wszelkich stosow-
nych informacji.

Artykut 11
Koszty

1. W przypadkach dochodzen w sprawie bezpieczenstwa,
w ktorych uczestnicza co najmniej dwa panstwa czlonkowskie,
ich odnos$ne dzialania realizowane s3 bezplatnie.

2. W przypadku zwrécenia si¢ o pomoc do panstwa czton-
kowskiego, ktore nie uczestniczy w dochodzeniu w sprawie
bezpieczefistwa, panstwa cztonkowskie uzgadniaja zwrot ponie-
sionych kosztow.

Artykut 12

Wspélpraca z Zywotnie zainteresowanymi pafistwami
trzecimi

1.  Panstwa czlonkowskie wspélpracuja w mozliwie najwick-
szym zakresie z innymi zywotnie zainteresowanymi panstwami
trzecimi w dochodzeniach w sprawie bezpieczefistwa.

2. Na mocy wzajemnego porozumienia zywotnie zaintereso-
wane pafstwa trzecie moga wlaczy¢ sie w dochodzenie
w sprawie bezpieczefistwa prowadzone przez panstwo czion-
kowskie zgodnie z niniejsza dyrektywa na kazdym etapie tego
dochodzenia.

3. Wspdlpraca panstwa czlonkowskiego w dochodzeniu
w sprawie bezpieczenistwa prowadzonym przez zywotnie zain-
teresowane pafistwo trzecie odbywa si¢ bez uszczerbku dla
wymagan zwigzanych z prowadzeniem dochodzen w sprawie
bezpieczefistwa oraz wymagan dotyczacych sprawozdawczosci
z tych dochodzen okreSlonych w niniejszej dyrektywie.
W przypadku gdy zywotnie zainteresowane pafstwo trzecie
prowadzi dochodzenie w sprawie bezpieczefistwa obejmujace
co najmniej jedno panstwo czlonkowskie, pafistwa czlonkow-
skie moga zdecydowal, ze nie bedg prowadzié réwnoleglego
dochodzenia w sprawie bezpieczenstwa, pod warunkiem ze to
panstwo trzecie prowadzi dochodzenie w sprawie bezpieczen-
stwa zgodnie z kodeksem dochodzen w sprawach wypadkéw
i incydentéw morskich IMO.

Artykut 13
Przechowywanie dowodéw

Pafistwa czlonkowskie przyjmuja $rodki w celu zapewnienia,
aby strony, ktérych dotycza wypadki i incydenty objete
zakresem zastosowania niniejszej dyrektywy dolozyly wszelkich
staran dla:

a) zachowania wszystkich informacji pochodzacych z map,
rejestrow  pokladowych,  zapiséw  elektronicznych
i magnetycznych oraz tasm wideo, lacznie z informacjami
pochodzacymi z VDR i innych urzadzen elektronicznych,
dotyczacych okresu przed wypadkiem, w trakcie wypadku
i po nim;

b) zapobiezenia nadpisaniu lub innym zmianom takich infor-
macji;

¢) zapobiezenia zakldceniom powodowanym przez inny sprzet,
ktéry moglby zosta¢ zasadnie uznany za majacy zwigzek
z dochodzeniem w sprawie bezpieczefistwa przy wypadku;

d) szybkiego zebrania i przechowywania wszystkich dowodéw
do celéw dochodzeri w sprawie bezpieczenstwa.

Artykut 14
Sprawozdania dotyczace wypadkow

1. Dochodzenia w sprawie bezpieczefistwa prowadzone
zgodnie z niniejsza dyrektywa sa zakonczone sprawozdaniem
opublikowanym w formacie okre$lonym przez wilasciwy organ
dochodzeniowy zgodnie z wlasciwymi sekcjami zalacznika I.

Organy dochodzeniowe mogg zadecydowaé, ze dochodzenie
w sprawie bezpieczefistwa, ktére nie dotyczy bardzo powaz-
nego lub, w zaleznoici od sytuacji, powaznego wypadku
morskiego i ktérego wyniki potencjalnie nie doprowadza do
skuteczniejszego  zapobiegania wypadkom i incydentom
w przysztosci, zostanie zakonczone publikacja uproszczonego
sprawozdania.

2. Organy dochodzeniowe dokladaja wszelkich staran, aby
udostepni¢ sprawozdanie, o ktérym mowa w ust. 1 — w tym
swoje wnioski i wszelkie mozliwe zalecenia — do wiadomosci
publicznej, a w szczegdlnosci calemu sektorowi morskiemu,
w ciggu 12 miesigcy od daty wypadku. Jezeli przygotowanie
sprawozdania koficowego w tym terminie jest niemozliwe,
w ciagu 12 miesiecy od daty wypadku lub incydentu publikuje
si¢ sprawozdanie tymczasowe.

3. Organ dochodzeniowy panstwa czlonkowskiego kieruja-
cego dochodzeniem przesyla Komisji kopi¢ sprawozdania
konicowego, uproszczonego lub tymczasowego. W celu
poprawy jakosci sprawozdania w sposob najbardziej sprzyjajacy
realizacji celu niniejszej dyrektywy organ dochodzeniowy
uwzglednia w nim ewentualne uwagi techniczne Komisji doty-
czace sprawozdai koficowych, nie majace wplywu na istote
ustalen.

Artykut 15
Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa

1. Panstwa czlonkowskie zapewniajg, aby zalecenia doty-
czace bezpieczefistwa wydawane przez organy dochodzeniowe
byly nalezycie uwzgledniane przez ich adresatéw oraz aby,
w stosownych przypadkach, wilasciwe dzialania realizowane
w ich nastepstwie byly zgodne z przepisami prawa wspolnoto-
wego i migedzynarodowego.

2. W stosownych przypadkach organ dochodzeniowy lub
Komisja wydaja zalecenia dotyczace bezpieczenstwa na
podstawie analizy danych zbiorczych oraz na podstawie 0gdl-
nych wynikéw przeprowadzonych dochodzei w sprawie
bezpieczenistwa.

3. Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa w zadnym przypadku
nie przypisuja winy lub odpowiedzialnosci za wypadek.
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Artykut 16
System wczesnego ostrzegania

Jezeli na dowolnym etapie dochodzenia w sprawie bezpieczen-
stwa organ dochodzeniowy pafistwa czlonkowskiego uzna, ze
w celu zapobiezenia ryzyku kolejnych wypadkéw konieczne jest
pilne podjecie dziatania na poziomie wspdlnotowym,
niezwlocznie powiadamia Komisje o koniecznos$ci wystoso-
wania wczesnego ostrzezenia, bez uszczerbku dla prawa tego
organu do wystosowania wczesnego ostrzezenia.

W razie potrzeby Komisja wystosowuje note ostrzegawczg do
wiadomosci odpowiedzialnych organéw we wszystkich pozo-
stalych panstwach czlonkowskich, do przedsigbiorstw zeglugo-
wych i innych wlasciwych stron.

Artykut 17
Europejska baza danych o wypadkach morskich

1.  Dane dotyczace wypadkéw i incydentéw morskich sg
przechowywane i analizowane za pomocg europejskiej elektro-
nicznej bazy danych, ktéra zostanie utworzona przez Komisje,
zwanej Europejska Platformg Informacyjna w  sprawie
Wypadkéw Morskich (EMCIP).

2. Panstwa czlonkowskie powiadamiaja Komisje
o uprawnionych organach, ktére beda posiadaly dostep do tej
bazy danych.

3. Organy dochodzeniowe panstw czlonkowskich powiada-
miaja Komisj¢ o wypadkach i incydentach morskich zgodnie
z wzorem zamieszczonym w zalaczniku II. Organy te dostar-
czajg Komisji takze dane z postgpowan w sprawie bezpieczen-
stwa zgodnie ze schematem bazy danych EMCIP.

4. Komisja i panstwa cztonkowskie opracowuja wedlug wihas-
ciwego harmonogramu schemat bazy danych i sposéb powia-
damiania o nich.

Artykut 18
Sprawiedliwe traktowanie marynarzy

Pafistwa czlonkowskie uwzgledniaja zgodnie ze swoim prawem
krajowym odpowiednie postanowienia wytycznych IMO doty-
czace sprawiedliwego traktowania marynarzy w  sytuacji
wypadku morskiego na wodach znajdujacych si¢ pod ich jurys-
dykgja.

Artykut 19
Komitet

1.  Komisja jest wspierana przez Komitet ds. Bezpiecznych
Mérz i Zapobiegania Zanieczyszczeniom Morza przez Statki
(COSS) ustanowiony na mocy rozporzadzenia (WE) nr
2099/2002 Parlamentu Europejskiego i Rady. ()

2. W przypadku odestania do niniejszego ustepu stosuje si¢
art. 5 i 7 decyzji 1999/468/WE, z uwzglednieniem przepisow
jej art. 8.

() Dz.U. L 324 z 29.11.2002, s. 1.

Okres ustanowiony w art. 5 ust. 6 decyzji 1999/468/WE
wynosi dwa miesigce.

3. W przypadku odestania do niniejszego ustepu stosuje si¢
art. 5a ust. 1-4 i art. 7 decyzji 1999/468/WE, z uwzglednieniem
przepiséw jej art. 8.

Artykut 20
Uprawnienia do wprowadzania zmian

Komisja moze aktualizowal definicje zawarte w niniejszej
dyrektywie  oraz  odestania do  aktéw  Wspdlnoty
i instrumentéw IMO w celu dostosowania ich do S$rodkéw
Wspélnoty lub IMO, ktére weszly w zycie, i pod warunkiem
przestrzegania ograniczen nalozonych niniejsza dyrektywa.

Srodki te, majace na celu zmiang elementéw innych niz istotne
niniejszej dyrektywy, miedzy innymi poprzez jej uzupelnienie,
przyjmowane sg zgodnie z procedurg regulacyjna polaczong
z kontrola, o ktérej mowa w art. 19 ust. 3.

Stanowigc zgodnie z ta sama procedurg, Komisja moze réwniez
wprowadza¢ zmiany w zalacznikach.

Zmiany w kodeksie dochodzen w sprawach wypadkéw
i incydentéw morskich IMO moga by¢ wylaczone z zakresu
zastosowania niniejszej dyrektywy zgodnie z art. 5 rozporzg-
dzenia (WE) nr 2099/2002.

Artykut 21
Srodki dodatkowe

Zaden z przepiséw niniejszej dyrektywy nie uniemozliwia
panstwu  czlonkowskiemu  podejmowania  dodatkowych
srodkéw w sprawie bezpieczefistwa morskiego, ktére nie sg
w niej ujete, pod warunkiem ze takie Srodki nie naruszajg
niniejszej dyrektywy ani w inny sposob nie wplywaja nieko-
rzystnie na osiggniecie jej celu, ani tez nie zagrazaja osiagnigciu
jej celow.

Artykut 22
Sankgje

Pafistwa czlonkowskie ustanawiajg przepisy dotyczgce sankgji
za naruszenia przepiséw krajowych przyjetych zgodnie
z niniejszg dyrektywa i przyjmujg wszelkie niezbedne $rodki
w celu ich wdrozenia. Sankcje te musza by¢ skuteczne, propor-
cjonalne i odstraszajace.

Artykut 23
Sprawozdanie z wprowadzania w Zycie

Komisja co pie¢ lat przedstawia Parlament Europejskiemu
i Radzie sprawozdanie o wprowadzaniu w zycie i o zgodnosci
z niniejsza dyrektywa oraz, w razie koniecznosci, proponuje
dalsze $rodki w $wietle okreSlonych w nim zalecen.
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Artykut 24
Zmiany w obowiazujacych aktach
1. Niniejszym skresla si¢ art. 12 dyrektywy 1999/35/WE.

2. Niniejszym skresla si¢ art. 11 dyrektywy 2002/59/WE.

Artykut 25
Transpozycja

1.  Pafstwa czlonkowskie wprowadzajg w zycie przepisy
ustawowe, wykonawcze i administracyjne niezbedne do wyko-
nania niniejszej dyrektywy najpézniej do dnia 17 czerwca
2011 r..

Przepisy przyjete przez pafistwa czlonkowskie zawierajg
odeslanie do niniejszej dyrektywy lub odeslanie takie towa-
rzyszy ich urzedowej publikacji. Sposéb dokonania takiego
odeslania ustalany jest przez panstwa czlonkowskie.

2. Panstwa czlonkowskie przekazuja Komisji tekst gléwnych
przepiséw prawa krajowego, ktére przyjmuja w dziedzinie
objetej niniejsza dyrektywa.

Artykut 26
Wejscie w Zycie

Niniejsza dyrektywa wchodzi w Zycie dwudziestego dnia po jej
opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

Artykut 27
Adresaci

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do panstw czlonkowskich.

Sporzadzono w Strasburgu, dnia 23 kwietnia 2009 r.

W imieniu Rady
P. NECAS
Przewodniczgcy

W imieniu Parlamentu Europejskiego
H.-G. POTTERING
Przewodniczgcy
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ZALACZNIK I

Tre$¢ sprawozdania z dochodzenia w sprawie bezpieczefistwa
Wprowadzenie

Tutaj okresla sig, co stanowi jedyny cel dochodzenia w sprawie bezpieczenstwa, oraz wskazuje sie, Ze zalecenie dotyczace
bezpieczefistwa w zadnym wypadku nie stuzy ustanowieniu domniemania odpowiedzialnoéci lub winy, a sprawozdanie
z takiego postepowania nie jest sporzadzane pod wzgledem tresci i stylu z zamiarem jego wykorzystania w postgpowaniu

sadowym.

(Sprawozdanie nie powinno zawiera¢ zadnych odestan do zeznan $wiadkéw ani laczy¢ oséb wspomnianych w nim
z osobami, ktére skladaly zeznania w toku dochodzenia w sprawie bezpieczenstwa).

1.  STRESZCZENIE

W tej czedci przedstawia si¢ podstawowe fakty dotyczace wypadku lub incydentu morskiego: co, kiedy, gdzie i w jaki
sposob mialo miejsce, a takze informacje na temat skutkéw: ofiar $miertelnych, rannych, uszkodzenia statku,
tadunku, strat odniesionych przez strony trzecie lub zanieczyszczenia Srodowiska.

2. FAKTY

Ta cz¢§¢ zawiera wyraznie wyodrgbnione rozdzialy, w ktérych podana jest wystarczajaca ilo$¢ informacji interpre-
towanych przez organ dochodzeniowy jako fakty, potwierdzajacych analize i ulatwiajacych zrozumienie zdarzenia.

Rozdzialy te zawieraja w szczegdlnosci nastepujace informacje:

2.1. Dane statku

Bandera/rejestr statku,

Dane identyfikacyjne statku,

Dane techniczne statku,

Dane dotyczace wiasciciela i armatora,

Informacje na temat konstrukeji,

Minimalna obsada zalogowa konieczna do bezpiecznej obstugi statku,

Dopuszczalny tadunek.

2.2. Dane o rejsie
Porty zawinigcia,
Rodzaj rejsu,
Informacje na temat fadunku,

Zaloga.

2.3. Informacje dotyczace wypadku lub incydentu morskiego
Typ wypadku lub incydentu morskiego,

Data i godzina zdarzenia,

Pozycja i miejsce wypadku lub incydentu morskiego,
Srodowisko zewnetrzne i wewnetrzne,

Eksploatacja statku i etap rejsu,

Lokalizacja na pokladzie statku,

Dane dotyczace czynnika ludzkiego,

Skutki (dla ludzi, statku, tadunku, $rodowiska, inne).

2.4. Zaangazowanie organ6w nabrzeznych i reakcja na alarm

Kto brat udzial,

Zastosowane $rodki,
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Szybkos¢ reakdiji,
Podjete dzialania,

Osiagnigte wyniki.

OPIS

W tej czesci nastepuje rekonstrukcja wypadku lub incydentu morskiego, bedaca chronologicznym opisem kolejnych
zdarzen prowadzacych do wypadku lub incydentu morskiego, odbywajacych si¢ w jego trakcie i po nim
z uwzglednieniem udzialu wszystkich czynnikéw (tj. ludzi, materialow, Srodowiska, wyposazenia lub czynnikow
zewnetrznych). Diugo$¢ opisywanego okresu zalezy od czasu nastgpienia konkretnych zdarzeii zwigzanych
z wypadkiem lub incydentem morskim, ktére bezposrednio przyczynily si¢ do jego wystapienia. Ta czg$¢ obejmuje
rowniez wszelkie istotne szczegdly przeprowadzonego dochodzenia w sprawie bezpieczenstwa, w tym wyniki badan.

ANALIZA

Ta czg$¢ zawiera kilka wyraznie wyodrebnionych rozdzialéw, w ktérych zawarta jest analiza kazdego zdarzenia
zwigzanego z wypadkiem oraz uwagi dotyczace wynikéw wszystkich stosownych badan wykonanych w trakcie
dochodzenia w sprawie bezpieczenistwa oraz wszystkich dzialan w zakresie bezpieczenstwa, ktére mogly juz zostaé
podjete w celu zapobiezenia wypadkom morskim.

W rozdziatach tych powinny znalez¢ si¢ informacje dotyczace:
— kontekstu i Srodowiska, w ktérym nastapit wypadek,

— blednych dziatan ludzkich oraz zaniedban, zdarzen z udziatlem materialéw niebezpiecznych, wplywu na §rodo-
wisko, awarii wyposazenia i czynnikéw zewngtrznych,

— czynnikéw dodatkowych, obejmujacych dzialania ludzkie, prace wykonywane na statku, zarzadzanie na ladzie
lub wplyw przepiséw prawnych.

Analiza i uwagi umozliwiaja wyciagnigcie w sprawozdaniu logicznych wnioskéw uwzgledniajacych wszystkie czyn-
niki dodatkowe, takze te niosace ryzyko, wzgledem ktérych istniejace Srodki zaradcze majace na celu zapobiezenie
zdarzeniu wypadkowemu lub wyeliminowanie czy ograniczenie skutkéw takiego zdarzenia, uznano za niewystar-
czajace lub niepodjete.

WNIOSKI

W tej czgsci podsumowuje si¢ ustalone czynniki dodatkowe oraz §rodki zaradcze (materialne, funkcjonalne, symbo-
liczne lub proceduralne), ktére okazaly sie niewystarczajace lub ktérych nie podjeto, a wzgledem ktérych nalezy
opracowaé dzialania zwigzane z bezpieczefistwem, aby unikna¢ wypadkéw morskich.

ZALECENIA DOTYCZACE BEZPIECZENSTWA

W stosownych przypadkach ta czg$¢ sprawozdania zawiera zalecenia dotyczace bezpieczenistwa, ktére opracowano
na podstawie analizy i wnioskow, a ktdre dotycza konkretnych dziedzin, takich jak prawodawstwo, konstrukeje,
procedury, inspekgje, zarzadzanie, bezpieczeristwo i higiena pracy, szkolenia, prace naprawcze, konserwacja, pomoc
stuzb nabrzeznych oraz dziatania ratownicze w przypadku awarii.

Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa maja na celu zapobiezenie wypadkom morskim i skierowane sg do podmiotow
posiadajacych uprawnienia, aby wprowadzi¢ je w zycie, takich jak wiasciciele statkéw, armatorzy, uznane organi-
zacje, organy administracji morskiej, stuzby kontroli ruchu statkow, stuzby ratunkowe, miedzynarodowe organizacje
morskie i instytucje europejskie.

W tej czgdci podane sg takze tymczasowe zalecenia dotyczace bezpieczenstwa, ktére mogly zostaé wydane lub
dzialania w zakresie bezpieczefistwa podjete w trakcie dochodzenia w sprawie bezpieczenstwa.
DODATKI

W odpowiednich przypadkach do sprawozdania mozna zalaczy¢ w formie papierowej lub elektronicznej miedzy
innymi nast¢pujace informacje:

— zdjecia, filmy, nagrania dzwigkowe, wykresy, rysunki,
— stosowne normy,

— wykaz stosowanych termindw i skrétéw technicznych,
— szczegblne opracowania na temat bezpieczenstwa,

— inne informagje.
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Uwaga: Podkre§lone numery oznaczajg dane, ktdre nalezy przedstawi¢ dla kazdego statku, jezeli w wypadku lub incy-

01.
02.
03.
04.
05.
06.
07.
08.

09.

16.
17.
18.

19.

DANE ZAWARTE W POWIADOMIENIU O WYPADKU LUB INCYDENCIE MORSKIM

(Cze$¢ Europejskiej Platformy Informacyjnej w sprawie Wypadkéw Morskich)

ZALACZNIK II

dencie morskim uczestniczy wigcej niz jeden statek.

Odpowiedzialne pafstwo czlonkowskie/osoba kontaktowa

Inspektor panstwa cztonkowskiego

Rola panstwa cztonkowskiego

Pafstwo nadbrzezne, na ktérego wodach nastgpil wypadek

Liczba zywotnie zainteresowanych panstw
Zywotnie zainteresowane pafistwa

Organ powiadamiajacy

Godzina powiadomienia

Data powiadomienia

Nazwa statku

Numer IMO | sygnal rozpoznawczy
Bandera statku

Rodzaj wypadku lub incydentu morskiego
Rodzaj statku

Data wypadku lub incydentu morskiego
Godzina wypadku lub incydentu morskiego
Pozycja — szeroko$¢ geograficzna

Pozycja — dlugos¢ geograficzna

Miejsce wypadku lub incydentu morskiego
Port wyjscia

Port przeznaczenia

System rozgraniczenia ruchu

Etap rejsu

Eksploatacja statku

Lokalizacja na pokladzie statku

Ofiary $miertelne:
— zaloga
— pasazerowie

— pozostali

Powaznie ranni:
— zaloga
— pasazerowie

— pozostali
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28.  Zanieczyszczenie

29.  Uszkodzenie statku

30. Uszkodzenie fadunku

31. Inne uszkodzenia

32.  Krotki opis wypadku lub incydentu morskiego

33.  Krotki opis przyczyn niewszczynania dochodzenia w sprawie bezpieczenistwa



