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DYREKTYWY

DYREKTYWA PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY 2009/45/WE
z dnia 6 maja 2009 r.

w sprawie regul i norm bezpieczefistwa statkow pasazerskich

(Wersja przeksztalcona)

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIE],

uwzgledniajac  Traktat ustanawiajacy Wspdlnote Europejska,
w szczegblnosci jego art. 80 ust. 2,

uwzgledniajac wniosek Komisji,

uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-
Spotecznego (1),

po konsultacji z Komitetem Regiondw,

stanowigc zgodnie z procedurg okreslona w art. 251 Trak-
tatu (%),

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

(1) Dyrektywa Rady 98/18/WE z dnia 17 marca 1998 r.
w sprawie regul i norm bezpieczenstwa statkow pasazer-
skich () zostala kilkakrotnie znaczgco zmieniona (*.
Poniewaz maja by¢ do niej wprowadzone kolejne
zmiany, nalezy ja przeredagowal w celu zapewnienia
jej przejrzystosci.

() Dz.U. C 151 z 17.6.2008, s. 35.

(%) Opinia Parlamentu Europejskiego z dnia 21 paZdziernika 2008 r.
(dotychczas nieopublikowana w Dzienniku Urzedowym) i decyzja
Rady z dnia 23 kwietnia 2009 r.

() Dz.U. L 144 z 15.5.1998, s. 1.

() Zob. zalgcznik IV cze$é A.

2 W ramach wspdlnej polityki transportowej istnieje

poinej  polity P ) )

potrzeba przyjecia Srodkéw w celu zwigkszenia bezpie-
czefistwa w transporcie morskim.

(3)  Wspdlnota jest powaznie zaniepokojona katastrofami
morskimi, w ktorych uczestniczyly statki pasazerskie
i w wyniku ktoérych wielu ludzi poniosto $mier¢. Osoby
korzystajace we Wspélnocie z szybkich jednostek pasa-
zerskich i ze statkéw pasazerskich majg prawo oczekiwaé
i liczy¢ na odpowiedni poziom bezpieczenistwa na pokla-
dzie.

(4)  Sprzgt roboczy i $rodki ochrony osobistej pracownikéw
nie sg przedmiotem niniejszej dyrektywy, ze wzgledu na
fakt, ze przepisy dyrektywy Rady 89/391/EWG z dnia
12 czerwca 1989 r. w sprawie wprowadzenia $rodkow
w celu poprawy bezpieczefistwa i zdrowia pracownikéw
w miejscu pracy (°) oraz odpowiednie przepisy odnosza-
cych sie do niego wiasciwych dyrektyw maja zastoso-
wanie do uzytkowania tego sprzetu i Srodkéw na stat-
kach pasazerskich dokonujacych podrézy krajowych.

(5)  Rozporzadzenie Rady (EWG) nr 4055/86 z dnia
22 grudnia 1986 r. stosujace zasade swobody $wiad-
czenia ustlug w transporcie morskim pomiedzy
panstwami czlonkowskimi i miedzy pafdstwami czlon-
kowskimi a pafstwami trzecimi (°), zliberalizowalo juz
zasady $wiadczenia ustug pasazerskich w transporcie
morskim miedzy panstwami czlonkowskimi. Stosowanie
zasady swobodnego S$wiadczenia ustug w transporcie
morskim w panstwach cztonkowskich (kabotaz morski),
zostalo przewidziane rozporzadzeniem Rady (EWG) nr
357792 (7).

() DzU. L 183 z 29.6.1989, s. 1.

() Dz.U. L 378 z 31.12.1986, s. 1.
() Dz.U. L 364 z 12.12.1992, 5. 7.
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(6)

(10)

(11)

12)

Aby osiggna¢ wysoki poziom bezpieczenstwa i zniesé
przeszkody w handlu, nalezy wyznaczy¢ zharmonizo-
wane na odpowiednim poziomie normy bezpieczenstwa
dla statkéw i jednostek pasazerskich, ktére dokonuja
podrézy krajowych. Normy stosowane wobec statkow
odbywajacych rejsy miedzynarodowe sa obecnie opraco-
wywane przez Miedzynarodowa Organizacje Morska
(IMO). Procedury wnioskowania o interwencje IMO
w celu dostosowania norm majgcych zastosowanie do
rejsow  miedzynarodowych do norm  okreslonych
niniejszg dyrektywa powinny by¢ dostepne.

W szczegblnosci, biorgc pod uwage znaczenie pasazer-
skich przewozéw morskich dla rynku wewngtrznego,
akcja podjeta na poziomie Wspdlnoty jest jedynym
mozliwym $rodkiem okreslenia wspdlnego poziomu
bezpieczefistwa dla statkéw we Wspélnocie.

Uwzgledniajac zasade proporcjonalnosci, dyrektywa jest
odpowiednim instrumentem prawnym, poniewaz stwarza
ona ramy pozwalajace obligatoryjnie i w jednolity sposéb
stosowal przez panstwa czlonkowskie normy bezpie-
czenstwa, pozostawiajgc kazdemu panstwu czlonkow-
skiemu prawo do podjecia decyzji w sprawie jak najlepiej
dostosowanych do jego wewnetrznego systemu $rodkéw
wprowadzajacych ja w zycie.

W celu poprawy bezpieczefistwa i uniknigcia zaburzef
konkurencji nalezy stosowaé wspdlne przepisy bezpie-
czefistwa przyjete dla statkow pasazerskich lub szybkich
jednostek pasazerskich odbywajacych we Wspdlnocie
podroze krajowe, niezaleznie od ich bandery. Nalezy
jednakze wylaczy¢ niektére kategorie statkéw, do ktérych
zasady okreslone w niniejszej dyrektywie nie sa dostoso-
wane pod wzgledem technicznym lub sa ekonomicznie
nierentowne.

Statki pasazerskie nalezy podzielié na rézne Kklasy,
w zaleznodci od zasiggu ich zeglugi oraz warunkéw
pogodowych akwenéw, po ktérych si¢ poruszaja.
Szybkie jednostki pasazerskie nalezy podzieli¢ na kate-
gorie zgodnie z przepisami opracowanego przez IMO
Kodeksu jednostek szybkich.

Gléwnym punktem odniesienia dla norm bezpieczenistwa
powinna by¢ Miedzynarodowa Konwencja z 1974 r.
o bezpieczefistwie Zycia na morzu (Konwencja SOLAS
z 1974 r.) ze zmianami, ktéra zawiera normy przyjete
na szczeblu migdzynarodowym dla statkéw pasazerskich
i szybkich jednostek pasazerskich w zegludze migdzyna-
rodowej, jak réwniez odpowiednie rezolucje IMO oraz
inne przepisy, ktére uzupelniaja i interpretuja Konwencje
SOLAS.

Rozne klasy zaréwno nowych, jak i istniejacych juz
statkow pasazerskich wymagaja réznych metod okres-
lania wymogéw, ktére zapewnig jednolity poziom
bezpieczenistwa, uwzgledniajacych szczegblne potrzeby
i ograniczenia tych réznych klas. Nalezy réwniez rozré-
zni¢ w zakresie przestrzegania wymogow bezpieczenistwa
pomiedzy nowymi statkami a statkami juz istniejacymi,
gdyz stosowanie do statkéw istniejacych zasad odnosza-
cych si¢ do statkéw nowych wymusitoby wprowadzenie

(13)

(14)

(15)

(16)

(18)

zmian konstrukcyjnych w skali nieuzasadnionej ekono-
micznie.

Finansowe i techniczne skutki dostosowania do norm,
zgodnie z wymogami niniejszej dyrektywy, istniejacych
statkow uzasadniaja wprowadzenie pewnych okreséw
przejsciowych.

Uwzgledniajgc  znaczne réznice w  projektowaniu,
budowie i eksploatacji szybkich jednostek pasazerskich
w stosunku do klasycznych statkéw pasazerskich,
jednostki te muszg spelnia¢ specjalne wymogi.

Wyposazenie morskie, zgodne z przepisami dyrektywy
Rady 96/98/WE z dnia 20 grudnia 1996 r. w sprawie
wyposazenia statkow ('), po zainstalowaniu na statku
pasazerskim nie powinno przechodzi¢ dodatkowych
préb, gdyz podlega juz normom i procedurom okreslo-
nym w niniejszej dyrektywie.

Dyrektywa 2003/25/WE  Parlamentu  Europejskiego
i Rady z dnia 14 kwietnia 2003 r. w sprawie szczegél-
nych wymagan wytrzymalto$ci na uszkodzenia dotycza-
cych statkéw  pasazerskich ro-ro (}) wprowadzila
zaostrzone wymagania stateczno$ci dla statkow pasazer-
skich ro-ro wykonujacych ustugi miedzynarodowe do i z
portéw Wspdlnoty. Te zaostrzone wymagania powinny
mie¢ takze zastosowanie do pewnej kategorii statkéw
wykonujacych ustugi krajowe w takich samych warun-
kach  pogodowych.  Niezastosowanie — powyzszych
wymagan  stateczno$ciowych — powinno  stanowié
podstawe do wycofania statkéw pasazerskich ro-ro po
okreslonej liczbie lat ich eksploatacji. Z uwagi na zmiany
konstrukcyjne, ktérym powinny zosta¢ poddane istnie-
jace statki pasazerskie ro-ro w celu spelnienia wymagan
stateczno$ci, wymagania te powinny by¢ wprowadzane
w okresie kilkuletnim w celu udostgpnienia czesci
branzy, ktérej te zmiany dotycza, wystarczajgcego czasu
do spelnienia tych wymogéw. W tym celu, nalezy usta-
nowi¢ przepisy dotyczace harmonogramu wprowadzania
zmian dla istniejacych statkéw. Harmonogram wprowa-
dzania nie powinien naruszy¢ wykonania szczegétowych
wymagan stateczno$ci na tych obszarach morza, ktére sg
objete zalgcznikami do Porozumienia sztokholmskiego
z dnia 28 lutego 1996 r.

Wazne jest, aby zastosowal wlasciwe $rodki, aby
zapewni¢ dostep, w bezpiecznych warunkach dla oséb
o ograniczonych mozliwosciach poruszania si¢ do
statkow pasazerskich oraz szybkich jednostek pasazer-
skich wykonujacych ustugi krajowe na obszarze panstw
czlonkowskich.

Z zastrzezeniem kontroli przeprowadzanej zgodnie
z procedurg Komitetu, panstwa cztonkowskie moga wpro-
wadzi¢ dodatkowe wymogi w zakresie bezpieczenstwa,
jezeli uzasadnione jest to lokalnymi warunkami, zezwoli¢
na stosowanie réwnowaznych standardow lub przy-
jmowal odstepstwa od przepisdw niniejszej dyrektywy
pod pewnymi warunkami zwigzanymi z eksploatacjg lub
w przypadku zaistnienia wyjatkowego niebezpieczenstwa
zastosowac inne $rodki zapobiegajace bezpieczenstwu.

() Dz.U. L 46 z 17.2.1997, s. 25.

() Dz.U. L 123 z 17.5.2003, s. 22.



25.6.2009

Dziennik Urz¢dowy Unii Europejskiej

L 163/3

(19)  Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE)
nr 2099/2002 z dnia 5 listopada 2002 r., ustanawiajace
Komitet ds. Bezpiecznych Mérz i Zapobiegania Zanieczy-
szczaniu Morza przez Statki (COSS) (1) scentralizowalo
zadania komitetéw utworzonych na mocy stosownego
prawa wspélnotowego w sprawach bezpieczefistwa na
morzu, zapobiegania zanieczyszczaniu morza przez
statki oraz ochrony warunkéw zycia i pracy na statku.

(20)  Srodki niezbedne do wykonania niniejszej dyrektywy
powinny zosta¢ przyjete zgodnie z decyzja Rady
1999/468/WE z dnia 28 czerwca 1999 r. ustanawiajaca
warunki wykonywania uprawniefi wykonawczych przy-
znanych Komisji (2).

(21) W szczegblnosci nalezy przekazaé Komisji uprawnienie
do dostosowywania niektorych przepiséw niniejszej dy-
rektywy, wraz z jej zalacznikami, w celu uwzglednienia
zmian, ktore nastgpuja na poziomie migdzynarodowym,
a konkretnie zmian wprowadzanych do konwencji
miedzynarodowych. Poniewaz S$rodki te maja zasigg
0gblny i majg na celu zmiang elementéw innych niz
istotne niniejszej dyrektywy, Srodki te powinny zostaé
przyjete zgodnie z procedura regulacyjng polaczona
z kontrolg, okreSlong w art. 5a decyzji 1999/468/WE.

(22) W celu monitorowania  skutecznego  stosowania
i przestrzegania przepiséw niniejszej dyrektywy na
nowych oraz istniejacych statkach i jednostkach pasazer-
skich powinny by¢ przeprowadzane przeglady. Zgodno$é
z niniejsza dyrektywa powinna zostaé po$wiadczona
przez administracj¢ panstwa bandery lub w jej imieniu.

(23) W celu zapewnienia pelnego stosowania niniejszej dyrek-
tywy panstwa czlonkowskie powinny wprowadzié
system sankcji za naruszenie przepisow krajowych przy-
jetych z zastosowaniem niniejszej dyrektywy i powinny
monitorowal przestrzeganie niniejszej dyrektywy na
podstawie przepisow wzorowanych na przepisach zawar-
tych w dyrektywie Rady 95/21/WE z dnia 19 czerwca
1995 r. dotyczacej kontroli panstwa portu w odniesieniu
do zeglugi morskiej (3).

(24) Nowe elementy wprowadzone do niniejszej dyrektywy
dotycza wylacznie procedury Komitetu. Nie wymagaja
one zatem transpozycji przez pafstwa czlonkowskie.

(25)  Niniejsza dyrektywa nie powinna narusza¢ zobowigzan
panstw czlonkowskich odnoszacych si¢ do terminéw
przeniesienia do prawa krajowego i stosowania dyrektyw
okreslonych w zalaczniku IV cze$é B,

(') Dz.U. L 324 z 29.11.2002, s. 1.
() Dz.U. L 184 z 17.7.1999, s. 23.
() Dz.U. L 157 z 7.7.1995, s. 1.

PRZYJMUJA NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut 1
Cel

Celem niniejszej dyrektywy jest wprowadzenie jednolitego
poziomu regul bezpieczenstwa Zycia i mienia na statkach pasa-
zerskich i szybkich jednostkach pasazerskich, nowych
i istniejacych, w Zegludze krajowej oraz ustanowienie procedur
negocjacyjnych na poziomie migdzynarodowym w celu harmo-
nizacji regul majacych zastosowanie do statkéw pasazerskich
w zegludze miedzynarodowe;j.

Artykut 2
Definicje
Do celéw niniejszej dyrektywy:

a) ,Miedzynarodowe Konwencje” oznaczaja Migdzynarodowy
konwencje o bezpieczefistwie Zycia na morzu z 1974 r.
(Konwencja SOLAS 1974) ze zmianami oraz Miedzynaro-
dowg konwencje o liniach ladunkowych, facznie
z odpowiednimi protokotami i zmianami;

b) ,Kodeks statecznosci w stanie nieuszkodzonym” oznacza
,kodeks stateczno$ci w stanie nieuszkodzonym dla wszyst-
kich typéw statkéw objetych dokumentami Migdzynaro-
dowej Organizacji Morskiej (IMO)”, ktére zostaly zawarte
w rezolucji A.749(18) z dnia 4 listopada 1993 r. Zgroma-
dzenia Migdzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO), ze
zmianami;

¢) ,Kodeks jednostek szybkich” oznacza ,migdzynarodowy
kodeks bezpieczenstwa jednostek szybkich”, ktéry zostat
zawarty w rezolucji Komitetu Bezpieczefistwa na Morzu,
MSC 36 (63) z dnia 20 maja 1994 r., w jego zaktualizo-
wanej wersji;

d) ,GMDSS” oznacza Swiatowy Morski System tacznosci Alar-
mowej i Bezpieczefistwa ustanowiony w rozdziale IV
Konwencji SOLAS 1974, ze zmianami;

e) ,statek pasazerski” oznacza kazdy statek przewozacy wigcej
niz 12 pasazeréw;

f) ,statek pasazerski ro-ro” oznacza statek przewozacy wigcej
niz 12 pasazeréw, posiadajacy pomieszczenia tadunkowe
ro-ro oraz specjalne kategorie pomieszczen, jak okreslono
w prawidle [I-2/A[2 zawartym w zalgczniku [;

g) ,szybka jednostka pasazerska” oznacza szybka jednostke
pasazerska, ktora zostala zdefiniowana w prawidle X|1
Konwencji SOLAS 1974, ze zmianami, ktéra przewozi
wiecej niz 12 pasazeréw, za wyjatkiem statkéw pasazer-
skich, ktére wykonuja podréze krajowe na obszarach
morskich w klasie B, C lub D gdy:

(i) ich wyporno$¢ na konstrukcyjnej wodnicy projektowej
jest mniejsza niz 500 m>; oraz

(ii) ich predkos¢ maksymalna okreslona w ust. 1.4.30
kodeksu jednostek szybkich, jest mniejsza niz 20
weztow;
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h) ,nowy statek” oznacza kazdy statek, ktorego stepka zostala 0) ,podréz miedzynarodowa” oznacza kazda podréz morzem
polozona lub ktéry znajdowal si¢ w podobnym stadium z portu panstwa czlonkowskiego do portu polozonego
budowy w dniu lub po dniu 1 lipca 1998 r. Za réwno- poza tym panstwem cztonkowskim lub odwrotnie;
wazny etap budowy uwaza si¢ etap, na ktérym:
p) .podréz krajowa” oznacza kazda podréz, ktéra odbywa sig
(i) rozpoczyna si¢ budowa zwigzana z konkretnym stat- morzem miedzy portem pafistwa czlonkowskiego a tym
kiem; i samym lub innym portem tego panstwa czlonkowskiego;
(i) rozpoczat si¢ montaz tego statku z wykorzystaniem co q) ,obszar morski” oznacza obszar zdefiniowany zgodnie
najmniej 50 ton lub 1 % masy wszystkich materialéw 7 art. 4 ust. 2.
konstrukcyjnych, w zaleznosci od tego, ktéra z tych
wielkosci jest mniejsza; ) ) )
Jednakze do celéw stosowania przepisow dotyczacych facz-
nosci radiowej definicje obszaréw morskich beda defini-
i) statek istniejacy” oznacza kazdy statek, ktory nie jest stat- cjami okreslonymi w prawidle 2 rozdzialu IV Konwencji
kiem nowym; SOLAS z 1974 r. ze zmianami;
j) ,wiek” oznacza wiek statku, wyrazony w latach od daty jego 1) ,obszar portowy’ oznacza kazdy obszar, ktéry nie jest
dostawy; obszarem morskim okre§lonym przez panstwa czlonkow-
skie i ktéry rozciaga si¢ az do najbardziej oddalonych
k) ,pasazer” oznacza kazda osobg¢ niebedaca: stalych urzadzen portowych bedacych integralng czescig
systemu portowego lub do granic okreslonych przez natu-
) ] ] ) ) ralng strukture geograficzng oslaniajaca ujscie rzeki lub inny
(i) kapitanem lub czlonkiem zalogi lub inng osoba zatrud- podobny obszar ostoniety;
niong lub zaangazowang w jakimkolwick charakterze na
statku dla jego potrzeb; oraz
s) ,miejsce schronienia” oznacza kazdy naturalnie lub
5 o ) o sztucznie ostoniety obszar, ktéry moze by¢ wykorzysty-
(ii) dzieckiem w wieku ponizej jednego roku; wany jako os}onay przez statekrylub jednoZtk@W}z’najdl}l’que
si¢ w warunkach, ktére moga stanowi¢ zagrozenie dla ich
) ,dlugos¢ statku” oznacza, o ile przepis wyraznie nie stanowi bezpieczeristwa;
inaczej, dlugo$¢ réwna 96 % catkowitej dlugosci na
wodnicy .Zna.]c!u]q.ce] si¢ pon ?d stepka W.Od.l eg}gsc1 rowne) t) ,administracja pafstwa bandery” oznacza wlasciwe wladze
85 % najmniejszej wysokosci konstrukcyjnej mierzonej od istwa. do ktéreso noszenia bandery danv statek lub
g6rnej krawedzi stepki lub dtugo$é miedzy przednig krawe- Pzns I 80 i y Y
dzig dziobnicy a osig trzonu sterowego na tej wodnic Jednostka sg upowaznione;
3 y 3 g ) Y
jezeli ~ wielko§¢ ta  jest wigksza. Na  statkach
z konstrukcyjnym pochyleniem stepki wodnicy, na ktorej u) ,panstwo przyjmujace” oznacza pafistwo czlonkowskie,
mierzy si¢ te dtugo$é, musi by¢ réwnolegla do konstruk- z ktorego lub do ktérego portu(-6w) podréze krajowe
cyjnej wodnicy; odbywa statek lub jednostka podnoszace bandere paristwa
innego niz to panstwo czlonkowskie;
m) ,wysokos§¢ dziobnicy” oznacza wysoko$¢ dziobnicy okreslo-
ng w prawidle 39 Miedzynarodowej konwencji z 1966 r. v) ,uznana organizacja® oznacza uznang organizacje zgodnie
o liniach fadunkowych jako pionowg odlegto$¢ mierzong na z art. 4 dyrektywy Rady 94/57/WE z dnia 22 listopada
pionie dziobowym, miedzy wodnica odpowiadajaca wolnej 1994 r. w sprawie wspllnych regut i norm dotyczacych
burcie letniej i przeglebieniu konstrukcyjnemu, a gérna organizacji dokonujacych inspekcji i przegladéw na statkach
powierzchnig nieostonigtego pokladu przy burcie; oraz odpowiednich dzialafi administracji morskich (1);
n) ,statek pelnopokladowy” oznacza kazdy statek wyposazony w) ,mila” oznacza 1 852 metry;
w pelny poklad, wystawiony na dzialanie warunkéw atmo-
sferycznych i morza, ktéry ma zamontowane na stale . o o
zamkniecia wszystkich otworéw czesci wystawionej na X) ,znaczaca W.YS.OkOSC. fal” oznacza $rednig wysokos¢ jednej
dzialanie warunkéw pogodowych i ponizej ktdrego trzeciej na;wu;.kszej wysokosci  fal  zaobserwowanych
wszystkie otwory w burtach statku wyposazone s w danym okresie;
w zamontowane na stale zamkniecia odporne co najmniej
na dziatanie warunkéw pogodowych. y) ,osoba o ograniczonych mozliwosciach poruszania si¢”

Pelny poklad moze by¢ pokladem wodoszczelnym lub
o podobnej konstrukeji polegajacej na tym, ze poklad
niewodoszczelny jest w calosci ostoniety konstrukeja
odporng  na  dzialania  warunkéw  pogodowych
o odpowiedniej wytrzymalosci, ktéra pozwala utrzymaé t¢
odporno$¢ i wyposazony w zamontowany na stale system
odpornych na dzialania warunkéw pogodowych zamknigé;

oznacza kazdego, kto ma  szczegdlng  trudno$é
w korzystaniu z transportu publicznego, wlaczajac osoby
w  podeszlym wieku, osoby niepelnosprawne, osoby
z uszkodzeniem narzadéw czucia oraz osoby na wézkach
inwalidzkich, kobiety cig¢zarne oraz osoby z malymi
dzieémi.

() Dz.U. L 319 z 12.12.1994, s. 20.
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Artykut 3
Zakres

1. Niniejsza dyrektywa ma zastosowanie do nastepujacych
statkéw i jednostek pasazerskich, niezaleznie od ich bandery,

dokonujacych podrozy krajowych:
a) nowych statkéw pasazerskich;

b) istniejacych statkéw pasazerskich o dlugosci 24 metréw
i powyzej;

c) szybkich jednostek pasazerskich.

Kazde panstwo czlonkowskie jako pafistwo przyjmujgce
zapewnia, aby statki pasazerskie i szybkie jednostki pasazerskie
podnoszace banderg panstwa niebedgcego panstwem czlonkow-
skim, spelnialy w calo$ci wymogi niniejszej dyrektywy, zanim
beda mogly dokonywal podréze krajowe w tym panstwie
czlonkowskim.

2. Niniejszej dyrektywy nie stosuje si¢ do:
a) statkow pasazerskich, ktore:

(i) sa okretami wojennymi lub przeznaczonymi do prze-
wozu oddzialow wojska;

,.\
=
=

=

nie posiadajg napedu mechanicznego;

(iii

=

sa statkami zbudowanymi z innych niz stal materialéw
lub innych materialéw réwnowaznych i ktérych nie
dotycza normy dotyczace szybkich jednostek (rezolucja
MSC 36 (63)) lub jednostkami o dynamicznej
konstrukcji no$nej (rezolucja A.373 (X));

(iv) sa statkami drewnianymi o prymitywnej konstrukcji;

(v) sa oryginalnymi, historycznymi statkami pasazerskimi
lub pojedynczymi replikami tych statkéw zaprojektowa-
nych przed 1965 r. i zbudowanymi gléwnie
z oryginalnych materialow;

(vi) s3 jachtami rekreacyjnymi, o ile nie posiadajg lub nie
beda posiadaé zalogi i nie przewoza w celach handlo-
wych wiecej niz 12 pasazerdw; lub

(vii) zeglujg wylacznie w obr¢bie obszaréw portowych;
b) szybkich jednostek pasazerskich, ktore:

(i) sa jednostkami wojennymi lub przeznaczonymi do
przewozu oddzialéw wojska;

(i) sa jednostkami rekreacyjnymi, o ile nie posiadaja lub nie
beda posiadaé zalogi i nie przewozg w celach handlo-
wych wigcej niz 12 pasazeréw; oraz

(ili) zegluja wylacznie w obrebie obszaréw portowych.

Artykut 4
Klasy statkow pasazerskich

1. Statki pasazerskie dzielg si¢ na rézne klasy, w zaleznosci
od obszaru morskiego, po ktérym plywaja, to znaczy:

,Klasa A” statek pasazerski odbywajacy podrdze krajowe, inne niz

podroze przewidziane dla klas B, C i D.
,Klasa B” statek  pasazerski odbywajacy podréze  krajowe,
w trakcie ktérych nigdy nie znajduje si¢ dalej niz 20
mil od brzegu, z ktdérego rozbitkowie moga dosta¢ si¢
na lad przy $rednim poziomie plywu.

,Klasa C” statek pasazerski odbywajacy podroze krajowe po
obszarach morskich, gdzie w okresie jednego roku
w  przypadku  calorocznej  eksploatacji  lub
w szczegélnym okresie czasu w przypadku eksploatacji
w ograniczonym okresie czasu (np. eksploatacja
w okresie letnim) prawdopodobiefistwo napotkania fal
o znaczacej wysokosci przekraczajacej 2,5 metra jest
mniejsze niz 10 %, statek nie znajduje si¢ nigdy dalej
niz 15 mil od miejsca schronienia ani dalej niz 5 mil od
brzegu i z ktdrego rozbitkowie moga dosta si¢ na lad

przy $rednim poziomie plywu.
,Klasa D” statek pasazerski odbywajacy podréze krajowe po
obszarach morskich, gdzie w okresie jednego roku
w  przypadku  calorocznej  eksploatacji  lub
w szczegblnym okresie czasu w przypadku eksploatacji
w ograniczonym okresie czasu (np. eksploatacja
w okresie letnim) prawdopodobiefistwo napotkania fal
o znaczgcej wysokosci przekraczajacej 1,5 metra jest
mniejsze niz 10 %, statek nie znajduje si¢ nigdy dalej
niz 6 mil od miejsca schronienia ani dalej niz 3 mile od
brzegu i z ktérego rozbitkowie moga dosta¢ si¢ na lad
przy $rednim poziomie plywu.

2. Kazde panstwo czlonkowskie:

a) ustala i uaktualnia, gdy jest to konieczne, wykaz obszaréw
morza w ramach swojej jurysdykcji i wyznacza strefy
eksploatacji calorocznej, oraz, gdzie stosowne, strefy ograni-
czonej okresowej eksploatacji, stosujac kryteria dla klas
okre$lonych w ust. 1;

=

oglasza powyzszy wykaz w publicznej bazie danych
dostepnej na stronie internetowej wilasciwych organéw
gospodarki morskiej;

¢) powiadamia Komisj¢ odnosnie do miejsca, gdzie znajduja si¢
takie informacje, oraz odnosnie do zmian wprowadzanych
do tego wykazu.

3. Dla szybkich jednostek pasazerskich obowiazuja kategorie
okreslone w rozdziale 1 ppkt 1.4.10 i 1.4.11 Kodeksu jednostek
szybkich.
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Artykut 5
Stosowanie

1. Zaréwno nowe, jak i istnicjace statki pasazerskie oraz
szybkie jednostki pasazerskie dokonujace podrézy krajowych,
spelniaja wlasciwe reguly i normy bezpieczenstwa okreslone
w niniejszej dyrektywie.

2. Panstwa czlonkowskie nie wstrzymuja ze wzgledow wyni-
kajacych z niniejszej dyrektywy eksploatacji statkéw pasazer-
skich lub szybkich jednostek pasazerskich odbywajacych
podréze krajowe, ktore spelniajg wymogi niniejszej dyrektywy,
wlacznie z dodatkowymi wymogami, ktére moga zostaé wpro-
wadzone przez panstwo czlonkowskie zgodnie z art. 9 ust. 1.

Kazde panstwo czlonkowskie, dzialajace jako panstwo przyjmu-
jace, uznaje certyfikat bezpieczenistwa jednostek szybkich oraz
pozwolenia na eksploatacje wydane przez inne panstwo czlon-
kowskie dla szybkich jednostek pasazerskich dokonujacych
podrézy krajowych lub certyfikat bezpieczenstwa statku pasa-
zerskiego, o ktéorym mowa w art. 13 wydane przez inne
panstwo czlonkowskie dla statkéw pasazerskich dokonujacych
podrozy krajowych.

3. Pafstwo przyjmujgce moze przeprowadzi¢ inspekcje
statku pasazerskiego lub szybkiej jednostki pasazerskiej odby-
wajacych podréze krajowe i sprawdzi¢ ich dokumenty, na mocy
przepiséw dyrektywy 95/21/WE.

4.  Cale wyposazenie morskie statku, wyszczeglnione
w zalgczniku A.1 do dyrektywy 96/98/WE i spelniajace wymogi
tej ostatniej, uwaza si¢ za zgodne z wymogami niniejszej dyrek-
tywy, nawet jezeli zalacznik I do niej wymaga, aby wyposazenie
to zostalo zatwierdzone lub poddane prébom przeprowa-
dzonym w celu spelnienia wymagan administracji pafstwa

bandery.

Artykut 6
Wymogi bezpieczefistwa

1. Dla nowych i istniejacych statkow pasazerskich klasy A, B,
CiD:

a) konstrukcja i konserwacja  kadluba,  gléwnych
i pomocniczych  maszyn, instalacji elektrycznych
i automatycznych ma odpowiadaé¢ normom klasyfikacyjnym,
zgodnie z regulami uznanej organizacji lub réwnowaznymi
regutami stosowanymi przez administracje, zgodnie z art. 14
ust. 2 dyrektywy 94/57/WE;

b) stosuje si¢ przepisy rozdzialéw IV, wlacznie z poprawkami
z 1988 r. dotyczacymi GMDSS, V i VI Konwencji SOLAS
z 1974 r., ze zmianami;

) stosuje si¢ przepisy dotyczace wyposazenia nawigacyjnego
statku ujete w prawidle 12 rozdzialu V Konwencji SOLAS

z 1974 r., ze zmianami. Wyposazenie nawigacyjne statku,
okreslone w zalgczniku A.1 do dyrektywy 96/98/WE, spel-
niajgce wymogi tej ostatniej, uwaza si¢ za zgodne
z wymogami obowigzujacymi w zakresie uznania typu
ujetymi w prawidle SOLAS V/12 lit. 1), ze zmianami.

2. Dla nowych statkow pasazerskich:

a) wymogi ogdlne:

(i) nowe statki pasazerskie klasy A w caloici spelniaja
wymogi Konwencji SOLAS z 1974 r, ze zmianami,
oraz niektére szczegblne wymogi przepiséw niniejszej
dyrektywy; w odniesieniu do przepiséw, ktorych inter-
pretacje Konwencja SOLAS z 1974 r. ze zmianami
pozostawia do oceny administracji, administracja
paistwa bandery postepuje zgodnie z interpretacja
ujeta w zalgczniku I do niniejszej dyrektywy;

(i) nowe statki pasazerskie klasy B, C i D spelniajg szcze-
g6lne wlasciwe wymogi przepisow niniejszej dyrektywy;

b) wymogi dotyczace linii fadunkowej:

(i) wszystkie nowe statki pasazerskie o dlugosci 24 metréw
i wiecej spelniaja wymogi Miedzynarodowej konwencji
o liniach tadunkowych z 1966 r.;

(i) kryteria zapewniajace poziom bezpieczenstwa, odpowia-
dajace kryteriom okreslonym w Miedzynarodowe;j
konwencji o liniach fadunkowych z 1966 r., stosuje
sie do nowych statkéw pasazerskich o dlugosci ponizej
24 metréw w zaleznosci od ich dlugosci i klasy;

(iii

=

niezaleznie od podpunktéow (i) oraz (i), nowe statki
pasazerskie klasy D zwolnione sa z wymogu dotycza-
cego minimalnej wysokosci dziobu, ustanowionego
w Migdzynarodowej konwencji o liniach fadunkowych
z 1966 r;

(iv) nowe statki pasazerskie klasy A, B, C i D s3 wyposazone
w pelny poklad.

3. Dla istniejacych statkéw pasazerskich:

a) istniejace statki pasazerskie klasy A spelniaja wymogi
prawidel majacych zastosowanie do istniejacych statkow
pasazerskich okreSlonych w Konwencji SOLAS z 1974 r.,
ze zmianami, jak réwniez niektore szczegdlne wymogi prze-
piséw niniejszej dyrektywy; w odniesieniu do prawidel,
ktorych interpretacje Konwencja SOLAS z 1974 r. ze zmia-
nami pozostawia do oceny administracji, administracja
paistwa bandery postepuje zgodnie z interpretacja ujeta
w zalaczniku I do niniejszej dyrektywy;
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b) istniejace statki pasazerskie klasy B spelniajg niektére szcze-
g6lne wymogi przepiséw niniejszej dyrektywy;

c) istniejace statki pasazerskie klasy C i D spelniajg szczegdlne
wlasciwe wymogi przepisow niniejszej dyrektywy, jak
rowniez, w zakresie nieobje;tym tymi wymogami, przepisy
administracji pafstwa bandery; przepisy te zapewniaja
poziom bezpieczefistwa odpowiadajacy poziomowi okreslo-
nemu w zalaczniku I w rozdziale II-1 i II-2, przy uwzgled-
nieniu  szczegdlnych lokalnych warunkéw eksploatacji
w obrebie obszaréw morskich, gdzie statki takich klas

moga plywad.

Przed rozpoczeciem regularnej zeglugi krajowej istniejacych
statkow pasazerskich klasy C i D administracja pafistwa
bandery uzyskuje zgode pafistwa przyjmujacego na zastoso-
wanie tych przepisow.

d) jezeli panstwo czlonkowskie stwierdzi, ze zasady wymagane
zgodnie z lit. ¢) przez administracje panistwa przyjmujacego
nie s3 racjonalne, bezzwlocznie powiadamia o tym Komisje;
Komisja wszczyna niezbedne czynnosci w celu podjecia
decyzji zgodnie z procedurg, o ktorej mowa w art. 11 ust. 2;

e) istotne naprawy, zmiany i modyfikacje, jak réwniez odno-
szgce si¢ do nich wyposazanie spelniaja wymogi okreslone
w ust. 2 lit. a) dla wszystkich nowych statkéw; zmiany
wprowadzone na istniejgcym statku, ktérych celem jest
wylacznie poprawa mozliwosci przetrwania, nie uwaza si¢
za istotne;

f) przepiséw lit. a), o ile Konwencja SOLAS z 1974 r. ze
zmianami nie okresla blizszych termindw, oraz przepiséw
lit. b) i ¢), o ile zalagcznik I do niniejszej dyrektywy nie
okresla blizszych terminéw, nie stosuje si¢ do statku, ktorego
stgpka zostala polozona lub ktény znajdowal si¢ na
podobnym etapie budowy:

(i) przed dniem 1 stycznia 1940 r.: do dnia 1 lipca 2006 r.;

(ii) od dnia 1 stycznia 1940 r. wlacznie, ale przed dniem
31 grudnia 1962 r.: do dnia 1 lipca 2007 r,;

(ili) od dnia 1 stycznia 1963 r. wlacznie, ale przed dniem
31 grudnia 1974 r.: do dnia 1 lipca 2008 r,;

(iv) od dnia 1 stycznia 1975 r. wlacznie, ale przed dniem
31 grudnia 1984 r.: do dnia 1 lipca 2009 r,;

(v) od dnia 1 stycznia 1985 r. wigcznie, ale przed dniem
1 lipca 1998 r.: do dnia 1 lipca 2010 r.

4. Dla szybkich jednostek pasazerskich:

a) szybkie jednostki pasazerskie, budowane lub poddane wigk-
szym naprawom, zmianom lub modyfikacjom w dniu

1 stycznia 1996 r. lub po tej dacie, musza spelnia¢ wymogi
prawidla X/3 Konwencji SOLAS z 1974 r. ze zmianami,
chyba ze:

(i) ich stepka zostala polozona lub ich budowa doszia do
podobnego etapu nie pdzniej niz w dniu 4 czerwca
1998 r;

(ii) ich dostawa oraz oddanie do eksploatacji nastapito nie
pézniej niz dnia 4 grudnia 1998 r.; oraz

(ili) w calosci spelniaja wymogi kodeksu bezpieczenstwa
majgce zastosowanie do jednostki o dynamicznej
konstrukeji nosnej zawarte w rezolucji A.373(X) zgro-
madzenia IMO z dnia 14 listopada 1977 r., zmienio-
nego rezolucjg MSC 37 (63) Komitetu Bezpieczenstwa
na Morzu z dnia 19 maja 1994 r;

=

szybkie jednostki pasazerskie zbudowane przed dniem
1 stycznia 1996 r. i spelniajagce wymogi wyszczegdlnione
w miedzynarodowym Kodeksie jednostek szybkich konty-
nuuja plywanie zatwierdzone na podstawie tego Kodeksu.

Szybkie jednostki pasazerskie zbudowane przed dniem
1 stycznia 1996 r. i niespelniajgce wymogéw wyszczegdl-
nionych w miedzynarodowym Kodeksie jednostek szybkich
nie mogg odbywa¢ podrézy krajowych, chyba ze kursowaly
juz w dniu 4 czerwca 1998 r. w podrézach krajowych
panstwa cztonkowskiego; w takim przypadku moga uzyskaé
zezwolenie na dalsze odbywanie podrézy krajowych
w panstwie czlonkowskim; jednakze jednostki te spelniaja
wymogi kodeksu bezpieczefistwa jednostek niewypornoscio-
wych (kodeks DSC — Dynamically Supported Craft);

¢) konstrukcja i konserwacja szybkich jednostek pasazerskich
i ich wyposazenia spelniajg wymogi zasad klasyfikacji jedno-
stek szybkich stosowane przez uznang organizacje lub
analogiczne reguly stosowane przez administracje zgodnie
z art. 14 ust. 2 dyrektywy 94/57[WE.

Artykut 7

Wymagania stateczno$ci i wycofanie z eksploatacji statkoéw
pasazerskich ro-ro

1. Wszystkie statki pasazerskie ro-ro klas A, B i C, ktorych
stepka zostala polozona, lub ktére znajdowaly si¢ na
podobnym etapie budowy w dniu 1 pazdziernika 2004 r. lub
pézniej, spelniajg przepisy zawarte w art. 6, 8 oraz 9 dyrektywy
2003/25/WE.

2. Wszystkie statki pasazerskie ro-ro klas A oraz B, ktérych
stepka zostala polozona, lub ktére znajdowaly si¢ na
podobnym etapiec budowy przed dniem 1 pazdziernika
2004 r., spelniajg przepisy zawarte w art. 6, 8 oraz 9 dyrektywy
2003/25/WE do dnia 1 pazdziernika 2010 r., chyba Ze zostana
wycofane z eksploatacji w tym dniu lub w dniu pdZniejszym,
w ktérym osiagng wiek 30 lat, ale w kazdym przypadku nie
p6zniej niz dnia 1 pazdziernika 2015 r.
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Artykut 8

Wymagania bezpieczefistwa dla oséb o ograniczonych
mozliwo$ciach poruszania si¢

1. Panstwa czlonkowskie zapewniaja podjecie wiasciwych
srodkéw, opartych, w przypadku mozliwosci ich praktycznego
zastosowania, na wytycznych zawartych w  zalaczniku III,
w celu umozliwienia osobom o ograniczonych mozliwosciach
poruszania si¢ bezpiecznego dostepu do wszystkich statkéw
pasazerskich klas A, B, C i D oraz do wszystkich szybkich
jednostek pasazerskich, wykorzystywanych w transporcie
publicznym, ktérych stepka zostala polozona lub ktére znajdo-
waly si¢ na podobnym etapie budowy w dniu 1 pazdziernika
2004 r. lub pdzniej.

2. Panstwa czlonkowskie wspdlpracuja oraz zasiggaja opinii
organizacji, ktére reprezentuja osoby o ograniczonych mozli-
wosciach poruszania si¢ w zakresie wdrozenia wytycznych
zawartych w zalgczniku IIL

3. Do celéw modyfikacji statkéw pasazerskich klas A, B, C i
D oraz szybkich jednostek pasazerskich, wykorzystywanych
w transporcie publicznym, ktérych stgpka zostala polozona,
lub ktére znajdowaly si¢ na podobnym etapie budowy przed
dniem 1 pazdziernika 2004 r., panstwa czlonkowskie stosuja
wytyczne zawarte w zalgczniku II o ile jest to uzasadnione
i ma praktyczne zastosowanie pod wzgledem ekonomicznym.

Pafistwa czlonkowskie opracowuja krajowy plan dzialania
w zakresie sposobu zastosowania tych wytycznych do takich
statkow i jednostek. Przesylaja one plan do Komisji nie pdzniej
niz dnia 17 maja 2005 r.

4. Panstwa czlonkowskie, najpézniej do dnia 17 maja
2006 r., sktadaja Komisji sprawozdanie o wykonaniu przepiséw
niniejszego artykulu w odniesieniu do wszystkich statkéw pasa-
zerskich okreslonych w ust. 1, statkéw pasazerskich okreslo-
nych w ust. 3 mogacych przewozi¢ wigcej niz 400 pasazerdéw
oraz wszystkich szybkich jednostek pasazerskich.

Artykut 9

Dodatkowe wymogi bezpieczefistwa, r6wnowazne $rodki,
zwolnienia i $rodki ochronne

1. Jezeli panstwo cztonkowskie lub grupa panstw czlonkow-
skich stwierdzi, Ze majace zastosowanie wymogi bezpieczeni-
stwa nalezy wzmocni¢ w pewnych sytuacjach wynikajacych ze
szczegblnych  warunkéw lokalnych i jezeli potwierdzono
potrzebe ich wzmocnienia, mogg, postepujac zgodnie
z procedura okreslong w ust. 4, przyja¢ $rodki majace na celu
poprawienie wymogéw dotyczacych bezpieczenstwa.

2. Panstwo czlonkowskie moze, postepujac  zgodnie
z procedura okreslona w ust. 4, przyjaé srodki réwnowazne
dla postanowien zawartych w zalgczniku I, pod warunkiem,
ze takie rownowazne $rodki beda przynajmniej w takim
samym stopniu skuteczne jak okre$lone w tych postanowie-
niach.

3. Jezeli nie doprowadzi to do zmniejszenia poziomu bezpie-
czefistwa i postepujac zgodnie z procedura okreslong w ust. 4,

panstwo czlonkowskie moze przyja¢ srodki w celu zwolnienia
statkéw z niektérych szczegblnych wymogow niniejszej dyrek-
tywy dla podrézy krajowych dokonywanych w tym panstwie,
wlacznie z rejsami odbywanymi na obszarach morskich, na
ktérych znajdujg si¢ archipelagi wysp oslonigte przed oddzialy-
waniem pelnego morza, w pewnych warunkach eksploatacyj-
nych, takich jak mniejsza znaczaca wysokos¢ fali, ograniczony
okres roku, rejsy odbywane wylacznie podczas dnia lub
w dogodnych warunkach klimatycznych lub meteorologicznych
albo ograniczony czas podrézy badz blisko$¢ stuzb ratowni-
czych.

4. Panstwo czlonkowskie, ktére korzysta z przepisow ust. 1,
2 lub 3, postgpuje zgodnie z nastgpujagcymi przepisami
akapitow od drugiego do szdstego niniejszego ustgpu:

Pafistwo czlonkowskie powiadamia Komisj¢ o $rodkach, ktére
zamierza przyjaé, podajac wszystkie szczegély niezbedne do
potwierdzenia, ze  poziom  bezpieczenstwa  zostanie
w zadowalajacy spos6b utrzymany.

Jezeli w terminie szeSciu miesiecy od dnia powiadomienia
podejmie ona, zgodnie z procedurg okreslona w art. 11 ust.
2, decyzje, ze zaproponowane Srodki nie znajduja uzasadnienia,
moze zwréci¢ si¢ do zainteresowanego panstwa czlonkow-
skiego z zadaniem zmiany przygotowywanych Srodkéw lub
odstgpienia od ich przyjecia.

Przyjmowane Srodki sg wyszczegdlniane we wlasciwych przepi-
sach krajowych i powiadamia si¢ o nich Komisj¢, ktéra prze-
kazuje pozostalym pafstwom czlonkowskim szczegblowe
informacje na temat tych $rodkéw.

Wszystkie te $rodki majg zastosowanie do wszystkich statkow
pasazerskich tej samej klasy oraz do jednostek uzytkowanych
w jednakowych szczegblnych warunkach, bez dyskryminacji ze
wzgledu na ich banderg, narodowo$¢ lub miejsce siedziby ich
operatora.

Srodki okreslone w ust. 3 stosuje si¢ tylko tak diugo, jak statek
lub jednostka eksploatowane sa w okreslonych warunkach.

5. Jezeli pafistwo czlonkowskie stwierdzi, ze statek pasa-
zerski lub jednostka pasazerska kursujaca na trasach krajowych
tego panstwa, mimo ze odpowiada przepisom niniejszej dyrek-
tywy, stwarza ryzyko powaznego zagrozenia bezpieczefistwa
0s6b i dobr lub $rodowiska, to eksploatacja tego statku lub
jednostki moze zosta¢ zawieszona lub moga zostaé wprowa-
dzone dodatkowe $rodki bezpieczefistwa do chwili usunigcia
zagrozen.

W powyzszych okoliczno$ciach stosuje si¢ nastepujaca proce-
dure:

a) panstwo czlonkowskie bezzwlocznie powiadamia Komisje
i pozostale panstwa czlonkowskie o swojej decyzji, nalezycie
ja uzasadniajac;

b) Komisja okresla, czy zawieszenie lub wprowadzenie dodat-
kowych $rodkéw jest uzasadnione wystepowaniem powaz-
nego zagrozenia dla bezpieczenistwa i $rodowiska;
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¢) zgodnie z procedurg, o ktoérej mowa w art. 11 ust. 2,
stwierdza si¢, czy decyzja panistwa czlonkowskiego
o zawieszeniu eksploatacji tego statku lub jednostki badz
wprowadzajaca $rodki dodatkowe jest uzasadniona badz
nieuzasadniona istnieniem powaznego zagrozenia dla
bezpieczenistwa oséb i dobr lub dla srodowiska, i jezeli to
zawieszenie lub $rodki nie znajduja uzasadnienia, do zainte-
resowanego pafistwa cztonkowskiego kierowane jest zgdanie
wycofania zawieszenia lub $rodkéw.

Artykut 10
Dostosowania

1. Nastgpujace elementy moga zosta¢ dostosowane w celu
uwzglednienia zmian na szczeblu miedzynarodowym, szcze-
g6lnie w ramach IMO:

a) definicje w art. 2 lit. a), b), ¢), d) i v);

b) przepisy odnoszace si¢ do procedur i wytycznych do prze-
gladéw okreslonych w art. 12;

) przepisy dotyczace Konwencji SOLAS z 1974 r. ze zmia-
nami oraz kodeksu jednostek szybkich, tacznie z ich p6Zniej-
szymi zmianami, zawarte w art. 4 ust. 3, art. 6 ust. 4, art. 12
ust. 3 i art. 13 ust. 3;

d) szczegétowe odniesienia do ,Miedzynarodowych Konwencji”
oraz rezolucji IMO, o ktérych mowa w art. 2 lit. g), m) i q),
art. 3 ust. 2 lit. a), art. 6 ust. 1 lit. b) i ¢), art. 6 ust. 2 lit. b)
oraz art. 13 ust. 3.

2. Zalgczniki mogg zostaé zmienione w celu:

a) stosowania do celéw niniejszej dyrektywy zmian dokona-
nych w Migdzynarodowych Konwencjach;

b) poprawienia ich charakterystyk technicznych, w $wietle uzys-
kanego do$wiadczenia.

3. Srodki, o ktérych mowa w ust. 1 i 2 niniejszego artykutu,
majace na celu zmiang elementéw innych niz istotne niniejszej
dyrektywy przyjmowane s3 zgodnie z procedurg regulacyjng
polaczong z kontrola, o ktérej mowa w art. 11 ust. 3.

4. Zmiany w miedzynarodowych instrumentach okreslonych
w art. 2 niniejszej dyrektywy moga zostaé wylgczone z zakresu
stosowania niniejszej dyrektywy na podstawie art. 5 rozporzg-
dzenia (WE) nr 2099/2002.

Artykut 11
Komitet

1.  Komisja wspierana jest przez Komitet ds. Bezpiecznych
Mérz i Zapobiegania Zanieczyszczeniu Morza przez Statki

(COSS) utworzony na mocy art. 3 rozporzadzenia (WE) nr
2099/2002.

2. W przypadku odestania do niniejszego ustepu, stosuje sie
art. 5 i 7 decyzji Rady 1999/468/WE, uwzgledniajac przepisy jej
art. 8.

Okres ustanowiony w art. 5 ust. 6 decyzji 1999/468/WE
wynosi dwa miesigce.

3. W przypadku odestania do niniejszego ustepu, stosuje sie
art. 5a ust. 1-4 oraz art. 7 decyzji 1999/468/WE, uwzgledniajac
przepisy jej art. 8.

Artykut 12
Przeglady

1. Kazdy nowy statek pasazerski poddawany jest przez admi-
nistracje panstwa bandery przegladom okreslonym w lit. a), b)
ic):

a) przegladowi przed rozpoczeciem eksploatacji statku;

b) przegladowi okresowemu przeprowadzanemu raz na
12 miesiecy; oraz

¢) przegladom dodatkowym przeprowadzanym w zaleznosci
od potrzeb.

2. Kazdy istniejacy statek pasazerski poddawany jest przez
administracje  pafistwa bandery przegladom  okreslonym
w lit. a), b) i ¢):

a) wstepnemu przegladowi przed rozpoczeciem eksploatacji
w celu odbywania podrozy krajowych w panstwie przyjmu-
jacym dla istniejacych statkéw kursujacych na trasach krajo-
wych pafstwa czlonkowskiego, ktére moga nosi¢ jego
bandere;

b) okresowemu przegladowi przeprowadzanemu raz na 12
miesigcy; oraz

¢) dodatkowym przegladom przeprowadzanym w zaleznosci
od potrzeb.

3. Kazda szybka jednostka pasazerska, ktéra musi spelnia,
zgodnie z przepisami art. 6 ust. 4 niniejszej dyrektywy, wymogi
kodeksu  bezpieczenistwa  jednostek  niewypornoSciowych
(kodeks DSC), poddawana zostaje przewidzianym w tym
kodeksie przegladom przeprowadzanym przez administracje
panstwa bandery.



L 163/10

Dziennik Urz¢dowy Unii Europejskiej

25.6.2009

Szybka jednostka pasazerska, ktéra powinna spelniaé, zgodnie
z przepisami art. 6 ust. 4 niniejszej dyrektywy, wymogi kodeksu
DSC ze zmianami, poddawana zostaje przewidzianym
w kodeksie DSC przegladom przeprowadzanym przez admini-
stracj¢ pafistwa bandery.

4. Przestrzega si¢ wlasciwych procedur i wytycznych doty-
czacych przegladéw przeprowadzanych w celu wydania certyfi-
katéw bezpieczenstwa dla statku pasazerskiego, okreslonych
w rezolucji A.746(18) zgromadzenia IMO z dnia 4 listopada
1993 r. dotyczacej wytycznych w sprawie przegladéw przepro-
wadzanych z zastosowaniem zharmonizowanego systemu prze-
gladéw i wydawania certyfikatéw lub procedur umozliwiajacych
osiggniecie tego samego celu.

5. Przeglady wymienione w ust. 1, 2 i 3 przeprowadzane sa
wylacznie przez inspektoréw samego pafistwa bandery lub
uznanej organizacji lub panstwa czlonkowskiego upowaznio-
nego przez pafistwo bandery do przeprowadzania przegladéw,
w celu zapewnienia przestrzegania wszystkich obowiazujacych
wymog6w niniejszej dyrektywy.

Artykut 13
Certyfikaty

1. Wszystkie nowe lub istniejace statki pasazerskie posiadaja,
zgodnie z niniejsza dyrektywa, certyfikat bezpieczenstwa statku
pasazerskiego. Certyfikat jest wystawiany na formularzu
zgodnym z wzorem zamieszczonym w zalaczniku II. Certyfikat
ten wydawany jest przez administracje pafstwa bandery po
przeprowadzeniu wstepnego przegladu, okreslonego w art. 12
ust. 1 lit. a) i ust. 2 lit. a).

2. Certyfikat bezpieczenstwa statku pasazerskiego jest wyda-
wany na okres nieprzekraczajacy 12 miesigcy. Okres waznosci
certyfikatu moze zostaé przedluzony przez administracje
panstwa bandery na okres, ktéry nie moze przekraczaé jednego
miesigca od daty wpisanej w nim. Jezeli wazno$¢ certyfikatu
zostala przedtuzona, nowy okres waznosci certyfikatu biegnie
od daty wygasnigcia waznosci certyfikatu sprzed jej przedlu-
zenia.

Odnowienie certyfikatu bezpieczenistwa statku pasazerskiego
nastepuje  po  przeprowadzeniu  okresowego  przegladu
w rozumieniu art. 12 ust. 1 lit. b) i art. 12 ust. 2 lit. b).

3. Dla szybkich jednostek pasazerskich spetniajacych wymogi
Kodeksu jednostek szybkich certyfikat bezpieczefistwa jednostki
szybkiej i zezwolenie na eksploatacj¢ jednostki szybkiej wydaje
administracja panstwa bandery, zgodnie z przepisami zawartymi
w Kodeksie jednostek szybkich.

Dla szybkich jednostek pasazerskich spelniajacych wymogi
kodeksu DSC, certyfikat DSC bezpieczenstwa konstrukeji
i wyposazenia, jak roéwniez zezwolenie DSC na eksploatacje

jednostek szybkich, s3 wydawane przez administracje panstwa
bandery, zgodnie przepisami zawartymi w kodeksie DSC.

Przed wydaniem zezwolenia na eksploatacje szybkich jednostek
pasazerskich odbywajacych podréze krajowe w pafistwie przyj-
mujgcym, administracja panstwa bandery uzgadnia z panstwem
przyjmujacym warunki eksploatacji danej jednostki w tym
panstwie. Administracja panstwa bandery wymienia wszystkie
warunki w zezwoleniu na eksploatacje.

4. Zwolnienia udzielane dla statkéw lub jednostek na
podstawie art. 9 ust. 3 i zgodnie z nimi wymienia si¢ na certy-
fikaty wydane dla statku lub jednostki.

Artykut 14
Prawidla Konwencji SOLAS z 1974 r.

1. Dla statkéw pasazerskich odbywajacych podréze miedzy-
narodowe Komisja przedstawia IMO wnioski w celu:

a) przySpieszenia trwajacych prac prowadzonych przez IMO,
majacych na celu wprowadzenie zmian do rozdzialéw II-1,
1I-2 i Il prawidel Konwencji SOLAS z 1974 r. ze zmianami,
zawierajgcych zagadnienia pozostawione do oceny admini-
stracji, aby okresli¢ zharmonizowang interpretacje tych
prawidel i przyja¢ odpowiednie zmiany; oraz

b) przyjecia $rodkéw, ktére umozliwia wigzace stosowanie
zasad, na ktorych opieraja si¢ przepisy okélnika MSC 606
dotyczgcego przyzwolenia danego przez pafistwo portu na
zastosowanie zwolnien udzielonych na mocy Konwencji
SOLAS.

2. Wnioski, o ktérych mowa w ust. 1, sa przedstawiane
przez  prezydencje Rady i Komisje w  oparciu
o zharmonizowane prawidla ustanowione w zalgczniku I.

Wszystkie panstwa czlonkowskie podejmujg wysitki, aby IMO
szybko przygotowata wymienione prawidla i $rodki.

Artykut 15
Kary

Pafistwa czlonkowskie ustanawiaja zasady dotyczace kar nakla-
danych za naruszenia przepisow krajowych przyjetych na
podstawie niniejszej dyrektywy i przyjmuja wszelkie $rodki
niezbedne dla zapewnienia stosowania tych kar. Przewidziane
sankcje muszg by¢ skuteczne, proporcjonalne i odstraszajace.

Artykut 16
Notyfikacja

Panistwa czlonkowskie bezzwlocznie przekazuja Komisji teksty
podstawowych przepiséw prawa krajowego, ktére zostaly przy-
jete w dziedzinie objetej niniejsza dyrektywa. Komisja powia-
damia o nich pozostale panstwa czlonkowskie.
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Artykut 17
Uchylenie

Dyrektywa 98/18/WE, zmieniona dyrektywami wymienionymi w zalgczniku IV czg$¢ A, traci moc, bez
naruszenia zobowigzan pafstw czlonkowskich odnoszacych si¢ do terminéw przeniesienia do prawa krajo-
wego i stosowania dyrektyw okreslonych w zalaczniku IV cz¢$¢ B.

Odestania do uchylonej dyrektywy nalezy odczytywaé jako odestania do niniejszej dyrektywy, zgodnie
z tabelg korelacji w zalgczniku V.

Artykut 18
Wejscie w Zycie

Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii
Europejskiej.

Artykut 19
Adresaci

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do panstw czlonkowskich.

Sporzadzono w Strasburgu, dnia 6 maja 2009 r.

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
H.-G. POTTERING J. KOHOUT
Przewodniczgcy Przewodniczgcy
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ZALACZNIK I

WYMAGANIA BEZPIECZENSTWA DLA NOWYCH I ISTNIEJACYCH STATKOW PASAZERSKICH
DOKONUJACYCH PODROZY KRAJOWYCH

Spis tresci
ROZDZIAL I — PRZEPISY OGOLNE

ROZDZIAL 1I-1 — BUDOWA-KONSTRUKCJA — NIEZATAPIALNOSC 1 STATECZNOSC, URZADZENIA MASZY-
NOWE I INSTALACJE ELEKTRYCZNE

CZESC A — POSTANOWIENIA OGOLNE
1. Definicje odnoszace si¢ do czeici B (R 2)
2. Definicje odnoszace si¢ do czg¢sci C, D i E (R 3)

CZESC B — STATECZNOSC W STANIE NIEUSZKODZONYM, PODZIAL NA PRZEDZIALY I STATECZNOSC
W STANIE USZKODZONYM

1. Rezolucja A.749 (18) dotyczgca statecznosci w stanie nieuszkodzonym
2. Podzial na przedzialy wodoszczelne

3. Dlugosc¢ zatapialna (R 4)

4. Dopuszczalna dtugo$¢ przedzialéw (R 6)

5. Stopieni zatapialnosci (R 5)

6.  Wspdlczynnik podziatu grodziowego

7. Szczegblne wymagania dotyczace podziatu grodziowego (R 7)

8. Stateczno$¢ w stanie uszkodzonymi (R 8)

8-1. Stateczno$¢ statkow pasazerskich ro-ro w stanie uszkodzonym (R 8-1)

8-2. Szczegdlne wymagania dotyczace statkow pasazerskich ro-ro przeznaczonych do przewozu 400 lub wigcej 0séb (R
8-2)

8-3. Szczegdlne wymagania dotyczace statkow pasazerskich innych niz statki pasazerskie ro-ro przeznaczone do
przewozu 400 lub wigcej osob

9. Grodzie skrajnikow i grodzie przedzialow maszynowych (R 10)

10.  Dno podwdjne (R 12)

11.  Wyznaczanie, cechowanie i wpisywanie podzialowych wodnic fadunkowych (R 13)
12.  Budowa i wstepne proby grodzi wodoszczelnych itp. (R 14)

13.  Otwory w grodziach wodoszczelnych (R 15)

14.  Statki przewozace pojazdy cigzarowe wraz z towarzyszacym im personelem (R 16)
15.  Otwory w poszyciu ponizej linii granicznej (R 17)

16.  Szczelno$¢ statkow pasazerskich powyzej linii granicznej (R 20)

17.  Zamykanie drzwi fadunkowych (R 20-1)

17-1. Szczelno$¢ pokladu ro-ro (pokladu grodziowego) do przestrzeni polozonych ponizej (R 20-2)
17-2. Dostep do poktadow ro-ro (R 20-3)

17-3. Zamknigcia w grodziach na pokladzie ro-ro (R 20-4)

18.  Informacja o statecznosci (R 22)
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19.  Plany zapewnienia niezatapialnosci statkéw (R 23)

20.  Szczelnos¢ kadtuba i nadbudéwki, zapobieganie awariom i kontrola (R 23-2)

21.  Cechowanie, okresowe uruchamianie i inspekcje drzwi wodoszczelnych itp. (R 24)
22.  Zapisy w dzienniku pokltadowym (R 25)

23.  Podnoszone platformy i rampy dla pojazdéw

24.  Porgcze

CZESC C — URZADZENIA MASZYNOWE
1. Ogdlne (R 26)

2. Silniki spalinowe (R 27)

3. Pompowe instalacje zezowe (R 21)

4. Liczba i typy pomp z¢zowych (R 21)
5. Ruch wsteczny (R 28)

6. Urzadzenie sterowe (R 29)

7. Dodatkowe wymagania dotyczace elektrycznych lub elektrohydraulicznych urzadzeri sterowych (R 30)

8. Systemy wentylacji przedzialéw maszynowych (R 35)

9. Laczno$¢ migdzy mostkiem nawigacyjnym a przedzialem maszynowym (R 37)
10.  Alarm dla mechanikéw (R 38)

11.  Usytuowanie urzadzen awaryjnych (R 39)

12.  Sterowanie mechanizmami maszynowymi (R 31)

13. Instalacje rurociggéw parowych (R 33)

14.  Powietrzne instalacje ci$nieniowe (R 34)

15.  Ochrona przed halasem (R 36)

16.  Windy

CZESC D — INSTALACJE ELEKTRYCZNE

1. Ogoélne (R 40)

2. Gléwne Zrédlo energii elektrycznej i instalacje o$wietleniowe (R 41)
3. Awaryjne zrodlo energii elektrycznej (R 42)

4. Dodatkowe oswietlenie awaryjne na statkach ro-ro (R 42-1)

5. Srodki zapobiegawcze przed porazeniem, i innymi zagrozeniami spowodowanymi elektrycznogcia (R 45)

CZESf E — DODATKOWE WYMAGANIA DLA MASZYNOWNI OKRESOWO BEZWACHTOWYCH
Szczegblne traktowanie (R 54)

1. Postanowienia ogélne (R 46)
2. Zapobieganie pozarom (R 47)

3. Ochrona przed zalaniem (R 48)
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4. Sterowanie mechanizmami napedowymi z mostka nawigacyjnego (R 49)

5. Lacznos¢ (R 50)

6. System alarmowy (R 51)

7. Systemy bezpieczenstwa (R 52)

8. Specjalne wymagania dotyczace urzadzen maszynowych, kottow i instalacji elektrycznych (R 53)

9. Automatyczne sterowanie i system alarmowy (R 53.4)

ROZDZIAL 1I-2 — OCHRONA PRZECIWPOZAROWA, WYKRYWANIE I GASZENIE POZAROW
CZESC A — POSTANOWIENIA OGOLNE

1. Zasady podstawowe (R 2)

2. Definicje (R 3)

3. Pompy pozarowe, magistrala pozarowa, hydranty, weze i pradownice (R 4)

4. Stale instalacje gasnicze R 5 + 8 + 9 + 10)

5. Gasnice przenosne (R 6)

6.  Wyposazenie przeciwpozarowe w przedzialach maszynowych (R 7)

7. Specjalne instalacje w pomieszczeniach maszynowych (R 11)

8. Systemy automatycznej instalacji tryskaczowej wykrywania pozaru i pozarowe systemy alarmowe (R 12)

9.  Stale instalacje wykrywacze i alarmowe pozaru (R 13)

10. Instalacje paliwa ciektego, oleju smarowego i innych olejéw tatwo palnych (R 15)
11.  Wyposazenie strazackie (R 17)

12. Wymagania rézne (R 18)

13.  Plan ochrony przeciwpozarowej (R 20)

14.  Gotowo$¢ do dziatania urzadzen gasniczych i ich konserwacja

15. Instruktaze, szkolenia i ¢wiczenia alarmowe

16. Dziatania

CZESé B — ZABEZPIECZENIE PRZECIWPOZAROWE
1. Budowa (R 23)

2. Gléwne strefy pionowe i strefy poziome (R 24)
3. Przegrody w obr¢bie gléwnych stref pionowych (R 25)
4. Odpornos¢ ogniowa przegrod i pokladéw na nowych statkach przewozacych wigcej niz 36 pasazeréw (R 26)

5. Odpornos¢ ogniowa przegréd i pokladéw na nowych statkach przewozgcych wiecej niz 36 pasazeréw oraz na
istniejacych statkach klasy B przewozacych wigcej niz 36 pasazerow (R 27)

6.  Drogi ewakuagji (R 28)

6-1. Drogi ewakuacji na statkach pasazerskich ro-ro (R 28-1)
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

Przepusty i otwory w przegrodach klasy A i B.

Ochrona schodéw i wind w rejonach pomieszczen mieszkalnych i pomieszczen stuzbowych (R 29)
System wentylacyjny (R 32)

Okna i iluminatory (R 33)

Ograniczone stosowanie materialéw palnych (R 34)

Szczegdly konstrukeyjne (R 35)

State instalacje wykrywacze i alarmowe pozaru oraz automatyczne instalacje tryskaczowe z wykrywaniem pozaru
i alarmem (R 14) R 36)

Ochrona pomieszczen kategorii specjalnej (R 37)

Patrole pozarowe, wykrywanie pozaru, alarmowanie oraz system powiadamiania zalogi i pasazeréw (R 40)(R 40)
Modernizacja istniejacych statkow klasy B przewozacych wigcej niz 36 pasazeréw (R 41-1)

Szczegblne wymagania dla statkow przewozacych towary niebezpieczne (R 41)

Przepisy szczegdlne stosowane do urzadzen dla $migtowcow

ROZDZIAL 1l — URZADZENIA RATUNKOWE

1.

2.

5-1.

5-2.

5-3.

8a.

10.

11.

12.

13.

Definicje (R 3)
Laczno$¢, jednostki ratunkowe i fodzie ratownicze oraz osobiste $rodki ratunkowe (R 6 + 7 + 18 + 21 + 22)

Instalacja alarmu ogdlnego, instrukcja postepowania w przypadku alarmu, podrecznik szkoleniowy i rozklady
alarmowe R 6 + 8 + 9 + 19 + 20)

Obsada jednostki ratunkowej i nadzér nad nia (R 10)

Obsada jednostek ratunkowych oraz organizacja wsiadania do nich (R 11 + 23 + 25)
Wymagania odnoszace si¢ do statkéw pasazerskich ro-ro (R 26)

Ladowiska dla $migtowcow i miejsca podejmowania przez $miglowce (R 28)

System wspomagania decyzji kapitana statku pasazerskiego (R 29)

Miejsca wodowania (R 12)

Ustawienie jednostki ratunkowej (R 13 + 24)

Ustawienie fodzi ratowniczych (R 14)

Ustawienie morskich systeméw ewakuacji (R 15)

Urzgdzenia do wodowania i podnoszenia jednostek ratunkowych (R 16)

Urzgdzenia do wsiadania do todzi ratowniczych oraz do ich wodowania i podnoszenia (R 17)
Instrukcje awarii postepowania w razie niebezpieczefistwa (R 19)

Gotowos$¢ do uzytku, konserwacja i inspekcje (R 20)

Szkolenie i ¢wiczenia opuszczania statku (R 19 + 30)
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ROZDZIAL |
PRZEPISY OGOLNE

W przypadku, gdy jest to wyraznie okreslone, prawidla niniejszego zalacznika stosuje si¢ do nowych i istniejacych
statkéw pasazerskich klasy A, B, C i D, ktére odbywaja podréze krajowe.

Nowe statki klasy B, C i D o dlugosci mniejszej niz 24 metry muszg spelnia¢ wymagania prawidel od II-1/B/2 do II-1/B/8
oraz II-1/B/10 zawarte w niniejszym zalaczniku, chyba Ze administracja paristwa bandery, pod ktéra moga plywac te
statki zapewni, Ze spelniaja one zasady pafistwa bandery i ze zasady te zapewniaja rownowazny stopiefl bezpieczefistwa.

W przypadku, gdy przepisy niniejszego zalacznika nie majg zastosowania do nowych statkéw o dlugosci mniejszej niz 24
metry, administracja panistwa bandery zapewnia, aby stosowanie zasad krajowych zapewnialo réwnowazny stopien
bezpieczenistwa dla tych statkéw.

Istniejace statki klasy C i D nie musza spelnia¢ przepiséw rozdzialéw II-1 i II-2 niniejszego zalacznika, pod warunkiem,
ze administracja pafistwa bandery, pod ktérg moga plywac te statki zapewni, ze spelniaja one krajowe zasady pafstwa
bandery i ze zasady te zapewniaja rOwnowazny stopiefi bezpieczenstwa.

W przypadku, gdy na mocy przepiséw niniejszego zatacznika rezolucja IMO jest stosowana w odniesieniu do istniejacych
statkow, statki zbudowane w ciggu dwoch lat od przyjecia przez IMO takiej rezolucji nie musza by¢ zgodne z taka
rezolucja, pod warunkiem, Ze odpowiadaja wymaganiom wcze$niej obowiazujacej rezolucji lub rezolucjom, jedli takie
istnieja.

Za ,istotne” naprawy, zmiany i ,wigksze modyfikacje” uwaza si¢ przykladowo:

— kazdg zmiang w znacznym stopniu zmieniajaca wymiary statku, np.:
zwigkszenie dlugo$ci poprzez dodanie nowej Srodkowej sekeji kadtuba,

— kazdg zmiang w znacznym stopniu zmieniajaca liczbe pasazeréw, ktorych mozna, np.: zaokrgtowac,
przebudowe pokladu przeznaczonego dla pojazdéw na pomieszczenie dla pasazeréw,

— kazdg zmiang w znacznym stopniu zwigkszajaca czas eksploatacji statku, np.:
odnowienie pomieszczen przeznaczonych dla pasazeréw na kazdym z pokladéw.

Wskazanie ,(R...)", ktore wystepuje po wielu tytutach prawidel w niniejszym zalaczniku, odnosi si¢ do prawidet
Konwencji SOLAS z 1974 r., ze zmianami, na ktérych to prawidlach oparte zostaly przepisy zawarte w niniejszym
Zalgczniku.

ROZDZIAL 1I-1
BUDOWA — PODZIAL NA PRZEDZIALY I STATECZNOSC, MASZYNY I INSTALACJE ELEKTRYCZNE
CZESC A
OGOLNE
1 Definicje odnoszace si¢ do czesci B (R 2)
NOWE STATKI KLASY B, C i D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B:

.1 .1 Podzialowa wodnica tadunkowa jest wodnica przyjeta przy okreslaniu podziatu grodziowego statku.

.2 Najglebsza podziatowa wodnica tadunkowa jest to wodnica, odpowiadajaca najwieckszemu zanurzeniu, dopusz-
czalnemu z uwzglednieniem wymagan podzialu grodziowego.

.2 Dhugos¢ statku jest to dlugos¢ mierzona pomigdzy pionami przeprowadzonymi przez kraficowe punkty
najglebszej podziatowej wodnicy fadunkowe;.

.3 Szeroko$C statku jest to najwigksza szeroko$¢ pomiedzy zewnetrznymi krawedziami wreg obu burt na poziomie
lub ponizej najwyzszej podziatowej wodnicy fadunkowe;.
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Zanurzenie statku jest to pionowa odleglo$¢ mierzona posrodku dtugosci statku od konstrukcyjnej plaszczyzny
podstawowej do rozpatrywanej podzialowej wodnicy tadunkowej.

Nosnos¢ jest wyrazong w tonach réznicg miedzy wyporem statku w wodzie o gestosci 1,025 zanurzonego do
wodnicy fadunkowej odpowiadajacej wyznaczonej letniej wolnej burcie a masg statku pustego.

Masa statku pustego jest to wyrazony w tonach wypor statku bez tadunku, paliwa, smaréw plynnych, balastu
wodnego, wody stodkiej, w zbiornikach zapaséw zywnosci, jak réwniez pasazerow, zalogi i ich rzeczy
osobistego uzytku.

Poktad grodziowy jest to najwyzej potozony poklad, do ktérego dochodza poprzeczne grodzie wodoszczelne.

Linia graniczna jest to linig przeprowadzona po burcie, co najmniej 76 mm ponizej gérnej powierzchni
poktadu grodziowego.

Stopieri zatapialnosci danego pomieszczenia jest to wyrazona w procentach czg$¢ objetosci tego pomieszczenia,
ktéra moze by¢ zalana wodg. Czg$¢ przestrzeni ponad linia graniczng mierzona jest tylko do wysokosci tej
linii.

Przedziat maszynowy jest przestrzenig rozciagajaca si¢ pomiedzy linia podstawows a linig graniczng oraz migdzy
najdalszymi gtéwnymi wodoszczelnymi grodziami poprzecznymi, ktére ograniczaja pomieszczenia zajmowane
przez gtéwne i pomocnicze mechanizmy napedowe oraz kotly stuzace do potrzeb napedu.

Pomieszczenia pasazerskie sa to przestrzenie przeznaczone na zakwaterowanie i uzytek pasazerdw, z wyjatkiem
schowkéw bagazowych, magazynéw, fadowni zaopatrzeniowych oraz pomieszczeni pocztowych.

Wodoszczelnosé w odniesieniu do struktury jest zdolnoScig statku do nieprzepuszczania wody przez jego
konstrukcje we wszystkich kierunkach, i bedacej pod ci$nieniem wody mogacej wedrze¢ si¢ do nienaruszonego
albo uszkodzonego statku.

Odpornos¢ na warunki atmosferyczne oznacza, ze woda nie moze przedostal si¢ do wnetrza statku
w jakichkolwiek warunkach pogodowych panujacych na morzu.

Statek pasazerski ro-ro jest statkiem pasazerskim wyposazonym w przedzialy, w ktérych moga by¢ przewozone
fadunki toczne, lub pomieszczenia kategorii specjalnej, okreslone w prawidle 1I-2/A[2.

2 Definicje odnoszace si¢ do czeSci C, D i E (R 3)

NOWE STATKI KLASY B, C i D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B:

1

.1 Uklad sterowania urzgdzenia sterowego jest systemem, ktére przekazuje rozkazy z mostka nawigacyjnego do
zespoléw silnikowych maszyny sterujacej. W sklad urzadzenia sterujacego maszyny sterujacej wchodzg
nadajniki, odbiorniki, sterownicze pompy hydrauliczne z silnikami, sterowniki silnika, przewody rurowe

i kable.

.2 W sklad gléwnego urzgdzenia sterowego wchodza maszyny, trzony sterowe, zespoly silnikowe, jezeli s3
stosowane, i oprzyrzadowanie maszyny, jak réwniez elementy wykorzystywane do przenoszenia
momentu obrotowego na trzon sterowy (takie jak sterownice lub kwadranty), ktére sa niezbedne do
poruszania sterem i kierowania statkiem w normalnych warunkach roboczych.

Zespét silnikowy urzgdzenia sterowego jest:

.1 w przypadku elektrycznego urzadzenia sterowego - silnikiem elektrycznym wraz z towarzyszacym mu
osprzetem elektrycznym;

.2 w przypadku elektrohydraulicznego urzadzenia sterowego - silnikiem elektrycznym wraz towarzyszacym
mu elektrycznym osprzetem, jak réwniez pompa, z ktéra potaczony jest silnik;

.3 w przypadku innych hydraulicznych urzadzen sterowych - silnikiem napgdowym i pompa, z ktérg jest
potaczony.

Rezerwowe urzgdzenie sterowe nie jest cz¢scig gtdwnego urzadzenia sterowego - jest niezbedne do sterowania
statkiem w wypadku awarii gldwnego urzadzenia sterowego, pod warunkiem, ze awarii nie ulegly sterow-
nice, kwadranty ani inne stuzace, do tych samych celéw elementy.

Normalne warunki eksploatacyjne i mieszkalne s3 warunkami, w ktorych caly statek, urzadzenia maszynowe,
personel, §rodki i pomoce majace zapewni¢ naped, zdolno§¢ manewrowania, bezpieczenstwo zeglugi,
ochrong przeciwpozarowa i ochrong przed zatopieniem, sygnaly i laczno$¢ wewngtrzng i zewngtrzng,
srodki ewakuacyjne, windy fodzi ratunkowych, jak réwniez przewidziany konstrukcyjnie komfort zycia,
sa sprawne i normalnie funkcjonuja.
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Stan awaryjny jest to stan, w ktérym ze wzgledu na niewydolno$¢ gléwnego Zrddla energii elektrycznej nie
mozna wykonywa¢ pracy niezbednej do utrzymania normalnych warunkéw eksploatacji i mieszkania.

Glowne Zrddlo energii elektrycznej jest zroédtem majacym zasila¢ w energie elektryczng gtéwna rozdzielnicg, aby
mogla ona dostarcza¢ ja do wszystkich urzadzen koniecznych do utrzymania statku w normalnych warun-
kach eksploatacyjnych i mieszkalnych.

Stan pozbawienia energii jest stanem, w ktérym glowny naped, kotly i urzadzenia pomocnicze nie dzialajg ze
wzgledu na brak zasilania.

Elektrownia gtéwna jest pomieszczeniem, w ktorym znajduje si¢ gtéwne Zrédto energii elektrycznej.

Rozdzielnica gléwna jest rozdzielnica, ktéra jest zasilana bezposrednio przez gtéwne Zrédlo energii elek-
trycznej i ktorej zadaniem jest rozdzial energii elektrycznej na urzadzenia statku.

Rozdzielnica awaryjna jest rozdzielnicg, ktéra, w przypadku niewydolnosci gléwnego systemu zasilania
w energi¢ elektryczng, zasilana jest bezpoSrednio z awaryjnego Zrédla energii elektrycznej lub
z tymczasowego awaryjnego Zrodla energii elektrycznej i ktorej zadaniem jest rozdzial energii elektrycznej
na urzadzenia awaryjne.

Awaryjne Zrédlo energii elektrycznej jest zrédlem energii elektrycznej majacym zasilaé rozdzielnice awaryjng
w przypadku niewydolnosci zasilania przez gléwne Zrédlo energii elektrycznej.

Najwigksza predkosé eksploatacyjna naprzéd jest najwigksza konstrukcyjna predkoscia, ktéra moze utrzymaé
statek na morzu przy maksymalnym zanurzeniu.

Najwigksza predkos¢ w ruchu wstecznym jest predkoscia, ktéra moze osiggnaé statek, jezeli wykorzystuje
przewidziang w konstrukcji maksymalna moc w ruchu wstecznym przy maksymalnym zanurzeniu.

Przedzialy maszynowe sa to wszystkie przedzialy maszynowe kategorii A i wszystkie inne pomieszczenia,
w ktérych znajdujg si¢ zespoly napedowe, kotly, zespoly paliwowe, silniki parowe i silniki spalinowe,
pradnice i wigksze mechanizmy o napedzie elektrycznym, stacje pobierania paliwa, urzadzenia chlodnicze,
urzadzenia stabilizacyjne, urzadzenia wentylacyjne i klimatyzacyjne, oraz pomieszczenia tego samego
rodzaju, jak réwniez dochodzace do nich szyby.

.14 b) Przedzialy maszynowe kategorii A s3 to wszystkie pomieszczenia i dochodzace do nich szyby, w ktérych

15

.16

znajdujg sie:
.1 silniki spalinowe wykorzystywane do napedu gléwnego;

.2 silniki spalinowe niewykorzystywane do napedu gtéwnego, jezeli ich catkowita moc jest nie mniejsza niz
375 kW; lub

.3 kazdy kociol opalany paliwem cieklym lub zespél paliwowy.

Napedowy zespét wykonawczy jest urzadzeniem hydraulicznym majacym dostarczaé mocy potrzebnej do
obracania trzonu steru i w sklad ktdrego, wchodzi jeden lub kilka zespotéw urzadzenia sterowego, jak
réwniez przewody rurowe i dodatkowa armatura oraz sitownik napgdowy steru. Napedowe zespoly wyko-
nawcze moga korzystal ze wspdlnych elementéw mechanicznych takich jak rumpel, kwadranty i trzon
sterowy lub elementy spelniajace te same zadania.

Stanowiska sterowania sa pomieszczeniami, w ktorych znajduja si¢ urzadzenia radioelektryczne, gtéwne
przyrzady nawigacyjne, awaryjne zrodlo energii lub centralne instalacje przeciwpozarowe.

CZESC B
STATECZNOSC W STANIE NIEUSZKODZONYM, PODZIAL NA PRZEDZIALY I STATECZNOSC W STANIE
USZKODZONYM
1 Rezolucja A.749 (18) dotyczaca stateczno$ci w stanie nieuszkodzonym

NOWE STATKI KLASY A, B, C i D O DEUGOSCI ROWNE] LUB WIEKSZE] OD 24 M:

Wszystkie klasy nowych statkéw o dlugosci rownej lub wigkszej od 24 m spelniaja wymagania dotyczace statkow
pasazerskich zawarte w Kodeksie stateczno$ci w stanie nieuszkodzonym przyjetym w dniu 4 listopada 1993 r.
rezolucjg IMO A.749 (18) na osiemnastej sesji zgromadzenia.
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Jezeli panstwa czlonkowskie uznajg, Ze stosowanie kryterium silnego wiatru i kolysania okre§lonego w rezolucji
IMO A.749 (18) jest niewlasciwe, to mozna przyja¢ inne rozwigzanie, ktore zapewni zadowalajacg statecznosé.
Nalezy to poprze¢ dowodami, ktére nalezy dostarczy¢ Komisji, ktra potwierdza, ze poziom bezpieczenistwa zostat

osiggniety.

ISTNIEJACE STATKI KLAS AiB O DLUGOSCI ROWNEJ LUB WIEKSZE] OD 24 M:

W kazdym stanie zaladowania wszystkie istniejace statki klas A i B spelniaja nastgpujace kryteria statecznosci
wynikajace ze skorygowanego efektu wolnej powierzchni plynéw w zbiornikach zgodnie z zalozeniami zawartymi
w rezolucji IMO A.749 (18) ppkt 3.3 lub réwnowaznymi:

a) Powierzchnia pod krzywa ramion prostujacych (krzywa GZ) nie jest mniejsza niz:
(i) 0,055 metro-radiana az do kata przechytu 30 °

(ii) 0,09 metro-radiana az do kata przechytu 40 ° lub kata zalewania, to znaczy kata przechytu, przy ktérym
nizsze brzegi wszystkich otworéw kadluba, nadbudéwek lub pokladéwek, ktérych nie mozna zamkngé
hermetycznie sg zanurzone, jezeli kat ten jest mniejszy niz 40

(iii) 0,03 metro-radiana migdzy katami przechylu 30 ° i 40 ° lub migdzy katem 30 ° i katem zalewu, jezeli kat
ten jest mniejszy niz 40 °;

b) Ramig prostujace GZ wynosi co najmniej 0,2 m przy kacie przechylu réwnym lub wigkszym od 30

¢) Maksymalne rami¢ prostujgce GZ kat wystapi przy kacie przechylu, ktéry dobrze byloby gdy przekracza 30 °,
ale nie moze by¢ mniejszy niz 25 °;

d) Poczatkowa wysoko$¢ metacentryczna nie moze by¢ mniejsza niz 0,15 m.

Stany zaladowania, ktére nalezy uwzgledni¢ w celu sprawdzenia, czy przestrzegane sg okreSlone powyzej kryteria
statecznosci, to przynajmniej te wymienione w rezolucji IMO A.749 (18) ppkt 3.5.1.1.

Wszystkie istniejace statki klasy A i B o dlugo$ci réwnej 24 m lub wigkszej spelniaja réwniez dodatkowe kryteria
stateczno$ci podane w rezolucji IMO A.749 (18) ppkt 3.1.2.6 (kryteria dodatkowe) i ppkt 3.2 (kryterium silnego
wiatru i kolysania).

W przypadku, gdy panstwa czlonkowskie uznajg, ze stosowanie kryterium silnego wiatru i kolysania, okreslonego
w rezolucji IMO A.749 (18) jest niewlasciwe, to mozna przyja¢ inne rozwiazanie, ktére zapewni zadowalajaca
stateczno$¢. Nalezy to poprze¢ dowodami, ktore nalezy dostarczy¢ Komisji, ktora potwierdzi, ze poziom bezpie-
czenistwa zostal osiaggniety.

Podzial na przedzialy wodoszczelne
NOWE STATKI KLASY B, C i D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B:

Kazdy statek jest podzielony wodoszczelnymi grodziami az do pokladu grodziowego, a maksymalng dlugosé
wodoszczelnych przedzialéw oblicza si¢ zgodnie z nizej podanymi wymaganiami.

Przepisy dotyczace podziatu grodziowego i statecznodci statkéw pasazerskich, réwnowazne Migdzynarodowej
Konwencji SOLAS z 1960 r. czg$¢ B rozdzial II (rezolucja IMO A.265 (VIII), moga by¢ stosowane zamiast tych
przepiséw, pod warunkiem Ze sg stosowane w catoci.

Kazda inna wewnetrzna czg$¢, ktéra ma wplyw na skuteczno$¢ podziatlu grodziowego, musi by¢ wodoszczelna.

Dlugo$¢ zatapialna (R 4)
NOWE STATKI KLASY B, C I D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B:

.1 Dlugoscig zatapialng dla danego punktu jest najwigksza cz¢$¢ dlugosci statku posiadajaca Srodek w obliczanym
punkcie, ktéra moze by¢ zatopiona stosownie do podanych nizej zalozen stopnia zatapialno$ci bez spowodo-
wania zanurzenia si¢ statku powyzej linii granicznej.

.2 Na statku, ktéry nie posiada ciaglego pokladu grodziowego, dlugo$¢ zatapialng w kazdym punkcie mozna
okredli¢ przy przyjeciu ciaglej linii granicznej, przebiegajacej w odleglosci nie mniejszej niz 76 mm ponizej
gornej czesci pokladu (przy burcie), do ktérego doprowadzone grodzie oraz poszycie kadtuba sa wodoszczelne.
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.3 W przypadku, gdy czg$¢ przyjetej linii granicznej znajduje si¢ wyraznie ponizej pokladem, dokad dochodza
grodzie, administracja panstwa bandery moze zezwoli¢ na ograniczone odstepstwa od wymagan wodoszczel-
nosci tych czesci grodzi, ktére znajduja si¢ powyzej linii granicznej i bezposrednio pod wyzszym pokladem.

Dopuszczalna dtugo$é przedzialéw (R 6)
NOWE STATKI KLASY B, C i D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B:

Najwigksza dopuszczalna dlugo$¢ przedziatu, ktérego Srodek znajduje si¢ w jakimkolwiek punkcie dlugosci statku,
jest wynikiem mnozenia dlugosci zatapialnej przez odpowiedni wspdlczynnik zwany wspélczynnikiem podziatu
grodziowego.

Stopien zatapialnosci (R 5)
NOWE STATKI KLASY B, C I D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B:

Zalozenia, okre$lone w prawidle 3, dotycza $redniego zakladanego stopnia zatapialno$ci przestrzeni ponizej linii
granicznej.

Dla okre$lania dlugosci zatapialnej Srednio zakladany stopien zatapialnosci przestrzeni polozonych ponizej linii
granicznej jest wskazany w tabeli w prawidle 8.3.

Wspoélczynnik podzialu grodziowego
Wspélczynnik podziatlu grodziowego wynosi:

DLA NOWYCH STATKOW KLASY B, C i D ORAZ ISTNIEJACYCH STATKOW PASAZERSKICH RO-RO KLASY B:

1,0 w przypadku, gdy liczba oséb, do przewozu ktérych statek jest uprawniony, jest mniejsza niz 400, oraz
0,5 w przypadku gdy liczba oséb, do przewozu ktérych statek jest uprawniony, jest rowna 400 lub wigksza.

Istniejace statki pasazerskie ro-ro klasy B muszg spelni¢ niniejsze wymaganie najpdzniej do dnia dostosowania do
prawidle II-1/B/8-2, pkt 2.

DLA ISTNIEJACYCH STATKOW PASAZERSKICH KLASY B NIEBEDACYCH RO-RO: 1,0

Szczegblne wymagania dotyczace podzialu grodziowego (R 7)
NOWE STATKI KLASY B, C i D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B

.1 Jezeli w jednej lub w kilku czgsciach statku wodoszczelne grodzie dochodzg do pokladu gérujacego nad resztg
statku i kiedy chcemy skorzystal z tego podwyzszenia, w celu obliczenia dlugosci zatapialnej statku mozna
skorzysta¢ z linii granicznych oddzielnych dla kazdej z tych czesci statku, pod warunkiem:

.1 ze burty statku ciagng si¢ na calej dlugosci statku, az do punktu odpowiadajacego najwyzszej linii granicznej
i ze wszystkie otwory w zewngtrznym poszyciu kadtuba znajdujace si¢ ponizej tego pokladu na calej
dhugosci statku uwaza si¢, do celéw prawidla 15, za polozone ponizej linii granicznej, oraz

.2 ze kazdy z dwoch przedzialéw stykajacych si¢ ze sobg na linii ,uskoku” pokladu grodziowego znajduje si¢
w granicach dopuszczalnej dlugosci odpowiadajacej jego linii granicznej i ze, ponadto, polaczona warto$¢ ich
dlugosci nie przekracza dwukrotnie dopuszczalnej dtugosci obliczonej z uwzglednieniem mniejszej z dwoch
wielkosci linii granicznej.

.2 Dlugo$¢ przedzialu moze przekracza¢ dopuszczalng dtugo$é, ktora zostala okreslona w zasadach reguly 4, pod
warunkiem, ze dlugo$¢ kazdego z dwodch par przylegajacych do siebie przedzialéw, wlaczajac w to dlugosé
kazdego z tych przedzialéw, nie jest wigksza ani od dlugosci zatapialnej ani nie przekracza dwukrotnosci
dlugosci dopuszczalnej.

.3 Gléwna grédz poprzeczna moze posiada¢ wneke, pod warunkiem, ze Zadna czg$¢ wneki nie przekroczy, ku
zewnetrznej stronie statku, dwoch pionowych plaszezyzn biegnacych z kazdego brzegu w odleglosci od
poszycia kadluba réwnej jednej piatej szerokosci statku, przy czym odleglos¢ te mierzy si¢ zwykle prostopadle
do plaszczyzny symetrii statku i na poziomie najwyzszej podzialowej wodnicy tadunkowej. Jezeli czes¢ wneki
przekracza w ten spos6b wyznaczone granice, to mozna uwazaé ja za uskok i nalezy stosowaé wobec niej
pkt 6.

A4 Jezeli gtéwna grodz poprzeczna posiada wneki lub stopnie, to dla okreSlenia podziatu przyjmuje si¢ réwno-
wazng grodz plaska.
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.5 Jezeli gtéwny poprzeczny przedzial wodoszczelny zawiera miejscowe wtérne podzialy a administracja panstwa
bandery uznaje je za zadowalajace, tak ze po jakimkolwiek przewidywanym uszkodzeniu o dlugosci ponad 3,0
metréw plus 3 % dlugosci statku lub 11,0 metréw badZz 10 % dlugosci statku, w zaleznosci, ktéra z tych
dlugosci jest mniejsza, nie zostanie zalana cata objgto§¢ przedziatu gléwnego, moze zosta¢ dokonane ustgpstwo
w stosunku do dopuszczalnej dlugosci tego przedziatu, co do ktérej wymagania okreSlone s3 gdzie indziej.
W tym przypadku objeto$¢ skutecznej plywalnosci, zatozona dla nieuszkodzonej burty, jest nie wigksza niz
zalozona dla uszkodzonej burty.

Ustepstwo na podstawie niniejszego punktu zostanie udzielone jedynie wéwczas, gdy nie istnieje prawdopo-
dobienstwo, ze to ustepstwo przeszkodzi spelnieniu prawidla 8.

NOWE STATKI KLASY B, Ci D:

.6 Gléwna grodz poprzeczna moze by¢ uskokowa, pod warunkiem, ze spelnia jeden z nastgpujacych warunkow:

.1 faczna dlugo$¢ dwoch przedzialéw oddzielonych dang grodzig nie jest wigksza od 90 % dlugosci zatapialnej
lub dwukrotnej dopuszczalnej dlugosci, jednakze z zastrzezeniem, ze dla statkéw o wspdlczynniku podzialu
grodziowego réwnym 1 catkowita dlugos¢ tych dwoch przedzialéw nie przekracza dopuszczalnej dtugosci;

.2 w obrebie uskoku przewidziano dodatkowy podziat grodziowy w celu zachowania takiego samego poziomu
bezpieczefistwa jak w przypadku, gdyby grédz byla plaska;

.3 przedzial, na ktérym rozciaga si¢ uskok, nie e przekracza dopuszczalnej dlugosci, odpowiadajacej linii
granicznej biegnacej 76 mm ponizej uskoku.

.7 Dla statkow o dtugosci i wysokosci, co najmniej 100 m jedna z gtéwnych grodzi poprzecznych znajdujgcych
sie za grodzig skrajnika dziobowego ku rufie jest umieszczona w odleglosci od pionu dziobowego nie wigkszej
niz dlugo$¢ dopuszczalna.

.8 Jezeli odleglo$¢ migdzy dwiema sasiadujgcymi gléwnymi grodziami poprzecznymi lub migdzy réwnowaznymi
grodziami plaskimi badZ odlegto$¢ migdzy dwiema poprzecznym plaszczyznami pionowymi, przechodzacymi
przez najblizsze uskokowe czgici obu grodzi jest mniejsza niz 3,0 metry plus 3 % dtugosci statku lub 11,0
metroéw lub 10 % dhugosci statku, przyjmuje sig, ze jedna z trzech grodzi jest grodzia stanowigca cz¢$é podziatu
statku.

.9 Jezeli okreslony wspélczynnik podziatu grodziowego wynosi 0,50, taczna dtugo$¢ jakichkolwiek dwoch sasied-
nich przedzialéw nie jest wigksza od dlugosci zatapialnej.

Stateczno$¢ w stanie uszkodzonym (R 8)
NOWE STATKI KLASY B, C i D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B:

.1.1  Dla nieuszkodzonego statku jest okreslana, w réznych warunkach eksploatacyjnych, taka stateczno$¢, aby
po zatopieniu jakiegokolwick gléwnego przedzialu pozostajacego w granicach dlugosci zatapialnej, statek
utrzymal ja na koncowym etapie zatapiania.

1.2 Jezeli dwa gtéwne sgsiadujace ze soba przedzialy sa oddzielone grodzig z uskokiem na podstawie prawidla
7.6.1, stateczno$¢ w stanie nieuszkodzonym jest taka, aby statek spenial te warunki, przy mozliwosci
zatopienia dwoch sasiadujacych ze sobg przedziatow.

.1.3 W przypadku, gdy wymagany wspélczynnik podziatu grodziowego wynosi 0,50, stateczno$¢ jest taka, aby
statek spelnial te warunki przy zatopieniu jakichkolwiek dwodch sasiadujacych ze sobg przedziatéw.

2.1  Wymagania pkt .1 okre$lane sg zgodnie z ust. .3, .4 i .6 poprzez obliczenie uwzgledniajace proporcje
i podstawowe cechy charakterystyczne statku, jak réwniez polozenie i ksztalt przedzialow, ktére ulegly
uszkodzeniu. Przy tego rodzaju obliczeniach przyjmuje si¢, ze statek znajduje si¢ w jak najgorszych
z mozliwych warunkach eksploatacyjnych z punktu widzenia statecznosci.

2.2 Jezeli proponuje si¢ poklady, podwéjne poszycie lub wzdluzne grodzie o wystarczajgcej szczelnosei, ktdre
znacznie pomniejszg zatapianie, to w obliczeniach nalezy uwzgledni¢ te pomniejszenia.
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NOWE STATKI KLASY B, C i D ORAZ ISTNIEJACE STATKI PASAZERSKIE RO-RO KLASY B, ORAZ ISTNIEJACE
STATKI PASAZERSKIE NIEBEDACE RO-RO KLASY B, ZBUDOWANE W DNIU 29 KWIETNIA 1990 R. LUB
POZNIEJ:

2.3

Wymagana stateczno$¢ statku uszkodzonego i po wyréwnaniu statku, jedli to jest mozliwe, okreslana jest
w nastgpujacy sposob:

Dodatni szczatkowy zakres krzywej ramion prostujacych ma nie mniej niz 15 °, mierzac od kata réwno-
wagi. Zakres ten moze by¢ zmniejszony do 10 °, jezeli powierzchnia znajdujaca si¢ pod krzywa ramion
prostujacych jest wielkoscia, okreSlong w ppkt .2.3.2 pomnozong przez iloraz 15/zakres, przy czym ten
ostatni wyrazony jest w stopniach.

Powierzchnia pod krzywa ramion prostujacych, nie moze by¢ mniejsza niz 0,015 metroradiana, mierzona
w przedziale od kata réwnowagi do, mniejszego z dwéch ponizszych katow:

.1 kata, przy ktoérym nastepuje zatapianie;

.2 22° (mierzonego bez przechyluy) w przypadku zatopienia jednoprzedzialowego lub 27 ° (mierzonego bez
przechylu) w przypadku réwnoleglego zatopienia dwodch sasiednich przedziatow.

Szczatkowe rami¢ prostujace w dodatnim zakresie stateczno$ci wylicza si¢ biorgc pod uwage najwicksza
z warto$ci nastgpujacych momentoéw przechylajacych i pochodzacych od:

.1 skupienia si¢ wszystkich pasazeréw na jednej burcie;

.2 spuszczania po jednej burcie wszystkich todzi i tratw ratunkowych opuszczanych na zurawikach przy
pelnym obciazeni;

.3 naporu wiatru;

z wykorzystaniem nastepujagcego wzoru:

moment przechylajacy

GZ(w metrach) = -
wypor

40,04

Jednakze w zadnym wypadku, rami¢ prostujgce nie jest krétsze od 0,10 metra.

.2.3.4 W celu obliczenia momentéw nachylenia w rozumieniu ppkt .2.3.3, przyjmuje si¢ nastgpujace zalozenia:

.1 Moment przechylajacy wynikajacy ze skupienia si¢ pasazeréw:
.1.1 cztery osoby na metr kwadratowy;
.1.2 masa 75 kg na kazdego pasazera;

.1.3 pasazerowie powinni by¢ rozmieszczeni na dostepnych miejscach na pokladach po jednej burcie
statku, gdzie znajduja si¢ miejsca zbiorki i w taki sposdb, ze powoduja najbardziej niekorzystny
moment przechylajacy.

.2 Moment spowodowany spuszczeniem na wode wszystkich w pelni obcigzonych jednostek ratunkowych
spuszczanych na wodg z jednej burty za pomoca zurawikow:

.2.1 nalezy zalozy¢, ze wszystkie todzi ratunkowe i wszystkie todzie ratownicze zainstalowane na burcie
statku, na ktéra statek si¢ przechyla w wyniku uszkodzenia, s3 wychylone przy pelnym obciazeniu
i gotowe do spuszczenia;

.2.2 dla todzi ratunkowych, ktére maja zostaé spuszczone na wodg z pelnym obcigzeniem z pozycji ich
spoczynku, nalezy przyja¢ maksymalny moment przechylajacy podczas spuszczania na wode;
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.2.3 nalezy zalozy¢, do kazdego zurawika po tej stronie, na ktorg przechylit si¢ statek w wyniku
uszkodzenia, umocowana jest tratwa ratunkowa spuszczana za pomocg zurawika, wychylona
przy pelnym obcigzeniu i gotowa do spuszczenia;

.2.4 osoby nieznajdujace si¢ w wychylonych za burte $rodkach ratunkowych nie przyczyniaja sie do
zwigkszenia momentu przechylajgcego ani prostujacego;

.2.5 przyjmuje si¢, ze urzadzenia ratunkowe znajdujace si¢ na burcie statku po przeciwnej stronie do
burty przechylu znajduja si¢ w pozycji ich spoczynku.

.3 Momenty nachylenia spowodowane naporem wiatru:
3.1 klasa B: zaklada si¢, ze napér wiatru wynosi 120 N/m?%;
klasy C i D: zaklada si¢, ze napér wiatru wynosi 80 N/m?;

.3.2 przyjeta powierzchnia jest rzutem bocznym powierzchni nawiewu ponad odpowiednia wodnica
w stanie nieuszkodzonym;

.3.3 jako rami¢ momentu nalezy przyjaé pionowa odleglos¢ od punktu znajdujacego si¢ w polowie
$redniego zanurzenia statku w stanie nieuszkodzonym do geometrycznego $rodka powierzchni
nawiewu.

2.4 Przy duzym zatapianiu, ktére powoduje szybkie skracanie ramienia prostujgcego o 0,04 metra lub wiecej,
uwaza si¢, Ze zakres krzywej ramienia prostujacego konczy si¢ przy kacie zatapiania, a zakres i pole
powierzchni, okreslone w .2.3.1 i .2.3.2 powinny by¢ mierzone do tego kata.

.2.5  Przy stopniowym i ograniczonym zatapianiu, ktére nie nasila si¢ i skraca rami¢ prostujace o mniej niz 0,04
metra, niski i dopuszczalny poziom pozostalej krzywej zostanie czg$ciowo skrocony, zakladajac, ze stop-
niowo zalewana przestrzef jest w ten sposdb zalewana od poczatku.

2.6 Na posrednich etapach zalewania maksymalne rami¢ prostujace powinno wynosi¢ co najmniej 0,05 metra,
a dodatni zakres krzywej ramion prostujgcych powinien wynosi¢ co najmniej 7. We wszystkich przypad-
kach zaklada sig, Ze jest jedna wyrwa w kadtubie i jedna swobodna powierzchnia.

NOWE STATKI KLASY B, C i D I ISTNIEJACE STATKI KLASY B:

3 W celu obliczenia stateczno$ci w przypadku uszkodzenia przyjmuje si¢ w zasadzie nastgpujace stopnie
zatapialnosci dla objetosci i powierzchni:

Stopien
Powierzchnie zatapialnosci
(%)
Przeznaczone na fadunek lub zaopatrzenie statku 60
Zajete przez pomieszczenia mieszkalne 95
Zajete przez maszyny 85
Przeznaczone na materialy plynne 0 lub 95 (%

(*) Wybrac te wartos¢, ktora wigze si¢ ze spelnieniem ostrzejszych wymagan.

Dla przestrzeni znajdujacych si¢ po uszkodzeniu w poblizu poziomu wody, w ktérych nie ma pomieszczen
maszynowych lub mieszkalnych oraz dla przestrzeni, ktére nie sa zajete przez jakas wicksza ilo$¢ towaréw
lub zaopatrzenia, nalezy przyja¢ wyzsze wskazniki zatapialno$ci powierzchniowe;.

4 Zaklada si¢, ze rozmiary uszkodzen ustala si¢ nastepujaco:

.1 rozmiar wzdluzny: mniejsza z dwdch wartoéci: 3,0 metry plus 3 % dlugosci statku lub 11,0 m, lub 10 %
dlugosci statku;

.2 rozmiar poprzeczny (mierzony od burty statku do wewnatrz i prostopadle na $rednicowym poziomie
najwyzszej podzialowej wodnicy tadunkowej, odleglo$¢ rowna jednej piatej szerokosci statku; oraz
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.3 rozmiar pionowy: od linii bazowej wzwyz bez ograniczen;

4 jezeli uszkodzenie, ktdrego rozmiary sa mniejsze od podanych w .4.1, .4.2 lub .4.3 pociagalby za soba
ostrzejsze warunki z punktu widzenia przechylu lub utraty wysokosci metacentrycznej, to takiego
rodzaju uszkodzenie uwzglednia si¢ w zalozeniach do obliczen.

Niesymetryczne zatopienie powinno zostal, dzigki odpowiednim decyzjom, ograniczone do minimum.
Jezeli istnieje potrzeba zmniejszenia duzych katéw przechylu, $rodki przyjmowane w celu zréwnowazenia
powinny by¢, o ile jest to mozliwe, samoczynne, ale we wszystkich przypadkach, w ktérych przewiduje sig
urzadzenia sterujace instalacjg wyrOwnawczg zatapiania poprzecznego, powinna istnie¢ mozliwo$¢ manew-
rowania nimi z miejsc polozonych powyzej pokladu grodziowego. Dla nowych statkéw klasy B, C i D,
maksymalny kat przechylu po zatopieniu, ale przed wyréwnaniem nie powinien przekraczaé 15 °. Jezeli
potrzebne jest zastosowanie systemu wyréwnawczego przechylu, czas trwania wyréwnania nie powinien
przekracza¢ 15 minut. Potrzebne informacje na temat sposobu uzycia instalacji wyréwnawczej zatapiania
poprzecznego sa przekazywane kapitanowi statku.

W ostatecznodci statek po uszkodzeniu i, w przypadku niesymetrycznego zalewania, po zastosowaniu
Srodkéw wyréwnawczych, spelnia nastgpujace warunki:

.1 w przypadku symetrycznego zatopienia dodatnia wysoko$¢ metacentryczna jest nie mniejsza niz 50
mm; oblicza si¢ ja metoda stalej wypornosci;

.2a jezeli nie przewidziano inaczej w ppkt 6.2b, w przypadku niesymetrycznego zatopienia kat przechytu,
w sytuacji zatopienia jednoprzedzialowego, nie przekracza 7° dla statkéw klasy B (nowych
i istniejgcych) i 12 ° dla statkéw klasy C i D (nowych).

W przypadku réwnoleglego zatopienia dwoch sasiadujacych przedzialéw dla istniejacych i nowych
statkow klasy B moze zosta¢ dopuszczony kat przechylu 12 °, pod warunkiem, ze w zatopionej czgsci
statku wspotezynnik podziatu grodziowego nigdy nie przekroczy 0,50;

.2b dla istniejacych statkdéw pasazerskich ro-ro klasy B zbudowanych przed dniem 29 kwietnia 1990 r. kat
przechylu w przypadku niesymetrycznego zatopienia, z wylaczeniem wyjatkowych przypadkow,
w ktérych administracja moze dopusci¢ ze wzgledu na niesymetryczny moment wigkszy przechyl,
ale w zadnym wypadku koncowy przechyt nie przekracza 15 °;

.3 w zadnym przypadku linia graniczna nie znajduje si¢ na kofncowym etapie zatapiania pod wodg. Jezeli
istnieje prawdopodobiefistwo, ze linia graniczna w przejsciowym stadium zatapiania znajduje si¢ pod
wodg, administracja paristwa bandery moze zazadaé przeprowadzenia wszelkich badan i zastosowania
urzadzen, ktére uzna za konieczne dla zapewnienia bezpieczenstwa statku.

Kapitan posiada dane niezbedne do zapewnienia, w warunkach eksploatacyjnych, dostatecznej statecznosci
w stanie nieuszkodzonym, aby statek mdgl opiera¢ si¢ powaznym uszkodzeniom. W przypadku statkéw
wymagajacych zastosowania instalacji wyrownawczej, kapitan statku posiada informacje o warunkach
statecznosci, dla ktorych obliczono przechyl, i jest ostrzezony, ze, jezeli statek znajduje si¢ w stanie
nieuszkodzonym w mniej korzystnych warunkach, to moglby sie za bardzo przechyli¢ w przypadku uszko-

dzenia.

Do danych majgcych umozliwi¢ kapitanowi zapewnienie dostatecznej stateczno$ci w stanie nieuszko-
dzonym, okreslonych w pkt .7, zalicza si¢ informacje okreslajace badZ maksymalng dopuszczalng wysokosé
srodka cigzkosci statku ponad stepka (KG), badz minimalng dopuszczalng wysoko$¢ metacentryczng (GM),
dla wystarczajacego zakresu zanurzen statku lub wypornosci, aby objely one wszystkie stany zaladowania.
Informagje te powinny odzwierciedlaé wpltyw réznych przeglebien uwzgledniajacych granice eksploatacyjne.

Skale zanurzenia statku sg zaznaczone w sposob czytelny na dziobie i na rufie kazdego statku. Jezeli znaki
zanurzenia nie znajdujg si¢ w miejscu, w ktérym mozna je fatwo odczytaé, lub gdy sg trudne do odczytania
ze wzgledu na wymagania eksploatacyjne zwigzane z wypelnianiem szczegblnych zadan, to statek jest
réwniez by¢ wyposazony w niezawodny system pomiaru zanurzenia umozliwiajacy okreslenie zanurzenia
statku na dziobie i na rufie.

Po dokonaniu zatadunku statku i przed jego wyjsciem w morze kapitan okresla przeglebienie i statecznos¢
statku oraz sprawdza takze i potwierdza na piSmie, ze statek spelnia kryteria stateczno$ci okreslone
w stosownych regufach. Stateczno$¢ statku okreslana jest zawsze metodg obliczen. W tym celu mozna
wykorzysta¢ komputer obliczajacy tadunek i stateczno$¢ lub podobne urzadzenie.

Administracja pafistwa bandery moze zgodzi¢ si¢ na zastosowanie wyjatkéw od wymagan odnoszacych sig
do stateczno$ci w przypadku uszkodzenia, jezeli zostanie potwierdzone, Ze w kazdym stanie zaladowania
wysoko$¢ metacentryczna w stanie nieuszkodzonym, wynikajaca z tych wymagan, przewyzsza warto$é
konieczng dla zamierzonej podrézy.
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.12 Wryjatki od wymagan odnoszacych si¢ do statecznosci w przypadku uszkodzenia dopuszczane s tylko
w wyjatkowych wypadkach i pod warunkiem, ze administracja panstwa bandery stwierdzi, ze proporcje,
rozplanowanie i inne charakterystyki statku, ktére mozna bez ponoszenia nadmiernych kosztéw dosto-
sowal w praktyce do szczegélnych warunkéw eksploatacyjnych statku, sa najkorzystniejsze z punktu

widzenia stateczno$ci w przypadku uszkodzenia.

Stateczno$¢ statkéw pasazerskich ro-ro w stanie uszkodzonym (R 8-1)

ISTNIEJACE STATKI PASAZERSKIE RO-RO KLASY B:

.1 Istniejace statki pasazerskie ro-ro klasy B odpowiadajg prawidtu 8 nie pdZniej niz do dnia pierwszego okre-
sowego przegladu, majacego miejsce po podanej ponizej dacie dostosowania, odpowiadajac warto$ciom
A[Amax, zdefiniowanym w zalgczniku dotyczacym procedury obliczen w celu oceny zdolnosci eksploatacyjnej
istniejacych statkéw pasazerskich ro-ro z zastosowaniem uproszczonej metody opartej na rezolucji A.265 (VIII),
opracowanej przez Komitet Bezpieczeristwa na Morzu na jego pigcdziesigtej dziewiatej sesji, w czerwcu 1991 r.

(MSC/Okélnik 574):

Warto$¢ A/Amax:

Data dostosowania:

mniej niz 85 %

85 % lub wiecej, ale mniej niz 90 %
90 % lub wigcej, ale mniej niz 95 %
95 % lub wigcej, ale mniej niz 97,5 %
97,5 % lub powyzej

1 pazdziernika 1998 r.
1 pazdziernika 2000 r.
1 pazdziernika 2002 r.
1 pazdziernika 2004 r.
1 pazdziernika 2005 r.

Szczegblne wymagania dotyczace statkéw pasazerskich ro-ro przeznaczonych do przewozu 400 lub

wigcej oséb (R 8-2)

NOWE STATKI PASAZERSKIE RO-RO KLASY B, C i D ORAZ ISTNIEJACE STATKI PASAZERSKIE RO-RO KLASY

B:

Niezaleznie od przepiséw prawidta II-1/B/8 i II-1/B/8-1:

.1 nowe statki pasazerskie ro-ro mogace przewozi¢ 400 0s6b lub wigcej spelniaja wymagania prawidta 11-1/B/8 pkt

.2.3, przy zakladanym uszkodzeniu w jakimkolwiek punkcie dlugosci L statku; oraz

.2 istniejgce statki pasazerskie ro-ro mogace przewozi¢ 400 o0séb lub wigcej spelniajg wymagania pkt 1 nie poZniej
niz do dnia pierwszego okresowego przegladu przeprowadzonego po dniu dostosowania okreslonym w ppkt

.2.1, .2.2 lub .2.3, ktéry nastepuje najpdzniej:

2.1 Warto§¢ A/Amax:

Data dostosowania:

mniej niz 85 %

85 % lub wigcej, ale mniej niz 90 %
90 % lub wiecej, ale mniej niz 95 %
95 % lub wigcej, ale mniej niz 97,5 %

97,5 % lub powyzej

1 pazdziernika 1998 r.
1 pazdziernika 2000 r.
1 pazdziernika 2002 r.
1 pazdziernika 2004 r.
1 pazdziernika 2010 r.

.2.2 Liczba oséb, ktéra moze przewozic statek:.

1500 lub wiecej

1000 lub wigcej, ale mniej niz 1 500

600 lub wigcej, ale mniej niz 1 000

400 lub wigcej, ale mniej niz 600

1 pazdziernika 2002 r.

1 pazdziernika 2006 r.

1 pazdziernika 2008 r.

1 pazdziernika 2010 r.
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.2.3 Wiek statku réwny lub przekraczajacy 20 lat:

przy czym wiek statku oznacza czas, jaki uplynal od dnia, w ktérym polozona zostala stepka lub dnia,
w ktérym budowa statku znajdowala si¢ na podobnym etapie, lub od dnia, w ktérym statek zostat
przebudowany na statek pasazerski ro-ro.

8-3  Szczegllne wymagania dotyczace statkéw pasazerskich innych niz statki pasazerskie ro-ro, przeznaczo-
nych do przewozu 400 lub wigcej oséb

STATKI KLASY B, C i D ZBUDOWANE DNIA 1 STYCZNIA 2003 R. LUB POZNIEJ, INNE NIZ STATKI PASA-
ZERSKIE RO-RO

Niezaleznie od przepiséw prawidfa II-1/B/8 statki pasazerskie inne niz statki pasazerskie ro-ro, przeznaczone do
przewozu 400 lub wigcej osob, spelniajg wymagania ppkt 2.3 i 2.6 prawidla 1I-1/B[8, przy zakladanym uszko-
dzeniu w jakimkolwick punkcie dtugodci L statku.

9 Grodzie skrajnikéw i grodzie przedzialéw maszynowych (R 10)
NOWE STATKI KLASY B, C i D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B:

.1 Statek jest wyposazony w grodz skrajnika dziobowego lub grodZ zderzeniows, ktéra powinna by¢ wodo-
szczelna az do pokladu grodziowego. Grddz ta jest ustawiona w odleglosci od pionu dziobowego nie mniejszej
niz 5 % dlugosci statku i nie wigkszej niz 3 metry plus 5 % dlugosci statku.

.2 W przypadku, gdy jakakolwiek czgs¢ statku polozona ponizej wodnicy, tak jak dzidb gruszkowy, przekracza
pion dziobowy, odleglosci okreslone w pkt 1 mierzone sa od punktu potozonego:

.1 w potowie tego przedtuzenia; lub

.2 w odleglosci rownej 1,5 % dlugosci statku przed pionem dziobowym; lub

.3 w odlegloici 3 metréw przed pionem dziobowym; w zaleznosci od tego, ktéra z tych wiclkosci jest
najmniejsza.

.3 Jezeli statek posiada dluga dziobowke, wowczas grodz skrajnika dziobowego lub grodz zderzeniowa jest
przedtuzona jako odporna na dzialanie warunkéw atmosferycznych do pokfadu lezacego bezposrednio powyzej
pokladu grodziowego. Przedluzenie to jest wykonane w taki sposdb, aby wykluczy¢ mozliwo$¢ uszkodzenia
furty dziobowej w przypadku jego uszkodzenia lub oderwania.

4 Przedluzenie wymagane w pkt 3 nie powinno znajdowac si¢ ponad grodzia, pod warunkiem Ze wszystkie jego
czesci znajduja sie poza granica dziobowa, okreslonej w pkt 1 lub 2.

Jednakze dla istniejacych statkow klasy B:

.1 jezeli nachylona rampa jest czgécig przedtuzenia grodzi zderzeniowej powyzej pokladu grodziowego, czg§¢
rampy znajdujaca si¢ powyzej 2,3 metra ponad pokladem grodziowym moze rozciagac si¢ do przodu nie
wigcej niz 1,0 metr poza granicg okre§long w pkt .1 i .2.

.2 jezeli istniejaca rampa nie odpowiada wymaganiom, od ktérych zalezy dopuszczalno$¢ przedtuzenia grodzi
zderzeniowej i jej umiejscowienie jest takie, Ze uniemozliwia przedtuzenie w granicach okreslonych w pkt .1
lub .2, przedluzenie moze znajdowa¢ si¢ w przedziale ograniczonych odlegtosci w kierunku rufy i granicach
okreslonych w pkt .1 lub .2. Ta ograniczona odleglto$¢ nie powinna by¢ wigksza od odlegtosci potrzebnej
w celu niedopuszczenia do wystgpienia zaklécenn w funkcjonowaniu rampy. Przedluzenie grodzi zderze-
niowej jest otwierane ku dziobowi i odpowiada wymaganiom pkt .3 oraz jest wykonane w taki sposéb, aby
wykluczyé mozliwo$¢ uszkodzenia lub oderwania rampy nie zostato przez nig uszkodzone.

.5 Rampy niespelniajacej powyzszych wymagan nie mozna uzna¢ za przedluzenie grodzi zderzeniowej.

.6 W przypadku istniejacych statkéw klasy B wymagania pkt .3 i .4 stosuje si¢ od dnia pierwszego okresowego
przegladu przeprowadzanego po dniu 1 lipca 1998 r.
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.7 Statek posiada réwniez groédz skrajnika rufowego oraz grodzie polozone z przodu i z tylu przedzialu maszy-

nowego i oddzielajace go od pomieszczen ladunkowych i pasazerskich; ktére powinny by¢ wodoszczelne az do
pokladu grodziowego. Jednakze grodz skrajnika rufowego moze konczy¢ si¢ ponizej tego pokltadu, pod warun-
kiem ze przez to nie zmniejszy si¢ stopiefi bezpieczenstwa statku ze wzgledu na jego podzial grodziowy.

We wszystkich przypadkach rufowe pochwy waléw Srubowych umieszczone s3 w pomieszczeniach wodo-
szczelnych. Dlawica rufowa umieszczona jest wewngtrz wodoszczelnego tunelu watu lub w innym wodo-
szczelnym pomieszczeniu oddzielonym od pomieszczenia odejmujacego pochwe watu Srubowego i o takiej
objetosci, aby po zatopieniu go na skutek przecickania dlawicy rufowej linia graniczna nie byla zanurzona.

Dno podwdjne (R 12)

NOWE STATKI KLASY B, C i D I ISTNIEJACE STATKI KLASY B ORAZ NOWE STATKI ZBUDOWANE DNIA
1 STYCZNIA 2003 R. LUB PO TYM DNIU, O DLUGOSCI ROWNE] 24 METRY LUB WIEKSZE]:

.1 Nowe statki klasy B, C i D, istniejace statki klasy B oraz nowe statki zbudowane dnia 1 stycznia 2003 r. lub

p6zniej o dtugosci rownej 24 metry lub wigkszej posiadaja podwdjne dno na przestrzeni od grodzi skrajnika
dziobowego do grodzi skrajnika rufowego, jezeli jest to praktycznie wykonalne oraz zgodne z zalozeniem
konstrukcyjnym i normalnym uzytkowaniem statku.

.1 Statki o dlugosci 50 metréw lub wigkszej, ale mniejszej niz 61 metréw, posiadajag dno podwdéjne, siegajace
przynajmniej do przedzialu maszynowego do grodzi skrajnika dziobowego albo tak blisko tej grodzi, jak jest
to praktycznie mozliwe.

.2 Statki o dlugosci 61 metréw lub wigkszej, ale mniejszej niz 76 metrdw, y posiadaja dno podwéjne przy-
najmniej poza przedzialem maszynowym rozciagajace si¢ do grodzi skrajnika dziobowego i rufowego albo
tak blisko tej grodzi, jak to jest praktycznie mozliwe.

.3 Statki o dtugosci 76 metréw i wigkszej posiadajg dno podwdjne na Srédokreciu rozciagajace si¢ do grodzi
skrajnika dziobowego i rufowego lub tak blisko tych grodzi, jak to jest praktycznie mozliwe.

Gdy wymagane jest dno podwdjne, jego wysoko$¢ spelnia wymagania uznanej organizacji, a dno wewngtrzne
rozcigga si¢ w kierunku burt w taki sposéb, aby zabezpieczalo dno zewnetrzne na poczatku obla. Zabezpie-
czenie to bedzie uwazane za zadowalajace, jezeli linia przeciecia zewnetrznej krawedzi plyty krawedziowej
z poszyciem obla nie wypada w zadnym swoim odcinku nizej od poziomej plaszczyzny przechodzacej
przez punkt, w ktérym owreze przecina si¢ z linig prosta, poprowadzona w plaszczyznie owreza pod katem
25 ° do linii podstawowej i przecinajacg ja w punkcie polozonym w odleglosci polowy szerokosci konstruk-
cyjnej statku, liczac od plaszczyzny symetrii statku.

Studzienki wbudowane w podwdjne dno do celéw osuszania przez pompy zezowe itp. nie sg glebsze niz jest to
konieczne. Glgboko$¢ studzienek nie moze by¢ w zadnym razie wigksza od wysokosci podwéjnego dna w osi
symetrii, zmniejszonej 0 460 mm; studzienki nie moga réwniez sigga nizej poziomej plaszczyzny okreslonej
w pkt .2. Studzienki si¢gajace do dna zewngtrznego sa jednak dozwolone w korficowej czgici tuneli watdéw
napedowych. Inne studzienki (na przyklad dla zbierania sptywajacego oleju smarowego pod gléwnymi maszy-
nami napgdowymi) moga by¢ dozwolone przez administracj¢ panstwa bandery, jezeli uzna ona, ze sposéb ich
budowy zapewnia taka sama ochrong, jaka daje dno podwéjne wykonane zgodnie z wymaganiami niniejszej
reguly.

Budowa dna podwdjnego nie jest konieczna w obrebie Srednich rozmiaréw przedzialow wodoszczelnych,
uzywanych wylacznie do przewozu plynéw, pod warunkiem, ze zdaniem panstwa bandery bezpieczenstwo
statku w razie uszkodzenia dna lub burty nie bedzie przez to naruszone.

Niezaleznie od prawidla 10 pkt .1, administracja pafistwa bandery moze uzna¢ za zbedne dno podwdjne
w kazdej czesci statku, ktdrej wspdlczynnik podziatu grodziowego nie przewyzsza 0,5, jezeli ustali, ze wyko-
nanie dna podwdjnego w tej czgdci nie byloby zgodne z podstawowymi zalozeniami konstrukcyjnymi
i normalnym uzytkowaniem statku.

Wyznaczanie, cechowanie i wpisywanie podziatlowych wodnic (R 13)
NOWE STATKI KLASY B, C i D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B:

.1 W celu utrzymania wymaganego stopnia podziatu grodziowego statku linia fadunkowa odpowiadajaca zanu-

rzeniu statku przyjetemu dla obliczenia podziatu grodziowego jest wyznaczona i oznakowana na burtach statku
na §rédokreciu. Statek posiadajacy pomieszczenia specjalnie przystosowane do przewozu na przemian pasa-
zeréw lub tfadunkéw moze na zyczenia armatora mie¢ wyznaczong jedng lub wigcej dodatkowych linii tadun-
kowych wyznaczonych i oznakowanych w sposéb odpowiadajacych warunkom zanurzenia wlasciwych przed-
zialéw, ktére administracja pafistwa bandery moze zatwierdzi¢ dla danych warunkéw uzytkowania.
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Wyznaczone i oznakowane linie tadunkowe wpisane sg do certyfikatu bezpieczenstwa statku pasazerskiego. Sa
one rozréznione przez oznaczenie C.1, gdy wystepuje tylko jedna podzialowa linia fadunkowa.

W przypadku istnienia wigkszej liczby podzialowych linii fadunkowych, inne przypadki uzytkowania statku sa
rozréznione przez oznaczenie w zapisie C.2, C.3, C.4 itp. (!)

Wysokos¢ wolnej burty, odpowiadajaca kazdej z tych podziatowych linii tadunkowych, mierzona jest w tym
samym miejscu i od tej samej linii pokladowej, co wysokosci wolnej burty okreslone zgodnie z obowigzujaca
Miedzynarodowg konwencja o liniach fadunkowych.

Wolna burta, odpowiadajaca kazdej zatwierdzonej podziatowej linii tadunkowej i warunkom uzytkowania, dla
ktérych s3 one zatwierdzone, jest wyraznie zaznaczona w certyfikacie bezpieczenstwa statku pasazerskiego.

W zadnym przypadku nie nalezy umieszczac jakiejkolwiek cechy podzialowej linii tadunkowej ponad najwyzsza
linig tadunkowa dla stonej wody, ustalong na podstawie wytrzymatosci statku badZ tez na podstawie obowia-
zujacej Migdzynarodowej konwencji o liniach fadunkowych.

Niezaleznie od polozenia cech podziatowych linii fadunkowych statek nie moze by¢ w zadnym przypadku tak
zaladowany, aby zanurzyla si¢ cecha linii tadunkowej wiasciwa dla danej pory roku oraz dla danego obszaru
okre$lona zgodnie obowigzujaca Migdzynarodowa konwencja o liniach fadunkowych.

W zadnym przypadku statek nie moze by¢ tak zaladowany, aby na wodzie stonej byla zanurzona cecha
podziatowej linii fadunkowej, wlasciwa dla danej podrdzy i warunkéw uzytkowania statku.

12 Budowa i wstepne préby grodzi wodoszczelnych itp. (R 14)
NOWE STATKI KLASY B, C i D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B:

1

Kazda poprzeczna lub wzdluzna wodoszczelna grodz jest zbudowana w taki sposob, aby mogla wytrzymac,
uwzgledniajgc odpowiedni zapas jej wytrzymalosci, ci$nienie maksymalnego stupa wody o wysokosci, jaka
moze wystapi¢ w razie awarii, lecz co najmniej o wysokosci do linii granicznej w obrebie kazdej grodzi.
Budowa tych grodzi odpowiada wymaganiom uznanej organizagji.

.2.1 Uskoki i wneki w grodziach sg wodoszczelne i posiadaja takg sama wytrzymalos¢ jak pozostale czesci grodzi.

.2.2 W przypadku, gdy wregi lub pokladniki przechodzg przez poklad wodoszczelny lub grédz wodoszczelng,

rozwigzanie konstrukcyjne takiego przej$cia zapewnia wodoszczelno$¢ bez uzycia drewna lub cementu.

Proby gléwnych przedzialéw przez napelnienie ich woda nie s3 obowigzujace. Jezeli nie przeprowadza sig
préb przez napelnianie woda, to obowigzuje proba przez polewanie strumieniem wody. Prébe taka wykonuje
si¢ w mozliwie jak najbardziej zaawansowanym stanie budowy statku. Jezeli przeprowadzenie préby przez
polewanie strumieniem nie jest praktycznie mozliwe ze wzgledu na ryzyko uszkodzenia maszyn, izolacji
sprzetu elektrycznego lub wyposazenia statku, to moze ona zostaé zastgpiona skrupulatnym wzrokowym
sprawdzeniem polaczen spawanych. Jezeli zostanie to uznane za konieczne nalezy wesprze zastosowaniem
takich zabiegdéw jak wypocenie lub poddanie prébie dziatania ultradzwigkéw lub innej réwnowaznej meto-
dzie. W kazdym przypadku nalezy dokladnie zbada¢ grodzie wodoszczelne.

Skrajnik dziobowy, dno podwdjne (wlaczajac stepki skrzynkowe) oraz burtowe przedzialy ochronne poddaje
si¢ prébie pod ci$nieniem stupa wody odpowiadajacym wymaganiom pkt .1 niniejszej reguly 12

Zbiorniki przeznaczone do przechowywania cieczy, a stanowigce przedzial w podziale grodziowym statku,
poddawane s3 prébie na szczelno$¢ pod cisnieniem stupa wody o wysokosci badZ do najwyzszej podzialowej
wodnicy ladunkowej, badz do dwdch trzecich wysokosci statku, liczac od gérnej krawedzi stepki do linii
granicznej w miejscu polozenia zbiornikdw, zaleznie od tego, ktéra warto$¢ okaze si¢ wigksza, jednak
w zadnym przypadku wysoko$¢ stupa wody nie moze by¢ mniejsza niz 0,9 metra ponad gérng powierzchnie
zbiornika. Jezeli proba z woda okaze si¢ niepraktyczna, mozna przeprowadzi¢ probe przecieku powietrza
przy poddaniu zbiornikéw ci$nieniu powietrza nie przekraczajagcemu 0,14 bar.

Proby wymienione w pkt .4 i .5 majg na celu sprawdzenie, czy konstrukcyjny podzial grodziowy jest
wykonany wodoszczelnie, i nie moga by¢ uwazane za préby stwierdzajace przydatno$¢ jakiegokolwiek
przedzialu do magazynowania paliwa plynnego lub do innego specjalnego uzytku, dla ktérego moze byé
wymagana surowsza préba, w zalezno$ci od wysokosci powierzchni ptynu w zbiorniku lub w rurociagach
obstugujacych ten zbiornik.

(") Cyfry arabskie nastepujace po literze ,C” w zapisach podzialowych linii ladunkowych mozna zastapi¢ cyframi rzymskimi, jezeli

administracja panstwa bandery stwierdzi, Ze trzeba wprowadzi¢ rozréznienie od migdzynarodowych zapiséw podziatowych linii
tadunkowych
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Otwory w grodziach wodoszczelnych (R 15)
NOWE STATKI KLASY B, C i D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B:

1

2.1

2.2

2.3

3.1

3.2

3.3

5.

5.2

Liczba otworéw w grodziach wodoszczelnych jest ograniczona do minimum odpowiadajacego przepisom
0gblnym oraz prawidlowemu uzytkowaniu statku; nalezy przewidzie¢ skuteczne urzadzenia do zamykania
tych otwordow.

W przypadku gdy rury, szpigaty, kable elektryczne itd. przechodza przez wodoszczelne grodzie podziatowe,
stosuje si¢ urzadzenia zapewniajace wodoszczelno§¢ tych grodzi.

Zawory, jezeli nie stanowig czgSci systemu rurociggdw, nie moga by¢ instalowane na wodoszczelnych
grodziach podziatowych.

W instalacjach, ktdre przechodza przez podzialowe grodzie wodoszczelne, nie uzywa si¢ otowiu ani innych
materiatdw nieodpornych na wysoka temperature, jesli uszkodzenie takich systeméw w razie pozaru
mogloby mie¢ ujemny wplyw na wodoszczelno$¢ grodzi.

Niedozwolone jest umieszczanie drzwi, wlazéw lub otworéw wejsciowych:
.1 w grodzi zderzeniowej ponizej linii granicznej;

.2 w poprzecznych grodziach wodoszczelnych, oddzielajacych pomieszczenie fadunkowe od przyleglego
pomieszczenia fadunkowego albo od stalego lub zapasowego zasobnika paliwa, z wyjatkiem przypadkow
wymienionych i w regule 13 ppkt .10.1. oraz regule 14.

Z wyjatkiem przypadku przewidzianego w ppkt .3.3 przez grédz zderzeniowa moze by¢ przeprowadzony
najwyzej jeden rurocigg obstugujacy zbiornik z plynem w skrajniku dziobowym, pod warunkiem, ze ruro-
ciag ten bedzie zaopatrzony w zawér zaporowy sterowany z miejsca polozonego ponad pokladem
grodziowym, przy czym sam korpus zaworu jest przymocowany do grodzi zderzeniowej od wewngtrznej
strony skrajnika dziobowego. Jednakze zawor ten moze by¢ zamontowany z tylu grodzi zderzeniowej, pod
warunkiem, ze jest on latwo dostepny w kazdych warunkach podrézy i pomieszczenie, w ktérym sie
znajduje nie jest przestrzenia fadunkows.

Jezeli skrajnik dziobowy jest podzielony w celu pomieszczenia w nim dwdch réznych plynéw, grodz
zderzeniowa moze by¢ przeprowadzona pod linig graniczng dwoch rurociagéw, z ktérych kazdy powinien
odpowiada¢ wymaganiom ppkt .3.1, pod warunkiem jednak, ze poza zainstalowaniem tego drugiego ruro-
ciggu nie ma innego praktycznego sposobu rozwigzania i ze, biorgc pod uwage dodatkowy podzial prze-
widziany w skrajniku dziobowym, bezpieczeristwo statku pozostaje zapewnione.

W obrebie przedzialéw z gléwnymi i pomocniczymi mechanizmami napedowymi, wlgcznie z kotlami
obslugujacymi naped, w kazdej glownej grodzi poprzecznej, oprécz drzwi do tunelu waléw Srubowych,
wolno wykona¢ tylko jedne drzwi. Jezeli przewidziano dwa lub wigcej waldow Srubowych, nalezy tunele
walow polaczy¢ przejSciami komunikacyjnymi. Migedzy przedzialem maszynowym a przedziatami tuneli
waléw powinny by¢ tylko jedne drzwi, gdy sa dwa waly Srubowe, oraz tylko dwoje drzwi, gdy sa wigcej
niz dwa waly. Kazde takie drzwi sa takiego typu i umieszczone sa w taki sposdb, aby ich progi byly
mozliwie jak najwyzsze. Reczne urzadzenie do poruszania tymi drzwiami znajduje si¢ poza obr¢bem
przedzialu maszynowego, w miejscu polozonym powyzej pokladu grodziowego.

ISTNIEJACE STATKI KLASY B ORAZ NOWE STATKI KLASY B, C i D O DELUGOSCI MNIEJSZE] NIZ 24 M:

Drzwi wodoszczelne sa zasuwane lub zawiasowe lub drzwi réwnorzednego typu. Nie dopuszcza si¢ stoso-
wania drzwi z plyt mocowanych jedynie za pomocg sworzni ani drzwi zamykajacych si¢ pod wplywem
wlasnego cigzaru lub pod dzialaniem cig¢zaru opadajgcego.

NOWE STATKI KLASY B, C I D O DLUGOSCI 24 M LUB WIECE]J:

Drzwi wodoszczelne, z wyjatkiem przypadkéw okreslonych w regule 13 ppkt .10.1 lub regule 14, sa
drzwiami zasuwanymi, o napedzie silnikowym, odpowiadajacymi wymaganiom pkt 7, ktére powinno
uruchamiaé si¢ réwnolegle z centralnego pulpitu sterowniczego znajdujgcego si¢ na mostku nawigacyjnym
w czasie nieprzekraczajgcym 60 sekund przy normalnym polozeniu statku.

ISTNIEJACE STATKI KLASY B ORAZ NOWE STATKI KLASY B, Ci D O DLUGOSCI MNIEJSZE] NIZ 24 M

Drzwi zasuwane moga byc¢:
— poruszane wylacznie recznie, albo

— poruszane mechanicznie i recznie.
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5.3

5.4

5.5

5.6

.6.1

.6.2

7.1

NOWE STATKI KLASY B, C i D O DLUGOSCI 24 M LUB WIEKSZEJ:

Jezeli statek posiada nie wigcej niz dwoje drzwi wodoszczelnych i zainstalowane s3 one w maszynowni lub
w sasiadujacych z nig grodziach, administracja panstwa bandery moze zezwoli¢, aby drzwi te zamykane byly
wylacznie recznie. Drzwi zasuwane poruszane recznie powinny by¢ zamknigte przed rozpoczeciem prze-
wozu pasazerow i pozostawaé zamknigte podczas Zeglugi.

NOWE STATKI KLASY B, C i D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B:

Obstuga kazdych zasuwanych drzwi wodoszczelnych, bez wzgledu na to, czy sa one poruszane recznie czy
mechanicznie, zapewnia zamykanie drzwi przy przechyle statku 15° w obie strony. Nalezy uwzglednié
réwniez sily, ktére moga oddziatywaé na drzwi z jednej lub drugiej strony, jezeli woda przedostaje si¢ przez
otwér pod ci$nieniem statycznym réwnym ci$nieniu, jakie wywierane jest przy poziomie wody co najmniej
1 metra powyzej progu na Srodkowej linii drzwi.

NOWE STATKI KLASY B, C i D O DEUGOSCI 24 M LUB WIEKSZEJ:

Uktad sterowania drzwi wodoszczelnych, wicznie z przewodami hydraulicznymi i kablami elektrycznymi,
umieszcza si¢ najblizej jak jest to mozliwe grodzi, w ktdrych te drzwi s3 zamontowane, aby ograniczy¢ do
minimum mozliwo$¢ ich uszkodzenia w przypadku awarii statku. Umiejscowienie drzwi wodoszczelnych
i ukladu ich obstugi jest takie, ze w przypadku awarii statku o zasiggu poprzecznym, mierzonym od burty
statku w kierunku do wewnatrz i prostopadle na plaszczyznie osiowej na poziomie najwyzszej linii podzia-
towej, obejmujacym jedng piata lub mniejsza czgs$¢ szerokosci statku, poza uszkodzona czgécig, nie narusza
dzialania drzwi wodoszczelnych.

Wszystkie zasuwane drzwi wodoszczelne poruszane mechanicznie majg zainstalowane wskazniki wskazujace
na wszystkich stanowiskach uruchamiania, z ktérych drzwi sa niewidoczne, czy dane drzwi sg otwarte, czy
zamknigte. Stanowiska uruchamiania znajduje si¢ wylacznie na mostku nawigacyjnym, zgodnie z przepisami
ppkt .7.1.5, i w przypadku obstugi recznej, w miejscu znajdujagcym si¢ nad pokladem grodziowym, okre-
Slonym w ppkt .7.1.4.

ISTNIEJACE STATKI KLASY B ORAZ NOWE STATKI KLASY B, CiD O DLUGOSCI MNIEJSZE] NIZ 24 M

Drzwi wodoszczelne nieodpowiadajagce wymaganiom ppkt .5.1-.5.5 zamyka si¢ przed rozpoczeciem podrozy
i pozostawia zamknigte podczas zeglugi. W dzienniku pokladowym zapisuje si¢ godzing ich otwarcia
w porcie i ich zamknigcia przed wyjsciem z portu.

NOWE STATKI KLASY B, C i D O DEUGOSCI MNIESZE] NIZ 24 M ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B:

Drzwi zasuwane obstugiwane recznie moga by¢ poruszane poziomo lub pionowo. Nalezy zapewni¢ mozli-
wo$¢ obstugi urzadzenia zamykajacego z obu stron drzwi, a oprocz tego z dostgpnego miejsca powyzej
pokladu grodziowego za pomoca pokretta o pelnym ruchu obrotowym lub urzadzenia uznanego typu
o innym ruchu zapewniajacym taki sam poziom bezpieczenstwa. Przy obstudze recznego urzadzenia czas
niezbedny do catkowitego zamkniecia drzwi przy normalnym polozeniu statku nie moze przekraczaé 90
sekund.

ISTNIEJACE STATKI KLASY B:

Drzwi zasuwane poruszane mechanicznie mogg by¢ poruszane poziomo lub pionowo. Jezeli drzwi maja by¢
poruszane mechanicznie z centralnego stanowiska sterowania, to przekladni¢ nalezy urzadzi¢ w taki sposéb,
aby mogly by¢ one poruszane mechanicznie réwniez bezposrednio na miejscu z obu ich stron. Uchwyty do
bezposredniego manewrowania drzwiami, polaczone z napedem mechanicznym, powinny by¢ zainstalo-
wane po kazdej stronie grodzi i umieszczone tak, aby osoby przechodzace przez drzwi mogly utrzymywal
oba uchwyty w pozycji otwartej, bez mozliwoéci przypadkowego uruchomienia mechanizmu zamykajacego.
Drzwi poruszane mechanicznie zaopatrzone s3 w mechanizm poruszany recznie, zardwno bezposrednio na
miejscu po obu stronach drzwi, jak i z dostgpnego miejsca powyzej pokladu grodziowego, za pomoca
pokretla o pelnym ruchu obrotowym lub urzadzenia uznanego typu o innym ruchu zdajacym takie same
gwarangje bezpieczenstwa. Nalezy zainstalowaé ostrzegawcze urzadzenia dZzwigkowe sygnalizujace, ze zamy-
kanie drzwi rozpoczelo si¢ i bedzie trwalo az do ich catkowitego zamknigcia. Ponadto, w strefach gdzie
poziom hatasu jest wysoki, sygnalizujgcym urzadzeniom dzwigkowym powinien towarzyszy¢ przerywany
sygnal optyczny umiejscowiony blisko drzwi.

NOWE STATKI KLASY B, C i D O DEUGOSCI 24 M LUB WIEKSZEJ:

Kazde drzwi zasuwane poruszane napedem mechanicznym:
.1 poruszane sg pionowo lub poziomo;

.2 z zastrzezeniem ppkt .1.1, maja maksymalna szeroko$¢ otwarcia 1,2 metra. Administracja pafstwa
bandery moze dopusci¢ drzwi szersze jedynie w przypadku gdy stwierdzi, ze jest to konieczne dla
skutecznej eksploatacji statku i pod warunkiem, ze uwzglednione zostang inne $rodki bezpieczefistwa,
w szczegblnosci:
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.2.1 aby nie dopusci¢ do przecieku, szczegblnemu badaniu poddana zostanie wytrzymato$¢ drzwi i ich
mechanizméw zamykajacych;

.2.2 drzwi umieszcza poza strefa uszkodzenia B/5;

2.3 gdy statek jest w morzu drzwi pozostaja zamknigte, chyba ze administracja paristwa bandery
stwierdzi, ze ich otwarcie w pewnych okresach czasu jest absolutnie konieczne;

.3 wyposazone sa w instalacje potrzebna do korzystania z elektrycznosci, energii hydraulicznej lub kazdego
innego zrédla energii, ktére moze dopusci¢ administracja pafistwa bandery, aby mozna bylo otwieraé
i zamyka¢ drzwi;

4 wyposazone s3 w reczne urzgdzenia do poruszania nimi. Nalezy umozliwi¢ reczne otwierania
i zamykania drzwi z obu stron, a ponadto zamykanie drzwi z dostepnego miejsca polozonego ponad
pokladem grodziowym za pomocg korby o pelnym ruchu obrotowym lub urzadzenia uznanego typu
o innym ruchu zapewniajacym taki sam poziom bezpieczefistwa, ktéry moze dopusci¢ pafstwo bandery.
Kierunek ruchu obrotowego lub kazdego innego mozliwego ruchu powinien by¢ wyraznie wskazany we
wszystkich miejscach, z ktorych mozna obstugiwal drzwi. Przy obstudze recznego urzadzenia czas
niezbedny do catkowitego zamknigcia drzwi przy normalnym polozeniu statku nie moze przekraczad
90 sekund;

.5 wyposazone s3 w urzadzenia pozwalajace na mechaniczne otwieranie i zamykanie drzwi z obu ich stron,
ale rowniez zamykanie tych drzwi w ten sam sposéb z centralnego pulpitu sterowniczego znajdujgcego
si¢ na mostku nawigacyjnym;

.6 wyposazone sg w ostrzegawcze urzadzenia dzwigkowe, niezalezne od wszystkich innych znajdujacych si¢
w danej strefie urzadzen alarmowych, ktére wlacza sig, za kazdym razem gdy drzwi beda zdalnie
zamykane, na co najmniej 5 sekund, ale nie na dluzej niz 10 sekund przed rozpoczgciem ruchu
zamka i dziala¢ bedzie az do chwili, gdy drzwi zostang catkowicie zamknigte. W przypadku zdalnego
recznego uruchamiania drzwi wystarczy, aby alarm dzwickowy wiaczat si¢ jedynie wowczas, gdy drzwi
poruszaja sie. Dodatkowo w pomieszczeniach pasazerskich oraz w strefach o wysokim poziomie halasu,
administracja panstwa bandery moze wymagaé, aby sygnal diwigkowy byt uzupelniony optycznym
sygnalem przerywanym umiejscowionym przy drzwiach; oraz

.7 maja w przybliZeniu stalg szybko$¢ zamykania, przy napedzie mechanicznym. Czas zamykania, liczac od
chwili, gdy drzwi zaczynaja si¢ zamyka¢ do chwili ich catkowitego zamknigcia, przy wyprostowanym
polozeniu statku w zadnym przypadku nie moze by¢ krétszy niz 20 sekund i dhuzszy niz 40 sekund.

.7.2 Energia elektryczna potrzebna do uruchomienia zasuwanych drzwi wodoszczelnych poruszanych mecha-
nicznie jest dostarczana albo bezposrednio z awaryjnej rozdzielnicy bezposrednio albo poprzez specjalng
rozdzielnice znajdujaca si¢ powyzej pokladu grodziowego; towarzyszace obwody sterowania oraz obwody
wskaznikéw i alarméw sa zasilane albo bezposrednio z awaryjnej rozdzielnicy albo poprzez specjalng
rozdzielnice znajdujaca si¢ powyzej pokladu grodziowego i w razie awarii gléwnego lub awaryjnego Zrodla
energii elektrycznej istnieje mozliwo§¢ automatycznego ich zasilania z tymczasowego awaryjnego Zrodla
energii elektrycznej.

.7.3  Wodoszczelne drzwi poruszane napgdem mechanicznym wyposazone sg albo w:

.1 centralny system hydrauliczny, zasilany z dwoch niezaleznych zrédel, z ktérych kazde sklada si¢ z silnika
i pompy, mogacych réwnoczesnie zamyka¢ wszystkie drzwi. Dodatkowo powinna by¢ kompletna insta-
lacja akumulatoréw hydraulicznych o wystarczajacej mocy potrzebnej do wykonania trzech kolejnych
ruchéw wszystkich drzwi, to znaczy otwarcia - zamknigcia - otwarcia, w kierunku przeciwnym do
przechyly statku wynoszacego 15 °. Powinna istnie¢ mozliwo$¢ wykonania tych trzech ruchéw, gdy
akumulator jest odlaczony od cinienia pompy. Hydrauliczny plyn powinien zosta¢ wybrany
z uwzglednieniem temperatury, z ktérymi moze zetkng¢ si¢ system hydrauliczny podczas pracy. System
mechanicznego poruszania drzwi powinien by¢ zaprojektowane w taki sposob, aby nie dopusci¢ do
sytuacji, w ktorej pojedyncza awaria rurociggéw hydraulicznych moze negatywnie wplyna¢ na dziatanie
wigcej niz jednych drzwi; system hydrauliczny powinien by¢ wyposazony w alarm niskiego poziomu
w zbiornikach plynu hydraulicznego obslugujacych mechaniczny system uruchamiania drzwi oraz alarm
niskiego ciSnienia gazu lub inny skuteczny $rodek sygnalizujgcy ubytek energii zgromadzonej
w akumulatorach hydraulicznych. Sygnaly alarmowe powinny by¢ sygnatami dZwickowymi
i optycznymi i by¢ umieszczone na centralnym pulpicie sterowniczym znajdujacym sie na mostku
nawigacyjnym; albo

.2 niezalezny dla kazdych drzwi system hydrauliczny napedzany silnikiem z pompa, mogacy otworzy¢ lub
zamkna¢ drzwi. Dodatkowo powinien znajdowaé si¢ hydrauliczny akumulator o wystarczajacej mocy
potrzebnej do wykonania trzech kolejnych ruchéw wszystkich drzwi, to znaczy otwarcia - zamknigcia -
otwarcia, w kierunku przeciwnym do przechylu statku wynoszacego 15 °. Powinna istnie¢ mozliwos¢
wykonania tych trzech ruchéw, gdy akumulator jest odlaczony od ci$nienia pompy. Hydrauliczny plyn
powinien zostaé wybrany z uwzglednieniem temperatury, z ktérymi moze zetkna¢ si¢ system hydrau-
liczny podczas pracy. Na centralnym pulpicie sterowniczym znajdujacym si¢ na mostku nawigacyjnym
powinno by¢ umieszczone ogélne urzadzenie alarmowe, wlaczajace si¢ w przypadku niskiego ci$nienia
gazu lub inny skuteczny $rodek kontroli ubytkéw energii zgromadzonej w akumulatorach hydraulicz-
nych. Na kazdym stanowisku sterowniczym powinien znajdowaé si¢ réwniez wskaznik ubytkéw zgro-
madzonej energii; albo
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7.4

7.5

.7.6

7.7

7.8

8.1

.8.2

8.3

.3 Niezalezny dla kazdych drzwi system i silnik elektryczny, przy czym w kazdym przypadku silnik ten
powinien by¢ zdolny do otwierania i zamykania drzwi. Powinna istnie¢ mozliwo$¢, aby Zrédlo energii
zasilane bylo automatycznie z tymczasowego awaryjnego zZrodla energii elektrycznej w przypadku awarii
gléwnego lub awaryjnego zrédla energii elektrycznej, o wystarczajacej mocy potrzebnej do wykonania
trzech kolejnych ruchéw wszystkich drzwi, to znaczy otwarcia - zamknigcia - otwarcia, w kierunku
przeciwnym do przechylu statku wynoszacego 15 °.

Dla instalacji okreslonych w ppkt .7.3.1, .7.3.2 i .7.3.3 nalezy uwzglednié, co nastepuje:

uklady napedowe zasuwanych drzwi wodoszczelnych poruszanych mechanicznie sg niezalezne od wszyst-
kich innych ukladéw napedowych. Pojedyncze uszkodzenie elektrycznego lub hydraulicznego systemu
mechanicznego sterowania, z wyjatkiem hydraulicznego systemu uruchamiajacego, nie przeszkadza uzycia
recznego urzadzenia obstugiwania drzwi.

Z kazdej strony grodzi nalezy zainstalowaé, na wysoko$ci co najmniej 1,6 metra ponad podloga, dzwignie
sterujgce, ktére sg tak wykonane, aby umozliwi¢ osobom przechodzacym przez otwér drzwiowy utrzymanie
obu dzwigni w pozycji otwarcia drzwi bez mozliwosci przypadkowego wlaczenia mechanizmu zamykaja-
cego. Kierunek przestawienia dzwigni przy otwarciu i zamknigciu drzwi jest zgodny z kierunkiem ruchu
drzwi i wyraZnie oznaczony. Hydrauliczne dzwignie sterujace drzwiami wodoszczelnymi znajdujacymi sig
w pomieszczeniach mieszkalnych sa, jezeli do otwierania wymagana jest tylko jedna dZwignia, umieszczone
w taki spos6b, aby nie mogly zostal uruchomione przez dzieci, to znaczy za drzwiami plytowymi, ze
$rubami usytuowanymi na wysokosci co najmniej 170 cm nad poziomem pokladu.

NOWE STATKI KLASY B, C i D O DEUGOSCI 24 M LUB WIEKSZEJ:

Po obu stronach drzwi umieszcza si¢ tabliczki z instrukcja obstugi systemu otwierania drzwi. Po obu
stronach kazdych drzwi umieszcza si¢ rowniez tabliczke z tekstem lub rysunkami, ostrzegajaca przed
niebezpieczenstwem znajdowania si¢ w otworze drzwi w chwili, gdy drzwi zaczynaja si¢ zamykac. Tabliczki
takie wytwarzane sa z trwalego materialu i sa solidnie zamocowane. Tekst umieszczony na tabliczce
z instrukcjg obstugi lub ostrzegawczej zawiera informacje dotyczace czasu zamykania danych drzwi.

NOWE STATKI KLASY B, C i D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B O DLUGOSCI 24 M LUB WIEKSZEJ:

Na ile jest to praktycznie mozliwe, wyposazenie i elementy elektryczne drzwi wodoszczelnych umieszcza sig
ponad poktadem grodziowym i poza strefami i pomieszczeniami niebezpiecznymi.

Obudowy elementéw elektrycznych umieszczone z koniecznosci ponizej pokladu grodziowego posiadajg
odpowiednie zabezpieczenie przeciwko przedostaniu si¢ wody z zewnatrz.

Obwody elektryczne zasilajace, sterujace oraz wskaznikowe i alarmowe zabezpiecza si¢ przed uszkodzeniem
w taki sposéb, ze awaria w obwodzie jednych drzwi nie powoduje awarii w obwodzie jakichkolwiek innych
drzwi. Krétkie spigcia lub inne uszkodzenia w obwodach alarmowych lub wskazujacych polozenie drzwi nie
prowadza do utraty mozliwo$ci mechanicznego uruchamiania tych drzwi. Nalezy zastosowaé takie rozwia-
zania, aby przeciek wody do wewnatrz wyposazenia elektrycznego ponizej poktadu grodziowego nie powo-
dowal otwarcia drzwi.

Pojedyncze elektryczne uszkodzenia w systemie napedu operowania lub sterowania zasuwanych drzwi
wodoszczelnych o napedzie silnikowym nie powodujg otwarcia zamknigtych drzwi. Gotowo$¢ zasilania
energia elektryczna powinna by¢ wskazywana w sposéb ciagly w punkcie obwodu elektrycznego potozonym
tak blisko, jak to praktycznie mozliwe, kazdego z silnikéw wymaganych zgodnie z ppkt .7.3. Zanik
ktéregokolwiek zasilania powinien uruchamia¢ dzwigkowy i optyczny alarm na centralnym pulpicie obstugi
na mostku nawigacyjnym.

Na centralnym pulpicie obstugi znajdujacym si¢ na mostku nawigacyjnym znajduje si¢ ,przetacznik dyspo-
zytorski” z dwoma polozeniami rodzaju sterowania: polozenia ,sterowanie miejscowe”, ktore pozwala na
miejscowe otwarcie dowolnych drzwi i miejscowe ich zamknigcie w przypadku, gdy uprzednio nie byly one
zamknigte automatycznie, oraz polozenie ,drzwi zamkniete”, ktore zapewnia automatyczne zamknigcie
wszystkich drzwi, ktore s3 otwarte. Polozenie ,drzwi zamknigte” pozwala na miejscowe otwarcie drzwi
i nastepnie, po zwolnieniu mechanizmu miejscowego sterowania drzwi, powoduje ich ponowne zamkniecie.
,Przefacznik dyspozytorski” jest normalnie ustawiony w polozeniu ,sterowanie miejscowe”. Potozenie ,drzwi
zamknigte” stosuje si¢ tylko w przypadkach awarii lub w celu przeprowadzania préb.

Centralny pulpit obstugi znajdujacy si¢ na mostku nawigacyjnym posiada schemat przedstawiajacy rozmie-
szczenie wszystkich drzwi z wizualnymi wskaznikami pokazujagcymi w odniesieniu do kazdych drzwi, czy sa
one otwarte, czy zamknigte. Swiatlo czerwone wskazuje, ze drzwi s catkowicie otwarte, a §wiatlo zielone,
ze drzwi sg calkowicie zamknigte. W trakcie zdalnego zamykania drzwi posrednie ich polozenie wskazuje
przez blyskajace Swiatlo czerwone. We wszystkich drzwiach obwody wskazujace sg niezalezne od obwoddw
sterowania.

Nie jest mozliwe zdalne otwarcie drzwi z centralnego pulpitu obstugi.
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NOWE STATKI KLASY B, C i D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B:

9.1

9.2

9.3

Wszystkie drzwi wodoszczelne pozostaja zamknigte w czasie zeglugi, z wyjatkiem przypadkéw kiedy moga
by¢ otwarte w trakcie nawigacji, jak to okreslono w ppkt .9.2 i .9.3. Drzwi wodoszczelne o szerokoci
wigkszej niz 1,2 metra, dopuszczone w pkt 11, moga by¢ otwarte tylko w okoliczno$ciach wyszczegdlnio-
nych w tym punkcie. Kazde drzwi, otwarte zgodnie z wymaganiami niniejszego punktu, powinny by¢
gotowe do natychmiastowego zamknigcia.

Drzwi wodoszczelne moga by¢ otwarte w czasie zeglugi dla umozliwienia przejScia pasazerom lub zalodze
albo, kiedy wymagaja tego prace prowadzone w ich bezposrednim sgsiedztwie. Drzwi musza zosta¢ natych-
miast zamkniete, kiedy przechodzenie przez drzwi jest zakonczone lub zakoniczona zostala praca, ktéra
wymagala otwarcia drzwi.

Pozostawienie niektérych drzwi w stanie otwartym podczas zeglugi moze by¢ dopuszczone, lecz jedynie
wtedy, gdy zostanie to uznane za absolutnie konieczne, to znaczy, jezeli pozostawienie otwartych drzwi jest
uznane za wazne dla bezpiecznej i prawidlowej eksploatacji sitowni statku albo dla umozliwienia pasazerom
w normalnych warunkach nieograniczonego dostgpu do calej strefy pasazerskiej. Tego rodzaju decyzja
podejmowana jest przez administracj¢ pafstwa bandery, po starannym rozwazeniu wplywu ich skutkéw
na eksploatacje i zdolno§¢ przetrwania statku. Drzwi wodoszczelne dopuszczone do pozostawania w stanie
otwartym s3 wyraznie wskazane w informacji o stateczno$ci statku i powinny by¢ zawsze gotowe do
natychmiastowego zamknigcia.

NOWE STATKI KLASY B, C i D:

.10.1

.10.2

11

Jezeli administracja panstwa bandery uzna, ze niezbedne jest zainstalowanie drzwi wodoszczelnych
w grodziach wodoszczelnych oddzielajacych tadownie w przestrzeniach miedzypoktadowych, to moga to
by¢ drzwi wodoszczelne odpowiedniej konstrukcji. Drzwi te moga by¢ zawiasowe, zasuwane lub na rolkach,
ale nie powinny by¢ zdalnie sterowane. Nalezy je umie$ci¢ na najwyzszym poziomie i mozliwie jak najdalej
od poszycia burtowego. Zewngtrzne krawedzie pionowe nie moga w zadnym przypadku znajdowal si¢
blizej poszycia burtowego niz w odleglosci jednej pigtej szerokosci statku, mierzac t¢ odleglos¢ prostopadle
do osi symetrii statku na poziomie najwyzszej podzialowej wodnicy tadunkowej.

Drzwi takie zamyka si¢ przed rozpoczeciem podrdzy i pozostawia zamknigte stale podczas zeglugi; nalezy
zapisal w dzienniku poktadowym, kiedy drzwi zostaly otwarte w porcie i kiedy zostaly zamknigte przed
wyjSciem statku z portu. Jezeli jakiekolwiek z takich drzwi udostgpniane sa w czasie podrdzy, nalezy je
wyposazy¢ w urzadzenie uniemozliwiajace ich otwarcie przez nieupowaznione osoby. Jezeli przewiduje si¢
zastosowanie takich drzwi, to ich liczba i sposéb wykonania podlegaja specjalnemu rozpatrzeniu przez
administracj¢ pafistwa bandery.

Stosowanie zdejmowalnych plyt w grodziach jest niedopuszczalne, z wyjatkiem grodzi znajdujacych sig
w przedzialach maszynowych. Plyty takie znajduja si¢ zawsze na miejscu przed wyjsciem statku z portu
i nie moga by¢ zdejmowane w morzu z wyjatkiem przypadku naglej koniecznosci wedlug uznania kapitana.
W kazdej gtéwnej grodzi poprzecznej administracja panstwa bandery moze zezwoli¢ na zastapienie takich
zdejmowalnych plyt zasuwanymi mechanicznie drzwiami wodoszczelnymi o wigkszych wymiarach niz
okreslone w ppkt .7.1.2, pod warunkiem, ze drzwi te bedg zamknigte przed opuszczeniem portu i beda
pozostawaé zamknigte podczas podrozy, z wyjatkiem przypadkéw pilnej koniecznosci wedtug uznania
kapitana. Drzwi te nie musza spelnia¢ wymagan ppkt 7.1.4 dotyczgcych pelnego zamknigcia za pomoca
recznego mechanizmu w ciagu 90 sekund. Czas otwarcia i zamknigcia tych drzwi, zaréwno kiedy statek jest
w morzu, jak i w porcie, zapisuje si¢ w dzienniku pokladowym.

14  Statki przewozace pojazdy ci¢zarowe wraz z towarzyszacym im personelem (R 16)

NOWE STATKI KLASY B, C i D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B:

1

Niniejszy przepis ma zastosowanic do statkéw pasazerskich zaprojektowanych lub przystosowanych do
przewozu pojazdéw cigzarowych i towarzyszacego im personelu.

Jezeli na takim statku catkowita liczba pasazerow, lacznie z personelem towarzyszacym pojazdom, nie
przekracza N = 12 + A[25, gdzie A = catkowita powierzchnia pokladéow (w metrach kwadratowych)
pomieszczen przeznaczonych dla rozmieszczenia pojazdéw towarowych, a ktérych wysoko$¢ w miejscu
postoju oraz przy wjezdzie do tych pomieszczen wynosi nie mniej niz 4 metry, wéwczas maja zastosowanie
wymagania prawidta 13 pkt .10 dotyczace wodoszczelnosci drzwi, z wyjatkiem tego, ze drzwi moga by¢
zainstalowane na dowolnym poziomie w grodziach wodoszczelnych dzielacych przestrzen ladunkows.
Ponadto wymaga si¢ zainstalowania na mostku nawigacyjnym automatycznych wskaznikoéw pokazujacych,
ze wszystkie drzwi sa zamknigte, a wszystkie zamknigcia zabezpieczone.

Jezeli przepisy niniejszego rozdziatu stosowane sa do takiego statku, to nalezy przyja¢ N rowne maksymalnej
liczbie pasazeréw, ktora statek moze przewozi¢ zgodnie z niniejsza przepisem.

15 Otwory w poszyciu ponizej linii granicznej (R 17)

NOWE STATKI KLASY B, C i D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B:

1

Liczb¢ otworéw w poszyciu, biorac pod uwage zalozenia konstrukcyjne i normalne uzytkowanie statku,
ogranicza si¢ do minimum.



L 163/34

Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej

25.6.2009

2.1

2.2

2.3

2.4

2.5

4.1

4.2

Rozmieszczenie i skuteczno$¢ $rodkéw do zamykania wszelkich otworéw w poszyciu statku odpowiada
celowi, ktéremu stuzg, oraz miejscu, w ktorym sie znajduja.

Z zastrzezeniem wymagan Miedzynarodowej konwencji o liniach fadunkowych dolna krawedz iluminatora
burtowego nie znajduje si¢ w jakimkolwiek przypadku ponizej linii przeprowadzonej na burcie réwnolegle
do pokladu grodziowego, ktorej najnizszy punkt znajduje si¢ w odleglosci 2,5 % szerokosci statku lub 500
mm, jezeli odleglo$¢ ta jest wigksza, powyzej najwyzszej podzialowej wodnicy ladunkowej.

Wszystkie iluminatory burtowe, ktérych dolna krawedz lezy ponizej linii granicznej, sa sposéb tak skon-
struowane, aby nikt nie mégt ich otworzy¢ bez zgody kapitana statku.

Jezeli w przestrzeni migdzypoktadowej dolna krawedZ ktéregokolwiek z iluminatoréw burtowych okreslo-
nych w ppkt .2.3, znajduje si¢ ponizej linii przeprowadzonej na burcie réwnolegle do pokladu grodziowego
i posiadajacej najnizszy punkt na wysokoSci 1,4 metra plus 2,5 % szerokosci statku powyzej wodnicy
fadunkowej, do ktdrej statek jest zanurzony w czasie wyjscia z portu, wowczas wszystkie iluminatory
burtowe tego miedzypokladu sa zamykane w spos6b wodoszczelny za pomoca klucza, zanim statek opusci
port, przy czym iluminatory burtowe nie moga by¢ otwierane zanim statek nie wejdzie do nastgpnego portu.
Przy stosowaniu tego punktu moze by¢ uwzgledniona poprawka na wodg stodka.

Iluminatory burtowe oraz ich pokrywy, do ktorych nie ma dostgpu podczas zeglugi, powinny by¢ zamkniete
i zabezpieczone, zanim statek opusci port.

Liczbe szpigatow, sanitarnych rur odplywowych i innych podobnych otworéw w poszyciu statku ogranicza
si¢ do minimum w ten sposéb, ze jeden otwér odplywowy bedzie obstugiwal mozliwie najwigkszg liczbe rur
sanitarnych i innych, albo tez w jakikolwick inny zadowalajacy sposéb.

Wszystkie otwory odptywowe i doplywowe w poszyciu statku powinny by¢ zaopatrzone w skuteczne, fatwo
dostepne urzadzenia, ktére by zapobiegaly przypadkowemu przedostawaniu si¢ wody do wngtrza statku.

Z zastrzezeniem wymagan Miedzynarodowej konwencji o liniach fadunkowych i przepiséw pkt .5, kazdy
oddzielny odplyw, przeprowadzony przez poszycie statku z pomieszczent lezacych ponizej linii granicznej,
jest zaopatrzony albo w jeden samoczynny zawér zwrotny, posiadajacy skuteczne urzadzenie do bezpo-
$redniego zamykania go z miejsca polozonego powyzej pokladu grodziowego, albo tez w dwa samoczynne
zwrotne zawory bez podobnego urzadzenia; pod warunkiem, Ze wewnetrzny zawor znajduje sie powyzej
najwyzszej podzialowej wodnicy ladunkowej w takim polozeniu, ze jest zawsze dostepny dla kontroli
W czasie pracy.

W przypadku, gdy zawér wyposazony jest w bezposrednie zamknigcie, miejsce jego sterowania polozone
powyzej pokladu grodziowego pozostaje zawsze latwo dostgpne i posiada wskaznik otwarcia i zamknigcia.

Wymagania Migdzynarodowej konwengji o liniach fadunkowych stosuje si¢ do odplywéw wychodzacych
z pomieszczen lezacych powyzej linii granicznej i prowadzonych przez poszycie statku.

W przedziale maszynowym gléwne oraz pomocnicze ujecia i odplywy wody i mechanizméw posiadaja
zawsze latwo dostgpne zawory pomigdzy rurociggami a poszyciem kadluba lub pomiedzy rurociggami
i zamontowanymi skrzynkami rozdzielczymi, przymocowanymi do poszyciu kadluba. Zawory moga by¢
sterowane tylko na miejscu i posiadaja wskaznik otwarcia i zamkniecia.

NOWE STATKI KLASY B, C i D:

.1 Recznie obstugiwane pokretla lub uchwyty zaworéw zaburtowych sg fatwo dostgpne. Wszystkie zawory
wykorzystywane jako zawory zaburtowe zamyka si¢ recznymi pokretlami obracajac je w kierunku obrotu
wskazéwek zegara.

o

Znajdujace sie na burcie statku kurki lub zawory do wydmuchiwania wody z kotléw umieszczone sg
w miejscach fatwo dostgpnych, nie powinny znajdowa¢ si¢ ponizej poszycia poktadu. Kurki i zawory sa
zaprojektowane w taki sposéb, aby mozna bylo latwo stwierdzi¢, czy sa otwarte, czy zamknigte. Kurki sg
wyposazone w bezpiecznik klucza, zamontowany w taki sposéb, aby w przypadku, gdy kurek jest
otwarty, nie mozna bylo wyciagna¢ klucza.

w

Wszystkie kurki i zawory na rurociggach systeméw zg¢zowych i balastowych, systeméw paliwowych
i olejow smarowych, systeméw przeciwpozarowych, systeméw odptywowych, chlodzacych, sanitarne,
Sluz itp., sa wyraZnie oznakowane ze w spos6b wskazujacy na ich funkcje.
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.4 Pozostale rury wylotowe, jezeli sa zanurzone ponizej najwyzszej podzialowej wodnicy tadunkowej,
wyposazone s3 w urzadzenia zamykajace na burcie statku; jezeli sa one zanurzone powyzej najwyzszej
podzialowej wodnicy tadunkowej, to wyposazone sa w zwykly zawor zwrotny. W obydwu przypadkach
zawory nie s3 konieczne, jezeli uzytkowane rury sa takiej samej grubosci jak grubos¢ blachy $ciekéw
posredniego oprézniania toalet, zlewéw oraz umywalek, odprowadzania podlogowego z pralni itp.
i wyposazone sa w pokrywy lub inng ochrong przed naporem wody. Grubo$¢ cian tych rur nie powinna
przekracza¢ 14 mm.

.5 Jezeli zainstalowany jest zawor z mechanizmem bezposredniego zamknigcia, miejsce, z ktérego moze by¢
on uruchamiany, jest latwo dostgpne i oznaczone w sposéb wskazujacy na to, czy zawor jest otwarty,
czy zamkniety.

=N

Jezeli w przedziale maszynowym znajduja si¢ zawory zamykajace doplyw wody do i z mechanizméw,
wystarczy, ze bedg one sterowane w miejscu, gdzie si¢ znajduja, pod warunkiem, ze miejsce to jest fatwo
dostepne w kazdych warunkach.

Wszystkie zawory i armatura mocowane w poszyciu statku wymagane przez niniejsza regule wykonane sg
ze stali, brazu lub innego uznanego materiatu ciagliwego. Nie wolno stosowaé zawordw ze zwyklego zeliwa
lub materialu podobnego. Wszystkie rurociagi, do ktérych odnosi si¢ niniejsze prawidlo, wykonane sa ze
stali lub innego réwnowaznego materialu uznanego przez administracj¢ panstwa bandery.

Furty wejciowe i fadunkowe polozone ponizej linii granicznej posiadaja wystarczajaca wytrzymatosé.
Powinny one by¢ skutecznie zamknigte przed wyjsciem statku z portu, w sposéb zapewniajacy wodoszczel-
no$¢ oraz pozostawa¢ zamknigte podczas zeglugi.

Furty takie w Zadnym wypadku nie moga by¢ polozone tak, aby ich dolna krawedZ znajdowala si¢ ponizej
najwyzszej podzialowej wodnicy tadunkowej.

Szczelno$¢ statkéw pasazerskich powyzej linii granicznej (R 20)

NOWE STATKI KLASY B, C i D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B:

1

Nalezy podja¢ wszelkie stuszne i wykonalne $rodki ograniczajace dostep wody i jej rozprzestrzenianie sig
powyzej pokladu grodziowego. Takie Srodki moga obejmowac grodzie czgsciowe lub ostony. Gdy grodzie
czeSciowe lub ostony sa ustawione na pokladzie grodziowym powyzej lub w bezposrednim sgsiedztwie
gléwnych grodzi podzialowych, to ich poszycie i polaczenie z pokladem grodziowym nie dopuszcza
przeplywu wody wzdluz pokladu, gdy uszkodzony statek znajduje si¢ w przechyle. Jezeli czg$ciowa
grédz wodoszczelna nie lezy w jednej linii z grodzig znajdujacg si¢ ponizej pokladu, poklad grodziowy
na przestrzeni miedzy tymi grodziami nalezy wykona¢ jako skutecznie wodoszczelny.

Poktad grodziowy lub inny poklad lezacy ponad nim jest strugoszczelny. Wszystkie otwory w pokladzie
otwartym posiadajg zrebnice o dostatecznej wysokosci i wytrzymalosci, jak rowniez zaopatrzone sa
w skuteczne $rodki do ich szybkiego strugoszczelnego zamknigcia. Furty wodne, bariery i szpigaty sa tak
zamontowane, aby w kazdych warunkach pogodowych pozwalaly na szybkie splyni¢cie wody z otwartych
pokladow.

Na istniejacych statkach klasy B otwarte wyloty rur odpowietrzajacych wyprowadzonych do wewnatrz
nadbud6éwki znajduja si¢ w odleglodci co najmniej 1 metra powyzej wodnicy statku przechylonego do
15° lub maksymalnego kata przechylu w posrednich stadiach zatapiania okreslonego obliczeniowo
w zaleznoci od tego, ktéra z tych wartosci jest wigksza. Alternatywnie rury odpowietrzajace zbiornikéw
innych niz zbiorniki olejowe moga przeby¢ wyprowadzone przez poszycie nadbudéwki. Przepisy niniejszego
punktu nie naruszaja przepisdw obowiazujacej Migdzynarodowej konwencji o liniach fadunkowych.

lluminatory burtowe, furty wejsciowe, tadunkowe oraz inne $rodki do zamykania otworéw w poszyciu
statku powyzej linii graniczne zaprojektowane sg i wykonane tak, aby byly dostatecznie wytrzymale
w zaleznosci od przedzialu, w ktérym sg zainstalowane i od polozenia wzgledem najwyzszej podzialowej
wodnicy ladunkowej.

Wszystkie iluminatory burtowe pomieszczen potozonych pod pierwszym pokladem powyzej pokladu
grodziowego nalezy wyposazy¢ w odpowiednie pokrywy wewnetrzne, ktére moga by¢ latwo i skutecznie
zamykane i zapewniaja wodoszczelno$c.

Zamykanie drzwi ladunkowych (R 20-1)

NOWE STATKI KLASY B, C i D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B:

1

Nastepujace drzwi, umieszczone powyzej linii granicznej, sa zamkniete i zabezpieczone przed wyjsciem
statku w jakakolwiek podréz i pozostaja zamknigte i zabezpieczone dopoki statek ponownie nie zacumuje:

.1 drzwi fadunkowe znajdujace si¢ w poszyciu burt lub w $cianach zamknietych nadbudéwek;

.2 furty dziobowe usytuowane w miejscach wskazanych w ppkt .1.1;
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.3 drzwi tadunkowe w grodzi zderzeniowej;

.4 rampy wodoszczelne stanowigce alternatywne zamknigcie do zamknigé okre§lonych w ppkt .1.1-.1.3.
W przypadku, gdy drzwi nie moga by¢ otwierane lub zamykane, kiedy statek jest przy nabrzezu, takie
drzwi moga by¢ otwierane lub pozostawione otwarte, kiedy statek zbliza si¢ do nabrzeza lub od niego
odchodzi, ale tylko na czas, jaki jest konieczny do ich uruchomienia, kiedy to tylko bedzie mozliwe.
Wewngtrzne drzwi dziobowe powinny by¢ w kazdym przypadku zamknigte.

Niezaleznie od wymagan ppkt .1.1 i .1.4 administracja panstwa bandery moze wyrazi¢ zgode na to, aby
okreslone drzwi mogly by¢ otwierane na podstawie decyzji kapitana, kiedy statek jest na bezpiecznym
kotwicowisku, jezeli jest to konieczne dla eksploatacji statku lub dla zaokretowania i wyokretowania pasa-
zeréw i pod warunkiem, ze bezpieczenstwo statku nie zostanie naruszone.

Kapitan zapewnia stosowanie skutecznego systemu nadzoru i meldowania o zamknigciu i otwarciu drzwi, do
ktérych odnosi si¢ pkt .1.

Przed wyjSciem statku w podréz kapitan zapewnia dokonanie zapisu w dzienniku pokladowym, jak jest to
wymagane w prawidle 22, o czasie ostatniego zamknigcia drzwi wyszczeglnionych w pkt .1 oraz o czasie
kazdego otwierania poszczegdlnych drzwi zgodnie z pkt .2.

17-1 Szczelnoé¢ pokladu ro-ro (pokladu grodziowego) do pomieszczefi potozonych ponizej (R 20-2)

NOWE STATKI PASAZERSKIE RO-RO KLASY B, C i D:

1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

1.6

1.7

Z zastrzezeniem przepiséw ppkt .1.2 i 1.3 wszystkie zejsciowki do przestrzeni pod pokladem grodziowym
maja najnizsza krawedz otworu w odleglosci nie mniejszej niz 2,5 metra od pokladu grodziowego;

jezeli w celu umozliwienia dostepu do pomieszczen potozonych nad poktadem grodziowym zainstalowano
rampy dla pojazdéw, ich otwory sa zamykane strugoszczelnie, w celu uniemozliwienia wtargnigcia wody
ponizej pokladu, a sygnaly alarmowe i wskazniki wyprowadzone na mostek nawigacyjny;

administracja panstwa bandery moze wyrazi¢ zgode na umieszczenie poszczegdlnych zejscidwek na prze-
strzeni pod pokladem grodziowym, pod warunkiem, Ze sa one niezbedne dla podstawowych warunkéw
eksploatacji statku, np. utrzymania ruchu maszynowni i magazynéw, pod warunkiem, ze zejsciowki te beda
wodoszczelne, za$ sygnaly alarmowe i wskazniki wyprowadzone na mostek nawigacyjny;

przejicia okreslone w ppkt .1.2 i .1.3 s3 zamykane przed odbiciem statku od nabrzeza w jakakolwiek
podrdz i pozostaja zamkniete az do przybicia do nastepnego nabrzeza;

kapitan zapewnia stosowanie skutecznego systemu nadzoru i meldowania dotyczacego zamykania
i otwierania przej$¢, okreslonego w ppkt .1.2 i .1.3;

kapitan zapewnia, aby przed odbiciem statku od nabrzeza dokonano w dzienniku pokladowym wymaga-
nych prawidlem II-1/B/22 zapiséw dotyczacych czasu ostatniego zamknigcia przejsé, okreslone w ppkt .1.2
i.l1.3;

Nowe statki pasazerskie ro-ro klasy C o dlugosci ponizej 40 metréw oraz nowe statki pasazerskie ro-ro klasy
D mogg by¢ zgodne z ppkt .2.1-.2.4 zamiast z ppkt .1.1-.1.6, pod warunkiem, ze wysoko$¢ zre¢bnic
i progdw wynosi co najmniej 600 mm na otwartych ladunkowych pokladach ro-ro i co najmniej 380
mm na zamknietych fadunkowych pokladach ro-ro.

ISTNIEJACE STATKI PASAZERSKIE RO-RO KLASY B:

2.1

2.2

2.3

2.4

wszystkie zejsciowki z pokladu ro-ro, ktére prowadza do przestrzeni ponizej pokladu grodziowego sa
strugoszczelne, a na mostku umieszcza si¢ sygnalizacje wskazujaca, czy zejsciowka jest otwarta, czy
zamknieta;

wszystkie takie zejsciowki sa zamykane przed odbiciem od nabrzeza statku udajacego si¢ w jakakolwiek
podréz i pozostajg zamknigte az do ponownego zacumowania;

niezaleznie od wymagan ppkt .2.2, administracja pafistwa bandery moze wyrazi¢ zgode, aby niektére
zejSciowki byly otwarte podczas podrdzy, ale tylko na czas wystarczajgcy do przejscia i, jezeli jest to
niezbedne dla podstawowych warunkéw eksploatacji statku;

wymagania ppkt .2.1 si¢ wchodza w zycie od dnia pierwszego okresowego przegladu statku przeprowa-
dzonego po dniu 1 lipca 1998 r.
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18

19

20

Dostep do pokladéw ro-ro (R 20-3)
WSZYSTKIE STATKI PASAZERSKIE RO-RO:

Na wszystkich statkach pasazerskich ro-ro kapitan lub wyznaczony oficer zapewnia, aby bez wyraZnie wyrazonej
zgody kapitana lub wyznaczonego oficera pasazerowie nie mogli wej$¢ na zamkniety poklad ro-ro podczas
podrézy statku.

Zamknigcia w grodziach na pokladzie ro-ro (R 20-4)

NOWE STATKI PASAZERSKIE RO-RO KLASY B, C I D ORAZ ISTNIEJACE STATKI PASAZERSKIE RO-RO KLASY
B:

.1 Wszystkie grodzie poprzeczne lub wzdluzne, ktore zostaly uwzglednione jako skuteczny $rodek ograni-
czenia wody morskiej zgromadzonej na pokladzie ro-ro, umieszczone sg i zabezpieczone przed odbiciem
statku od nabrzeza i pozostaja na miejscu zabezpieczone az do zacumowania przy nastepnym nabrzezu.

.2 Niezaleznie od wymagan pkt .1, administracja pafistwa bandery moze wyrazi¢ zgode, aby niektére przejscia
w tych grodziach byly otwarte podczas podrdzy, ale tylko na czas wystarczajacy do przejscia i, jezeli jest to
niezbedne dla podstawowych warunkéw eksploatacji statku.

Informacja o statecznosci (R 22)
NOWE STATKI KLASY B, C I D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B:

.1 Kazdy statek pasazerski poddawany jest po ukoficzeniu budowy prébie pozwalajgcej okresli¢ parametry jego
statecznosci. Kapitan statku otrzymuje wszystkie zatwierdzone przez administracj¢ bandery informacje, ktére
sa mu potrzebne do uzyskania w prosty i szybki danych i wskazéwek na temat statecznosci statku
w zmiennych warunkach eksploatacyjnych.

.2 Jezeli na statku zajdg jakiekolwiek zmiany majgce istotny wplyw na dostarczone kapitanowi informacje
o statecznodci, nalezy dostarczy¢ mu uaktualnione informacje. Gdy zajdzie taka potrzeba, statek poddawany
jest ponownym probom przechylow.

.3 Okresowo, w odstgpach czasu nie dtuzszych od pigciu lat przeprowadza si¢ weryfikacje masy statku pustego
w celu sprawdzenia, czy nie ulegl zmianie wyp6r stanu pustego i wzdluzne potozenie Srodka cigzkosci.
Statek poddawany jest ponownej prébie przechyléw kazdorazowo, gdy zostanie stwierdzone lub uznane za
pewne 2 % zwigkszenie wyporu statku pustego lub ponad 1% wzdluzne przesunigcie $rodka cigzkosci
w stosunku do zatwierdzonej informacji o statecznosci.

4 Administracja pafistwa bandery moze zwolni¢ z préby przechyléw poszczegélny statek, jezeli zasadnicze
dane statecznosci sg znane z prob stateczno$ci podobnego statku i, jezeli stwierdzi, ze wszystkie te dane sg
wystarczajace, aby mie¢ wiarygodne informacje o statecznosci danego statku.

Plany zapewnienia niezatapialnosci statkéw (R 23)
NOWE STATKI KLASY B, C i D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B:

Oficer dowodzac y statkiem ma staly dostep do planow wskazujacych w sposéb wyrazny granice przedzialow
wodoszczelnych kazdego pokladu i tadowni, znajdujgcych si¢ w nich otworéw wraz z urzadzeniami zamykajagcymi
i rozmieszczenie ich urzadzen sterujgcych, jak réwniez rozplanowanie systeméw wyréwnywania przechyléw
spowodowanych przez zalanie wodg. Ponadto powyzsze informacje zebrane w formie broszury, udostepnia sie
oficerom statku.

Szczelnos¢ kadluba i nadbudéwki, zapobieganie awariom i kontrola (R 23-2)

Niniejsze prawidlo ma zastosowanie do wszystkich statkow pasazerskich ro-ro, z takim wyjatkiem, ze do statkéw
istniejacych pkt .2 stosuje si¢ go od dnia pierwszego okresowego przegladu przeprowadzonego po dniu 1 lipca
1998 r.

.1 Na mostku nawigacyjnym umieszcza si¢ wskazniki dla wszystkich drzwi burtowych, furt fadunkowych
i innych urzadzen zamykajacych, ktérych niezamknigcie albo niewlasciwe zabezpieczenie mogloby dopro-
wadzi¢ do zatopienia pomieszczenia kategorii specjalnej lub pomieszczen fadunkowych ro-ro. System wskaz-
nikéw zaprojektowany jest w sposéb uwzgledniajacy zasady zachowania bezpieczeristwa w przypadku
uszkodzenia i uruchamia alarm wizualny, jezeli drzwi nie s3 calkowicie zamknigte lub jezeli urzadzenia
zabezpieczajace nie znajdujg si¢ na swoim miejscu i nie sg catkowicie zablokowane, oraz wlaczaé alarm
dzwigkowy, jezeli takie drzwi lub $rodki zamykajace otworza si¢ lub odblokuja si¢ urzadzenia zabezpie-
czajace. Tablica wskaznikowa znajdujaca si¢ na mostku nawigacyjnym wyposazona jest w funkcje wyboru
,port/podréz morska”, rozwigzang w taki sposob, ze alarm dzwigkowy jest przekazywany na mostek
nawigacyjny, jezeli statek opuszcza port, a furta dziobowa lub drzwi wewnetrzne, furta rufowa lub jakie-
kolwiek drzwi burtowe nie sa zamknigte, albo zamykajace je urzadzenia nie znajduja si¢ we wlasciwym
polozeniu. Zasilanie systemu wskaznikow jest niezalezne od zasilania napedu i zabezpieczania drzwi.
Systemy wskaznikow, ktére zostaly zatwierdzone przez administracje pafistwa bandery i zainstalowane na
istniejacych statkach nie podlegaja zmianie.
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.2 Nalezy zapewni¢ nadzor telewizji przemystowej i instalacje wykrywania przecieku wody w celu wskazywania
na mostku nawigacyjnym i w centrali manewrowo-kontrolnej maszynowni wszelkich przeciekéw przez furte
dziobowg, furte rufowa lub jakiekolwiek inne furty fadunkowe albo wjazdowe, ktére to przecieki moga
doprowadzi¢ do powaznego zatopienia pomieszczen kategorii specjalnej lub pomieszczen fadunkéw ro-ro.

.3 Pomieszczenia kategorii specjalnej i pomieszczenia ladunkowe ro-ro sa stale patrolowane badz obserwowane
przy uzyciu skutecznie dzialajacych Srodkow, takich jak telewizja przemystowa tak, aby jakiekolwiek prze-
mieszczenie si¢ pojazdéw w warunkach sztormowych lub samowolne wejscie pasazeréw do tych pomie-
szczen podczas podrézy morskiej mogly zostaé zauwazone.

4 Instrukcje operowania zamknigciami i zabezpieczeniem dla wszystkich drzwi burtowych, furt fadunkowych
i innych urzadzen zamykajacych, ktérych niezamknigcie lub niewlasciwe zabezpieczenie mogloby spowo-
dowaé zatopienie pomieszczenia kategorii specjalnej lub pomieszczenia fadunkowego ro-ro, znajduja si¢ na
statku i s3 wywieszone w odpowiednim miejscu.

Cechowanie, okresowe uruchamianie i inspekcje drzwi wodoszczelnych itp. (R 24)
NOWE STATKI KLASY B, C i D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B:

1 Cwiczenia uruchamiania drzwi wodoszczelnych, iluminatoréw burtowych, zaworéw i mechanizméw zamy-
kajacych szpigaty przeprowadza si¢ co tydzien.

.2 Wszystkie drzwi wodoszczelne znajdujace si¢ w gléwnych poprzecznych grodziach wodoszczelnych, jezeli
uzywane sa na morzu, s3 sprawdzane codziennie.

.3 Drzwi wodoszczelne oraz wszystkie zawory i wskazniki z nimi polaczone, jak réwniez wszystkie zawory,
ktorych zamknigcie wymaga wodoszczelnosci przedziatu, a takze wszystkie zawory, ktorych uruchamianie
jest konieczne do pracy ukladu wyréwnujacego przechyl w razie uszkodzenia statku, poddawane s3 na
morzu okresowej inspekcji przynajmniej raz na tydzien.

4 Te drzwi, zawory i mechanizmy sa odpowiednio oznaczone, tak, aby mogly by¢ wlasciwie uzyte przy
zachowaniu maksimum bezpieczefistwa.

Zapisy w dzienniku pokltadowym (R 25)
NOWE STATKI KLASY B, C i D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B:

.1 Zanim statek opusci port, nalezy zalozy¢ na miejsce zdejmowalne plyty oraz zamkngé drzwi zawiasowe,
iluminatory burtowe, furty wejsciowe, fadunkowe i inne otwory, ktére stosownie do niniejszych prawidet
pozostaja zamkniete w czasie zeglugi. Godzing zamknigcia tych urzadzen i godzine otwarcia tych, ktére
w mysl niniejszych regul moga zostaé otwarte, zapisuje si¢ w dzienniku poktadowym.

.2 W dzienniku pokladowym dokonuje si¢ zapiséw o wszystkich ¢éwiczeniach i inspekcjach wymaganych
w prawidle 21, podajac wyraznie wszystkie dostrzezone usterki.

Podnoszone platformy i rampy dla pojazdéw
NOWE STATKI KLASY A, B, C i D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B:

Na statkach wyposazonych w poklady podwieszane, przeznaczone do przewozu pojazdéw osobowych, ich
budowa, instalacja i dzialanie pozostajg zgodne z rozwigzaniami przyjetymi przez administracje pafstwa bandery.
W odniesieniu do konstrukgji stosuje si¢ odpowiednie zasady uznanej organizacji.

Porecze

NOWE STATKI KLASY A, B, Ci D ZBUDOWANE W DNIU 1 STYCZNIA 2003 R. LUB POZNIEJ:

.1. Na zewnetrznych pokladach, do ktérych maja dostep pasazerowie i ktére nie posiadaja nadburcia
o odpowiedniej wysokosci, nalezy umiesci¢ porecze o wysokosci nie mniejszej niz 1 100 mm liczagc od
powierzchni poktadu, ktére sa zaprojektowane i ustawione w taki sposob, aby pasazer nie mogl na nie wejsé
i przypadkowo spas¢ z pokladu.

2. Schody i podesty znajdujace si¢ na tych zewngtrznych pokladach posiadaja porgcze o réwnowaznej
konstrukgji.
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CZESC C
URZADZENIA MASZYNOWE
Postanowienia ogélne (R 26)
NOWE STATKI KLASY B, C i D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B:

.1 Urzadzenia maszynowe, kotly i inne zbiorniki ci$nieniowe, wraz z przynaleznymi do nich instalacjami ruro-
ciggdw oraz armatura instaluje si¢ i ochrania w taki sposéb, aby ograniczy¢ do minimum mozliwo$¢ zagrozenia
dla znajdujacych si¢ na statku osob, zwracajgc szczeg6lng uwage na czgsci ruchome, powierzchnie gorace i inne
niebezpieczenistwa.

.2 Nalezy przewidzie¢ Srodki zapewniajace utrzymanie lub przywrocenie prawidlowego dzialania urzadzen nape-
dowych, nawet w przypadku, jezeli jedno z urzadzen pomocniczych bedzie unieruchomione.

.3 Nalezy przewidzie¢ $rodki pozwalajace na uruchomienie urzadzenia bez pomocy z zewnatrz, w przypadku, gdy
statek ma wylaczone wszystkie Zrodla energii.

NOWE STATKI KLASY B i C:

4 Gléwna maszyna napedowa oraz wszystkie maszyny pomocnicze istotne dla napedu i bezpieczenistwa statku
powinny, tak jak zostaly na statku zamontowane, by¢ zdolne do pracy, gdy statek jest w pozycji wyprostowanej
i gdy posiada przechyt do 15 ° wlacznie w warunkach statycznych oraz do 22,5 ° w warunkach dynamicznych
(kolysanie boczne) na dowolng burte i jednoczesnie jest przeglebiany dynamicznie (kolysanie wzdluzne) do
7,5 ° na dzi6b lub rufe.

NOWE STATKI KLASY A, B, C i D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B:

.5 Nalezy zapewni¢ $rodki umozliwiajace zatrzymanie maszyny napedowej i Sruby napedowej w naglym przy-
padku z odpowiedniego miejsca polozonego poza centrum manewrowo-kontrolnym, na przyklad z otwartego
poktadu lub mostka.

STATKI KLASY B, C i D ZBUDOWANE W DNIU 1 STYCZNIA 2003 R. i POZNIE]

.6. Polozenie i uklad obslugi rurociaggéw odpowietrzajacych zbiornikéw rozchodowych i osadowych paliwa, oraz
zbiornikdw oleju smarnego sa takie, aby w przypadku uszkodzenia rurociggéw odpowietrzajgcego nie prowa-
dzito to do bezposredniego zagrozenia przedostania si¢ bryzgéw wody morskiej lub wody deszczowej. Dwa
zbiorniki rozchodowe dla kazdego rodzaju paliwa uzywanego na statku niezbednego do napedu i waznych
systemow lub réwnowazne rozwigzania sa zainstalowane na kazdym statku o pojemnosci wystarczajacej na, co
najmniej 8 godzin dla statkéw klasy B oraz 4 godziny dla statkéw klasy C i D, przy maksymalnej ciaglej pracy
napedu gléwnego i normalnym obcigzeniu roboczym w morzu zespotu pradotworczego.

Silniki spalinowe (R 27)
NOWE STATKI KLASY B, C i D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B:

.1 Silniki spalinowe o $rednicy cylindra 200 mm i wigkszej lub o objetosci skrzyni korbowej 0,6 m? i wigkszej, sa
wyposazone na skrzyni korbowej w przeciwwybuchowe zawory bezpieczenstwa odpowiedniego typu i o
wystarczajacej powierzchni przelotu. Zawory bezpieczefistwa sa odpowiednio usytuowane lub wyposazone
w $rodki, ktére zapewnig takie skierowanie wylotu, aby zminimalizowaé mozliwo$¢ obrazen czlonkéw zatogi.

Pompowe instalacje zgzowe (R 21)
NOWE STATKI KLASY B, C i D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B:

.1.1 Kazdy statek nalezy wyposazy¢ w skutecznie dzialajaca pompows instalacje z¢zowa, zdolng w kazdych
warunkach pracy wypompowaé i osuszy¢ kazdy przedzial wodoszczelny, inny niz stale zbiorniki stodkiej
wody, wody balastowej, paliw ptynnych lub plynnych tadunkéw, dla ktérych przewidziane sa inne skuteczne
urzadzenia pompujace. Nalezy zapewni¢ skuteczne $rodki do usuwania wody z fadowni posiadajacych izolacje
termiczna.

.1.2 Pompy sanitarne, balastowe lub ogélnego uzytku moga by¢ uwazane za niezalezne mechaniczne pompy
zezowe, jezeli maja niezbedne polaczenia z pompowym ukladem zgzowym.

.1.3 Wszystkie rurociggi zg¢zowe umieszczone wewngtrz lub ponizej zbiornikéw paliwa, jak réwniez
w maszynowniach lub kottowniach, wlacznie z pomieszczeniami zespotu pomp paliwowych i zbiornikéw
osadowych paliwa, sa wykonane ze stali lub innych odpowiednich materiatéw.

.1.4 System pompowych instalacji z¢zowych i balastowych jest urzadzony w taki sposob, aby uniemozliwiat
przedostawanie si¢ wody z morza i z balastowych zbiornikéw wodnych do przedzialéw ladunkowych
i maszynowych albo z jednego przedzialu do drugiego. Nalezy uwzgledni¢ zabezpieczenie zbiornikéw glebo-
kich, majacych polaczenia z rurociggami z¢zowymi i balastowymi, przed zapelnieniem ich przez nieuwage
woda morska, gdy zawieraja tadunek, jak réwniez zabezpieczy¢ je przed opréznieniem przez pompg z¢zowa,
gdy zawieraja balast wodny.
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.1.5 Wszystkie skrzynki rozdzielcze i zawory obstugiwane recznie polaczone z systemem pomp z¢zowych znaj-
dujg sie¢ w miejscach dostepnych w kazdym czasie w zwyklych okolicznosciach.

NOWE STATKI KLASY B, C i D:

1.6

Nalezy zapewni¢ wypompowania i osuszenia zamknigtych pomieszczen ladunkowych znajdujacych si¢ na
pokladzie grodziowym.

W przypadku, gdy wysoko$¢ wolnej burty liczonej od pokladu grodziowego albo usytuowanie pokladu
wolnej burty jest takie, ze krawedz pokladu zanurza si¢ przy przechyle bocznym statku wigkszym od 5 °,
osuszania dokonuje si¢ za pomocg odpowiedniej ilosci i wielkosci szpigatéw z wylotami prowadzacymi
bezposrednio za burtg, ktére nalezy zainstalowaé zgodnie z wymaganiami prawidla 15.

.1.6.2 Jezeli wolna burta jest taka, ze krawedZ pokladu grodziowego zanurza si¢ przy przechyle bocznym statku

réwnym 5 ° lub mniejszym, odprowadzenie wody z zamknietych przedzialéw tadunkowych znajdujacych
sic na pokladzie grodziowym kieruje si¢ do odpowiedniego pomieszczenia lub pomieszczen
0 wystarczajacej pojemnoséci wyposazonych w instalacje alarmowa wysokiego poziomu wody oraz odpo-
wiednie urzadzenie do odprowadzania wody za burte. Ponadto:

.1 bedzie zapewniona taka liczba, wymiary i rozmieszczenie szpigatéw, aby unikngé¢ gromadzenia sie
nadmiernej ilosci rozlanej wody;

.2 bedg zapewnione takie urzadzenia pompujgce, wymagane niniejszym prawidlem, ktore uwzgledniaja
wymagania dotyczace gasniczych instalacji wodnych o stalym ci$nieniu;

.3 bedzie zapewnione, aby woda zanieczyszczona benzyng lub innymi substancjami niebezpiecznymi nie
byla odprowadzana do przedzialow maszynowych lub innych pomieszczen, w ktérych mogg znajdowac
si¢ zrodla zaplonu; oraz

.4 wyposazenie szpigatéw w Srodki zapobiegajace ubytkowi gazu gasniczego tam, gdzie pomieszczenie
fadunkowe chronione jest przez instalacje gasnicza na dwutlenek wegla.

NOWE STATKI KLASY A, B, Ci D:

.1.6.3 Instalacja osuszajaca poklady ro-ro oraz poklady przeznaczone dla pojazdéw jest wystarczajaco wydajna,

aby szpigaty, furty odplywowe itp., na prawej burcie i na lewej burcie mogly odprowadzi¢ wod¢ pochodzaca
z urzadzen zraszajacych i pozarowych, z uwzglednieniem przechyltu i przeglebienia statku.

.1.6.4 Jezeli sa one wyposazone w dysze i hydranty, w pomieszczeniach rekreacyjnych przeznaczonych dla

pasazeréw i zalogi, nalezy umiesci¢ wystarczajaca liczbe szpigatéw dla odprowadzenia wody pochodzacej
z glowic zraszajacych znajdujacych si¢ w takim pomieszczeniu i dwéch wezy pozarowych z pradnicami.
Szpigaty umieszczane s3 w najbardziej skutecznych miejscach, np. w kazdym rogu.

NOWE STATKI KLASY B, C i D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B:

2.1

2.2

2.3

2.4

Pompowa instalacja zg¢zowa wymagana w ppkt .1.1 jest zdolna do dzialania we wszystkich spotykanych
w praktyce warunkach po uszkodzeniu statku, bez wzgledu na to, czy statek posiada przechyl, czy tez nie.
W tym celu rury ssace zazwyczaj doprowadzone sa do obu burt, z wyjatkiem waskich przedzialéw
w koncach statku gdzie mozna uznal za wystarczajacy tylko jedng rure ssaca. W przedzialach
o nietypowym ksztalcie mogg by¢ wymagane dodatkowe rury ssace. Nalezy zastosowaé odpowiednie urzg-
dzenia, aby woda znajdujaca si¢ w przedziale miala fatwy doplyw do rur ssacych.

Tam, gdzie ma to zastosowanie, umieszcza si¢ pompy ze¢zowe z napedem mechanicznym w osobnych
przedziatach wodoszczelnych tak urzadzonych i polozonych, aby przedzialy te nie mogly by¢ zatopione
na skutek tego samego uszkodzenia. Jezeli silnik gléwny, mechanizmy pomocnicze i kotly znajduja si¢
w dwoch lub wigcej przedziatach wodoszczelnych, to pompy mogace osuszy¢ zezy rozdziela si¢, w miarg
mozliwosci, miedzy te przedzialy.

Z wyjatkiem dodatkowych pomp, ktére moga osuszac tylko przedzialy skrajnikéw, kazda wymagana pompa
zezowa powinna mie¢ mozliwo$¢ ssania wody z kazdego przedzialu, ktéry powinien by¢ osuszony wedlug
ppkt .1.1.

Kazda pompa z¢zowa o napgdzie mechanicznym jest w stanie nadal wodzie w wymaganym gléwnym
rurociagu z¢zowym szybko$¢ nie mniejsza niz 2 m/s. Niezalezne pompy z¢zowe o napedzie mechanicznym
zainstalowane w przedzialach maszynowych powinny ssa¢ wod¢ bezposrednio z tych przedzialéw z tym
zastrzezeniem, ze nie mozna wymagaé, aby w kazdym z nich bylo wigcej niz dwie rury ssace. Jezeli
przewiduje si¢ dwie lub wigcej rur ssacych, nalezy umiesci¢ przynajmniej po jednej z nich na kazdej burcie
statku. Bezpo$rednie rury ssagce powinny by¢ odpowiednio dostosowane, te za$, ktére s3 w przedziale
maszynowym, powinny posiada¢ $rednice nie mniejsze od $rednicy gtéwnego rurociagu z¢zowego.
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Oprécz bezposredniego rurociagu zg¢zowego lub rur ssacych wymaganych w ppkt .2.4, nalezy poprowadzi¢
bezposredni awaryjny rurociag zezowy z zaworem zwrotnym od najwiekszej bedacej w dyspozycji nieza-
leznej pompy z napedem mechanicznym dochodzacy do poziomu ssania z¢z z przedzialu maszynowego.
Srednica tego bezposredniego rurociggu ssacego jest taka sama jak Srednica uzytkowanych pomp.

Wrzeciona burtowych zaworéw wlotowych i zaworéw bezposrednich rurociggdéw zg¢zowych nalezy wypro-
wadzi¢ dostatecznie wysoko ponad podloge maszynowni.

Wszystkie rurociagi z¢zowe s3, az do polaczenia z pompami, niezalezne od pozostalych rurociagdw.

Srednicg ,d” gléwnego rurociggu zezowego nalezy obliczaé zgodnie z ponizszym wzorem. Jednakze rzeczy-
wista $rednica wewngtrzna gléwnego rurociagu zg¢zowego moze mie¢ wymiar zaokraglony do wielkosci
standardowej uznania uznanej przez panstwo bandery: gléwny rurociag zezowy ssacy:

d=25+1,68/L(B+D)

odgalezienia ssacego rurociggu z¢zowego migdzy skrzynkami zbiorczymi i systemami ssgcymi:

d=125+2,15y/Li(B+D)

el jest $rednicg wewnetrzng gldwnego rurociggu zezowego (w milimetrach),
,L" 1 ,B” sg dlugoscig i szerokoscig statku (w metrach),
Ly jest szerokodcig przedziatu

,D” jest wysokoscig statku do pokladu grodziowego (w metrach); jednakze na statku posiadajagcym
zamknieta ladownie polozong na pokladzie grodziowym, osuszang do wewnatrz zgodnie
z wymaganiami ppkt .1.6.2 i rozciggajaca si¢ na calej dlugosci statku, ,D” jest mierzone
z punktu znajdujacego si¢ bezposrednio ponad pokladem grodziowym. Jezeli dlugo$¢ zamknigtych
przestrzeni fadunkowych jest mniejsza, ,D” jest rdwne wysokosci statku do pokladu grodziowego,
do ktérej dodaje si¢ wspélezynnik 1h/L, gdzie ,I” i ,h” sa odpowiednio catkowita dlugoscia
i wysokoscig tych przedziatéw.

Nalezy zastosowal odpowiednie $rodki, aby Zaden przedzial obstugiwany przez rurocigg zezowy nie maogt
by¢ zatopiony w razie rozlgczenia albo uszkodzenia rurociggu w innym przedziale na skutek zderzenia lub
wejécia na mielizng. W tym celu, gdy rurociag bedzie przechodzit w jakimkolwiek miejscu blizej burty statku
niz w odleglosci jednej pigtej szerokosci (mierzonej pod katem prostym do plaszczyzny symetrii statku na
poziomie najwyzszej podzialowej wodnicy tadunkowej), albo gdy bedzie zainstalowany w stepce skrzyn-
kowej, nalezy zainstalowal zawor zwrotny na rurze w przedziale, w ktorym znajduje si¢ wlot do rurociggu.

Skrzynki rozdzielcze i zawory polaczone z systemem rurociggdw zezowych sa tak rozmieszczone, aby
w razie zatopienia jedna z pomp z¢zowych mogla obstuzy¢ dowolny zatopiony przedzial. Ponadto uszko-
dzenie pompy lub jej podlaczenia do gléwnego rurociagu zg¢zowego polozonego na burcie poza linig
biegngca na jednej piatej szerokosci statku nie moze spowodowaé unieruchomienia systemu z¢zowego.
Jezeli istnieje tylko jeden system rurociggéw, wspdlnych dla wszystkich pomp, to zawory niezbedne do
obstugi ssacych rurociggéw z¢zowych powinny by¢ sterowane z miejsc polozonych powyzej pokladu
grodziowego. Jezeli oprécz gléwnego systemu zgzowego istnieje jeszcze system awaryjny, to powinien
by¢ on niezalezny od systemu gléwnego i tak urzadzony, aby pompa zdolna byla osuszy¢ kazdy przedziat
w razie zatopienia tak jak zostalo to okre$lone w ppkt .2.1; w tym przypadku wymaga si¢, aby tylko zawory
niezbedne do funkcjonowania systemu awaryjnego mogly by¢ sterowane z miejsc polozonych powyzej
pokladu grodziowego.

Wszystkie wymienione w pkt .2.10 kurki i zawory, ktére moga by¢ sterowane z miejsc potozonych powyzej
pokladu grodziowego, posiadajg w miejscu ich zainstalowania pokretla wyraznie oznaczone i zaopatrzone
w urzadzenia wskazujace, czy zawory sa zamknigte, czy otwarte.
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4 Liczba i typy pomp zezowych (R 21)
NOWE STATKI KLASY B, C i D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B:

do 250 pasazerdw: jedna pompa glownej zawieszona na napedzie gtownym i jedna niezalezna pompa
mechaniczna, umieszczona i zasilana poza maszynownia

wigcej niz 250 pasazeréw: jedna pompa gléwnej zawieszona na napedzie gléwnym i dwie niezalezne pom
) y
mechaniczne, z ktérych jedna powinna by¢ umieszczona i zasilana poza maszy-
nownia

Pompe zawieszong na napedzie gléwnym mozna zastgpi¢ niezaleznie zasilang pompa mechaniczng.
Przeno$ne pompy obstugiwane reczne moga byé wykorzystywane do osuszania bardzo malych przedziatow.

5 Ruch wsteczny (R 28)
NOWE STATKI KLASY B, C i D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B:

.1 Nalezy przewidzie¢ dostateczng moc biegu wstecz w celu zapewnienia odpowiedniej zdolnosci manewrowej
statku we wszystkich normalnych okolicznosciach.

.2 Nalezy wykaza¢ i udokumentowal, ze mechanizmy s3 zdolne do zmiany kierunku naporu S$ruby
w dostatecznym czasie oraz na mozliwej do przyjecia odleglosci i zatrzymania w ten sposob statku przy
najwickszej szybkosci eksploatacyjnej do przodu, na mozliwej do przyjecia odlegtosci.

.3 Czasy zatrzymania, kursy statku i odleglosci zarejestrowane w czasie prob, wraz z wynikami préb majacych na
celu okreslenie zdolnosci statkéw z napedem wielosrubowym do nawigacji i manewrowania z jedng lub
kilkoma $rubami napedowymi niedziatajacymi, dostepne s3 na statku do uzytku kapitana lub wyznaczonych
cztonkow zatogi.

6 Urzadzenie sterowe (R 29)
NOWE STATKI KLASY B, C i D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B:

.1 Kazdy statek wyposazony jest w skuteczne gléwne urzadzenie sterowe oraz skuteczne pomocnicze urzadzenie
sterowe. Gléwne urzadzenie sterowe oraz pomocnicze urzadzenie sterowe zaprojektowane sa w taki sposéb,
aby niesprawno$¢ jednego z nich nie uniemozliwiala uzytkowania drugiego.

.2 Gléwne urzadzenie sterowe i trzon sterowy odpowiadaja nastepujacym warunkom:

.2.1 sa dostatecznie mocnej konstrukeji i umozliwiajg sterowanie statkiem przy najwyzszej szybkosci eksploa-
tacyjnej przy biegu naprzdéd oraz sa tak skonstruowane, aby nie zostaly uszkodzone przy najwigkszej
szybkosci na biegu wstecznym;

.2.2 przy najwickszym zanurzeniu statku zapewniaja mozliwo$¢ przelozenia steru z wychylenia 35 ° na jedng
burte do wychylenia 35 ° na drugg burte przy biegu naprzdd z najwigkszg szybkoscig eksploatacyjng i w
takich samych warunkach czas przelozenia steru z wychylenia 35 ° na jedng burte do wychylenia 30 ° na
drugg burte nie powinien przekracza¢ 28 sekund;

.2.3 posiadaja naped mechaniczny, jezeli jest to konieczne dla spelnienia wymagan ppkt .2.2.2 i we wszyst-
kich przypadkach gdy, aby spelni¢ wymagania ppkt .2.2.1, wymagany jest trzon steru o $rednicy prze-
kraczajacej 120 mm na wysokosci sterownicy, bez uwzgledniania ewentualnego wzmocnienia niezbed-
nego do zeglugi w lodach.

.3 Jezeli wystgpuje pomocnicze urzadzenie sterowe spelnia nastepujace warunki:

.1 jest dostatecznie mocnej konstrukeji i umozliwia sterowanie statkiem przy szybkosci umozliwiajacej nawi-
gacje; istnieje mozliwo$¢ szybkiego jego uruchomienia w razie naglej potrzeby;

.2 zapewnia mozliwo$¢ przelozenia steru z wychylenia o 15 ° na jedng burt¢ do wychylenia o 15 ° na druga
burte przy najwigkszym zanurzeniu i w ruchu naprzéd z szybkoscig réwng polowie maksymalnej szyb-
kosci eksploatacyjnej lub z szybkoscig 7 wezlow, jezeli ta ostatnia jest wigksza; oraz

.3 posiada naped mechaniczny, jezeli jest to konieczne dla spelnienia wymagan ppkt .3.2 i we wszystkich
przypadkach, gdy wymagany jest trzon steru o $rednicy przekraczajacej 230 mm na wysokosci sterownicy,
bez uwzgledniania ewentualnego wzmocnienia niezbg¢dnego do zeglugi w lodach.
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NOWE STATKI KLASY B, C i D:

4 Zespoly napedowe urzadzen sterowych:

.1 zaprojektowane sg w taki sposob, aby ponownie automatycznie si¢ uruchamialy, po przywréceniu zasilania
w energie po awarii tego zasilania; oraz

.2 istnieje mozliwo$¢ uruchamiania ich z miejsca znajdujacego si¢ na mostku nawigacyjnym. W przypadku
uszkodzenia ukladu zasilajgcego w energi¢ jednego z zespoléw napedowych urzadzenia sterowego, na
mostku nawigacyjnym uruchamia si¢ alarm dZwigkowy i optyczny.

NOWE STATKI KLASY B, C i D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B:

5

Jezeli gléwne urzadzenie sterowe sklada si¢ z dwoch lub wigcej identycznych zespotéw napedowych, to
umieszczenie pomocniczego urzadzenia sterowego nie jest konieczne, po warunkiem, ze:

.1 gtéwne urzadzenie sterowe moze przekladaé ster, jak wymaga ppkt .2.2.2, gdy jakikolwick z zespotow
napedowych nie dziala; oraz

.2 gléwne urzadzenie sterowe jest zaprojektowane w taki sposob, ze w przypadku pojedynczego uszkodzenia
jednego z jego rurociggdw lub w jednym z zespoléw napedowych mozna odizolowaé uszkodzenie w taki
sposdb, ze zdolno$¢ sterowania bedzie zachowana lub szybko odzyskana.

NOWE STATKI KLASY B, C i D:

.6

7

9

Istnieje mozliwo$¢ sterowania urzadzeniem sterowym:

.1 w przypadku gtéwnego urzadzenia sterowego, z mostka nawigacyjnego, jak réwniez z pomieszczenia
maszyny sterowej;

.2 gdy gléwne urzadzenie sterowe zaprojektowane zgodnie z przepisami pkt .4, jest obstugiwane przez dwa
niezalezne uklady sterownicze, to oba mogg by¢ uruchamiane z mostka nawigacyjnego. W tym celu nie
istnieje koniecznos¢ instalowania dwdch kot lub dzwigni sterowych. Jezeli uklad sterujacy posiada tele-
motor hydrauliczny, instalacja drugiego ukladu sterujacego nie jest konieczna.

.3 w przypadku pomocniczej maszyny sterowej, z pomieszczenia maszyny sterowej, a, jezeli jest to urzadzenie
mechaniczne, to takze z mostka nawigacyjnego, przy czym uklad ten musi by¢ niezalezny od ukladu
sterowniczego gléwnego urzadzenia sterowego.

Kazdy uklad sterujacy gléwnym urzadzeniem sterowym lub pomocniczym urzadzeniem sterowym, ktory
obstugiwany jest z mostka nawigacyjnego odpowiada nastgpujacym wymaganiom:

.1 jezeli jest ukladem elektrycznym, powinien posiadaé swéj wlasny odregbny obwdd elektryczny urzadzenia
sterowego zasilany z punktu polozonego w pomieszczeniu maszyny sterowej lub bezpo$rednio z szyn
rozdzielnicy zasilajacej ten obwdd elektryczny w miejscu rozdzielnicy, ktére znajduje si¢ obok zasilania
ukladu elektrycznego urzadzenia sterowego;

.2 w pomieszczeniu maszyny sterowej nalezy umieSci¢ Srodki pozwalajace na odlaczenie od urzadzenia
sterowego dowolnego ukladu sterujacego, ktory jest uruchamiany z mostka nawigacyjnego;

.3 istnieje mozliwo$¢ uruchamiania go z miejsca polozonego na mostku nawigacyjnym;

4 w przypadku awarii zasilania w energi¢ elektryczng ukladu sterujacego urzadzeniem sterowym, na mostku
nawigacyjnym uruchomia alarm dzwigkowy i optyczny; oraz

.5 zapewnia si¢ jedynie zabezpieczenie przeciw zwarciom w obwodach zasilania ukladu sterujgcego urzadze-
niem sterowym.

Obwody elektryczne i uklady sterujace urzadzeniem sterowym, jak réwniez podiaczone do nich czgéci, kable
i przewody rurowe, okreslone w niniejszym prawidle oraz w prawidle 7, s3 prowadzone jak najdalej od siebie
na calej swojej dhugosci.

Nalezy zapewni¢ laczno$¢ miedzy mostkiem nawigacyjnym i pomieszczeniem maszyny sterowej.
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.10 Polozenie katowe steru lub steréw:

.1 wskazuje si¢ na mostku nawigacyjnym, jezeli urzadzenie sterowe jest urzadzeniem mechanicznym.
Wskaznik wychylenia steru jest niezalezny od ukfadu sterowania urzadzeniem sterowym;

.2 jest mozliwe do okreslenia w pomieszczeniu maszyny sterowej.

.11 Urzadzenia sterowe z napedem hydraulicznym s wyposazone w:

.1 $rodki do utrzymania czysto$ci ptynu hydraulicznego uwzgledniajace typ i konstrukgcje systemu hydraulicz-
nego;

o

sygnalizacje alarmowa niskiego poziomu plynu hydraulicznego dla kazdego zbiornika plynu hydraulicz-
nego w celu podania informacji o wycieku plynu tak szybko jak jest to mozliwe. DZwigkowe i optyczne
urzadzenia alarmowe wlaczaja si¢ na mostku nawigacyjnym i w przedziale maszynowym, tam gdzie mozna
je fatwo zauwazy¢; oraz

W

zamontowany na stale zapasowy zbiornik o pojemnosci wystarczajgcej, co najmniej do ponownego nala-
dowania urzadzenia wykonawczego, wlacznie z jego zbiornikiem, jezeli gléwne urzadzenie sterowe jest
napedzane mechanicznie. Zbiornik ten jest na stale polaczony przewodami rurowymi z systemem hydrau-
licznym w taki sposdb, aby systemy hydrauliczne mozna bylo szybko ponownie napeli¢ z miejsca
polozonego w pomieszczeniu maszyny sterowej oraz powinny posiada¢ wskaznik poziomu zawartosci.

.12 Pomieszczenie maszyny sterowej spelniaja nastepujace warunki:

.1 sg tatwo dostgpne i, o ile jest to praktycznie mozliwe, oddzielone od pomieszczenia maszynowego; oraz

.2 wyposazone w odpowiednie rozwigzania zapewniajace roboczy dostep do urzadzenia sterowego i jego
ukladu sterowania. Rozwigzania te obejmuja porecze, gretingi lub inne powierzchnie przeciwposlizgowe
i maja na celu zapewnienie odpowiednich warunkéw pracy w przypadku wycieku plynu hydraulicznego.

7 Dodatkowe wymagania dotyczace elektrycznych lub elektrohydraulicznych urzadzen sterowych (R 30)
NOWE STATKI KLASY B, C i D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B:

.1 Na mostku nawigacyjnym oraz na odpowiednim stanowisku sterowania gléwnymi mechanizmami instaluje si¢
wskazniki dziatania silnikéw elektrycznych lub elektrohydraulicznych urzadzen sterowych.

NOWE STATKI KLASY B, C i D:

.2 Kazde elektryczne lub elektrohydrauliczne urzadzenie sterowe, w sklad ktérego wchodzi jeden lub wigksza
liczba zespoléw napedowych ma co najmniej dwa wylacznie do tego celu obwody zasilane z gléwnej rozdziel-
nicy; jednak jeden z obwodéw moze by¢ zasilany z awaryjnej rozdzielnicy. Pomocnicze elektryczne lub
elektrohydrauliczne urzadzenie sterowe skojarzone z elektrycznym lub elektrohydraulicznym gtéwnym urza-
dzeniem sterowym moze by¢ podlaczone do jednego z obwoddéw zasilajacych te ostatnie. Obwody zasilajace
elektryczne lub elektrohydrauliczne urzadzenie sterowe ma dostateczng obciazalno$¢ dla zasilania wszystkich
silnikéw, ktére moga by¢ do niego jednoczesnie przylaczone i ktdre moga wymagaé jednoczesnej pracy.

NOWE STATKI KLASY B, C i D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B:

.3 Obwody oraz silniki elektryczne i elektrohydrauliczne urzadzenia sterowego powinny by¢ zabezpieczone przed
zwarciem i wyposazone w sygnalizacje alarmowg o przecigzeniu. Jezeli jest przewidziane zabezpieczenie
nadmiarowo-pradowe, uwzgledniajace prad rozruchu, to powinno ono by¢ nastawione na warto$¢ nie mniejsza
niz podwdjny prad pelnego obciazenia tak zabezpieczonego silnika lub obwodu i umozliwiaé przeplyw wias-
ciwych pradéw rozruchowych.

NOWE STATKI KLASY B, C i D:

Alarmy wymagane w niniejszym punkcie sa zaréwno dZwigkowe, jak i optyczne, zainstalowane
w pomieszczeniu maszyny glownej lub w centrali kontrolno-manewrowej, z ktérej normalnie odbywa si¢
sterowanie maszyng gléwng oraz s3 umieszczone w widocznym miejscu. Alarmy te powinny réwniez spelniaé
wymagania prawidla 6 cze$¢ E niniejszego rozdzialu, jezeli jest ono stosowane.
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4 Jezeli pomocnicze urzadzenie sterowe, od ktdrego, zgodnie z prawidlem .6.3.3, wymaga si¢, aby miato naped
mechaniczny, nie ma napedu elektrycznego lub jest napedzane przez silnik elektryczny o innym przeznaczeniu
podstawowym, to gléwne urzadzenie sterowe moze by¢ zasilane przez jeden obwdd z rozdzielnicy gléwnej.
Jezeli taki silnik elektryczny o innym przeznaczeniu podstawowym wykorzystany jest do napedu takiego
pomocniczego urzadzenia sterowego, to administracja pafistwa bandery moze zezwoli¢ na odstapienie od
stosowania wymagan pkt .3, jezeli urzadzenia zabezpieczajace wykonane sg zgodnie z jej wymaganiami oraz
spelnione s wymagania prawidel 6.4.1 i .6.4.2 majace zastosowanie do pomocniczego urzadzenia sterowego.

Systemy wentylacji przedzialéw maszynowych (R 35)
NOWE STATKI KLASY B, C i D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B:

Przedzialy maszynowe kategorii A sa odpowiednio przewietrzane tak, aby zapewnié, ze gdy znajdujace si¢ w nich
mechanizmy i kotly pracuja z pelna moca w kazdych warunkach pogodowych, facznie ze sztormem, utrzymywany
jest doplyw powietrza do tych pomieszczen, wystarczajacy dla bezpieczefistwa i komfortu zalogi oraz do pracy
urzadzen maszynowych.

Laczno$¢ miedzy mostkiem nawigacyjnym a przedzialem maszynowym (R 37)
NOWE STATKI KLASY B, C i D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B:

Nalezy zapewni¢, co najmniej dwa niezalezne $rodki facznosci pozwalajace przekazywal rozkazy z mostka do
stanowiska w przedziale maszynowym lub w centrali manewrowo-kontrolnej, skad normalnie odbywa si¢ stero-
wanie obrotami i kierunkiem naporu $ruby; jednym z nich powinien by¢ telegraf maszynowy zapewniajacy
wizualne wskazanie przekazywanych komend i uzyskiwanych odpowiedzi zaréwno w przedziale maszynowym,
jak i na mostku nawigacyjnym. Nalezy zapewni¢ odpowiednie $rodki facznosci miedzy mostkiem i przedziatem
maszynowym z innymi stanowiskami, z ktérych mozna sterowa¢ obrotami i kierunkiem naporu $rub napgdowych.

Alarm dla mechanikéw (R 38)
NOWE STATKI KLASY B, C i D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B:

Nalezy zapewni¢ alarm dla mechanikéw, uruchamiany w zaleznosci od potrzeby, z centrali manewrowo-kontrolnej
lub z pomostu manewrowego, wyraznie styszalny w pomieszczeniach mieszkalnych mechanikéow.

Usytuowanie urzadzefi awaryjnych (R 39)
NOWE STATKI KLASY B, C i D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B:

Przed grodzig zderzeniowg od strony dziobu nie nalezy instalowaé awaryjnych Zrodel energii elektrycznej, pomp
pozarowych, pomp z¢zowych, z wyjatkiem specjalnie przeznaczonych do obstugi pomieszczen potozonych przed
grodzig zderzeniows, zadnej stalej instalacji gasniczej wymaganej w rozdziale 1I-2, ani innych urzadzen awaryjnych
waznych dla bezpieczenistwa statku, z wyjatkiem wind kotwicznych.

Sterowanie mechanizmami (R 31)
NOWE STATKI KLASY B, Ci D:

.1 Gléwne i pomocnicze mechanizmy o zasadniczym znaczeniu dla napedu i bezpieczenstwa statku nalezy
wyposazy¢ w skuteczne $rodki do ich obstugi i sterowania.

.2 W przypadku, gdy jest mechanizmy napgdowe sg zdalnie sterowane z mostka nawigacyjnego, a pomieszczenia
maszynowe majag by¢ obsadzone wachta, to nalezy:

.1 w kazdych warunkach zeglugowych, z manewrami wlacznie, szybkos¢, kierunek naporu $ruby i, jezeli ma to
zastosowanie, skok $ruby napedowej, sa w pelni sterowalne z mostka nawigacyjnego;

.2 zdalne sterowanie kazdg niezalezng $rubg napedowa odbywa si¢ za pomocg urzadzenia sterowniczego, tak
zaprojektowanego i wykonanego, aby postugiwanie si¢ nim nie wymagalo zwracania szczegdlnej uwagi na
funkcjonalne wlasciwosci mechanizmu. W przypadku, gdy przewidziany jest naped za pomoca wielu $rub
pracujacych réwnoczesnie, to moze on by¢ kontrolowany przez jedno urzadzenie zdalnie sterujace;

.3 mechanizmy napedu gléwnego wyposazone sa w urzadzenie do ich awaryjnego zatrzymania z mostka
nawigacyjnego, ktore jest niezalezne od ukladu sterowania nimi z mostka nawigacyjnego;

.4 wydawane z mostka rozkazy dotyczace mechanizméw napedowych sa wskazywane w centrali manewrowo-
kontrolnej lub w zaleznosci od sytuacji, na pomoscie manewrowym;
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zdalne sterowanie mechanizmami napedowymi mozliwe jest w danej chwili tylko z jednego stanowiska; na
takich stanowiskach sterowania dopuszcza si¢ wzajemnie polaczone zespoly sterujace. Na kazdym stano-
wisku znajduje si¢ wskaznik informujacy, z ktérego stanowiska odbywa si¢ sterowanie mechanizmami
napedowymi. Przekazywanie sterowania migdzy mostkiem a przedziatami maszynowymi mozliwe jest
tylko z gléwnego przedziatu maszynowego lub z centrali manewrowo-kontrolnej. Uklad ten obejmuje $rodki
zabezpieczajace przed znacznymi zmianami naporu Sruby napedowej podczas przekazywania sterowania
z jednego stanowiska na drugie;

istnieje mozliwo$¢ lokalnego sterowania napedowa mechanizmami napedowymi, nawet w przypadku uszko-
dzenia dowolnej czesci ukladu zdalnego sterowania;

uklad zdalnego sterowania jest tak wykonany, aby w przypadku jego uszkodzenia podawany byl sygnat
alarmowy. Nastawione obroty i kierunek naporu $ruby napedowej powinny utrzymywane sa do czasu
przejecia sterowania przez stanowisko lokalne;

na mostku nawigacyjnym umieszcza si¢ wskazniki:
.1 liczby i kierunku obrotéw Sruby w przypadku $rub napedowych o stalym skoku;
.2 liczby obrotéw i skoku $ruby, w przypadku $rub napedowych o skoku nastawnym;

na mostku nawigacyjnym oraz w przedziale maszynowym nalezy przewidzie¢ alarm wskazujacy niskie
ci$nienie powietrza rozruchowego, ustawiony na poziomie pozwalajacym na wykonanie dalszych rozruchdéw
silnika gléwnego. Jezeli uklad zdalnego sterowania maszynami napedowymi umozliwia automatyczne
rozruchy, to liczba ponownych rozruchéw automatycznych, w przypadku, gdy sa one nieudane, powinna
by¢ ograniczona w celu zapewnienia wystarczajacego ci$nienia powietrza rozruchowego dla przeprowa-
dzenia rozruchéw lokalnych.

.3 Jezeli naped gléwny i zwigzane z nim mechanizmy, facznie z gléwnymi Zrédtami energii elektrycznej, wypo-
sazone s3 w roznym stopniu w uklady sterowania automatycznego lub zdalnego i sa pod ciaglym nadzorem

Z

pomieszczenia manewrowego, urzadzenia i uklady sterowania sg tak zaprojektowane, wyposazone

i zainstalowane, aby dzialanie mechanizméw bylo réwnie bezpieczne i skuteczne, jakby byly one pod bezpo-
$rednim nadzorem; w tym celu nalezy odpowiednio stosowaé prawidlo 1I-1/E[1 do II-1/E[5. Szczegdlng uwage
nalezy zwrdci¢ na zabezpieczenie takich pomieszczen przed pozarem oraz zalaniem.

.4 Zasadniczo automatyczne uklady rozruchu, obstugi i sterowania zawieraja urzadzenia do przejecia recznej
kontroli nad ukladami automatyki. Uszkodzenie jakiejkolwick czesci tych ukltadéw nie przeszkadza recznemu
sterowaniu.

STATKI KLASY B, C i D, ZBUDOWANE DNIA 1 STYCZNIA 2003 R. LUB POZNIE]

.5 Statki spelniajg wymagania okreslone w pkt 1-4.

1.

Gléwne i pomocnicze mechanizmy o zasadniczym znaczeniu dla napedu, sterowania i bezpieczenstwa
statku nalezy wyposazy¢ w skuteczne $rodki do ich obstugi i sterowania. Wszystkie uklady sterowania
o zasadniczym znaczeniu dla napedu, sterowania i bezpieczenstwa statku sa od siebie niezalezne
i zaprojektowane w taki sposdb, aby niesprawno$¢ jednego urzadzenia nie miata wplywu na dzialanie
innego ukladu.

. W przypadku, gdy jest mechanizmy napedowe sa zdalnie sterowane z mostka nawigacyjnego, to:

.1 w kazdych warunkach zeglugowych, z manewrami wlacznie, szybko$¢, kierunek naporu $ruby i, jezeli
ma to zastosowanie, skok $ruby napedowej, sa w pelni sterowalne z mostka nawigacyjnego;

)

zdalne sterowanie kazda niezalezng $rubg napedowa odbywa si¢ za pomoca jednego urzadzenia steru-
jacego, wykonujacego automatycznie wszystkiec wlasciwe mu funkcje, wlaczajac w to, w zaleznosci od
przypadku, urzadzenia ochrony mechanizmu napedowego przed przecigzeniami. W przypadku, gdy
przewidziany jest naped za pomocg wielu $rub pracujacych réwnoczesnie, moze on by¢ kontrolowany
przez jedno urzadzenie sterujace;

w

mechanizmy napedu gléwnego wyposazone sa w urzadzenie do ich awaryjnego zatrzymania z mostka
nawigacyjnego, ktore powinno by¢ niezalezne od ukladu sterowania nimi z mostka nawigacyjnego;

4 wydawane z mostka rozkazy dotyczace mechanizméw napedowych sa wskazywane w centrali manew-
rowo-kontrolnej i na pomoscie manewrowym;
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.5 zdalne sterowanie mechanizmami napgdowymi jest mozliwe w danej chwili tylko z jednego stanowiska;
na takich stanowiskach sterowania dopuszcza si¢ wzajemnie polaczone zespoly sterujace. Na kazdym
stanowisku umieszcza si¢ wskaznik informujacy, z ktérego stanowiska odbywa sie sterowanie mecha-
nizmem napgdowym. Przekazywanie sterowania migdzy mostkiem a przedzialami maszynowymi jest
mozliwe tylko z gléwnego przedzialu maszynowego lub z centrali manewrowo-kontrolnej. Uklad ten
obejmuje $rodki zabezpieczajace przed znacznymi zmianami naporu $ruby napedowej podczas przeka-
zywania sterowania z jednego stanowiska na drugie;

.6 istnieje mozliwo$¢ lokalnego sterowania mechanizmem napgdowym, nawet w przypadku uszkodzenia
dowolnej czgéci uktadu zdalnego sterowania.

istnieje roéwniez mozliwo§¢ sterowania gléwnymi i pomocniczymi mechanizmami o zasadniczym
znaczeniu dla napedu i bezpieczenstwa statku przy samym mechanizmie lub z jego bezposredniego
sasiedztwa;

.7 uklad zdalnego sterowania jest tak wykonany, aby w przypadku jego uszkodzenia podawany byl sygnat
alarmowy. Nastawione obroty i kierunek naporu $ruby napedowej utrzymywany jest do czasu przejecia
sterowania przez stanowisko lokalne;

.8 na mostku nawigacyjnym, w centrali manewrowo-kontrolnej i pomoscie manewrowym umieszcza si¢
nastepujgce wskazniki:

.1 liczby i kierunku obrotéw Sruby w przypadku $rub napgdowych o stalym skoku; oraz

.2 liczby obrotéw i skoku $ruby, w przypadku $rub napedowych o skoku nastawnym;

.9 na mostku nawigacyjnym oraz w przedziale maszynowym nalezy przewidzie¢ alarm wskazujacy niskie
ci$nienie powietrza rozruchowego, ustawiony na poziomie pozwalajagcym na wykonanie dalszych rozru-
chéw silnika gléwnego. Jezeli uklad zdalnego sterowania mechanizmami napedowymi umozliwia auto-
matyczne rozruchy, to liczba ponownych rozruchéw automatycznych, w przypadku, gdy sa one
nieudane, ograniczona jest w celu zapewnienia wystarczajacego ciSnienia powietrza rozruchowego dla
przeprowadzenia rozruchéw lokalnych.

.3 Jezeli naped gléwny i zwigzane z nim mechanizmy, lacznie z gtéwnymi Zrédlami energii elektrycznej,
wyposazone s3 w réznym stopniu w uklady sterowania automatycznego lub zdalnego i sa pod cigglym
nadzorem z pomieszczenia manewrowego, urzadzenia i uklady sterowania powinny by¢ tak zaprojekto-
wane, wyposazone i zainstalowane, aby dzialanie mechanizméw bylo réwnie bezpieczne i skuteczne, jakby
byly one pod bezposrednim nadzorem; w tym celu nalezy odpowiednio stosowaé prawidta od II-1/E/1 do
II-1/E/5. Szczegblna uwage nalezy zwrdci¢ na zabezpieczenie takich pomieszczen przed pozarem oraz
zalaniem.

4 Zasadniczo automatyczne uklady rozruchu, obstugi i sterowania zawieraja urzadzenia do przejecia recznej
kontroli nad ukladami automatyki. Uszkodzenie jakiejkolwiek czgici tych ukladéw nie przeszkadza recz-
nemu sterowania.

13 Instalacje rurociaggéw parowych (R 33)
NOWE STATKI KLASY B, C i D:

.1 Kazdy rurocigg parowy wraz z zamontowana armaturg, przez ktorg moze nastgpowal przeplyw pary, jest tak
zaprojektowany, wykonany i zainstalowany, aby wytrzymywal maksymalne naprezenie robocze, na jakie moze
by¢ narazony.

.2 Nalezy zapewni¢ S§rodki umozliwiajace odwodnienie wszystkich przewodéw parowych, w  ktérych
w przeciwnym razie moglyby wystapi¢ niebezpieczne uderzenie wodne.

.3 Jezeli przew6d parowy lub armatura moga otrzymac parg ze zrédla o ciSnieniu wyzszym od tego, na jakie sa
zaprojektowane, to nalezy zainstalowa¢ odpowiedni zawér redukcyjny, zawér nadmiarowy i miernik cisnienia.
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Powietrzne instalacje ci$nieniowe (R 34)
NOWE STATKI KLASY B, C i D:

.1 Na kazdym statku nalezy zapewni¢ $rodki zapobiegajace nadmiernemu ci$nieniu w jakiejkolwiek czesci instalacji
sprezonego powietrza oraz tam, gdzie plaszcze wodne lub korpusy sprezarek powietrza i chtodnic moga by¢
narazone na niebezpieczne nadci$nienie z powodu przecieku do nich powietrza z cz¢sci znajdujacych si¢ pod
ci$nieniem powietrza. Dla wszystkich instalacji nalezy zapewni¢ odpowiednie urzadzenia nadmiarowe.

.2 Gléwne urzadzenia powietrza rozruchowego silnikow spalinowych napedu gtéwnego sa whasciwie zabezpie-
czone przed cofnigciem si¢ plomienia i wybuchem w rurociggach powietrza rozruchowego.

.3 Wszystkie rurociagi tloczne ze sprezarek powietrza rozruchowego prowadza bezposrednio do zbiornikéw
powietrza rozruchowego, a wszystkie rurociagi powietrza rozruchowego ze zbiornikéw powietrza do silnikow
gléwnych i pomocniczych sa catkowicie oddzielone od instalacji rurociagéw tlocznych sprezarek.

.4 Nalezy zastosowaé §rodki do zmniejszenia do minimum mozliwosci przedostawania si¢ oleju do instalacji
sprezonego powietrza oraz dla odwodnienia tych instalacji.

Ochrona przed halasem (R 36) (')
NOWE STATKI KLASY B, C i D:

Nalezy podja¢ Srodki w celu ograniczenia hatasu maszyn w pomieszczeniach maszynowych do dopuszczalnego
poziomu. Jezeli halas nie moze by¢ wystarczajgco zmniejszony, a w pomieszczeniach wymagana jest obecno$é
personelu, zrédlo nadmiernego halasu nalezy odpowiednio izolowaé lub oddzieli¢ albo tez przewidzie¢ miejsce
schronienia przed halasem. Jezeli jest to konieczne, nalezy zapewni¢ ochraniacze uszu dla oséb, ktére musza
wchodzi¢ do takich pomieszczen.

Windy
NOWE STATKI KLASY A, B, Ci D:

.1 Windy osobowe i towarowe spelniaja, jesli chodzi o ich rozmiary, rozmieszczenie, liczbe pasazeréw iflub ilo§¢
towaréw, wymagania ustanowione przez administracj¢ panstwa bandery w kazdym szczegdlnym przypadku
i dla kazdego typu urzadzenia.

.2 Plany instalacyjne oraz instrukcja obstugi, facznie z przepisami dotyczacymi okresowych inspekdji, sa zatwier-
dzane przez administracje pafistwa bandery, ktéra przeprowadza inspekcje i zatwierdza urzadzenia przed ich
oddaniem do uzytku.

.3 Po zatwierdzeniu administracja panistwa bandery wydaje certyfikat, ktéry nalezy przechowywaé na statku.

.4 Administracja panstwa bandery moze dopuscié, aby okresowe inspekcje przeprowadzane byly przez ekspertow
upowaznionych przez administracje lub uznang organizacje.

CZESC D
INSTALACJE ELEKTRYCZNE
Ogoblne (R 40)
NOWE STATKI KLASY B, C i D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B:

.1 Instalacje elektryczne sg takie, aby:

.1 zapewnialy dzialanie wszystkich pomocniczych urzadzen elektrycznych potrzebnych do utrzymania statku
w normalnych warunkach eksploatacyjnych i bytowych bez korzystania z awaryjnych Zrédel energii elek-
trycznej;

.2 w sytuacjach awaryjnych zapewnione bylo dzialanie urzadzen elektrycznych waznych dla bezpieczenstwa;
oraz

.3 zapewnione bylo bezpieczefistwo pasazerow, zalogi i statku przed wypadkami spowodowanymi awarig
instalacji elektryczne;j,

(") Odnies¢ si¢ do kodeksu poziomu halasu na statkach, przyjetych przez rezolucje zgromadzenia IMO A.468 (XII).
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.2 Administracja panstwa bandery podejmuje $rodki, ktorych celem jest zapewnienie, aby przepisy niniejszej czesci

dotyczace instalacji elektrycznych zostaly wprowadzone w zycie i byly stosowane w jednolity sposéb (1).

2 Gléwne 7Zrédlo energii elektrycznej i instalacje o$wietleniowe (R 41)

NOWE STATKI KLASY B, C i D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B:

1

Nowe statki klasy C i D, dla ktorych energia elektryczna jest jedynym dostgpnym Zrédlem energii mogacym
zapewni¢ dzialanie pomocniczych urzadzen elektrycznych istotnych dla bezpieczenstwa statku, jak réwniez
nowe i istniejace statki klasy B, dla ktorych energia elektryczna jest jedynym dostepnym Zrédlem energii
mogacym zapewni¢ dzialanie pomocniczych urzadzen elektrycznych istotnych dla bezpieczenstwa i napedu
statku, sa wyposazone, w co najmniej dwa zespoly pradotworcze, ktérych moc pozwoli na spelnianie
wspomnianych funkcji w przypadku, gdy jeden z zespoléw pradotwérczych nie bedzie dzialal.

Na nowych statkach klas C i D o dlugosci ponizej 24 metréw jeden z gléwnych zespoléw pradotworczych
moze by¢ napedzany gléwng maszyng napedowa, pod warunkiem, ze jej moc zapewni dzialanie pomocni-
czych urzadzen elektrycznych istotnych dla bezpieczenistwa i napedu statku, w przypadku gdy inne zespoly
pradotworcze nie beda dzialal.

2.1 Gléwna elektryczna instalacja o$wietleniowa zapewniajaca o$wietlenie wszystkich czedci statku, ktore sa

normalnie dostepne dla pasazeréw lub zalogi i sg przez nich uzytkowane, zasilana jest z gtéwnego zrédla
energii elektrycznej.

.2.2 Gléwna elektryczna instalacja o$wietleniowa jest zaprojektowana w taki sposéb, aby pozar lub jakikolwiek

inny wypadek, ktory moze mie¢ miejsce w pomieszczenia, w ktorych znajduje si¢ gléwne Zrédlo energii
elektrycznej, towarzyszace mu transformatory, o ile wystepuja, gléwna rozdzielnica oraz gléwna tablica
o$wietleniowa, nie mdgt doprowadzi¢ do wylaczenia awaryjnego obwodu o$wietleniowego, okreslonego
w prawidle 3.

.2.3 Awaryjna elektryczna instalacja o$wietleniowa jest zaprojektowana w taki sposdb, aby pozar lub jakikolwiek

inny wypadek, ktéry moze mie¢ miejsce w pomieszczeniach, w ktérych znajduje si¢ awaryjne Zrédlo energii
elektrycznej, towarzyszace mu transformatory, o ile wystepuja, awaryjna rozdzielnica oraz awaryjna tablica
o$wietleniowa, nie mogt doprowadzi¢ do wylaczenia gléwnej elektrycznej instalacji owietleniowej, okreslonej
w niniejszym prawidle.

Gléwna rozdzielnica jest umieszczona w taki sposob wzgledem elektrowni gtéwnej, aby w miar¢ mozliwosci
ciaglo$¢ normalnego zasilania mogla by¢ zakldcona jedynie przez pozar lub inny wypadek w pomieszczeniu,
gdzie zainstalowany jest ten zespdt pradotworczy lub ta rozdzielnica.

3 Awaryjne Zrédlo energii elektrycznej (R 42)
NOWE STATKI KLASY B, C i D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B:

1

Kazdy statek posiada w tatwo dostgpnym miejscu potozonym powyzej pokladu grodziowego autonomiczne
awaryjne zrodlo energii elektrycznej oraz awaryjng rozdzielnice, ktére nie s3 umieszczone w pomieszczeniu
przylegajacym do grodzi oddzielajacych przedzialy maszynowe kategorii A lub pomieszczenia, w ktorych
znajduje si¢ gtéwne Zrédlo energii elektrycznej lub gléwna rozdzielnica.

Awaryjnym Zrédlem energii elektrycznej moze by¢ albo bateria akumulatordw, ktéra bez potrzeby dotado-
wywania oraz bez nadmiernego spadku napiecia moze spelni¢ wymagania ppkt .5 albo pradnica zdolna do
sprostania wymaganiom pkt .5 i napedzana silnikiem spalinowym takiego typu, ktéry wyposazony jest
w niezalezny system zasilania w paliwo, ktérego temperatura zaplonu nie jest nizsza od 43 oC,
z automatycznym urzgdzeniem rozruchowym (statki nowe) oraz uznanym urzadzeniem rozruchowym (statki
istniejace) i dodatkowo posiadajacy tymczasowe awaryjne zrodto energii elektrycznej zgodne z wymaganiami
pkt .6, chyba ze, w przypadku nowych statkéw klasy C i D o dlugosci ponizej 24 metréw, przewidziano
odpowiednio umieszczony niezalezny system baterii akumulatoréw do zasilania okreslonego urzadzenia na
okres czasu okreSlony w niniejszych prawidfach.

Awaryjne Zrodlo energii elektryczne jest tak wykonane, aby moglo pracowaé z pelng moca nominalng
woéwczas, gdy statek posiada przechyl do 22,5 °C lub przeglebienie do 10 °. Awaryjny zesp6t lub zespoly
pradotwoércze powinny si¢ zawsze latwo uruchamia¢ w kazdych mozliwych warunkach pogodowych a,
w przypadku statkéw nowych, uruchamiaé si¢ samoczynnie.

Rozdzielnica awaryjna umieszczona jest jak najblizej awaryjnego zrédla energii.

(") Odniesienie do zaleceri Migdzynarodowej Komisji Elektrotechnicznej, w szczeg6lnosci jej publikacji 92: Instalacje elektryczne na
statkach.
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.5 Zrédlo energii, okreslone w pkt .1:

.1 jest w stanie zapewni¢ dostarczanie energii przez okres:

12 godzin dla statkéw klasy B (nowych i istniejacych),

6 godzin dla statkéw klasy C (nowych),

3 godzin dla statkéw klasy D (nowych);

.2 w szczegblnodci moze zapewni¢ réwnoczesne zasilanie urzadzen wykonujacych ponizsze operacje, tak jak
to jest wymagane dla klas statkéw i w wyzej okreSlonych okresach czasu:

a) awaryjnej pompy zg¢zowej statku oraz jednej pompy pozarowej;

b) o$wictlenia awaryjnego:

.1 kazdego stanowiska alarmowego i ewakuacyjnego oraz przy burtach;

korytarzy, schodéw i wyjs¢ umozliwiajacych dostep do stanowisk alarmowych i ewakuacyjnych;
przedzialéw maszynowych i przedzialu awaryjnych zespoltéw pradotworczych;

stanowisk sterowania, gdzie znajduje si¢ sprzet radiowy i gléwne wyposazenie nawigacyjne;
urzgdzen wymaganych w prawidle 1I-2/B[16.1.3.7 i 1I-2/B[6.1.7;

wszystkich miejscach skladowania wyposazenia strazackiego;

awaryjnej pompy zg¢zowej i jednej z pomp pozarowych wspomnianych w lit. a), jak réwniez miejsca,
z ktérych uruchamia si¢ ich silniki;

¢) $wiatel nawigacyjnych statku;

d)

1. sprzetu facznosci,

. ogblnego systemu alarmowego,

. instalacji wykrywczej pozardw, i

. wszystkich sygnaléw, ktére moga okazac si¢ niezbedne w naglym wypadku, jezeli sa one zasilane

elektrycznie z gléwnych zespotéw pradotwoérczych statku;

€) pompy zraszajacego systemu gasniczego, o ile istnieje i, jezeli zasilana jest elektrycznie; oraz

f) lampy sygnalizacji dziennej, o ile zasilana jest z gléwnego Zrddla energii elektrycznej statku.

.3 jest w stanie zapewni¢ dostarczanie energii przez pél godziny do napedzanych mechanicznie drzwi
wodoszczelnych, jak réwniez polaczonych z nimi obwodéw sterowania, wskaznikowych i alarmowych.

.6 Tymczasowe awaryjne zrodlo energii elektrycznej wymagane w pkt .2 sklada si¢ z baterii akumulatorow,
ktéra jest odpowiednio umieszczona w taki sposéb, aby mozna z niej bylo korzysta¢ w stanach awaryjnych
i ktora zapewnia dostarczanie energii bez potrzeby doladowywania i bez nadmiernego spadku napiecia przez
okres pét godziny:

a) dla o$wictlenia wymaganego w pkt .2 lit. b) ppkt 1 niniejszego prawidla;
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b) dla drzwi wodoszczelnych, wymaganych w prawidle 1I-1/B[13 pkt .7.2 i .7.3, bez potrzeby zamykania
wszystkich drzwi réwnoczesnie, chyba ze, nie istnieje tymczasowe zapasowe zrddlo energii elektrycznej;
oraz

¢) dla ukladéw sterowania, wskaznikowych i alarmowych, wymaganych w prawidle II-1/B/13 pkt .7.2.

.7 STATKI KLASY B, C i D, ZBUDOWANE DNIA 1 STYCZNIA 2003 R. LUB POZNIE]

W przypadku, gdy energia elektryczna jest potrzebna do ponownego uruchomienia napedu, moc elektryczna
jest wystarczajaca, aby ponownie uruchomi¢ system napedowy statku oraz inne niezbedne mechanizmy
maszynowe ze stanu statku pozbawionego energii w ciggu 30 minut od wystapienia zaniku napiecia.

Dodatkowe o$wietlenie awaryjne na statkach ro-ro (R 42-1)
NOWE STATKI KLASY B, C i D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B:

Oprécz awaryjnego o$wietlenia, okreslonego w prawidle II-1/D[3.5.2 b) na wszystkich statkach posiadajacych
pomieszczenia ro-ro lub pomieszczenia kategorii specjalnej:

.1. wszystkie pomieszczenia ogélnego uzytku przeznaczone dla pasazeréw i wszystkie korytarze sa wyposazone
w dodatkowe o$wietlenie elektryczne, ktére moze dzialal przez co najmniej trzy godziny w przypadku, gdy
wszystkie inne Zrédla energii elektrycznej przestang dziala¢ w warunkach dowolnego przechytu statku. To
o$wietlenie pozwala na szybki dostep do $rodkéw ewakuacyjnych. Zrédlem zasilania dla dodatkowego o§wiet-
lenia sa wewngtrzne baterie akumulatorowe, o ile jest to mozliwe stale dotadowywane z awaryjnej rozdzielnicy.
Jako wariant panstwo bandery moze dopusci¢ uzycie innego, co najmniej tak samo skutecznego, zrédia
o$wietlenia. Dodatkowe oéwietlenie dziala w taki sposob, aby wszystkie uszkodzenia lampy mozna bylo od
razu zauwazy¢. Wszystkie dzialajace baterie akumulatorowe sg co jaki§ czas wymieniane z uwzglednieniem ich
trwato$ci w warunkach, w ktérych sg uzytkowane; i

.2 we wszystkich pomieszczeniach zalogi, pomieszczeniach rekreacyjnych i roboczych, w ktérych normalnie
przebywaja ludzie, znajduje si¢ przenosna lampa zasilana baterig, ktérg mozna doladowa¢, chyba ze przewi-
dziano dodatkowe o$wietlenie zapasowe, okreslone w pkt .1.

Srodki zapobiegawcze przed porazeniem, pozarem i innymi zagrozeniami spowodowanymi elektrycz-
noscig (R 45)

NOWE STATKI KLASY B, C i D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B:

.1 Wszystkie odkryte czgsci metalowe elektrycznych maszyn lub urzadzen, ktére w czasie normalnej pracy nie sa
pod napieciem, ale ktére moga znalez¢ si¢ pod napigciem w warunkach uszkodzenia, sg uziemione, chyba ze,
maszyny i urzadzenia sa:

—_

zasilane napigciem nie przekraczajgcym 50 V pradu stalego lub 50 V skutecznej wartosci miedzy prze-
wodami; w celu uzyskania takiego napiecia nie nalezy uzywac autotransformatoréw; lub

.2 zasilane napigciem nie przekraczajagcym 250 V z transformatoréw separacyjnych bezpieczenistwa zasilajace
tylko pojedyncze urzadzenie odbiorcze; lub

w

zbudowane zgodnie z zasadg podwdéjnej izolacji.

.2 Kazde urzadzenie elektryczne zbudowane jest i zamontowane w taki sposob, aby nie powodowaly obrazert
przy jego obstudze lub dotykaniu w normalnych warunkach eksploatacji.

.3 Boki, $ciana tylna oraz, o ile jest to konieczne, strony Sciany czotowe rozdzielnic s3 odpowiednio ostonigte.
Czgsci odkryte majace potencjal wzgledem ziemi przekraczajacy wysoko$¢ napigcia okreslona w ppkt .1.1 nie
nalezy instalowa¢ na czolowej $cianie rozdzielnic. Wszedzie, gdzie jest to konieczne, z przodu i z tylu
rozdzielnicy znajdujg si¢ maty lub gretingi z materialu nie przewodzacego pradu.

4 W ukladach zasilania nieposiadajgcych uziemienia nalezy przewidzie¢ urzadzenie do stalego pomiaru opor-
nosci izolacji wzgledem ziemi podajace sygnal dzwigkowy lub wizualny o nienormalnie niskich wartosciach
opornosci izolacji.

.5.1 Wszystkie metalowe ostony i ekrany kabli sg ciagle pod wzgledem elektrycznym i uziemione.
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5.2

Wszystkie kable i przewody elektryczne biegnace po zewnetrznej stronie urzadzen sa przynajmniej rodzaju
zapobiegajacego rozprzestrzenianiu si¢ plomieni i zainstalowane s3 w taki sposob, aby ich pierwotne wihasci-
woéci w tym zakresie nie ulegly pogorszeniu. Administracja paistwa bandery moze, jezeli okaze si¢ to
konieczne dla pewnych szczegdlnych zastosowan, zezwoli¢ na uzycie specjalnych kabli, takich jak przewody
wielkiej czestotliwosci, ktére nie spetniajg wspomnianych wcze$niej wymagan.

NOWE STATKI KLASY B, C i D:

5.3

Kable i przewody zasilajagce wazne lub awaryjne urzadzenia sitowe, o$wietlenie, taczno$¢ wewnetrzng lub
sygnalizacje, w miar¢ mozliwosci, nie przechodzg przez kuchnie, pralnie, przedzialy magazynowe kategorii
A oraz ich szyby ani inne pomieszczenia podwyzszonego zagrozenia pozarowego. Na nowych i istniejacych
statkach pasazerskich ro-ro kable obstugujace systemy alarmowe na wypadek zagrozenia i instalacje rozglosni
okretowej, ktore zostaly zainstalowane w dniu 1 lipca 1998 r. lub po tej dacie zatwierdzone sg przez
administracj¢ panstwa bandery z uwzglednieniem zaleceri opracowanych przez IMO. Kable laczace pompy
pozarowe z awaryjnymi rozdzielnicami sa ognioodporne, gdy przechodzg przez strefy podwyzszonego zagro-
zenia pozarowego. Jezeli jest to mozliwe do wykonania w praktyce, s3 one prowadzone w taki sposob, aby
nie okazaly si¢ nieprzydatne w wyniku przegrzania grodzi spowodowanej pozarem w sgsiednim przedziale.

Kable i przewody nalezy zainstalowa¢ i podeprze¢ w sposéb zapobiegajacy ich przetarciu lub innym uszko-
dzeniom. Koncowki i zlacza wszystkich przewodéw sa wytworzone w taki sposéb, aby zachowane zostaly
pierwotne wlasnosci elektryczne, mechaniczne wiasciwosci nie rozprzestrzeniania plomienia i, o ile okaze si¢
to konieczne, ognioodpornosci kabli.

NOWE STATKI KLASY B, C i D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B:

7.1

Kazdy odrebny obwdd jest zabezpieczony od zwar¢ i przecigzen, z wyjatkiem przypadkéw dopuszczonych
w prawidle 1I-1/C/6 i 1I-1/C/7.

NOWE STATKI KLASY B, C i D:

7.2

8.1

8.2

Urzadzenia o$wietleniowe nalezy zainstalowal w sposob zapobiegajacy takim przyrostom temperatury, ktore
moglyby uszkodzi¢ kable i przewody oraz w sposéb zapobiegajacy nadmiernemu nagrzewaniu si¢ otaczaja-
cych materiatow.

Baterie akumulatoréw sg odpowiednio obudowane, a pomieszczenia przeznaczone zasadniczo dla akumula-
tor6w sg nalezycie zbudowane i skutecznie przewietrzane.

Instalacje urzadzen elektrycznych lub inne urzadzenia, mogace by¢ Zrédlem zaplonu palnych oparéw, nie sg
dozwolone w tych pomieszczeniach.

Uklady rozdzielcze sa tak rozplanowane, aby pozar w ktérejkolwiek z gtéwnych pionowych stref pozaro-
wych, okreslonych w prawidle 1I-2/A[2.9 nie zaklécit dzialania urzadzen istotnych dla bezpieczefistwa
w pozostalych pionowych strefach pozarowych. Warunek ten bedzie spelniony, gdy gtéwne i awaryjne
kable zasilajace przechodzace przez ktorgkolwiek z tych stref, prowadzone sa mozliwie jak najdalej od siebie
zaréwno w plaszczyZnie pionowej jak i poziome;.

CZESC E
DODATKOWE WYMAGANIA DLA MASZYNOWNI OKRESOWO BEZWACHTOWYCH

Szczegolne traktowanie (R 54)

NOWE STATKI KLASY B, C i D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B:

Administracja pafistwa bandery powinna w szczegdlny sposéb rozwazy¢ czy przedzialy maszynowe wszystkich nowych
statkow klasy B, C i D oraz istniejacych statkéw klasy B, moga okresowo funkcjonowaé bezwachtowo, a jezeli tak, to czy
do niniejszych prawidel nalezy doda¢ szczegélne przepisy niezbedne dla zapewnienia réwnorzednego stopnia bezpie-
czenstwa jak w maszynowniach, obstugiwanych przez wachty.

1 Postanowienia ogélne (R 46)

NOWE STATKI KLASY B, C i D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B:

1

Przewidziane rozwigzania s takie, Ze zapewniaja, Ze bezpieczefistwo statku we wszystkich warunkach zeglu-
gowych, lacznie z manewrami, jest réwnowazne temu, jakie ma statek z maszynownig pozostajacg pod
nadzorem wachty.

Nalezy podjac kroki, w celu zapewnienia niezawodnego funkcjonowania wyposazenia oraz przeprowadzania
regularnych inspekcji oraz rutynowych préb, aby zapewni¢ ciagle i niezawodne dziatanie.
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.3 Kazdy statek posiada dokumenty potwierdzajace, ze moze by¢ eksploatowany z maszynownia okresowo
bezobstugows.

2 Srodki zapobiegania pozarom (R 47)
NOWE STATKI KLASY B, C i D:

.1 Nalezy zapewni¢ $rodki do wczesnego wykrywania i podawania sygnatéw alarmowych o zaistnieniu pozaréw:
.1 w przestrzeniach powietrza zasilajacego i na wylotach spalin z kota;

.2 w przelotniach powietrza przeptukujacego silnik napedowy, chyba ze, w szczegdlnym przypadku zostanie
stwierdzone, ze nie jest to konieczne.

.2 Silniki spalinowe o mocy 2 250 kW i wigkszej lub majace cylindry o Srednicy wigkszej niz 300 mm sg
wyposazone w urzadzenia wykrywajace mgle olejowa w skrzyni korbowej lub w urzadzenia kontrolne
temperatury tozysk albo w réwnorze¢dne urzadzenia.

3 Ochrona przed zalaniem (R 48)
NOWE STATKI KLASY B, C i D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B:

.1 Studzienki zg¢zowe w przedzialach maszynowych pozostajgcych okresowo bez wachty sg rozmieszczone
i nadzorowane w taki sposob, aby przy normalnych katach przechylu i przeglebienia statku zapewnione
bylo wykrywanie gromadzacych si¢ cieczy oraz dostatecznie pojemne dla tatwego pomieszczenia Sciekéw
normalnie gromadzacych si¢ w okresie pozostawania maszynowni bez nadzoru.

.2 W przypadku, gdy pompy z¢zowe moga by¢ uruchamiane automatycznie, to nalezy zapewni¢ Srodki wska-
zujace, kiedy naplyw cieczy przekracza wydajnos¢ pompy lub kiedy pompa pracuje czgsciej niz mozna by sie
tego normalnie spodziewal. W takich przypadkach moga by¢ dopuszczone studzienki zezowe o mniejszej
objetosci, wystarczajacej na uzasadniony okres czasu. Przy zastosowaniu automatycznie sterowanych pomp
z¢zowych nalezy zwrécié szczegblng uwage na spelnienie wymagan dotyczacych zapobiegania zanieczy-
szczeniu morza olejami.

.3 Usytuowanie sterowania jakiegokolwiek zaworu obstlugujacego usytuowanie wylotu wody morskiej, usytuo-
wanie wylotu ponizej wodnicy lub systemu ssania zg¢z, jest takie, aby zapewniony byt czas wystarczajacy dla
obstugi w przypadku naplywu wody do pomieszczenia, jaki moze by¢ wymagany dla dojscia i obstugi tych
urzadzen. Jezeli poziom, do ktérego moze zostaé zalane pomieszczenie w warunkach pelnego zatadowania
statku tego wymaga, to nalezy przewidzie¢ rozwigzania umozliwiajace sterowanie tymi urzadzeniami
Z miejsca powyzej tego poziomu.

4 Sterowanie mechanizmami napedowymi z mostka nawigacyjnego (R 49)
NOWE STATKI KLASY B, C i D:

.1 W kazdych warunkach zeglugowych, lacznie z manewrami, szybkos¢, kierunek naporu $ruby oraz, jezeli ma
to zastosowanie, skok $ruby, sa w pelni sterowalne z mostka nawigacyjnego.

.1 Takie zdalne sterowanie odbywa si¢ dla kazdej niezaleznej $ruby za pomoca pojedynczego urzadzenia
sterowniczego, przy automatycznej realizacji wszelkich funkcji zwigzanych, wlaczajac w to tam, gdzie jest
to niezbedne, Srodki zapobiegajace przeciazeniu mechanizméw napedowych.

.2 Na mostku nawigacyjnym nalezy zapewni¢ urzadzenie do awaryjnego zatrzymywania mechanizméw
napedowych statku, niezalezne od ukladu sterowania nimi z mostka.

.2 Polecenia dla mechanizméw napedowych kierowane z mostka nawigacyjnego s wskazywane w centrali
kontrolno-manewrowej maszynowni lub na stanowisku sterowania mechanizmami napedowymi,
w zaleznoSci od tego, co jest w danym przypadku wiasciwe.

3. Zdalne sterowanie mechanizmami napedowymi mozliwe jest w danej chwili tylko z jednego stanowiska; na
takich stanowiskach sterowania dopuszcza si¢ wzajemnie polaczone zespoly sterujace. Na kazdym stanowisku
znajduje si¢ wskaznik informujacy, z ktérego stanowiska odbywa si¢ sterowanie mechanizmami napedowymi.
Przekazywanie sterowania migdzy mostkiem a przedzialami maszynowymi mozliwe jest tylko z gléwnego
przedzialu maszynowego lub z centrali manewrowo-kontrolnej. Uklad sterowania obejmuje $rodki zabezpie-
czajace przed znacznymi zmianami naporu $ruby napedowej podczas przekazywania sterowania z jednego
stanowiska na drugie.
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Istnieje mozliwo$¢ sterowania ze stanowiska lokalnego wszelkimi mechanizmami waznymi dla bezpiecznej
eksploatacji statku, nawet w przypadku uszkodzenia dowolnej czesci ukladu automatycznego lub zdalnego
sterowania.

Uktad zdalnego automatycznego sterowania jest tak zbudowany, ze w przypadku jego uszkodzenia podawany
jest sygnal alarmowy. Nastawione obroty i kierunek naporu §ruby napedowej utrzymywane s do czasu
przejecia sterowania przez stanowisko lokalne, chyba ze, uznane zostanie to za praktycznie niecelowe.

Na mostku nawigacyjnym umieszcza si¢ wskazniki:

.1 liczby i kierunku obrotéw $ruby, w przypadku $rub napedowych o skoku stalym; lub

.2 liczby obrotéw i skoku §ruby, w przypadku $rub napedowych o skoku nastawnym.

Liczba kolejnych automatycznych prob rozruchu, ktére si¢ nie udaly, jest ograniczona, aby zapewni¢ wystar-
czajgce ci$nienie powietrza rozruchowego. Nalezy zapewni¢ alarm wskazujacy niskie ci$nienie powietrza
rozruchowego, ustawiony na poziomie pozwalajacym jeszcze na wykonanie rozruchéw mechanizméw nape-

dowych.

Lacznosé (R 50)
NOWE I ISTNIEJACE STATKI KLASY B ORAZ NOWE STATKI KLASY CiD o DLUGOSCI 24 M LUB WIECE]J:

Nalezy zapewni¢ niezawodne $rodki tacznosci glosowej migdzy centrala manewrowo-kontrolng lub stanowiskiem
sterowania mechanizmami napedowymi, w zaleznoéci od tego, co na danym statku zastosowano, a mostkiem
nawigacyjnym i pomieszczeniami mieszkalnymi oficeréw mechanikéw.

System alarmowy (R 51)
NOWE STATKI KLASY B, C i D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B:

Nalezy przewidzie¢ system alarmowy wskazujacy kazde uszkodzenie wymagajace reakeji i dzialania. System
ten powinien:

.1 mie¢ mozliwo$¢ podawania dZwigkowego sygnatu alarmowego w centrali manewrowo-kontrolnej lub na
stanowisku sterowania mechanizmami napedowymi oraz wskazywania optycznie na odpowiednim stano-
wisku znaczenia kazdego alarmu;

.2 by¢ polaczony z pomieszczeniami ogélnymi mechanikéw i z ich indywidualnymi kabinami poprzez
przelgcznik wybierakowy, zapewniajacy polaczenie, z co najmniej jedng z tych kabin. Jezeli uzna si¢ to
za konieczne, mogg zosta¢ przyjete inne rownowazne rozwigzania;

.3 uruchamia¢ dzwigkowy i wizualny alarm na mostku nawigacyjnym, w kazdej sytuacji wymagajacej reakcji
lub uwagi oficera wachtowego;

4 w miarg mozliwosci by¢ zaprojektowany zgodnie z zasada ,bezpieczny w razie uszkodzenia”; oraz

.5 uruchamia¢ alarm dla mechanikéw, wymagany prawidlem II-1/C[9, jezeli sygnal alarmowy nie spowo-
dowal odpowiedniej reakcji w miejscu jego powstania, i w ustalonym czasie.

.2.1 System alarmowy zasilany jest w sposob ciagly i posiada automatyczne przelaczenie na zasilanie zapasowe

w przypadku uszkodzenia normalnego zZrédla energii.

.2.2 Awaria normalnego Zrédla energii systemu alarmowego wskazywana jest sygnalem alarmowym.

3.1 System alarmowy jest zdolny do réwnoczesnego wskazania wigkszej liczby uszkodzen niz jedno,

a potwierdzenie dowolnego alarmu nie powstrzymuje innego sygnatu alarmowego.
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.3.2 Potwierdzenie dowolnego alarmu na stanowisku okreslonym w pkt .1 jest wskazywane na stanowiskach, na
ktérych zostal on podany. Sygnaly alarmowe trwaja tak dlugo, dopdki ich przyczyna nie zostanie usunigta, po
czym uklad alarmowy automatycznie powraca do wyjsciowego stanu funkcjonalnego.

Systemy bezpieczenistwa (R 52)
NOWE STATKI KLASY B, C i D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B:

Nalezy zapewni¢ system bezpieczefistwa w celu zagwarantowania, ze powazne zaklocenie w dziataniu maszyn lub
kotlowych, stwarzajace bezposrednie zagrozenie, spowoduje automatyczne wylaczenie danej czgci instalacji oraz
podanie sygnatu alarmowego. Wylaczenie ukladu napedowego statku nie odbywa si¢ w sposob automatyczny,
z wyjatkiem przypadkéw, ktére moglyby doprowadzi¢ do powaznej awarii, calkowitego zniszczenia lub wybuchu.
W przypadku, gdy zainstalowane s3 urzadzenia do ominigcia funkeji zatrzymania mechanizméw napedowych, to
sa one tak wykonane, aby uniemozliwi¢ ich przypadkowe dzialanie. Nalezy zapewni¢ wskazniki optyczne infor-
mujgce, ze urzadzenia te zostaly wlaczone. Automatyczne urzadzenia wylaczajace i urzadzenia spowalniajace
mechanizmy sg oddzielone od systemu alarmowego.

Specjalne wymagania dotyczace urzadzei maszynowych, kottéw i instalacji elektrycznych (R 53)
NOWE STATKI KLASY B, C i D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B:

.1 Gléwne Zrédlo energii elektrycznej spelnia nastgpujace warunki:

.1 w przypadku, gdy energia elektryczna moze normalnie by¢ dostarczana przez jeden zespdt pradotworezy,
to nalezy przewidzie¢ odpowiednie urzadzenie do selektywnego wylaczania obciazenia, aby zapewni¢
ciaglos¢ zasilania urzadzen wymaganych dla napedu statku i sterowania, jak réwniez bezpieczeristwa
statku. W przypadku awarii pracujacego zespotu pradotwoérczego nalezy przewidzie¢ odpowiednie rozwia-
zania dla automatycznego uruchomienia i podlaczenia do rozdzielnicy gtéwnej rezerwowego zespolu
pradotworczego o wydajnoici wystarczajacej do napedu statku i sterowania oraz do zapewnienia bezpie-
czenstwa statku, z automatycznym ponownym uruchomieniem waznych mechanizméw pomocniczych,
facznie z zastosowaniem sekwencyjnego ich podlgczania, jezeli jest to niezbedne;

.2 jezeli energia elektryczna jest normalnie dostarczana przez wigcej niz jeden zespot pradotworczy pracujacy
réwnolegle, to nalezy przewidzie¢ urzadzenia zapewniajace, na przyklad przez zastosowanie selektywnego
wylaczania obcigzenia, Ze w przypadku awarii jednego z tych zespoléw pradotwérczych pozostalte beda
pracowaly bez przecigzenia, zapewniajac dzialanie napedu statku i sterowania oraz bezpieczenstwo statku.

.2 W przypadku, gdy maszyny rezerwowe wymagane sa dla innych, waznych dla napedu statku mechanizméow
pomocniczych, to nalezy przewidzie¢ automatyczne urzadzenia przelaczajace.

Automatyczne sterowanie i system alarmowy (R 53.4)
NOWE STATKI KLASY B, C i D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B:

.1 System sterowania jest taki, ze za pomoca niezbednych ukladéw automatyki zapewnia prace urzadzen
koniecznych dla funkcjonowania mechanizméw napedowych i ich mechanizméw pomocniczych.

.2 Przy automatycznym przelaczeniu podawany jest sygnal alarmowy.

.3 Nalezy zapewni system alarmowy spelniajacy wymagania prawidla 6 dla wszystkich pozioméw cieczy,
ci$niefi, temperatur oraz innych istotnych parametrow.

4 Nalezy zapewni¢ centralne stanowisko sterowania, z niezb¢dnymi tablicami alarmowymi i oprzyrzadowaniem
wskazujacym kazdy sygnal alarmowy.

.5 Jezeli do napedu gléwnego zastosowano silniki spalinowe, to nalezy zapewni¢ urzadzenia stuzace do utrzy-
mywania ci$nienia powietrza rozruchowego na wymaganym poziomie.
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ROZDZIAL II-2
OCHRONA PRZECIWPOZAROWA, WYKRYWANIE I GASZENIE POZAROW
CZESC A
POSTANOWIENIA OGOLNE

1 Zasady podstawowe (R 2)
NOWE STATKI KLASY B, C i D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B:

.1 Celem niniejszego rozdziatu z ochrony zakresu bezpieczefistwa pozarowego jest:

W

.1 niedopuszczenie do powstania pozaru lub wybuchu;

.2 ograniczenie zagrozenia pozarem dla zycia ludzi;

W

ograniczenie ryzyka uszkodzenia statku, fadunku i Srodowiska, ktére moze stworzy¢ pozar;

.4 ograniczenie, opanowywanie i gaszenie pozaru i wybuchu w pomieszczeniu, w ktérym ma miejsce wyda-
rzenie; oraz

»

zapewnienie odpowiednich i fatwo dostepnych srodkéw ewakuacji pasazeréw i czlonkéw zatogi.

Aby osiagnaé cele ochrony przeciwpozarowej, okreslone w pkt .1, nizej wymienione podstawowe zasady, na
ktorych opieraja si¢ przepisy niniejszego rozdzialu, zawarte sa w tych przepisach w zaleznosci od potrzeb
i uwzgledniajac typ statkéw oraz ryzyko ewentualnego zagrozenia pozarem:

.1 podzial statku na gléwne strefy pionowe za pomoca przegréd posiadajacych odpornos¢ mechaniczng
i termiczng;

.2 oddzielenie pomieszczeni mieszkalnych od reszty statku za pomocg przegrod posiadajacych odpornosé
mechaniczng i termiczng;

.3 ograniczone stosowanie materialéw palnych;

4 wykrywanie kazdego pozaru w miejscu jego powstania;

.5 lokalizowanie i gaszenie kazdego pozaru w miejscu jego powstania;

.6 ochrona drég ewakuacji i drog dostepu do prowadzenia akcji gasniczej;
.7 stala gotowo$¢ urzadzen i instalacji przeciwpozarowej;

.8 ograniczenie ryzyka zaplonu oparéw ladunku.

Okreslone w pkt 1 cele ochrony przeciwpozarowej sa osiagniete poprzez wprowadzenie w zycie przepisow
zawartych w niniejszym rozdziale lub poprzez opracowanie innych przepiséw zgodnych z wymaganiami czgsci
F zmienionego rozdziatu II-2 Konwencji SOLAS z 1974 r. ze zmianami, ktére stosuje si¢ do statkéw zbudo-
wanych dnia 1 stycznia 2003 r. lub pdZniej. Statek uwaza si¢ za spelniajgcy wymagania funkcjonalne, okreslone
w pkt .2 oraz cele ochrony przeciwpozarowej okreslone w pkt .1, jezeli:

.1 projekt i rozwigzania statku, w calosci, spelniaja wymagania niniejszego rozdziatu;

.2 projekt i rozwiazania statku, w swojej calosci, zostaly poddane kontroli i zatwierdzone zgodnie z przepisami
czeéci F zmienionego rozdziatu II-2 Konwencji SOLAS z 1974 r. ze zmianami, ktére stosuje si¢ do statkow
zbudowanych dnia 1 stycznia 2003 r. lub pézniej;
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3 czg$¢ (czgSci) projektu i rozwigzan statku zostaly poddane przegladowi i zatwierdzone zgodnie
z wymienionej czgSci F rozdzialu II-2 zaktualizowanej Konwencji SOLAS z 1974 r. ze zmianami,
a pozostale czesci statku spelniaja odpowiednie wymagania, ktére zostaly okreslone w niniejszym rozdziale.

Wszystkie statki, na ktérych przeprowadzane sa naprawy, dokonywane zmiany lub przerébki, jak réwniez
wynikajace z nich prace dostosowawcze, caly czas spelniaja, co najmniej podstawowe wymagania majace
wezesniej zastosowanie do tych statkow.

Naprawy, zmiany i przerébki, ktére w wyrazny sposéb zmieniaja wymiary statku lub pomieszczen mieszkal-
nych dla pasazeréw lub ktére w znaczacy sposéb przedtuzaja zywotnos¢ statku, jak réwniez wynikajace z nich
prace dostosowawcze, spelniaja wymagania odnoszace si¢ do nowych statkéw, na ile administracja panstwa
bandery uzna to za uzasadnione i praktycznie mozliwe do wykonania.

ISTNIEJACE STATKI KLASY B:

5

2 De

Niezaleznie od przepiséw pkt 4, istniejace statki klasy B przewozace wigcej niz 36 pasazeréw, na ktorych
przeprowadzane s3 naprawy, zmiany lub przerébki, jak réwniez wynikajace z nich prace dostosowawcze,
y odpowiadaja nastepujagcym wymaganiom:

.1 wszystkie uzyte na tych statkach materialy spelniaja wymagania odnoszace si¢ do materialéw wykorzysty-
wanych na statkach klasy B; oraz

.2 wszystkie naprawy, zmiany lub przerdébki, jak réwniez wynikajgce z nich prace dostosowawcze, ktére wiaza
si¢ z zastapieniem materiatéw w ilosci 50 ton lub wigcej, innych niz materialy okre$lone w prawidle II-
2/B[16, spelniaja wymagania majace zastosowanie do nowych statkéw klasy B.

finicje (R 3)

NOWE STATKI KLASY B, C i D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B:

1

la

2a

Materiat niepalny jest materiatem, ktory si¢ nie pali i nie wytwarza par palnych w iloSci dostatecznej do ich
samozaplonu po ogrzaniu do temperatury okolo 750 °C, przy czym wlasciwo$¢ ta okreSlana jest
z zastosowaniem préby ogniowej zgodnie z rezolucjg A.799 (19) zgromadzenia IMO ,Zmiana zalecenia
dotyczacego metod przeprowadzania prob umozliwiajacych sklasyfikowanie jako niepalnych materialéw do
budowy statkéw”. Kazdy inny material jest materialem palnym.

DLA STATKOW KLASY B, C i D, ZBUDOWANYCH DNIA 1 STYCZNIA 2003 R. LUB POZNIE]

Materiat niepalny jest materiatem, ktory si¢ nie pali i nie wytwarza par palnych w iloSci dostatecznej do ich
samozaplonu po ogrzaniu do temperatury okolo 750 °C, przy czym wlasciwos¢ ta okreSlana jest
z zastosowaniem préby ogniowej zgodnie z kodeksem stosowania procedur préb ogniowych. Kazdy inny
material jest materialem palnym.

Standardowa préba ogniowa jest badaniem odpowiednich probek przegrdd i pokladéw w piecu badawczym,
w temperaturach odpowiadajacych w przyblizeniu standardowej krzywej przyrostu temperatury w czasie.
Otwarta powierzchnia prébek wynosi co najmniej 4,65 m? i ma wysokos¢ (lub dhugos¢ w przypadku
pokladéw) co najmniej 2,44 m, jest mozliwie podobna do przewidzianych konstrukeji i zawiera, zaleznie
od przypadku co najmniej jedno polaczenie elementéw. Probki poddaje si¢ w piecu badawczym kolejnemu
nagrzewaniu przez okreSlony czas do nastgpujacych przyblizonych temperatur:

poczatkowa temperatura pieca: 20 °C

przy koncu pierwszych 5 minut: 576 °C
przy koficu pierwszych 10 minut: 679 °C
przy konicu pierwszych 15 minut: 738 °C
przy konicu pierwszych 30 minut: 841 °C
przy kofcu pierwszych 60 minut: 945 °C

DLA STATKOW KLASY B, C i D, ZBUDOWANYCH DNIA 1 STYCZNIA 2003 R. LUB POZNIE]

Standardowa préba ogniowa jest badaniem odpowiednich probek przegréd i pokladéw w piecu prébnym,
w temperaturach odpowiadajacych w przyblizeniu standardowej krzywej przyrostu temperatury w czasie.
Metody przeprowadzania préb sa zgodne z kodeksem stosowania procedur préb ogniowych.
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.3 Przegrody typu ,A” sa to przegrody utworzone z grodzi i pokladéw odpowiadajacych nastepujacym wyma-
ganiom:

.1 zbudowane s3 ze stali lub innego réwnowaznego materiatu;
.2 sg odpowiednio wzmocnione;

.3 s tak zbudowane, aby mogly zapobiec przechodzeniu dymu i plomienia do kofica jednogodzinnej
standardowej proby ogniowej;

4 sg izolowane z wykorzystaniem zatwierdzonych materialéw niepalnych, w taki sposéb, aby Srednia
temperatura na powierzchni strony nienagrzewanej nie wzrosta podczas calego czasu trwania préby
o wigcej niz 140 °C ponad temperaturg poczatkows, jak réwniez aby temperatura w zadnym punkcie
tej powierzchni, wlaczajac w to zlaczenia elementéw, nie wzrosta o wigcej niz 180 °C ponad temperature
poczatkowa, przy koficu podanych ponizej okreséw czasu:

klasa ,A-60" 60 minut
klasa ,A-30” 30 minut
klasa ,A-15" 15 minut
klasa ,A-0" 0 minut

.5 administracja panstwa bandery wymaga przeprowadzenia proby z prototypem grodzi lub pokladu w celu
sprawdzenia, czy odpowiadaja one okreSlonym wyzej wymaganiom odnoszacym si¢ do szczelnoci
grodzi i wzrostu temperatury zgodnie z rezolucja A.754 (18) IMO.

Dla statkéw klasy B, C i D zbudowanych dnia 1 stycznia 2003 r. lub pdzniej, wyrazenie ,rezolucja A.754
(18) IMO” zastgpuje si¢ ,Kodeksem stosowania procedur prob ogniowych”.

4 Przegrody typu B sa to przegrody utworzone przez grodzie, poklady, sufity lub oszalowania odpowiadajace
nastepujgcym wymaganiom:

.1 sg tak zbudowane, aby mogly zapobiec przechodzeniu ptomienia do konca pierwszych trzydziestu minut
znormalizowanej préby ogniowej;

.2 s izolowane w takim stopniu, aby Srednia temperatura na powierzchni strony nienagrzewanej nie
wzrosta podczas calego czasu trwania proby o wiecej niz 140 °C ponad temperature poczatkows, jak
réwniez, aby temperatura w Zadnym punkcie tej powierzchni, wlaczajagc w to polaczenie elementéw, nie
wzrosta o wiecej niz 225 °C ponad temperature poczatkows, przy koncu podanych ponizej okreséw

czasu:
klasa ,B-15" 15 minut
klasa ,B-0" 0 minut

.3 sa wykonane z zatwierdzonych materialéw niepalnych i wszystkie materialy stuzace do wykonania
i umocowania przegréd typu B s3 niepalne; jednakze dopuszczona moze zosta izolacja z materialow
palnych, jezeli odpowiada wymaganiom niniejszego rozdziatu;

.4 administracja pafistwa bandery wymaga przeprowadzenia préby przegrody w celu sprawdzenia, czy
odpowiada ona okreslonym wyzej wymaganiom odnoszacym si¢ do szczelnosci i wzrostu temperatury
zgodnie z rezolucja IMO A.754 (18).

Dla statkéw klasy B, C i D zbudowanych dnia 1 stycznia 2003 r. lub pdZniej, zwrot ,rezolucja IMO
A.754 (18)" zastepuje si¢ zwrotem ,Kodeksem stosowania procedur préb ogniowych”.

.5 Przegrody typu ,C” sa to przegrody zbudowane z uznanych materiatéw niepalnych. Nie musza one odpo-
wiada¢ ani wymaganiom dotyczacym przenikania przez nie dymu i plomienia, ani ograniczeniom doty-
czacym wzrostu temperatury. Dopuszczona moze zosta¢ izolacja z materiatéw palnych, jezeli odpowiada
wymaganiom niniejszego rozdziatu;

.6 Ciggle sufity lub oszalowania klasy ,B” sa to sufity lub oszalowania klasy ,B”, ktore biegng az do przegrody
klasy ,A” lub ,B".
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.8a

.10

11

12

13

.14

15

.16

.16-1

17

Stal lub inny réwnowazny materiat. Wszedzie, gdzie uzyto stéw ,stal lub inny réwnowazny material”, przez
okreslenie réwnowazny material nalezy rozumie¢ kazdy material, ktéry badz ze wzgledu na swoje wiasci-
wosci, badZz na skutek pokrycia izolacjag wykazuje na koncu stosowanej préby ogniowej wilasciwosci
konstrukcyjne i szczelno§¢ réwnorzedne stali (np. stop aluminium z odpowiednig izolacja).

Wolne rozprzestrzenianie sig plomienia. Okreélenie to oznacza, ze powierzchnia okre§lona w ten sposéb bedzie
si¢ odpowiednio przeciwstawia¢ rozprzestrzenianiu si¢ plomienia, co powinno zosta¢ potwierdzone w czasie
préby ognia, zgodnej z rezolucjg IMO A.635 (16), przewidzianej dla materialéw wykoriczeniowych uzywa-
nych w grodziach, stropach i pokfadach.

DLA STATKOW KLASY B, C i D, ZBUDOWANYCH DNIA 1 STYCZNIA 2003 R. LUB POZNIE]

Wolne rozprzestrzenianie sig plomienia oznacza, ze powierzchnia okreslona w ten sposéb bedzie odpowiednio
ogranicza¢ rozprzestrzenianie si¢ plomienia, co powinno zosta¢ potwierdzone w czasie proby ognia zgodnej
z ,Kodeksem stosowania procedur prob ogniowych”.

Gléwne strefy pionowe sa to strefy, na ktére kadlub, nadbudéwki i pokladéwki sa podzielone za pomoca
przegréd klasy ,A”. Ich $rednia dlugo$¢ i szeroko$¢ na kazdym pokladzie na ogét nie przekracza 40 m.

Pomieszczenia mieszkalne sg to pomieszczenia ogdlnego uzytku, korytarze, sanitariaty, kabiny, biura, szpitale,
kina, sale do gier, sale wypoczynkowe, salony fryzjerskie, pentry niewyposazone w sprzet kuchenny oraz
podobne pomieszczenia.

Pomieszczenia ogélnego uzytku sa cz¢scig pomieszczen mieszkalnych i uzywane sg jako hole, jadalnie, pomie-
szczenia rekreacyjne i inne podobne catkowicie wydzielone pomieszczenia.

Pomieszczenia uzytkowe sg to pomieszczenia uzywane jako kuchnie, pentry wyposazone w urzadzenia do
gotowania, schowki, magazyny poczty i depozytéw, warsztaty, nie bedace czeScig przedziatéw maszyno-
wych oraz inne podobne pomieszczenia i prowadzace do nich szyby.

Pomieszczenia tadunkowe sa to wszystkie pomieszczenia przeznaczone na fadunki (facznie ze zbiornikami na
oleje), jak rowniez prowadzace do nich szyby.

Pomieszczenia tadunkowe dla pojazdéw sa to pomieszczenia ladunkowe, ktére zostaly zaprojektowane do
transportu pojazdow silnikowych majacych w swoich zbiornikach paliwo potrzebne do ich napedu.

Pomieszczenia tadunkowe ro-ro sa to pomieszczenia zwykle niepodzielone na przedzialy i rozciagajace si¢ na
znacznej czeSci lub na calej dlugosci statku, w ktorych pojazdy silnikowe z paliwem do ich napedu
w zbiornikach lub towary (opakowane lub luzem w lub na wagonach albo pojazdach silnikowych, wlaczajac
w to cysterny samochodowe lub kolejowe, kontenerach, paletach, zbiornikach dajacych si¢ wymontowad
albo na podobnych zespotach ladunkowych lub innych pojemnikach) moga by¢ zaladowywane lub rozta-
dowywane, zwykle w kierunku poziomym.

Otwarte pomieszczenia tadunkowe ro-ro sg to pomieszczenia fadunkowe ro-ro otwarte na obydwu lub na
jednym koncu, w ktérych zapewniona jest odpowiednia naturalna wentylacja skutecznie dzialajacg na
calej ich dlugosci poprzez stale otwory rozmieszczone w poszyciu burtowym lub w pokladzie w takich
i nad takimi pomieszczeniami na statkach zbudowanych dnia 1 stycznia 2003 r. lub pdzniej, ktorych
catkowita powierzchnia stanowi, co najmniej 10 % catkowitej powierzchni $cian pomieszczenia.

Otwarte pomieszczenia dla pojazdéw sa to pomieszczenia przeznaczone dla pojazdéw otwarte na obydwu lub
na jednym koncu, w ktérych zapewniona jest odpowiednia naturalna wentylacja skutecznie dzialajaca na
calej ich dlugo$ci poprzez stale otwory rozmieszczone w poszyciu burtowym lub w pokladzie w takich
i nad takimi pomieszczeniami na statkach zbudowanych dnia 1 stycznia 2003 r. lub pdZniej, ktorych
catkowita powierzchnia stanowi, co najmniej 10 % catkowitej powierzchni $cian pomieszczenia.

Zamknigte pomieszczenia ro-ro sg to pomieszczenia fadunkowe ro-ro, ktére nie s3 ani otwartymi pomieszcze-
niami fadunkowymi ro-ro, ani pokladami zewnetrznymi.

Zamknigte pomieszczenia dla pojazdéw sa to pomieszczenia przeznaczone dla pojazdéw, ktére nie sa ani
otwartymi pomieszczeniami dla pojazdéw, ani pokladami zewngtrznymi.

Poklad zewngtrzny jest to poklad catkowicie wystawiony na dzialanie wplywow atmosferycznych od géry i co
najmniej z dwéch stron.
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Pomieszczenia kategorii specjalnej s3 to wydzielone pomieszczenia dla pojazdéw znajdujace si¢ nad lub pod
pokladem grodziowym, do ktérych moga zosta¢ wprowadzone pojazdy i maja dostep pasazerowie. Pomie-
szczenia kategorii specjalnej moga by¢ rozmieszczone na wigcej niz jednym pokladzie, pod warunkiem, ze
wysoko$¢ catkowitej wolnej przestrzeni ponad przestrzenig przeznaczong dla pojazdéw nie przekracza 10
m.

Przedzialy maszynowe kategorii A obejmuja pomieszczenia i szyby prowadzace do takich pomieszczen,
w ktorych znajduja sie:

.1 silniki spalinowe napedu gléwnego; lub

.2 silniki spalinowe stuzace do innych celéw niz naped gtéwny, jesli ich laczna moc jest nie mniejsza niz
375 kW; lub

.3 jakikolwiek kociol opalany paliwem cieklym lub zespét paliwowy.

Przedzialy maszynowe obejmuja wszystkie przedzialy maszynowe kategorii A oraz wszystkie inne pomie-
szczenia, w ktérych znajduja si¢ urzadzenia napedowe, kotly, zespoly paliwowe, maszyny parowe i silniki
spalinowe, zespoly pradotwoércze i gléwne maszyny elektryczne, stacje pobierania paliwa, urzadzenia chlod-
nicze, stabilizacyjne, wentylacyjne i klimatyzacyjne oraz inne podobne pomieszczenia, jak rowniez szyby
prowadzace do tych pomieszczen.

Zespdt paliwowy jest to urzadzenie stosowane do przygotowywania paliwa cieklego dla kotla opalanego
paliwem cieklym lub urzadzenie do przygotowania podgrzanego paliwa cieklego dla silnika spalinowego,
facznie z pompami paliwowymi, filtrami i podgrzewaczami paliwa, pracujace pod ci$nieniem wigkszym niz
0,18 N/mm?.

Stanowiska dowodzenia s3 to pomieszczenia, w ktérych mieszczg si¢ statkowe urzadzenia radiowe, lub gtéwne
urzadzenia nawigacyjne, lub awaryjny zespdt pradotworczy lub centralne urzadzenia do wykrywania
i gaszenia pozaru.

Centralne stanowisko dowodzenia jest stanowiskiem dowodzenia, w ktérym znajduja si¢ nastepujace elementy
sterowania i wskazniki:

.1 stalych sygnalizacji wykrywania i alarmowych pozaru;

.2 automatycznych instalacji zraszajacych z wykrywaniem pozaru i alarmem;

.3 panele sygnalizacji polozenia drzwi pozarowych;

4 zamkniecia drzwi pozarowych;

.5 panel sygnalizacji polozenia drzwi wodoszczelnych;

.6 otwierania i zamykania drzwi wodoszczelnych;

.7 wentylatorow;

.8 alarméw ogdlnego/pozarowego;

.9 systemow lacznosci, wlaczajac w to telefony; oraz

.10 mikrofony systeméw powiadamiania.

Centralne stanowisko dowodzenia ze stale obsadzong wachtg jest stanowiskiem dowodzenia, ktére w sposéb ciagly
obstugiwane jest przez uprawnionego czlonka zatogi.
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Pomieszczenia z umeblowaniem i wykoriczeniem o ograniczonym zagrozeniu pozarowym do celéw prawidla 11-2/B/2,
s3 to pomieszczenia zawierajagce meble i wyposazenie o ograniczonym zagrozeniu pozarowym (jak kabiny,
pomieszczenia ogélnego uzytku, biura, jak tez inne pomieszczenia mieszkalne), w ktorych:

.1 wszystkie meble takie, jak biurka, szafy ubraniowe, toaletki, sekretarzyki, kredensy kuchenne, wykonane
sa catkowicie z uznanych materiatéw niepalnych, z tym Ze na robocze powierzchnie tych mebli moga
by¢ uzyte okleiny palne o grubosci nie wigkszej niz 2 mm;

.2 wszystkie wolno stojace meble takie, jak krzesta, kanapy, stoly, posiadajace konstrukcj¢ nosna wykonana
z materialéw niepalnych;

.3 wszystkie draperie, zastony i inne zawieszone materialy tekstylne maja odporno$¢ na rozprzestrzenianie
si¢ plomienia co najmniej taka, jak wyroby welniane o masie jednostkowej 0,8 kg/m?, zgodnie
z rezolucjg IMO A.471 (XII) oraz z poprawkami do niej przyjetymi rezolucjg A.563 (14);

Dla statkéw klasy B, C i D zbudowanych dnia 1 stycznia 2003 r. lub pdZniej, zwrot ,rezolucja IMO
A471 (XI), oraz z poprawkami do niej przyjetymi rezolucja A.563 (14)” zastepuje si¢ zwrotem
,Kodeksem stosowania procedur préb ogniowych”;

.4 wszystkie pokrycia podlogowe charakteryzuja si¢ odpornoscig na rozprzestrzenianie plomienia, ktéra nie
jest gorsza niz odpornosci whasciwej dla uzywanej w tym celu analogicznej tkaniny welnianej.

Dla statkéw klasy B, C i D, zbudowanych dnia 1 stycznia 2003 r. lub pdzniej niniejszy punkt otrzymuje
brzmienie:

,Wszystkie pokrycia podtogowe charakteryzujg si¢ wolnym rozprzestrzenianiem plomienia”.

.5 wszystkie odstoniete powierzchnie przegréd, okladzin i sufitbw posiadaja wilasciwosci materiatow
o wolnym rozprzestrzenianiu plomienia; oraz

.6 wszystkie meble tapicerowane charakteryzuja si¢ odpornoscia na zapalenie i rozprzestrzenianie
plomienia, ustalong zgodnie z rezolucja IMO A.652 (16).

Dla statkéw klasy B, C i D zbudowanych dnia 1 stycznia 2003 r. lub pdzniej zwrot ,rezolucja A.652
(16)” zastepuje si¢ zwrotem ,Kodeksem stosowania procedur prob ogniowych”.

DLA STATKOW KLASY B, C i D, ZBUDOWANYCH DNIA 1 STYCZNIA 2003 R. LUB P()ZNIE]

.7 wszystkie czg$ci poscieli maja odpornos¢ na zapalenie i rozprzestrzenianie si¢ plomienia, ktéra zostata
okreslone w kodeksie stosowania procedur préb ogniowych.

Statek pasazerski ro-ro jest takim statkiem pasazerskim, na ktérym znajdujg si¢ zdefiniowane w regule niniej-
szym prawidle pomieszczenia ro-ro lub pomieszczenia kategorii specjalnej.

Kodeks stosowania procedur préb ogniowych jest Migdzynarodowym Kodeksem Stosowania Procedur Préb
Ogniowych, ktory zostal przyjety przez Komitet Bezpieczenistwa na Morzu (MSC) IMO w drodze rezolucji
MSC (61)67, ze zmianami dokonanymi przez IMO.

Kodeks systemdéw bezpieczeristwa pozarowego jest Miedzynarodowym Kodeksem Systeméw Bezpieczenstwa Poza-
rowego przyjetym przez Komitet Bezpieczenstwa na Morzu IMO w drodze rezolucji MSC 98 (73), ktory
moze zostal zmieniony przez IMO, pod warunkiem przyjecia odpowiednich poprawek, wprowadzony
w zycie i obowiazujacy zgodnie z przepisami art. VIII Konwencji SOLAS z 1974 r. ze zmianami w jej
aktualnym brzmieniu dotyczacymi obowigzujacych procedur wprowadzania zmian w  zalaczniku,
z wylaczeniem rozdzialu L.

Temperatura zaptonu jest wyrazong w stopniach Celsjusza temperatura, w ktérej plomien wydziela palne
opary w ilo$ci wystarczajacej do samoczynnego zapalenia si¢. Jest ona okreslana za pomocy zatwierdzonych
przyrzadéw do mierzenia temperatury zaptonu.

Nakazane wymagania sg okreSlonymi w niniejszym rozdziale parametrami konstrukcyjnymi, granicznymi
ograniczeniami wymiaréw lub systemami ochrony przeciwpozarowe;.
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Pompy pozarowe, magistrala pozarowa, hydranty, weze i pradownice (R 4)
NOWE STATKI KLASY B, C i D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B:

.1.1 Kazdy statek jest wyposazony w pompy pozarowe, magistrale pozarowa, odpowiednie hydranty, weze

i pradownice, w stopniu, w jakim maja one zastosowanie do wymagan niniejszego prawidla.

NOWE STATKI KLASY B, C i D, ZBUDOWANE PRZED DNIEM 1 STYCZNIA 2003 R:

.1.2 W przypadku, gdy wymagana jest wigcej niz jedna niezalezna pompa pozarowa, nalezy zainstalowal zawory

odcinajace cze$¢ magistrali pozarowej znajdujacej si¢ w maszynowni pomieszczeniu maszynowym, gdzie
umieszczone sg gléwne pompy pozarowe od reszty magistrali w miejscu fatwo dostgpnym i fatwym do
utrzymania, poza tym pomieszczeniem maszynowym. Magistrala pozarowa jest tak zaprojektowana, zeby
przy zamknietych zaworach odcinajacych wszystkie hydranty na statku, oprécz znajdujacych si¢ w przedziale
maszynowym, mogly by¢ zasilane woda z innej pompy pozarowej zasilanej rurociggami nieprzechodzacymi
przez przedzial maszynowy. W drodze wyjatku rury ssace i tloczace awaryjnej pompy pozarowej moga na
niewielkich odcinkach przebiega¢ przez maszynownie, jezeli praktycznie nie jest mozliwe przeprowadzenie
ich na zewnatrz, pod warunkiem, ze odporno$¢ na ogien magistrali pozarowej pozostanie nienaruszona
poprzez zabezpieczenie przewodéw rurowych gruba stalowa ostona.

NOWE STATKI KLASY B, C i D, ZBUDOWANE DNIA 1 STYCZNIA 2003 R. LUB POZNIEJ:

1.3 Nalezy zainstalowa¢ zawory odcinajace cz¢$¢ magistrali pozarowej znajdujacej si¢ w maszynowni pomie-

szczeniu maszynowym, gdzie umieszczone sg gtdwne pompy pozarowe od reszty magistrali w miejscu tatwo
dostepnym i fatwym do utrzymania, poza tym pomieszczeniem maszynowym. Magistrala pozarowa jest tak
zaprojektowana, zeby przy zamknietych zaworach odcinajacych wszystkie hydranty na statku, oprécz znaj-
dujgcych si¢ w przedziale maszynowym, mogly by¢ zasilane wodg z innej pompy pozarowej lub awaryjng
pompa pozarowa. Awaryjna pompa pozarowa, dolot wody morskiej oraz rurociagi ssace i tloczace oraz
zawory odcinajace znajdujg si¢ poza pomieszczeniem maszynowym. Jezeli spelnienie tego wymogu jest
niemozliwe, zawor kingstonowy poboru wody morskiej moze znajdowac si¢ w pomieszczeniu maszynowym,
pod warunkiem, ze zawor jest zdalnie sterowany z miejsca znajdujacego si¢ w tym samym przedziale, co
awaryjna pompa pozarowa a rurocigg ssacy jest mozliwie jak najkrotszy. Rurociagi ssace i tloczgce moga na
niewielkich odcinkach przebiega¢ przez maszynownie, pod warunkiem, Ze sg zabezpieczone grubg stalowa
powloka lub sg izolowane zgodnie z normg ,A-60". Rurociagi posiadaja odpowiednig grubos¢ Scianek, ktéra
nie moze by¢ ciensza od 11 mm i s3 spawane, z wyjatkiem przylacza kolierzowego do zaworu poboru
wody.

WSZYSTKIE NOWE 1 ISTNIEJACE STATKI KLASY B ORAZ NOWE STATKI KLASY C i D O DLUGOSCI 24
M LUB WIECEJ:

Wydajno$¢ pomp pozarowych

.1  Wymagane pompy pozarowe sg wystarczajaco wydajne, aby dostarczy¢ do gaszenia pozaru ilo$¢ wody
przy ci$nieniu okreslonym w ppkt .4.2 nie mniejsza niz dwie trzecie wymaganej wydajnosci pomp
zezowych uzywanych do pompowania zez.

.2 Na kazdym statku, ktdry, zgodnie z niniejsza regula, wyposazony jest w wiecej niz jedng pompe
pozarowy, wydajno$¢ kazdej wymaganej pompy pozarowej nie moze by¢ mniejsza niz 80 % lacznej
wymaganej wydajnoéci, podzielonej przez minimalng liczbe wymaganych pomp pozarowych, ale
w zadnym razie nie mniejsza niz 25 m?/h. Kazda z tych pomp powinna, w kazdym przypadku, by¢
wystarczajgco wydajna, aby dostarczy¢, co najmniej dwa wymagane strumienie wody. Pompy pozarowe
sa zdolne, do zasilania magistrali pozarowej, zgodnie z okreslonymi wymaganiami.

.3. Na statkach zbudowanych dnia 1 stycznia 2003 r. lub pdZniej, ktére posiadaja wigksza liczb¢ pomp od
wymaganego minimum, dodatkowe pompy maja wydajno$¢ nie mniejsza niz 25 m?/h i by¢ na tyle
wydajne, aby dostarcza¢ co najmniej dwa strumienie wody wymagane w pkt .5 niniejszym prawidle.

Wyposazenie w pompy pozarowe, magistrale pozarowe i zapewnienie latwosci zasilania w wode

.1 Kazdy statek wyposazony jest w pompy pozarowe z napedem mechanicznym, ktérych liczbe okresla sig
nastepujgco:

—

dla statkéw uprawnionych do przewozu ponad 500 pasazeréw: co najmniej trzy pompy, z ktérych
jedna moze by¢ pompa napedzang przez gléwna maszyng napedows;

.2 dla statkéw uprawnionych do przewozu 500 pasazeréw lub mniej: co najmniej dwie pompy,
z ktérych jedna moze by¢ pompa napedzang przez gtéwna maszyne napedows.

.2 Pompy sanitarne, balastowe, zg¢zowe lub pompy ogdlnego uzytku moga by¢ uznane, jako pompy
pozarowe, pod warunkiem Ze nie s3 normalnie uzywane do pompowania paliwa, a, jezeli uzywane sa
sporadycznie do przetlaczania paliwa, to sa wyposazone w odpowiednie urzadzenia przelaczajace.
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Uklad polgczeni zaburtowych, rozmieszczenie pomp oraz Zrddel energii do ich napedu sa takie, ze na
statkach uprawnionych do przewozu ponad 250 pasazeréw w przypadku pozaru w jakimkolwiek pomie-
szczeniu pozar nie spowodujg unieruchomienia wszystkich pomp.

Na nowych statkach klasy B uprawnionych do przewozu do 250 pasazeréw lub mniej, jezeli pozar
powstaly w jakimkolwiek pomieszczeniu méglby unieruchomi¢ wszystkie pompy pozarowe, to nalezy
przewidzie¢ alternatywne Srodki obejmujace niezalezng pompe awaryjng zasilang ze Zrédla energii, ktére
to zrédlo i ujecie wody morskiej znajdujg si¢ poza pomieszczeniem maszynowym. W odniesieniu do
statkéw zbudowanych dnia 1 stycznia 2003 r. lub pdZniej, taka niezalezna pompa awaryjna zasilana ze
zrédta energii powinna by¢ zgodna z przepisami kodeksu systeméw bezpieczeristwa pozarowego.

W celu zapewnienia natychmiastowej dostgpnosci wody na nowych statkach pasazerskich klasy
B uprawnionych do przewozu ponad 250 pasazeréw istnieje mozliwo§¢ natychmiastowego podania,
co najmniej jednego skutecznego strumienia wody z jakiegokolwiek hydrantu umieszczonego wewnatrz
statku oraz zapewniona jest ciggtos¢ doplywu wody poprzez automatyczne uruchomienie jednej

z wymaganych pomp pozarowych.

Na statkach pasazerskich z maszynownig okresowo bezwachtowa lub w przypadku obstugi jednooso-
bowej nalezy zapewni¢ mozliwo$¢ natychmiastowego podania wody o odpowiednim ci$nieniu z gtéwnej
magistrali pozarowej, albo przez zdalne uruchomienie jednej z gléwnych pomp pozarowych, z mostka
nawigacyjnego i z pozarowego stanowiska dowodzenia, jesli taki istnieje, albo poprzez stale utrzymy-
wanie pod ci$nieniem gléwnej magistrali pozarowej przez jedna z gtéwnych pomp pozarowych.

W kazdej pompie pozarowej zawor na tloczeniu wyposazony jest w zawor zwrotny.

4 Srednica i ci$nienie w magistrali pozarowej

1

2

Srednica magistrali pozarowej i rurociagéw wodnej instalacji pozarowej jest wystarczajaca, aby zapewnié
skuteczne rozprowadzenie wody przy wymaganej pelnej wydajnosci dwéch pomp pozarowych pracujs-
cych réwnoczesnie.

Jezeli dwie pompy podaja wodg przez pradownice okreslone w pkt 8, przy ilosci wody okreslonej w ppkt
.4.1 wyplywajacej przez wystarczajacg ilo$¢ hydrantdw, utrzymuje si¢ nastgpujace minimalne ci$nienia we
wszystkich hydrantach pozarowych:

Statki klasy B uprawnione do przewozu: Statki nowe Statki istniejace
ponad 500 pasazeréw 0,4 N/mm? 0,3 N/mm?
do 500 pasazerow 0,3 N/mm? 0,2 N/mm?

Maksymalne ci$nienie w kazdym hydrancie pozarowym nie jest wigksze od ci$nienia, przy ktérym
skutecznie mozna obstugiwaé waz pozarowy.

.5 Liczba i rozmieszczenie hydrantéw

1

Liczba i rozmieszczenie hydrantéw sg takie, Ze co najmniej dwa strumienie wody niepochodzgce z tego
samego hydrantu, a jeden jest podany za pomoca pojedynczego odcinka weza, moga siggaé do kazdego
miejsca na statku dostepnego zwykle dla pasazerdéw i zalogi podczas podrdzy, oraz do kazdego punktu
przedzialéw tadunkowych, o ile s3 one puste, fadunkowych pomieszczen ro-ro lub pomieszczen kategorii
specjalnej. W ostatnim przypadku obydwa strumienie wody powinny siega¢ do kazdego miejsca
z pojedynczych odcinkéw wezy. Ponadto takie hydranty pozarowe znajdujg si¢ w poblizu wejs¢ do
pomieszczen bronionych.

W pomieszczeniach — mieszkalnych, pomieszczeniach —uzytkowych i maszynowniach  liczba
i rozmieszczenie hydrantéw pozarowych jest takie, zeby spelnione byly wymagania ppkt .5.1, wtedy
gdy, wszystkie drzwi wodoszczelne i drzwi w grodziach gtéwnych stref pionowych sg zamknigte.

Jezeli do dolnej czgsci maszynowni mozna si¢ dostaé przylegajacym tunelem watu §rubowego, umieszcza
si¢, poza pomieszczeniem, ale obok wejscia do niego, dwa hydranty pozarowe. Jezeli mozna si¢ dostaé
do tego pomieszczenia poprzez inne pomieszczenia, nalezy umiescié, w jednym z tych pomieszczen
i przy wejciu do maszynowni, dwa hydranty pozarowe. Przepisu tego nie stosuje si¢, gdy tunel lub
sasiadujace pomieszczenia nie sa czgScia drogi ewakuacyjnej.
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.6 Rurociagi i hydranty pozarowe

1

Na magistrale pozarowe i hydranty pozarowe nie nalezy uzywal materiatléw, ktére fatwo moga ulec
uszkodzeniu na skutek dziatania ciepla, chyba ze, beda one odpowiednio chronione. Rurociagi i hydranty
sa tak umieszczone, aby mozna bylo latwo do nich dolaczal weze pozarowe. Rurociagi i hydranty
pozarowe sg tak zainstalowane, aby unikna¢ ryzyka ich zamrozenia. Na statkach przewozacych fadunek
pokladowy rozmieszczenie hydrantéw jest takie, aby byly one zawsze latwo dostepne, a rurociagi
powinny by¢ zainstalowane, na ile jest to mozliwe, w sposob uniemozliwiajacy uszkodzenie ich przez
tfadunek poktadowy.

Hydranty maja zamontowane zawory w taki sposob, aby kazdy z wezy mdgh by¢ odlaczony w czasie
pracy.

Na statkach zbudowanych dnia 1 stycznia 2003 r. lub pdzZniej zawory odcinajgce znajdujg si¢ na
wszystkich rozgalezieniach gtéwnej magistrali pozarowej, koriczacych si¢ na otwartych pokladach
i uzywanych do innych celéw niz przeciwpozarowy.

.7 Weize pozarowe

1

Weze pozarowe wykonane s3 z materialéw niebutwiejacych zatwierdzonych przez administracje paistwa
bandery i o dtugosci wystarczajacej do podania strumienia wody do kazdego z pomieszczen, w ktdrych
moze by¢ wymagane ich uzycie. Kazdy waz jest wyposazony w pradownicg i potrzebne taczniki. Weze
okre$lone w niniejszym rozdziale, jako weze pozarowe, s3 wraz z osprzgtem i narzedziami utrzymywane
stale w stanie gotowosci do uzycia oraz przechowywane w widocznym miejscu w poblizu hydrantéw lub
podiaczen. Ponadto wewnatrz statkow przewozacych wigcej niz 36 pasazeréw weze pozarowe sg na stale
podiaczone do hydrantéw.

Na kazdy hydrant, wymagany w pkt 5, przypada przynajmniej jeden waz pozarowy. Dlugo$¢ weza
pozarowego nie moze wynosi¢ wigcej niz 20 metréw na pokladzie i w nadbudowce oraz 15 metréw
w maszynowni, za§ na mniejszych statkach odpowiednio 15 metréw i 10 metrow.

.8  Pragdownice

.1.1 Do celéw niniejszego rozdziatu dysze pradownic standardowe srednice 12 mm, 16 mm lub 19 mm lub

o wielko$ci mozliwie bliskiej tych wymiaréw. Wigksze $rednice dysz moga by¢ dopuszczone, jezeli
stosowane sg inne systemy, np. rozpylajace.

.1.2 Wszystkie pradownice sg typu uniwersalnego (tj. wytwarzajgce strumieft zwarty i rozpylony) i posiadaja

2

odcigcie doplywu wody.

W pomieszczeniach mieszkalnych i uzytkowych nie nalezy uzywac dysz o Srednicach wigkszych niz 12
mm.

W przedziatach maszynowych i na pokladach otwartych $rednica dysze jest taka, zeby pozwalata
otrzyma¢ najwicksza mozliwg wydajnos¢ dwu strumieni wody przy ci$nieniu podanym w pkt .4, przy
czym ta $rednica nie moze by¢ wigksza od 19 mm.

NOWE STATKI KLASY C i D O DLUGOSCI MNIEJSZE] OD 24 M:

.9 Pompy pozarowe, magistrala pozarowa, hydranty, zawory, dysze i zapewnienie latwosci zasilania w wode

1

Wymagana jest niezalezna pompa pozarowa. Jest ona zdolna do podania, w przypadku pozaru, co
najmniej jednego strumienia wody z jakiegokolwiek hydrantu pozarowego pod okreslonym nizej ci$nie-
niem. Ilo$¢ w ten sposéb podawanej wody nie moze by¢ mniejsza niz dwie trzecie ilosci, ktérg powinny
odprowadzi¢ pompy z¢zowe w przypadku, gdy wykorzystywane sa do osuszania z¢z. Przy maksymalnej
wydajno$¢ hydrantéw pozarowych zaopatrzonych w dysze o $rednicy 12 mm, 16 mm lub 19 mm, taka
pompa pozarowa jest zdolna do utrzymania, w jakimkolwiek hydrancie pozarowym, minimalnego
ci$nienia, ktore jest wymagane dla statkéw klasy B.

Kazdy statek przewozacy wiecej niz 250 pasazerow wyposazony jest w dodatkowa pompe pozarowa na
stale podlaczong do magistrali pozarowej. Taka pompa i jej Zrodlo energii nie sa umieszczone w tym
samym pomieszczeniu, w ktérym znajduje si¢ pompa wymagana w pkt .9.1 oraz posiada staly dolot
wody morskiej zainstalowany poza pomieszczeniem maszynowym. Jest ona by¢ zdolna do podania co
najmniej jednego strumienia wody z jakiegokolwiek hydrantu pozarowego statku przy minimalnym
ciénieniu 0,3 N/mm?.

Pompy sanitarne, pompy balastowe i z¢zowe lub pompy ogélnego zastosowania moga zostal uzyte
w charakterze pomp pozarowych.
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Kazdy statek posiada magistrale pozarows, ktérej $rednica jest wystarczajaca dla skutecznego rozprowa-
dzenia maksymalnej wymaganej iloici wody. Liczba i rozmieszczenie hydrantéw pozarowych sa takie,
zeby co najmniej jeden strumien wody dotart do jakiegokolwiek miejsca na statku przy maksymalnej
dlugosci rurociagu, ktéra zostala okreslona w ppkt .7.2 dla statkéw klasy B.

Kazdy statek posiada co najmniej jeden waz pozarowy dla kazdego zainstalowanego hydrantu.

Na statkach posiadajacych przedzial maszynowy okresowo bezwachtowy lub w ktérym wachte pelni
jedna osoba, woda dostarczana jest bezposrednio magistraly pozarowa pod wystarczajagcym ci$nieniem
albo poprzez zdalne uruchomienie gléwnych pomp pozarowych z mostka nawigacyjnego i pozarowego
stanowiska dowodzenia, o ile takie istnieje, albo poprzez utrzymywanie stalego ci$nienia w magistrali
pozarowej przez jedng z gtéwnych pomp pozarowych.

Zawor na tloczeniu kazdej pompy pozarowej ma zamontowany zawor zwrotny.

4 Stale instalacje gasnicze (R 5 + 8 + 9 + 10)

.1 Stale gazowe instalacje gasnicze: Ogdlne (R 5.1)

NOWE STATKI KLASY B, C i D ZBUDOWANE PRZED DNIEM 1 STYCZNIA 2003 R. ORAZ ISTNIEJACE
STATKI KLASY B:

1

.10

Rurociggi potrzebne w celu doprowadzenia czynnika ga$niczego do chronionych pomieszczen sa wypo-
sazone w zawory sterujgce, na ktorych wyraZnie wskazane s pomieszczenia, do ktérych prowadza te
rurociggi. Nalezy przedsiewzigé odpowiednie zabezpieczenia dla zapobiezenia nieumyslnemu wpuszczeniu
czynnika gasniczego do jakiegokolwick pomieszczenia.

Rurociggi powinny by¢ rozplanowane w sposéb zapewniajacy skuteczny rozdzial czynnika gasniczego.

Nalezy zapewni¢ $rodki do zamykania wszystkich otworéw, przez ktére do chronionego pomieszczenia
moze przedostawal si¢ powietrze lub moze z niego ulatnial si¢ gaz.

O wpuszczeniu $rodka gasniczego do pomieszczen, w ktorych zaloga normalnie pracuje lub do ktérych ma
dostep, ostrzega automatyczna sygnalizacja dZwigkowa. Sygnal ten dziala przez odpowiedni okres czasu,
zanim $rodek gasniczy zostanie wpuszczony.

Urzadzenia uruchamiajace jakgkolwicek stala instalacje ga$nicza sa tatwo dostgpne i proste w obstudze oraz
zgrupowane s w mozliwie jak najmniejszej liczbie miejsc takich, ze jest malo prawdopodobne, aby mogly
by¢ odcigte przez pozar powstaly w pomieszczeniu chronionym. W kazdym z tych miejsc znajduja si¢
przejrzyste instrukcje dotyczace dzialania systemu, z uwzglednieniem bezpieczefistwa zatogi.

Nie zezwala si¢ na automatyczne uwalnianie Srodka gasniczego, z wyjatkiem zezwolenia dla dodatkowych
urzadzen lokalnych, automatycznie dzialajgcych zainstalowanych niezaleznie od obowigzkowego stalego
systemu ga$niczego, w przedzialach maszynowych, powyzej wyposazenia o wysokim zagrozeniu poza-
rowym lub w wydzielonych pomieszczeniach o wysokim zagrozeniu pozarowym znajdujacych sie
wewnatrz przedzialdw maszynowych.

Jezeli ilo§¢ czynnika ga$niczego stuzy do ochrony wigcej niz jednego pomieszczenia, to nie musi ona
przekraczaé najwickszej ilosci, jaka jest wymagana dla najwickszego chronionego w ten sposéb pomie-
szczenia.

O ile zezwolenie nie stanowi inaczej, pojemniki ci$nieniowe wymagane do przechowywania $rodka gasni-
czego innego niz para, umieszczone s3 poza pomieszczeniami chronionymi, zgodnie z ppkt .1.11.

Zalodze lub personelowi ladowemu nalezy zapewni¢ $rodki do bezpiecznego kontrolowania ilosci czynnika
gasniczego w pojemnikach.

Pojemniki przeznaczone do przechowywania czynnika gasniczego oraz zwigzane z nimi elementy pracu-
jace pod ci$nieniem zaprojektowane s3, majac na uwadze ich umiejscowienie i maksymalne spodziewane
robocze temperatury otoczenia, wedtug odpowiednich norm technicznych.
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11

12

Jezeli czynnika gasniczy przechowywany jest poza pomieszczeniami chronionymi, to nalezy go przecho-
wywaé w pomieszczeniu bezpiecznie usytuowanym, fatwo dostepnym i skutecznie wentylowanym. Pozg-
dane jest, aby wejscie do takiego pomieszczenia bylo z otwartego pokladu i w kazdym przypadku jest
niezalezne od pomieszczenia chronionego.

Drzwi wejciowe otwiera si¢ na zewnatrz, a grodzie i poklady, uwzgledniajac drzwi i inne §rodki zamy-
kajace znajdujacych si¢ w nich otwordw, ktére tworza Sciany miedzy tym pomieszczeniem a sasiadujacymi
z nim pomieszczeniami zamknigtymi, sa gazoszczelne. W celu stosowania tabel odpornosci izolacji poza-
rowej grodzi i pokladéw znajdujacych si¢ w prawidle 1I-2/B/4 lub 1I-2/B[5, pomieszczenia, w ktorych
przechowywany jest Srodek gasniczy, nalezy traktowac jak stanowisko dowodzenia.

Zabrania si¢ uzywal czynnika gasniczego, ktéry sam z siebie lub uwzgledniajac przewidywane warunki
uzycia, wydziela gazy toksyczne w ilosci, ktéra moze stanowi¢ zagrozenie dla 0sob lub ktéry wydziela gazy
szkodliwe dla Srodowiska, w instalacjach ga$niczych na nowych statkach i w nowych instalacjach tego typu
na statkach istniejacych.

NOWE STATKI KLASY B, C i D, ZBUDOWANE DNIA 1 STYCZNIA 2003 R. I POZNIEJ:

13

.14

15

Stale gazowe instalacje gasnicze s3 zgodne z wymaganiami kodeksu systeméw bezpieczefistwa pozarowego
(ESS).

Nalezy przewidzie¢ Srodki do zamykania wszystkich otworéw, przez ktére do chronionego pomieszczenia
moze przedostawac si¢ powietrze lub moze z niego ulatniaé si¢ gaz.

Jezeli czynnik ga$niczy przechowywany jest poza pomieszczeniami chronionymi, to nalezy go przecho-
wywaé w pomieszczeniu znajdujgcym sie za grodzig skrajnika dziobowego ku rufie i nie moze by¢ ono
uzywane do innych celéw. Pozadane jest, aby wejscie do takiego pomieszczenia bylo z otwartego pokladu
i w kazdym przypadku powinno by¢ niezalezne od pomieszczenia chronionego. Jezeli pomieszczenie
przeznaczone do skladowania znajduje si¢ pod pokladem, to nie moze by¢ oddzielone do pokladu otwar-
tego wiecej niz jednym pokladem i powinien by¢ do niego bezposredni dostep schodami lub drabinka
z otwartego pokladu.

Pomieszczenia pod pokladem lub pomieszczenia, do ktérych nie ma dostepu z otwartego pokladu, posia-
daja mechaniczny system wentylacji zaprojektowany w taki sposob, aby usuwac zanieczyszczone powietrze
od spodu pomieszczenia i umozliwia¢ wymiang powietrza, co najmniej 6 razy na godzing. Drzwi wejs-
ciowe otwierajg si¢ na zewngtrz, a grodzie i poklady, uwzgledniajac drzwi i inne Srodki zamykajace
znajdujacych si¢ w nich otworéw, ktére tworza Sciany miedzy tym pomieszczeniem a sgsiadujacymi
z nim pomieszczeniami zamknigtymi, sg gazoszczelne. W celu stosowania tabel 4.1, 4.2, 5.1 i 5.2 te
pomieszczenia, w ktorych przechowywany jest Srodek gasniczy, nalezy traktowal, jako przeciwpozarowe
stanowisko dowodzenia.

NOWE STATKI KLASY A, B C i D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B:

.16

17

.18

.19

.20

21

Jezeli ilo$¢ wolnego powietrza, ktére znajduje si¢ w zbiornikach powietrza w jakiejkolwiek przestrzeni jest
taka, ze w przypadku gdyby uwolnita si¢ w tej przestrzeni w razie pozaru i moglaby w powaznym stopniu
wywrze¢ ujemny wplyw na skuteczno$¢ stalej instalacji pozarowej, to nalezy dostarczy¢ dodatkows ilos¢
czynnika ga$niczego.

Dostawcy stalych instalacji gasniczych dostarczaja opis instalacji, facznie z wykazem czynnosci kontrol-
nych, dotyczacych konserwacji, w jezyku angielskim i w jezykach urzgdowych paristwa bandery.

lo$¢ czynnika gasniczego sprawdzana jest, co najmnicj raz do roku przez eksperta uznanego przez
administracj¢ pafistwa bandery lub dostawce instalacji lub uznana organizacjg.

Okresowy przeglad dokonywany przez starszego mechanika lub przeprowadzany przez armatora jest
odnotowany w dzienniku pokladowym statku z podaniem zakresu i daty przegladu.

Wyposazenie gasnicze, ktdre nie jest zalecane przepisami a jest zainstalowane na przyklad w magazynach,
spelnia, pod wzgledem konstrukcyjnym i rozmiaréw, wymagania niniejszym prawidle dotyczace takiej
instalacji.

Na wszystkich drzwiach do przedzialéw chronionych gasniczg instalacja CO,/halonowa umieszcza si¢ napis
,Przedzial ten jest chroniony gasnicza instalacja CO,/halonowa, w przypadku uruchomienia alarmu nalezy
sie ewakuowac”.
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.2 Instalacje na dwutlenek wegla (R 5.2)

NOWE STATKI KLASY B i C ZBUDOWANE PRZED DNIEM 1 STYCZNIA 2003 R. ORAZ ISTNIEJACE STATKI
KLASY B

11

1.2

Jezeli CO, jest uzywany, jako Srodek ga$niczy w pomieszczeniach fadunkowych, to rozporzadzalna ilosé
gazu, jezeli nie przewidziano inaczej, ma po rozprezeniu objeto$¢ rowng co najmniej 30 % objetosci brutto
najwigkszego w ten sposob chronionego przedziatu tadunkowego statku.

Jezeli dwa lub wigcej pomieszczent ladunkowych polaczonych jest ze sobg przewodami wentylacyjnymi, to
nalezy je traktowal, jako jeden przedzial. Na statkach uzywanych do transportu pojazdéw obliczona
potrzebna ilo§¢ CO, wynosi 45 % pojemnosci brutto najwigkszego przedziatu fadunkowego.

Jezeli dwutlenek wegla jest uzywany, jako czynnik gasniczy w przedzialach maszynowych, to doprowa-
dzona minimalna ilo§¢ gazu po rozprezeniu ma objeto$¢ réwna wigkszej z nastgpujacych dwu objetosci:

.1 40 % objetosci brutto najwigkszego z w ten sposéb chronionych pomieszczen, z wylaczeniem czedci
szybu maszynowego, znajdujacej si¢ powyzej poziomu, na ktérym powierzchnia poziomego przekroju
szybu wynosi 40 % lub mniej poziomej powierzchni danego pomieszczenia, mierzonej w polowie
odlegtoici migdzy dnem wewnetrznym i dolna czgscia szybu; lub

.2 35 % calkowitej objetosci najwigkszego chronionego przedzialu maszynowego lacznie z szybem. Pod
warunkiem, ze kilka pomieszczent maszynowych nie jest od siebie calkowicie oddzielonych, to nalezy je
traktowa¢ jako tworzace jedno pomieszczenie.

Dla celéw niniejszego przepisu objeto$¢ zajmowang przez rozprezony dwutlenek wegla oblicza si¢ jest
przyjmujac 0,56 m>[kg.

Staly system rurociggdw jest taki, Zeby do pomieszczenia mozna bylo doprowadzi¢ 85 % gazu w czasie
ponizej 2 minut.

Mechanizm uwalniania dwutlenku wegla spelnia nastgpujace wymagania:

.1 Do uwolnienia dwutlenku wegla do chronionego pomieszczenia i uruchomienia alarmu nalezy prze-
widzie¢ dwa niezalezne urzadzenia sterujgce. Jedno z tych urzadzen sterujacych umozliwia wylot gazu
ze zbiornikéw. Drugie urzadzenie uzywane jest do otwarcia zaworu na rurociggu doprowadzajagcym gaz
do chronionego pomieszczenia.

.2 Obydwa urzadzenia sterujgce umieszczone sg wewnatrz szafki sterowniczej, wyraZnie oznakowanej
z opisem, jakie pomieszczenie jest chronione. Jezeli skrzynka ta ma by¢ zamykana, to klucz do niej
nalezy umie$ci¢ w pojemniku z szybka w poblizu szafki w dobrze widocznym miejscu.

Administracja panstwa bandery zapewnia, ze pomieszczenia, w ktorych umiejscowiono butle CO,, sa
odpowiednio przygotowane pod wzgledem dostgpnosci do nich, mozliwosci ich przewietrzenia
i wyposazenia w $rodki laczno$ci. Podejmuje ona niezbgdne $rodki bezpieczefistwa odno$nie budowy,
instalowania, znakowania, napelniania i przeprowadzania prob butli CO, rur i osprzgtu, oraz wyposazenia
sterujacego i alarmowego przeznaczonego dla takich instalacji.

NOWE STATKI KLASY B, C i D, ZBUDOWANE DNIA 1 STYCZNIA 2003 R. LUB POZNIE]

.6

Instalacje na dwutlenek wegla zgodne sg z wymaganiami kodeksu systemow bezpieczenstwa pozarowego.

Administracja pafistwa bandery zapewnia, Ze pomieszczenia, w ktorych zainstalowane sa butle CO,, sa
odpowiednio przygotowane pod wzgledem dostepnosci, mozliwosci przewietrzenia i Srodkéw lacznosci.
Podejmuje ona niezb¢dne $rodki bezpieczenistwa odnosnie budowy, instalowania, znakowania, napelniania
i przeprowadzania préb butli CO, rur i polaczen oraz wyposazenia kontrolnego i alarmowego przezna-
czonego dla tych instalacji.

.3 Stale instalacje gasnicze na piang cigzka w pomieszczeniach maszynowych (R 8)

NOWE STATKI KLASY B i C, ZBUDOWANE PRZED DNIEM 1 STYCZNIA 2003 R. ORAZ ISTNIEJACE STATKI
KLASY B

.1

W przypadku, gdy w jakimkolwiek przedziale maszynowym oprécz urzadzen okreslonych w prawidle 6
znajduje si¢ staly system gasniczy na piang ci¢zka, to jest on zdolny do podania przez stale otwory
wylotowe w czasie nie dluzszym niz 5 minut iloSci piany wystarczajacej na pokrycie warstwa
o grubodci 150 mm najwigkszej powierzchni, na ktdrej moze si¢ rozla¢ paliwo. System jest zdolny do
wytwarzania piany nadajacej si¢ do gaszenia plongcego paliwa. Nalezy przewidzie¢ $rodki do skutecznego
rozprowadzania piany poprzez staly system rurowy i zawory sterujace lub kurki do odpowiednich
otworéw wylotowych, jak réwniez do skutecznego kierowania piany przez stale rozpylacze na inne
miejsca szczeg6lnie zagrozone pozarem w chronionym pomieszczeniu. Krotno$¢ spieniania nie przekracza
12 do 1.
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.2 Urzadzenia uruchamiajace takie systemy sa fatwo dostgpne i proste w obstudze oraz zgrupowane
w mozliwie jak najmniejszej liczbie miejsc takich, Ze jest malo prawdopodobne, aby mogly one by¢
odciete przez pozar w chronionym pomieszczeniu.

NOWE STATKI KLASY B, C i D, ZBUDOWANE DNIA 1 STYCZNIA 2003 R. LUB P()ZNIE}:

.3 Stale instalacje gasnicze na piang ciezka w przedziatach maszynowych sa zgodne z wymaganiami kodeksu
systemow bezpieczenstwa pozarowego.

Stale instalacje gasnicze na piang lekka w przedziatach maszynowych (R 9)

NOWE STATKI KLASY B, C i D ZBUDOWANE PRZED DNIEM 1 STYCZNIA 2003 R. ORAZ ISTNIEJACE
STATKI KLASY B:

.1 Kazda instalacja gasnicza na piang¢ lekka znajdujaca si¢ w pomieszczeniach maszynowych jest zdolna do
szybkiego podawania przez stale dysze wylotowe piany w ilosci wystarczajacej do napeknienia najwickszego
chronionego pomieszczenia do wysokosci 1 m w ciggu 1 minuty. llo$¢ posiadanego $rodka pianotwoérczego
powinna wystarczy¢ do wytworzenia piany o objetodci pigciokrotnie wigkszej od objetosci najwickszego
chronionego pomieszczenia. Krotno$¢ spienienia nie przekracza 1 000 do 1.

.2 Kanaly podajace piang, wloty powietrza do wytwornicy piany oraz liczba zespoléw pianotworczych sa takie,
ze moga skutecznie wytwarza i rozprowadzac piane.

.3 Kanaly rozprowadzajace piang z wytwornicy sa poprowadzone w taki sposéb, aby pozar w pomieszczeniu
chronionym nie uszkodzit urzadzen wytwarzajacych piang.

4 Wytwornica piany, jej zrodla zasilania energia, Srodek pianotworczy oraz urzadzenia sterujace instalacjg sa
tatwo dostepne i proste w obstudze oraz zgrupowane w mozliwie jak najmniejszej liczbie miejsc, takich, ze
jest mato prawdopodobne, aby mogly one by¢ odcigte przez pozar powstaly w chronionym pomieszczeniu.

NOWE STATKI KLASY B, C i D, ZBUDOWANE DNIA 1 STYCZNIA 2003 R. LUB P()ZNIE}:

.5 Stale instalacje gasnicze na piang cigzka w pomieszczeniach maszynowych sa zgodne z kodeksem systeméw
bezpieczefistwa pozarowego.

Stale tryskaczowe instalacje gasnicze w pomieszczeniach maszynowych (R 10)

NOWE STATKI KLASY B, C i D ZBUDOWANE PRZED DNIEM 1 STYCZNIA 2003 R. ORAZ ISTNIEJACE
STATKI KLASY B:

.1 Kazda tryskaczowa instalacja gasnicza w pomieszczeniach maszynowych jest wyposazona w dysze zraszajace
zatwierdzonego typu.

[N

Liczba i rozmieszczenie dysz zraszajacych zapewnia skuteczne rozprowadzenie wody w chronionym pomie-
szczeniu w ilosci $rednio 5 1/m? na minute. W zaleznosci od potrzeb w strefach szczegélnie zagrozonych
mozna zwigkszy¢ intensywno$¢ podawania wody. Dysze zraszajgce s3 umieszczone nad z¢zami, dnem
wewnetrznym oraz innymi powierzchniami, na ktére moze rozla¢ si¢ paliwo, jak réwniez nad innymi
miejscami w pomieszczeniach maszynowych, w ktérych moze wystapi¢ szczegdlne zagrozenie pozarowe.

W

Instalacja moze by¢ podzielona na sekcje, ktérych zawory rozdzielcze powinny by¢ sterowane z latwo
dostepnych miejsc, polozonych na zewnatrz chronionych pomieszczen i takich, Ze nie zostang one latwo
odcigte przez pozar powstaly w chronionym pomieszczeniu.

.4 Instalacja utrzymywana jest pod wymaganym ci$nieniem, a pompa zasilajaca instalacje wodng uruchamia si¢
automatycznie, przy spadku ci$nienia w instalacji.

.5 Pompa jest zdolna do réwnoczesnego zasilania, przy wymaganym cinieniu, wszystkich sekgji instalacji
w dowolnych z chronionych przedzialdw. Pompa wraz z jej elementami sterowania umieszczona jest
poza chronionym pomieszczeniem lub pomieszczeniami. Nie powinno by¢ mozliwe unieruchomienie insta-
lacji wskutek pozaru powstalego w pomieszczeniu lub pomieszczeniach chronionych przez t¢ instalacje.

.6 Nalezy przedsigwzig¢ Srodki zapobiegajace zatykaniu si¢ dysz zraszajacych wskutek zanieczyszczen
w wodzie lub korozji rurociagéw, dysz, zaworéw i pompy.
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NOWE STATKI KLASY B, C i D, ZBUDOWANE PRZED DNIEM 1 STYCZNIA 2003 R.:

.7 Pompa moze by¢ napedzana niezaleznym silnikiem spalinowym, lecz, jezeli jest ona zalezna od zasilania
przez agregat awaryjny zainstalowany zgodnie z przepisami czg$ci D rozdziatu II-1, to zespét jest zapro-
jektowany w taki sposdb, ze uruchamia si¢ automatycznie w przypadku awarii gtéwnego zasilania, tak aby
energia do napedu pompy przewidzianej w pkt .5 byla natychmiast dostepna. Jezeli pompa jest napedzana
przez niezalezny silnik spalinowy, to nalezy go tak umiesci¢, aby pozar w chronionym pomieszczeniu nie

mial wplywu na doplyw powietrza do silnika.

NOWE STATKI KLASY B, C i D, ZBUDOWANE DNIA 1 STYCZNIA 2003 R. LUB POZNIE]

.8 Stale tryskaczowe instalacje gasnicze w pomieszczeniach maszynowych zgodne sa z wymaganiami kodeksu
systemOw bezpieczefistwa pozarowego.

Gasnice przenosne (R 6)

NOWE STATKI KLASY B, Ci D ZBUDOWANE PRZED DNIEM 1 STYCZNIA 2003 R. ORAZ ISTNIEJACE STATKI
KLASY B:

.1

Gasnice sg zatwierdzonego typu i konstrukeji.

Pojemnos¢ wymaganych przenosnych gasnic plynowych nie jest wigksza niz 13,5 litra i nie mniejsza niz 9
litréw. Inne typy gasnic sa réwnorzgdne pod wzgledem porgcznosci uzycia z gasnicami plynowymi co
najmniej 13,5-littowymi, a pod wzgledem skutecznosci dzialania z gasnicami plynowymi co najmniej 9-
litrowymi.

Na statku znajduja si¢ zapasowe tadunki dla 50 % kazdego typu gasnic znajdujacych si¢ na nim. Inna ga$nica
takiego samego typu jest rtéwnowazna tadunkowi dla gasnicy, ktérej nie mozna w tatwy sposéb natadowac na
statku.

Zasadg 0gdlng jest, ze nie umieszcza si¢ przenosne gasnice CO, w pomieszczeniach mieszkalnych. Tego typu
gasnice znajduja si¢ w kabinach radiotelegraficznych, w centralach telefonicznych i w innych podobnych
pomieszczeniach. Objetos¢ kazdego pomieszczenia, w ktérym znajduje si¢ jedna lub wiecej gasnic, jest
taka, zeby do celéw niniejszego przepisu stezenie oparéw powstalych w wyniku uruchomienia gasnicy nie
bylo wigksze od 5% objetosci pomieszczenia. Do obliczen objetosci zajmowanej przez CO, przyjmowal
przyjmuje sig, wspétczynnik 0,56 m’fkg.

NOWE STATKI KLASY B, C i D, ZBUDOWANE DNIA 1 STYCZNIA 2003 R. LUB POZNIE}:

5

Gasnice przenoéne s3 zgodne z wymaganiami kodeksu systeméw bezpieczenstwa pozarowego.

Nie umieszcza si¢ gasnic przeno$nych na dwutlenek wegla w pomieszczeniach mieszkalnych. Na stanowiskach
sterowania i w innych pomieszczeniach, w ktérych znajduje si¢ wyposazenie lub elektryczny badZ elektro-
niczny sprzet wymagany dla bezpieczefistwa statku, znajduja si¢ gasnice, w ktérych uzyte $rodki nie sg ani
przewodnikami elektrycznosci, ani nie stanowia zagrozenia dla tego wyposazenia i sprzetu.

Gotowe do uzycia gasnice znajduja si¢ w latwych do zlokalizowania miejscach. W przypadku pozaru sg
w kazdej chwili fatwo i szybko dostgpne oraz umieszczone tak, aby warunki klimatyczne, wibracje lub
inne czynniki zewnetrzne nie wplynely na ich sprawno$¢. Na przeno$nych gasnicach umieszczona jest infor-
macja, czy byly one juz uzywane.

Na statku powinny znajduja si¢ fadunki dla 100 % dziesigciu pierwszych gasnic i 50 % pozostalych gasnic,
ktére moga znajdowa¢ si¢ na nim.

Dla gasnic, ktorych nie mozna naladowaé na statku, w to miejsce nalezy dostarczy¢ dodatkowe przenosne
ga$nice w takiej samej liczbie i o takich samych parametrach jak te, ktére zostaly przewidziane w pkt .13.

NOWE STATKI KLASY B, C i D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B:

.10 Srodki gasnicze, ktére same z siebie badz w trakcie uzycia wydzielaja trujace gazy w ilosciach niebezpiecznych

dla ludzi lub wydzielaja gazy szkodliwe dla §rodowiska, sa zakazane.

.11 Gasnice sg przystosowane do gaszenia pozaréw, ktére moga wystapi¢ blisko miejsca umiejscowienia tych

gasnic.

.12 Jedna z przenos$nych gasnic przeznaczonych do uzytku w jakimkolwiek pomieszczeniu jest umieszczona

w poblizu wejscia do tego pomieszczenia.
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.13 Minimalna liczba gasnic jest nastgpujaca:

.1 dla pomieszczen mieszkalnych i uzytkowych;

gasnice sa umieszczone w takim miejscu, aby zaden punkt pomieszczenia nie znajdowal si¢ dalej niz 10
m od gasnicy;

.2 gasnica, ktéra moze zostaé uzyta w strefach wysokiego napigcia, znajduje si¢ przy kazdej rozdzielnicy lub
podrozdzielnicy o mocy nie mniejszej niz 20 kW;

.3 w pomieszczeniach kuchennych, rozdzielnice umieszczone s3 w taki sposéb, aby zaden punkt pomie-
szczenia nie znajdowal si¢ dalej niz 10 m od ga$nicy;

.4 gasnica umieszczona jest obok magazynkéw farb i miejsc, w ktorych przechowywane sa produkty tatwo
palne;

.5 co najmniej jedna gasnica znajduje si¢ na mostku nawigacyjnym i na kazdym stanowisku sterowania.

.14 Przeno$ne gasnice dostarczone w celu uzytkowania w pomieszczeniach mieszkalnych i uzytkowych maja,
w miarg mozliwosci, jednakowa metode dzialania.

.15 Okresowe przeglady gasnic:

Administracja pafistwa bandery zapewnia, Ze przeno$ne ga$nice poddawane sa okresowemu przegladowi oraz
prébom dzialania i prébom ci$nieniowym.

6 Systemy gasnicze w przedziatach maszynowych (R 7)

Przedzialy maszynowe kategorii A powinny by¢ wyposazone w:

NA NOWYCH STATKACH KLASY B, C i D O DLUGOSCI 24 M LUB WIECE]:

.1 jeden z nastgpujacych stalych systeméw gasniczych:

.1 gazowy system gasniczy spelniajacy wymagania prawidla 4 pkt .1 i .2 lub zamiast systemu weglowodoréw
halogenowych, system réwnorzedny zraszajacy zgodny z przepisami MSC/Okélnik 668 z dnia 30 grudnia
1994 r. i MSC/Okélnik 728 z czerwca 1996 r., uwzgledniajac date budowy statku;

.2 system ga$niczy na piang lekka, spelniajacy wymagania prawidla 4 pkt .4, uwzgledniajac date budowy statku;

.3 ci$nieniowy wodny system zraszajacy, spelniajgcy wymagania prawidla 4 pkt .5, uwzgledniajac date budowy
statku;

.2 co najmniej jeden przeno$ny zestaw pianowy skladajacy si¢ z pradownicy powietrzno-pianowej typu ezekto-
rowego, ktorg mozna podlaczy¢ do magistrali pozarowej za pomoca weza pozarowego oraz z przeno$nego
zbiornika zawierajacego, co najmniej 20 litréw Srodka pianotworczego i z jednego zapasowego zbiornika.
Pradownica jest zdolna do wytwarzania piany odpowiedniej do gaszenia plonacego oleju, z wydajnoscig co
najmniej 1,5 m> na minute.

.3 agregaty pianowe zatwierdzonego typu w kazdym pomieszczeniu, o pojemnosci, co najmniej 45 litrow kazdy
lub réwnowazne, w wystarczajacej liczbie, aby piang lub réwnowazny $rodek gasniczy mozna bylo skierowaé
na kazda cze$¢ ci$nieniowych instalacji paliwa cieklego i instalacji smarowania, przekladni¢ i inne miejsca
zagrozone pozarem. Ponadto nalezy przewidzie¢ wystarczajaca liczbe przeno$nych gasnic pianowych lub
réwnowaznych rozmieszczonych w  taki sposéb, aby odleglos¢ na dojcie z dowolnego miejsca
w pomieszczeniu do gasnicy byla nie wigksza niz 10 m oraz aby w kazdym takim pomieszczeniu znajdowaly
si¢ co najmniej dwie takie gasnice.
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NA NOWYCH STATKACH KLASY B, C i D O DLUGOSCI PONIZE] 24 M ORAZ ISTNIEJACYCH STATKACH
KLASY B:

4 system ga$niczy przewidziany w powyzszym pkt .1, jak rowniez kazdym pomieszczeniu, w ktérym znajduja si¢
silniki spalinowe, zbiorniki osadowe paliw ptynnych lub zespoly paliwowe, gasnica pianowa o pojemnosci co
najmniej 45 litréw lub gasnica na dwutlenek wegla o pojemnosci co najmniej 16 kilogramdw; i

.5 przeno$na gasnica zdolna ugasi¢ ptonace paliwo w kazdym pomieszczeniu, zawierajgcym urzadzenie maszy-
nowe lub jego czgs¢ o mocy 736 kW, pod warunkiem, ze w tym pomieszczeniu wymagane s3, co najmniej
dwie, ale nie wigcej niz sze$¢ takich gasnic.

Staly system gasniczy na piang cigzka moze zastapic¢ cz¢$¢ z szeSciu przeno$nych gasnic wymaganych przez
niniejsze prawidto.

NA NOWYCH STATKACH KLASY B, C i D ORAZ ISTNIEJACYCH STATKACH KLASY B PRZEWOZACYCH
WIECEJ NIZ 36 PASAZEROW:

.6 W kazdym pomieszczeniu maszynowym nalezy zapewni¢, co najmniej dwa wodne rozpylacze mglowe
w postaci metalowej rury w ksztalcie litery ,L”, z dluzszym odcinkiem o dlugosci okolo dwdch metréw,
dajacym si¢ podigczy¢é do weza pozarowego, i z krétszym o dlugosci okolo 250 mm, wyposazonym
w stalg dysze¢ mglowa lub odpowiednio przystosowanym do podlaczenia wodnej dyszy rozpylajacej.

NA NOWYCH STATKACH KLASY B, C i D ORAZ ISTNIEJACYCH STATKACH KLASY B:

.7 W przypadku uzycia oleju jako czynnika grzewczego moze by¢ ponadto wymagane, aby pomieszczenia kotléw
byly do celéw gaszenia pozaréw miejscowo wyposazone w stale lub przenosne systemy do rozpylania wody
lub rozprowadzania piany nad i pod podioga.

NA NOWYCH STATKACH KLASY B, C i D, ZBUDOWANYCH DNIA 1 STYCZNIA 2003 R. LUB P()ZNIE],
O DLUGOSCI 24 M LUB WIECE]:

.8..1 W maszynowniach kategorii A o kubaturze powyzej 500 m3/min powinien, oprécz wymaganego niniejsza
reguly stalego systemu gasniczego, znajdowac si¢ staly wodny system gasniczy do uzytku miejscowego lub
réwnowazny system, zatwierdzony na podstawie wytycznych IMO, patrz: MSC/Okélnik — ,Wytyczne
dotyczace  zatwierdzania  stalych  wodnych — systeméw  gasniczych do  uzytku  miejscowego
w maszynowniach kategorii A”.

W maszynowniach okresowo bezwachtowych systemu przeciwpozarowego moze zosta¢ uruchomiony
zaréwno automatycznie, jak i recznie. W maszynowniach obstugiwanych przez wachty wystarcza recznie
uruchamiany system przeciwpozarowy.

.2 Staly system gasniczy do uzytku miejscowego powinien chroni¢ nizej wymienione strefy bez potrzeby
zatrzymywania napedu, ewakuacji personelu lub odcinania pomieszczen:

.1 czgSci wewnetrzne  zespoldow  paliwowych  silnikéw  spalinowych zapewniajacych gléwny naped
i wytwarzajacych energi¢ dla statku, ktére sa zagrozone pozarem,

.2 czolowe Sciany kotla,
.3 czgsci piecow do spopielania, ktore sa zagrozone pozarem; i
.4 urzadzenia oczyszczajace podgrzane paliwo.

.3 Uruchomienie miejscowego systemu gasniczego powoduje wigczenie sygnatu wizualnego oraz wyrdzniajg-
cego si¢ sygnatu dzwigkowego w chronionym pomieszczeniu i na stanowiskach stale obstugiwanych. Alarm
sygnalizuje uruchomienie szczegblnego systemu. Wymagany zgodnie z niniejszym punktem system alar-
mowy stanowi dodatek do systeméw wykrywajacych i alarmowych wymaganych zgodnie z innymi punk-
tami niniejszego rozdziatu i nie zastepuje ich.

NA NOWYCH STATKACH KLASY B, C i D, ZBUDOWANYCH PRZED DNIEM 1 STYCZNIA 2003 R. ORAZ NA
ISTNIEJACYCH STATKACH KLASY B, ORAZ NA WSZYSTKICH STATKACH PRZEWOZACYCH WIECE] NIZ 400
0OSOB

.9 Stale systemy gasnicze do uzytku miejscowego s3 zainstalowane, zgodnie z pkt .8 niniejszego prawidla, do dnia
1 pazdziernika 2005 r.
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7 Specjalne instalacje w pomieszczeniach maszynowych (R 11)

NOWE STATKI KLASY B, C i D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B:

.1 Liczba $wietlikéw, drzwi, wywietrznikéw, otworéw w kominach, umozliwiajagcych wentylacje wyciggowa oraz

innych otworéw do przedzialéw maszynowych jest ograniczona do minimum odpowiadajagcego potrzebom
wentylacji oraz wlasciwej i bezpiecznej eksploatagji statku.

.2 Swietliki s3 wykonane ze stali i nie zawieraja szklanych paneli. Nalezy przewidzie¢ odpowiednie rozwiazania

pozwalajace na usunigcie z chronionego pomieszczenia dymu, w przypadku powstania pozaru.

NOWE STATKI KLASY B, C i D:

.3 Drzwi inne niz wodoszczelne drzwi z napedem mechanicznym, sa skonstruowane w taki sposob, aby

w przypadku pozaru w pomieszczeniu zapewnialy niezawodne zamknigcie, uzyskiwane za pomocg urzadzenia
zamykajgcego o napedzie mechanicznym lub tez samozamykajace si¢ drzwi, zdolne do zamknigcia si¢ rowniez
przy przechyle 3,5° na strong¢ przeciwng do kierunku ich zamykania, wyposazone w zdalnie sterowany
mechanizm zwolnienia, zwalniajace si¢ samoczynnie w przypadku uszkodzenia zdalnie sterowanego mecha-
nizmu zwalniania.

NOWE STATKI KLASY B, C i D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B:

.4 W $cianach pomieszczenia maszynowego nie nalezy umieszczaé okien. Wymdg nie wyklucza stosowania szkla

w pomieszczeniach manewrowo-kontrolnych wewnatrz pomieszczenia maszynowego.

.5 Nalezy zapewni¢ urzadzenia sterujace do:

.1 otwierania i zamykania $wietlikdw, zamykania otworéw w kominach, ktére normalnie umozliwiaja wenty-
lacje wyciagowa oraz zamykania klap na wywietrznikach;

.2 umozliwienia wypuszczenia dymu;

.3 zamykania drzwi z napedem mechanicznym lub uruchamiania mechanizméw zwalniajacych drzwi innych
niz drzwi wodoszczelne z napedem mechanicznym;

.4 zatrzymywania wentylatoréw mechanicznych; i

.5 zatrzymywania wentylator6w nawiewowych i wyciagowych pomp transportowych paliwa, pomp zespolow
paliwowych i innych podobnych pomp paliwowych. Dla statkéw zbudowanych dnia 1 stycznia 2003 r. lub
p6zniej za ,inne podobne pompy paliwowe” uwaza si¢ pompy olejéw smarowych, pompy obiegu oleju
grzewczego i separatory oleju. Jednakze pkt .6 niniejszego prawidla nie stosuje si¢ do separatoréw zaolejonej
wody.

Urzadzenia sterujgce wymagane w pkt .5 i w prawidle 1I-2/A[10.2.5 znajdujg si¢ na zewngtrz pomieszczen,
okre$lonych w tym prawidle, aby nie zostaly odcigte w przypadku powstania pozaru w obslugiwanym przez nie
pomieszczeniu. Takie urzadzenia sterujgce i urzgdzenia sterujgce dla kazdej wymaganej instalacji gasniczej
znajdujg si¢ w jednym miejscu lub zgrupowane sa w mozliwie najmniejszej iloSci miejsc. Istnie¢ bezpieczny
dostep do takich miejsc z otwartego pokladu.

.7 Jezeli do jakiegokolwiek pomieszczenia maszynowego kategorii A przewidziano dostgp na dole z przyleglego

tunelu linii waléw, to w tunelu linii waléw, obok drzwi wodoszczelnych nalezy przewidzie¢ lekkie ogniood-
porne stalowe drzwi otwierane z obu stron.

8. Automatyczne instalacje tryskaczowe z wykrywaniem pozaru i pozarowym systemem alarmowym (R 12)

NOWE STATKI KLASY B, C i D, ZBUDOWANE PRZED DNIEM 1 STYCZNIA 2003 R. ORAZ ISTNIEJACE STATKI
KLASY B:

1

Jezeli wymagana jest automatyczna instalacja tryskaczowa z wykrywaniem pozaru i pozarowym systemem
alarmowym, jest ona stale gotowa do natychmiastowego dzialania, bez koniecznoici wykonywania przez
zaloge jakichkolwiek czynnosci w celu jego uruchomienia. Powinna ona mie¢ rury stale napelnione woda
z wyjatkiem matych odstonigtych sekcji, ktére moga by¢ suche, jezeli takie $rodki uznane zostang za
niezbedne. Kazda czg$¢ instalacji, ktéra w czasie pracy moze by¢ narazona na dzialanie temperatur ujemnych,
jest odpowiednio zabezpieczona przed zamarzaniem. Instalacje nalezy utrzymywaé pod wymaganym cisnie-
niem i zapewni¢ jego stale zasilanie wodg zgodnie z wymaganiami niniejszego prawidta.
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Kazda sekcja tryskaczy jest wyposazona w automaty uruchamiajace wizualny i dZzwickowy sygnat alarmowy na
jednym lub wielu wskaznikach za kazdym razem, gdy zadzialal ktdrykolwiek z tryskaczy. Wskazniki te
wskazuja, w ktorej sekcji obstugiwanej przez instalacje powstal pozar i sa zgrupowane na mostku. Ponadto
wizualny i dZwigkowy alarm jest sygnalizowany w innym miejscu niz na mostku, tak, aby zapewni¢, ze sygnat
o wykryciu pozaru zostanie natychmiast zauwazony przez zaloge. System alarmowy jest tak skonstruowany,
aby réwniez sygnalizowal kazda swoja niesprawnosé.

Tryskacze sa zgrupowane w oddzielne sekcje, z ktdérych Zadna nie moze zawieral wigcej niz 200 tryskaczy.
Zadna sekcja nie moze obstugiwaé wiecej niz dwa poklady, a takze nie jest rozmieszczona w wiecej niz jednej
glownej strefie pionowej, jezeli nie zostanie udowodnione, ze ochrona przeciwpozarowa statku nie ulegnie
przez to pogorszeniu.

Nalezy zapewni¢ mozliwos§¢ odcigcia kazdej sekeji tryskaczy wylacznie za pomocg pojedynczego zaworu. Taki
zawor odcinajacy w kazdej sekcji jest fatwo dostepny, a micjsce jego zainstalowania jest trwale i wyraZnie
oznaczone. Nalezy zapewni¢ §rodki zapobiegajace manipulowaniu zaworami odcinajgcymi przez osoby
nieupowaznione.

Przy zaworze odcinajgcym kazdej sekcji oraz na centralnym posterunku dowodzenia nalezy zainstalowal
wskazniki pokazujace cinienie instalacji.

Tryskacze sa odporne na korozj¢ w warunkach atmosferycznych panujacych na morzu. W pomieszczeniach
mieszkalnych i uzytkowych tryskacze uruchamiane s3 w zakresie temperatur od 68 °C do79 °C, z wyjatkiem
takich pomieszczen, jak suszarnie, w ktérych mozna oczekiwaé wysokich temperatur i w ktérych temperature
otwarcia tryskaczy mozna zwigkszy¢ nie wigcej niz o 30 °C ponad najwyzsza temperatur¢ panujaca przy
suficie w tych pomieszczeniach.

Przy kazdym wskazniku znajduje si¢ wykaz lub plan wskazujacy chronione pomieszczenia i usytuowane strefy
w stosunku do kazdej sekeji. Na statku dostgpne sa odpowiednie instrukcje dotyczace przeprowadzania préb
i konserwacji.

Tryskacze umieszczone sg u gory pomieszczenia i rozstawione w sposéb zapewniajgcy utrzymanie Sredniej
intensywnosci podawania wody, co najmniej 5 1/m? na minut¢ na nominalnej powierzchni pokrytej tryska-
czami.

Tryskacze rozmieszczone s3 jak najdalej od dZwigaréw lub innych przedmiotéw mogacych stanowié¢ prze-
szkode dla rozprowadzanej wody i w miejscach zapewniajacych dobre zraszanie palacego si¢ materiatu
W pomieszczeniu.

Nalezy zainstalowaé zbiornik ci$nieniowy o pojemnosci co najmniej dwa razy wigkszej niz zapas wody
okreslony w niniejszym punkcie. Zapas wody stodkiej w zbiorniku jest réwny objetosci wody podawanej
w ciagu jednej minuty przez pompe, okreslona w pkt 12. Nalezy zapewni¢ utrzymanie w zbiorniku takiego
ci$nienia powietrza, aby po catkowitym zuzyciu zapasu wody stodkiej ze zbiornika ci$nienie nie bytlo mniejsze
od ci$nienia roboczego zraszacza plus cinienie wywierane przez stup wody, liczac od dna zbiornika, do
najwyzej umieszczonego zraszacza w systemie. Nalezy zapewni¢ skuteczne $rodki dla uzupelnienia powietrza
pod ci$nieniem oraz uzupelnienia zapasu stodkiej wody w zbiorniku. Na zbiorniku nalezy umiesci¢ oszklony
plynowskaz z zaznaczonym prawidlowym poziomem wody w zbiorniku.

Nalezy przewidzie¢ $rodki, niedopuszczajace do przedostawania si¢ wody morskiej do zbiornika. Zbiornik
ci$nieniowy powinien posiadaé zawor bezpieczenstwa i manometr. Dla celu podiaczenia wskaznikéw montuje
si¢ zawory lub kurki.

Nalezy zainstalowal niezalezng pompe z wilasnym napedem stluzaca wylacznie do zachowania cigglosci
automatycznego podawania wody przez tryskacze. Pompa wiacza si¢ automatycznie przy spadku ci$nienia
w instalacji, jeszcze przed zuzyciem calego zapasu wody stodkiej zbiornika ci$nieniowego.

Pompa i ukfad rurociggéw sa w stanie utrzymywaé wymagane ci$nienie na poziomie najwyzej umieszczonego
tryskacza, aby zapewni¢ ciggly doplyw wody wystarczajacy do réwnoczesnego pokrycia wodg co najmniej 280
m? powierzchni przy intensywnosci okreslonej w pkt .8. Dla nowych statkéw klasy C i D o dtugosci mniejszej
niz 40 metréw, ktérych catkowita powierzchnia chroniona jest mniejsza niz 280 m?, administracja pafistwa
bandery moze okresli¢ powierzchnie, jaka nalezy uwzgledni¢ przy obliczaniu wydajnosci pomp i innych
elementéw zasilania.

Po stronie tlocznej pompy nalezy zainstalowaé zawér probny z otwartg krétka rurg odplywows. Powierzchnia
przekroju zaworu i rury jest wystarczajgca do przeptywu wody w ilosci réwnej wymaganej wydajnosci pompy
przy utrzymaniu w instalacji ci$nienia okrelonego w pkt .9.
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Dolot wody morskiej do pompy znajduje si¢ w miar¢ mozliwosci w pomieszczeniu, w ktérym znajduje sig
pompa i jest tak umieszczone, aby w warunkach zeglugi statku nie bylo Zadnej innej koniecznosci odcigcia
dolotu wody oprécz przegladu lub naprawy pompy.

Pompa zraszania i zbiornik sa usytuowane w miejscu dostatecznie oddalonym od wszelkich pomieszczen
maszynowych i nie s3 umieszczone w Zadnym z pomieszczen, dla ktérych wymagana jest ochrona przez
zraszajacy instalacje tryskaczowa.

Nalezy zapewni¢ co najmniej dwa Zrodla energii zasilajacej pompe wody morskiej oraz automatyczng sygna-
lizacj¢ alarmowa i wykrywcza pozaru. Jezeli pompa ma naped elektryczny, to podlaczona jest do glownej
pradnicy i awaryjnego Zrédla energii. W tym przypadku jedno zasilanie pompy doprowadzane jest
z rozdzielnicy gtéwnej, a drugie z rozdzielnicy awaryjnej, oba oddzielnymi przewodami zasilajagcymi, prze-
znaczonymi wylacznie do tego celu. Przewody zasilajace sg tak poprowadzone, aby nie przechodzily przez
kuchnie, pomieszczenia maszynowe i inne wydzielone pomieszczenia o duzym stopniu zagrozenia pozaro-
wego, z wyjatkiem, gdy jest to niezbedne dla przylaczenia ich do wiasciwych rozdzielnic. Przewody te
prowadza do samoczynnego przelacznika umieszczonego blisko pompy tryskaczowej. Przelacznik ten utrzy-
muje zasilanie energia z rozdzielnicy gléwnej tak dlugo, dopdki zasilanie z niej jest mozliwe. Jego budowa jest
taka, zeby w przypadku zaniku tego zasilania, samoczynnie przestawil si¢ na zasilanie z rozdzielnicy
awaryjnej. Wylaczniki z rozdzielnicy gtéwnej i awaryjnej sa wyraZnie oznakowane tabliczkami i normalnie
utrzymywane s3 w polozeniu zamknigtym. Na przewodach zasilajacych nie wolno instalowa¢ Zadnych innych
wylacznikéw. Jednym ze zrddel zasilania sygnalizacji alarmowej i wykrywczej jest awaryjne zZrédlo energii.
Jezeli jednym ze Zrédel energii dla pompy jest silnik spalinowy, to oprécz spetnienia wymagan pkt .15 jest on
tak umieszczony, zeby pozar w jakimkolwiek pomieszczeniu chronionym nie mial wplywu na doplyw
powietrza do silnika.

Instalacja tryskaczowa jest polgczona z magistraly pozarowa poprzez blokowany zawér zwrotno- zaporowy,
zapobiegajgcy przeplywowi wody z zraszajacego instalacji tryskaczowej do tej magistrali.

W kazdej sekgji tryskaczy nalezy zapewni¢ zawér kontrolny do sprawdzania automatycznej sygnalizacji
poprzez wyplyw wody réwnowazny dzialaniu jednego zraszacza. Zawér kontrolny kazdej sekeji nalezy
umiesci¢ w poblizu zaworu odcinajacego tej sekcji.

Nalezy zapewni¢ $rodki umozliwiajgce sprawdzenie automatycznego uruchamiania pompy przy spadku
ci$nienia w systemie.

W jednym z miejsc, zainstalowania urzadzen wskaznikowych, okreslonych w pkt .2, nalezy zapewni¢ prze-
faczniki, umozliwiajace przeprowadzenie préby sygnalizacji alarmowej i wskaznikow dla kazdej sekgji trys-
kaczy.

Dla kazdej sekcji tryskaczy nalezy zapewni¢ co najmniej 6 zapasowych tryskaczy.

NOWE STATKI KLASY B, C i D, ZBUDOWANE DNIA 1 STYCZNIA 2003 R. LUB P()ZNIE]:

.22

23

Automatyczna instalacja tryskaczowa z wykrywaniem pozaréw i alarmem jest instalacja zatwierdzonego typu
i zgodng z wymaganiami kodeksu systeméw bezpieczefistwa pozarowego.

Dla nowych statkéw klasy C i D o dlugosci mniejszej niz 40 metréw, ktorych catkowita powierzchnia
chroniona jest mniejsza niz 280 m?, administracja pafistwa bandery moze okresli¢ powierzchnie, jaka nalezy
uwzgledni¢ przy obliczaniu wydajnosci pomp i innych elementow.

Stale instalacje wykrywacze i alarmowe pozaru (R 13)

NOWE STATKI KLASY B, Ci D ZBUDOWANE PRZED DNIEM 1 STYCZNIA 2003 R. ORAZ ISTNIEJACE STATKI
KLASY B:

.1 Wymagania ogélne

.1 Kazda wymagana stala instalacja wykrywcza i alarmowa pozaru z recznymi przyciskami alarmowymi jest
stale gotowa do natychmiastowego dzialania.

.2 Zrédha zasilania oraz obwody elektryczne niezbedne do dziatania instalacji s3 odpowiednio monitorowane
pod katem zaniku energii oraz stanéw awaryjnych. Wystapienie niesprawnosci powoduje wiaczenie na
tablicy sterowniczej sygnalizacji wizualnej i dZwigkowej, ktéra rozni si¢ od sygnalizacji pozarowej.

.3 Nalezy zapewni¢, co najmniej dwa Zrodla energii zasilajacej urzadzenia elektryczne stosowane w stalej
instalacji wykrywczej i alarmowej pozaru, z ktérych jedno powinno by¢ awaryjnym Zrédlem energii.
Zasilanie odbywa si¢ oddzielnymi przewodami zasilajgcymi, stuzacymi wylacznie do tego celu. Przewody
te prowadza do automatycznego przelacznika, umieszczonego w lub obok centrali wykrywczej pozaru.
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Czujki i reczne przyciski alarmowe sa zgrupowane w sekcje. Uruchomienie kazdej czujki lub recznego
przycisku alarmowego powoduje wigczenie sygnalizacji wizualnej i dZwigkowej sterowniczej centrali wykry-
wezej pozaru i powtarzaczach alarmu. Jezeli sygnaly te nie zostang odebrane w ciggu dwdoch minut, alarm
dzwigkowy wlacza si¢ automatycznie w pomieszczeniach mieszkalnych zalogi, w pomieszczeniach stuzbo-
wych, na stanowiskach sterowania oraz w pomieszczeniach maszynowych. Ta instalacja dzwigkowa sygna-
lizacji alarmowej nie musi by¢ integralna czescia wykrywajacego instalacji wykrywczej.

Tablica sterownicza umieszczona jest na mostku nawigacyjnym lub centralnym stanowisku dowodzenia.

Powtarzacze alarmu wskazuja co najmniej sekcje, w ktérej zadzialala czujka lub wlaczony zostal reczny
przycisk alarmowy. Co najmniej jeden powtarzacz alarmu jest stale latwo dostepny dla uprawnionych
czlonkéw zalogi zar6wno w morzu jak i w porcie, z wyjatkiem sytuacji, gdy statek jest wylaczony
z eksploatacji. Jezeli tablica sterownicza znajduje si¢ w centralnym posterunku pozarowym, to jeden
powtarzacz alarmu umieszczony jest na mostku nawigacyjnym.

Na lub tuz obok kazdego powtarzacza alarméw znajduje si¢ wyrazna informacja o pomieszczeniach, ktére
on obejmuje oraz o usytuowaniu sekgji.

W przypadku, gdy pozarowa instalacja wykrywcza nie posiada zdalnej identyfikacji kazdej czujki z osobna,
zadna z sekcji nie moze w obrebie pomieszczeti mieszkalnych, uzytkowych i stanowisk sterowania,
obejmowal wigcej niz jednego pokladu, z wyjatkiem sekcji w wydzielonych klatkach schodowych.
W celu uniknigcia zwloki w identyfikacji zrédta pozaru ilo§¢ wydzielonych pomieszczen obstugiwanych
przez kazdg sekcje ograniczona jest do liczby okreslonej przez administracje panstwa bandery. W zadnym
przypadku nie zezwala si¢, aby sekcja obejmowata wigcej niz 50 oddzielnych pomieszczen. Jezeli instalacja
wykrywcza posiada zdalng identyfikacje poszczegdlnych czujek, sekcje moga obejmowal kilka pokladow
i obstugiwa¢ kazda ilo§¢ wydzielonych pomieszczen.

Jezeli instalacja wykrywcza nie posiada zdalnej identyfikacji kazdej czujki z osobna, zadna z sekcji nie moze
obstlugiwa¢ pomieszczen polozonych po obydwu burtach statku oraz na wigcej niz jednym pokladzie,
a takze nie nalezy rozmieszczaé jednej sekcji w jednej gléwnej strefie pionowej. Jednakze administracja
panstwa bandery moze zezwoli¢, aby sekcja obslugiwala pomieszczenia polozone na obu burtach statku
oraz wigcej niz jeden poklad, jezeli jest przekonana, ze zabezpieczenie przeciwpozarowe nie bedzie przez
to zmniejszone. Na statkach wyposazonych w zdalng identyfikacje kazdej czujki z osobna, sekcja moze
obslugiwa¢ pomieszczenia potozone po obydwu burtach statku oraz na wigcej niz jednym pokladzie, ale
nie moze by¢ umieszczana w wiecej niz jednej glownej strefie pionowej.

Sekgja czujek pozaru, ktéra ochrania posterunek dowodzenia, pomieszczenie stuzbowe lub mieszkalne, nie
obejmuje pomieszczenia maszynowego.

Czujki reagujg na cieplo, dym lub na inne produkty spalania, plomier lub jakakolwiek kombinacje powyz-
szych, czynnikéw. Czujki reagujace na inne zjawiska wskazujace poczatkowa faz¢ pozaru, moga zostaé
uznane przez administracj¢ pafstwa bandery, pod warunkiem, ze s3 co najmniej tak samo czule jak czujki
opisane powyzej. Czujki reagujace na plomienn moga by¢ stosowane tylko, jako dodatkowe obok czujek
dymowych lub cieplnych.

Nalezy zapewni¢ odpowiednie instrukcje i elementy zamienne do przeprowadzania préb i konserwacji
instalacji.

Dzialanie instalacji wykrywczej jest okresowo sprawdzane, zgodnie z wymaganiami administracji panstwa
bandery, przy wykorzystaniu urzadzen wytwarzajacych gorace powietrze o odpowiedniej temperaturze,
dym lub rozpylone czgsteczki o odpowiedniej gestosci lub wielkosci ziaren lub tez wywolujacych inne
zjawiska wskazujace na objawy pozaru, na ktore reaguja czujki.

Wszystkie czujki sa rodzaju, ktéry umozliwia sprawdzenie poprawnosci ich dzialania, a nastgpnie przy-
wroci¢ je do stanu czuwania bez potrzeby wymiany jakichkolwiek elementow.

Pozarowa instalacja wykrywcza nie moze by¢ uzywana do zadnych innych celéw. Jednakze mozna
zezwoli¢ na zamykanie drzwi pozarowych lub wykonywanie podobnych funkgji z tablicy sterowniczej.

Pozarowe systemy wykrywajace, umozliwiajace identyfikacje strefy, s3 wykonane tak, aby:
— obwdd nie mdgl zosta¢ uszkodzony przez pozar wigcej niz w jednym miejscu,

— jakakolwiek niesprawno$¢ (np. zanik zasilania, zwarcie, douziemienie) powstata w obwodzie nie spowo-
dowala zaprzestania funkcjonowania calego obwodu,

— przewidziane zostaly wszelkie $rodki zapewniajace powrdt instalacji do stanu pierwotnego po wysta-
pieniu awarii (elektrycznej, elektronicznej lub informatycznej),

— pierwszy wlaczony alarm nie przeszkodzit Zadnej innej czujce we wigczeniu kolejnych alarméw poza-
rowych.
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.2 Wymagania instalacyjne

1

Reczne przyciski alarmowe nalezy instalowal w pomieszczeniach —mieszkalnych, uzytkowych
i stanowiskach sterowania. Przy kazdym wejsciu znajduje si¢ jeden reczny przycisk alarmowy. Reczne
przyciski alarmowe sg latwo dostepne w korytarzach na kazdym pokladzie, tak, aby z kazdej czgsci
korytarza nie bylo dalej niz 20 m do przycisku alarmowego.

Czujki dymowe zainstalowane s3 na wszystkich klatkach schodowych, korytarzach i drogach ewakuacji
w rejonie pomieszczenn mieszkalnych.

Jezeli w celu zabezpieczenia pomieszczent innych, niz wymienione w ppkt .2.2, wymagane jest zainstalo-
wanie stalej pozarowej instalacji wykrywczej i alarmowej, to w kazdym takim pomieszczeniu nalezy
zainstalowa¢ co najmniej jedng czujke spelniajgca wymagania ppkt .1.11.

Rozmieszczenie czujek jest takie, ze zapewnia ich optymalng wydajno$¢. Nalezy unika¢ instalowania czujek
w poblizu belek konstrukcyjnych i kanaléw wentylacyjnych lub innych miejsc, gdzie rodzaj przepltywu
powietrza moglby ograniczy¢ skuteczno$¢ dzialania czujki, oraz miejsc, gdzie moglyby by¢ latwo
uderzone, badZ ulec uszkodzeniu mechanicznemu. Zasadniczo czujki instalowane pod sufitem znajduja
si¢ w odleglosci co najmniej 0,5 m od grodzi.

Maksymalna odlegtos¢ miedzy czujkami jest zgodna z danymi przedstawionymi w ponizszej tabeli:

Maksymalna powierzchnia

Rodzaj czujki

podlogi przypadajaca na
jedna czujke
(m?)

Maksymalny odstep miedzy
osiami czujek
(m)

Maksymalna odleglos¢ od
grodzi
(m)

Czujka cieplna

37

11

4,5
5,5

Czujka dymowa 74

Administracja panistwa bandery moze wymagac lub zezwoli¢ na stosowanie innych odleglosci w oparciu
o dane z prob przedstawiajace charakterystyki czujek.

Przewody elektryczne stanowigce cze$¢ instalacji sa rozmieszczone w taki sposéb, aby nie przechodzity
przez kuchnie, pomieszczenia maszynowe i inne zamknigte pomieszczenia o wysokim stopniu zagrozenia
pozarowego, z wyjatkiem przypadku gdzie niezbedne jest zamontowanie instalacji wykrywczej i alarmowej
pozaru w tych pomieszczeniach lub przylaczenie ich do wlasciwego Zrddla zasilania.

.3 Wymagania konstrukcyjne

1

System i jego wyposazenie s3 odporne na zmiany i stany nieustalone napigcia zasilajacego, zmiany
temperatury otoczenia, drgania, wilgotno$¢, wstrzasy, udary i korozje, normalnie wystepujace na statkach.

Czujki dymowe zainstalowane na klatkach schodowych, korytarzach i drogach ewakuacyjnych znajduja-
cych si¢ w rejonie pomieszczeri mieszkalnych, wymagane zgodnie z ppkt .2.2, posiadaja dokument
potwierdzajacy, iz zadzialajg one zanim gesto$¢ dymu przekroczy 12,5 % zaciemnienia na metr, a nie
zaczng dziala¢ zanim gesto$¢ dymu nie przekroczy 2 % zaciemnienia na metr.

Czujki dymowe przeznaczone do instalowania w innych pomieszczeniach dzialajg w granicach czulosci
zgodnych w wymaganiami pafistwa bandery z uwzglednieniem uniknigcia niedostatecznej lub nadmiernej
czulosci detektora.

Czujki cieplne posiadaja certyfikaty potwierdzajace, iz zadzialajg zanim temperatura przekroczy 78 °C,
a nie zaczng dziala¢ zanim temperatura nie przekroczy 54 °C w warunkach, gdy przyrost temperatury do
tej warto$ci jest mniejszy niz 1 °C na minutg. Przy szybszym wzro$cie temperatury czujka cieplna dziala
w granicach temperatur zgodnych z wymaganiami pafistwa bandery, z uwzglednieniem uniknigcia niedo-
statecznej lub nadmiernej czutosci czujki.

Dopuszczalna temperatura, przy ktorej czujki cieplne wlaczaja sie, moze zosta¢ podwyzszona o 30 °C
powyzej najwyzszej temperatury panujacej pod sufitem w suszarniach i podobnych pomieszczeniach
o normalnie wysokich temperaturach otoczenia.
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NOWE STATKI KLASY B, C i D, ZBUDOWANE DNIA 1 STYCZNIA 2003 R. LUB P()ZNIE]:

4.1 Stale pozarowe instalacje wykrywcze i alarmowe sa zgodne z wymaganiami kodeksu systeméw bezpie-

czeNstwa pOzZarowego.

4.2 Reczne przyciski alarmowe zgodne z wymaganiami kodeksu systeméw bezpieczefistwa pozarowego sa

rozmieszczone we wszystkich pomieszczeniach mieszkalnych, uzytkowych i stanowiskach sterowania. Przy
kazdym wejsciu znajduje si¢ jeden reczny przycisk alarmowy. Reczne przyciski alarmowe sa tatwo
dostgpne w korytarzach na kazdym pokladzie tak, aby z kazdej cz¢sci korytarza nie bylo dalej niz 20
m do przycisku alarmowego.

NOWE STATKI KLASY A, B, Ci D:

5

Oprécz podanych wyzej wymagan, administracja panstwa bandery upewnia si¢, czy w przestrzegane sg
wymagania bezpieczenstwa instalacji pod wzgledem ich niezaleznosci od innych instalacji lub systemdw,
odpornosci ich skladnikéw na korozje, zasilania elektrycznego ich systemu sterowania i dostgpnosci
instrukeji dziatania i obstugi.

10  Instalacje paliwa cieklego, oleju smarowego i innych olejéw latwo palnych (R 15)

NOWE STATKI KLASY B, C i D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B:

.1 Ograniczenia dotyczace stosowania oleju jako paliwa

Przy stosowaniu oleju jako paliwa obowiazuja nastgpujace ograniczenia:

1

o

o

Poza paliwami dopuszczonymi do stosowania w niniejszym punkcie nie nalezy stosowal paliw ciektych
o0 temperaturze zaptonu mniejszej niz 60 °C.

Dla awaryjnych zespoléw pradotworczych mozna stosowal paliwa ciekle o temperaturze zaplonu nie
mniejszej niz 43 °C.

Administracja bandery moze zezwoli¢ na stosowanie do ogdlnego uzytku paliwa cieklego o temperaturze
zaplonu mniejszej niz 60 °C, ale nie mniejszej niz 43 °C, z zastrzezeniem, Ze bedg zastosowane takie
dodatkowe Srodki ostroznosci, jakie zostang uznane za konieczne i pod warunkiem, ze temperatura
otoczenia w pomieszczeniu, w ktorym przechowuje si¢ lub wykorzystuje takie paliwo, nie bedzie mogla
wzrosngé wiecej niz do temperatury o 10 °C nizszej od temperatury zaplonu paliwa.

Dla statkéw zbudowanych dnia 1 stycznia 2003 r. lub pdZniej uzycie ptynnych paliw, ktorych temperatura
zaplonu jest mniejsza niz 60 °C, ale nie mniejsza niz 43 °C, moze by¢ dopuszczone, z zastrzezeniem, Zze:

.3.1 zbiorniki paliwowe, z wyjatkiem zbiornikéw z podwdjnym dnem, znajdujg si¢ poza przedzialami
maszynowymi kategorii A;

.3.2 rura ssgca paliwa jest wyposazona w miernik temperatury;
.3.3 na dolocie i odlocie filtréw paliwa zainstalowane zostaly zawory lub kurki odcinajace doplyw paliwa;

.3.4 o ile jest to mozliwe, rurociagi polgczone zostaly poprzez zespawanie lub za pomocg zlacz stozkowych
badZ zlacz typu kulistego.

Temperaturg zaplonu olejéw ustala si¢ za pomocg zatwierdzonej proby w tyglu zamknigtym.

.2 Instalagje paliw ciektych

Jezeli statek uzywa paliwa cieklego, rozwigzania dotyczace jego przechowywania, rozprowadzania
i wykorzystania sa takie, ze zapewniaja bezpieczenstwo statku i oséb na nim si¢ znajdujacych oraz spelniaja,
CO najmniej nastepujace wymagania:

.1.1 Na ile to mozna przewidzie¢, zadna cz¢$¢ instalacji paliwa cieklego zawierajaca podgrzane paliwo pod

ciénieniem przekraczajgcym 0,18 N/mm?, nie znajduje sie w na tyle ukrytym miejscu, aby uszkodzenia
i przecieki nie mogly by¢ z tatwoscig zauwazone. Miejsca w pomieszczeniach maszynowych, gdzie prze-
biegaja takie czgsci instalacji paliwa cieklego powinny by¢ odpowiednio o$wietlone.

.1.2 Za podgrzane paliwo ciekle uwaza si¢ paliwo, ktdrego temperatura po ogrzaniu przekracza 60 °C lub jest

wyzsza od temperatury zaptonu paliwa, jezeli jest ona nizsza od 60 °C.
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W kazdych normalnych warunkach wentylacja przedzialéw maszynowych jest wystarczajaca, do zapobie-
zenia gromadzeniu si¢ oparéw paliwa.

Na ile jest to mozliwe, zbiorniki paliwa cieklego stanowia cze$¢ konstrukeji kadtuba i znajduja si¢ poza
pomieszczeniami maszynowymi. W przypadku, gdy zbiorniki te, niebedace zbiornikami dna podwdjnego,
znajduja si¢ w sgsiedztwie pomieszczen maszynowych lub w tych pomieszczeniach, co najmniej jedna
z ich pionowych $cian przylega do Sciany tworzacej granicg pomieszczenia maszynowego oraz pozadane
jest, aby zbiorniki te mialy wspdlng $ciang ze zbiornikami dna podwdjnego, natomiast powierzchnia $cian
oddzielajacych je od pomieszczenia maszynowego jest jak najmniejsza. W przypadku, gdy zbiorniki te sa
umiejscowione wewnatrz pomieszczefi maszynowych, to nie powinny one zawiera¢ paliwa o temperaturze
zaptonu nizszej niz 60 °C. Nalezy unika¢ stosowania wolno stojacych zbiornikéw i zakaza¢ ich umiejsca-
wiania w pomieszczeniach maszynowych.

Zaden zbiornik paliwa cieklego nie moze by¢ umieszczony w miejscu gdzie przelanie lub wyciek z niego
moze stanowi¢ zagrozenie pozarowe wskutek splywania paliwa na rozgrzane powierzchnie. Nalezy podjaé
srodki ostroznosci, aby wyciekajacy pod ci$nieniem z pomp, filtréw lub podgrzewaczy paliwo nie moglo
dostaé si¢ na rozgrzane powierzchnie.

Kazdy rurociag paliwa cieklego, z ktérego, w przypadku jego uszkodzenia, mdglby nastapi¢ wyciek paliwa
ze zbiornika zapasowego, osadowego lub rozchodowego zbiornika, o pojemnosci 500 litréw lub wigkszej,
umieszczonego ponad dnem podwdjnym, wyposazony jest w kurek lub zawér bezposrednio na samym
zbiorniku, ktéry w przypadku pozaru w pomieszczeniu, gdzie znajdujg si¢ wymienione zbiorniki mozna
zamkna¢ z bezpiecznego miejsca na zewnatrz tego pomieszczenia. W szczeglnych przypadkach umie-
szczenia zbiornikdéw wysokich w tunelu linii waléw, tunelu rurociagéw lub w podobnym pomieszczeniu,
na zbiornikach nalezy zamontowal zawory, jednak istnieje mozliwo$¢ odcigcia tych zbiornikéw
w przypadku pozaru za pomocy dodatkowego zaworu umieszczonego na rurociagu lub rurociggach na
zewnatrz tunelu lub podobnego pomieszczenia. Jezeli taki dodatkowy zawoér znajduje si¢ w przedziale
maszynowym, to jest on sterowany z miejsca znajdujacego si¢ na zewnatrz tego przedzialu.

Na statkach zbudowanych dnia 1 stycznia 2003 r. lub pdzniej, urzadzenia sterujgce ukladu zdalnego
sterowania zaworu zbiornika paliwowego awaryjnego zespolu pradotworczego znajdujg sie w innym
miejscu niz urzadzenia sterujace innymi zaworami umieszczonymi w przedziatach maszynowych.

Nalezy zastosowaé skuteczne i bezpieczne §rodki dla okreslania iloci paliwa cieklego w kazdym ze
zbiornikéw paliwa cieklego.

NOWE STATKI KLASY B, C i D:

.1 Rury do sondowania nie moga koficzy¢ si¢ w zadnym pomieszczeniu, gdzie mogloby wystapi¢ ryzyko
zapalenia si¢ pochodzgcego z nich wycieku. W szczegdlnosci rury do sondowania nie moga konczy¢ sie
w pomieszczeniach pasazerskich lub zalogowych. Zasada ogdlng jest, ze nie moga si¢ one konczy¢
w przedzialach maszynowych. Jednakze, jezeli administracja pafistwa bandery uzna, Ze wymaganie to
jest praktycznie niewykonalne, moze zezwoli¢ na to, aby rury pomiarowe konczyly si¢ w przedzialach
maszynowych, pod warunkiem spelnienia wszystkich nastepujacych wymagan:

.1.1 dodatkowo zamontowano wskaznik poziomu paliwa odpowiadajagcy wymaganiom okreslonym
w ppkt .2.6.2;

.1.2 zakoniczenia rur do sondowania znajduja si¢ z dala od miejsc o duzym zagrozeniu zaplonem,
chyba ze, podjete zostaly takie $rodki ostroznosci, jak zamontowanie skutecznych oston nie
dopuszczajacych do kontaktu paliwa ze Zrddlem zaplonu,

.1.3 zakoficzenia rur pomiarowych wyposazone sa w samozamykajace si¢ urzadzenia zaslepiajace oraz
w samozamykajacy si¢ kurek kontrolny o malej Srednicy, zainstalowany ponizej urzadzenia zasle-
piajacego, umozliwiajacy sprawdzenie obecnosci paliwa przed otwarciem urzadzenia zaslepiaja-
cego. Nalezy przewidzie¢ zabezpieczenie, aby zapewnic, ze przeciek paliwa przez kurek kontrolny
nie spowoduje zagrozenia zaplonem.

NOWE STATKI KLASY B, C i D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B:

.2 Mozna dopusci¢ innego rodzaju wskazniki do sprawdzania ilosci paliwa w zbiorniku, jezeli, jak okres-
lono w ppkt .2.6.1.1, nie przechodzg one przez Sciang zbiornika ponizej jego szczytu i w przypadku
uszkodzenia tych wskaznikéw lub przepelnienia zbiornika nie pozwola na wyciek paliwa.

.3 Wskazniki okreslone w ppkt .2.6.2 utrzymywane sa we wlasciwym stanie w celu zapewnienia ich
ciaglego dziatania w podczas eksploatagji.

Nalezy przedsigwziac $rodki, aby nie dopusci¢ do powstania nadci$nienia w zadnym ze zbiornikéw paliwa
lub w cz¢sci instalacji paliwowej, wlaczajac w to rurociagi napelniajace. Zawory nadmiarowe oraz rurociagi
odpowietrzajace lub przelewowe powinny by¢ doprowadzone do miejsca, w ktérym nie istnieje jakiekol-
wiek ryzyko zaptonu lub wybuchu zwigzane z obecnoscig olejéw i oparéw i nie powinny przeprowadzié
do pomieszczen zalogowych, pasazerskich ani pomieszczen kategorii specjalnej, zamknigtych pomieszczen
ro-ro, maszynownie lub podobnych pomieszczen na statkach zbudowanych dnia 1 stycznia 2003 r. lub
pdiniej.
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Rurociggi paliwa, jak rowniez ich zawory i armatura s3 wykonane ze stali lub innego zatwierdzonego
materiatu, z wyjatkiem mozliwosci dopuszczenia do uzycia w ograniczonym zakresie przewodéw elas-
tycznych. Takie przewody elastyczne i ich koncéwki sa wykonane z materialéw ogniotrwalych
o odpowiedniej wytrzymatosci.

Zawory znajdujace si¢ na zbiornikach z paliwem cieklym, na ktére dziala ci$nienie statyczne moga by¢
wykonane ze stali lub z zeliwa sferoidalnego. Jednakze zawory wykonane ze zwyklego zeliwa moga zostaé
uzyte w rurociggach, w ktorych ci$nienie obliczeniowe jest niZsze od 7 bar, a temperatura obliczeniowa
jest nizsza od 60 °C.

STATKI KLASY B, C i D:

9

.10

11

Wszystkie zewnetrzne wysokoci$nieniowe rurociggi tloczne paliwa miedzy wysokoci$nieniowymi
pompami paliwa i wtryskiwaczami s chronione przez system przewodéw w ostonach, zdolnych do
zatrzymania paliwa w przypadku uszkodzenia rurociggu wysokoci$nieniowego. Przewdd w ostonie sklada
si¢ z rurociggu zewnetrznego, wewnatrz ktérego umieszczony jest rurociagg wysokocisnieniowy paliwa,
stanowigc nierozlaczng konstrukcje. System przewodéw w ostonie zawiera $rodki do gromadzenia prze-
ciekéw, a uklad wyposazony jest w alarm, podajacy sygnal w przypadku uszkodzenia rurociggu paliwa.

Wszystkie powierzchnie o temperaturze powyzej 220 °C, na ktére moze wytrysnagé strumiei
z uszkodzonego rurociggu paliwa sa odpowiednio izolowane.

Rurociagi paliwowe sg, tak dalece jak to jest praktycznie mozliwe, ostonigte lub w inny odpowiedni sposéb
zabezpieczone przed rozpyleniem lub przeciekiem paliwa na gorace powierzchnie, do wlotéw powietrza
do maszynowni lub innych Zrddel zaplonu. Liczba polaczeri w takiej instalacji jest ograniczona do
minimum.

NOWE STATKI KLASY B, C i D, ZBUDOWANE DNIA 1 STYCZNIA 2003 R. LUB POZNIEJ:

12

13

Rurociagi paliwowe nie moga przebiegaé bezposrednio nad urzadzeniami, ktérych temperatura jest
wysoka, takich jak kotly, przewody parowe, kolektory wydechowe, tlumiki lub innego rodzaju instalacje
wymagajace izolacji. Na tyle na ile to mozliwe, rurociagi paliwowe przebiegaja z dala od goracych
powierzchni, instalacji elektrycznych lub innych zrédel zaplonu i powinny by¢ wyposazone w ostony
lub inne stosowne instalacje ochronne, w celu niedopuszczenia do wycieku lub rozpylenia paliwa na
zrédto zaptonu. Liczba polaczen w rurociagach ograniczona jest do minimum.

Elementy systemu zasilania w paliwo silnikéw Diesla s3 zaprojektowane z uwzglednieniem maksymalnego
ci$nienia szczytowego, jakie moze zostaé osiagnigte podczas pracy, z uwzglednieniem kazdego skoku
ci$nienia, ktory powstaje i jest przenoszony na rurociagi zasilajace i przelewowe paliwa w wyniku dziatania
pomp wtryskowych. Polaczenia przewodéw zasilajacych i przelewowych sa zaprojektowane
z uwzglednieniem ich zdolnosci niedopuszczania do wyciekow paliwa pod ci$nieniem podczas eksploatacji
i po zakoficzeniu prac konserwacyjnych.

.14 W instalacjach wieloskladnikowych zasilanych z tego samego Zrddla energii, nalezy przewidzie¢ odcigcia

15

.16

rurociggdw zasilajgcych i przelewowych kazdego silnika. Odcigcia nie maja wplywu na dzialanie pozos-
tatych silnikéw i powinna istnie¢ mozliwo$¢ sterowania nimi z miejsca, ktére nie moze stac si¢ niedo-
stepne w razie pozaru ktéregokolwiek z silnikow.

W przypadku, gdy administracja panstwa bandery dopusci, aby przewody paliwowe i plynéw palnych
przechodzily przez pomieszczenie mieszkalne lub uzytkowe, przewody takie s3 wykonane z materiatu
zatwierdzonego przez administracje z uwzglednieniem zagrozenia pozarowego.

Istniejace statki klasy B powinny spelnia¢ wymagania ppkt .2.9-.2.11; jednakze odpowiednie obudowy
silnikéw o mocy 375 kW lub mniejszej, posiadajacych pompy wtryskowe paliwa obstugujace wigcej niz
jeden wtryskiwacz, moga by¢ stosowane jako alternatywa dla systemu przewodéw w ostonie, okreslonych
w ppkt .2.9.

NOWE STATKI KLASY B, C i D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B:

.3 Instalacja oleju smarowego

Rozwigzania dotyczgce przechowywania, rozprowadzania i wykorzystywania oleju smarowego w instalacjach
smarowania pod ci$nieniem s3 takie, ze zapewniaja bezpieczenistwo statku i osdb, ktore si¢ na nim znajduja.
Rozwigzania stosowane w pomieszczeniach maszynowych spelniaja co najmniej przepisy ppkt .2.1, .2.4, .2.6,
.2.7,.2.8, .2.10 i .2.11; jednakze:

1

nie wyklucza to stosowania w instalacjach oleju smarowego przeziernikow dla obserwacji przeplywu, pod
warunkiem, ze zostanie wykazane za pomocg prob, iz sa one w odpowiednim stopniu ognioodporne. Jezeli
stosowane sa przezierniki na rurach, to rury na swoich obydwu konicach posiadaja zawory. Zawér na nizej
potozonym koficu rury powinien by¢ zaworem zamykajacym si¢ automatycznie;
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.2 w pomieszczeniach maszynowych dopuszcza si¢ stosowanie rur do sondowania; Wymagania zawarte w ppkt
.2.6.1.1 i .2.6.1.3 nie muszg by¢ stosowane, pod warunkiem, ze rury do sondowania sa wyposazone
w odpowiednie zamkniecia.

Dla statkéw zbudowanych dnia 1 stycznia 2003 r. lub pdzniej przepisy ppkt 10.2.5 majg zastosowanie
réwniez do zbiornikéw z olejami smarowymi, z wyjatkiem tych, kt6rych pojemnos$¢ jest mniejsza niz 500
litréw, zbiornikéw zapasowych, ktérych zawory sa zamknigte podczas normalnej eksploatacji statku lub
wtedy, gdy uznano, ze niezamierzone uruchomienie zaworu posiadajacego mechanizm szybkiego zamykania
stanowitoby zagrozenie dla bezpieczefistwa eksploatacji napedu gléwnego i waznych mechanizméw pomoc-
niczych.

.4 Instalacja innych olejéw latwo palnych

Rozwigzania dotyczace przechowywania, rozprowadzania i wykorzystania innych olejéw tatwo palnych, stoso-
wanych pod ci$nieniem w ukladach przenoszenia napedu, instalacjach sterowania i wzbudzania oraz instala-
cjach grzewczych sa takie, ze zapewniaja bezpieczenstwo statku i oséb, ktore si¢ na nim znajduja.
W pomieszczeniach, w ktérych znajdujg si¢ Zrédta zaplonu rozwigzania takie spelniaja co najmniej przepisy
ppkt .2.2, .2.6, .2.10 i .2.11 oraz przepisy ppkt .2.7 i .2.8 w zakresie wytrzymalosci i konstrukgji.

.5 Przedzialy maszynowe okresowo bezwachtowe

W uzupelnieniu wymagan przepisow pkt .1-.4, systemy paliwowe i olejow smarnych spelniaja, co nastgpuje:

.1 jezeli zbiorniki rozchodowe paliwa s3 napelniane automatycznie lub ich napelnianie jest zdalnie sterowane,
to nalezy zapewni¢ $rodki zapobiegajace wyciekom paliwa na skutek przelewu. Inne urzadzenia, ktére stuza
do automatycznej obrébki plynéw latwo palnych, np. wiréwki paliwa, ktére, jesli to jest wykonalne, sa
zainstalowane w specjalnym pomieszczeniu, przeznaczonym wylacznie dla wiréwek i ich podgrzewaczy,
posiadaja rozwiazania zapobiegajace wyciekom na skutek przelewu.

.2 jezeli zbiorniki rozchodowe lub osadowe paliwa sa wyposazone w instalacje do podgrzewania, to
w przypadku przekroczenia temperatury zaptonu paliwa nalezy zamontowaé alarm wysokotemperaturowy;

.6 Zakaz przewozu olejéw latwo palnych w zbiornikach skrajnika dziobowego

Paliwo, olej smarowy i inne latwo palne oleje nie wolno przewozi¢ w zbiornikach skrajnika dziobowego.

11  Wyposazenie strazackie (R 17)
NOWE STATKI KLASY B, C i D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B:
.1 Wyposazenie strazackie sklada si¢ z:

.1.1 Wyposazenia osobistego, w sklad ktérego wchodzg:

.1 ubranie ochronne z materiatu chronigcego skére przed ciepltem, promieniujgcym od ognia, przed
oparzeniami od plomienia lub pary. Zewnetrzna powierzchnia powinna by¢ wodoodporna.

.2 buty i r¢kawice z gumy lub innego materiatu nieprzewodzacego pradu elektrycznego;
.3 sztywny helm, zapewniajacy skuteczng ochrone przeciw uderzeniom;

4 elektryczna lampa bezpieczenistwa (latarka reczna) zatwierdzonego typu, o minimalnym okresie $wie-
cenia wynoszgcym trzy godziny;

.5 topor strazacki.

.1.2 Aparat do oddychania zatwierdzonego typu, jest niezaleznym aparatem oddechowym na sprezone powie-
trze (SCBA), o zawartosci powietrza w butlach, co najmniej 1 200 litréw lub innym niezaleznym aparatem
oddechowym, ktéry jest w stanie dziala¢ przez co najmniej 30 minut. Kazdy SCBA jest wyposazony
w zapasowe, w pelni naladowane cylindry, o pojemnosci zapasowej przynajmniej 2 400 litréw powietrza
atmosferycznego, z nastepujacymi wyjatkami:

(i) jezeli statek wyposazony jest w pig¢ lub wigcej niezaleznych aparatéw oddechowych na sprezone
powietrze, catkowita pojemno$¢ cylindréw zapasowych nie musi by¢ wigksza od 9 600 litrow; lub
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(i) jezeli statek jest wyposazony w urzadzenie do fadowania butli nie zanieczyszczonym powietrzem pod
pelnym ci$nieniem, pojemno$¢ cylindrow zapasowych kazdego niezaleznego aparatu oddechowego ze
sprezonym powietrzem musi wynosi¢ co najmniej 1200 litrow powietrza atmosferycznego,
a calkowita pojemno$¢ zapasowych butli nie musi by¢ wigksza niz 4 800 litréw rozprezonego powie-
trza.

Wszystkie butle powietrzne niezaleznych aparatow do oddychania ze sprezonym powietrzem sg
wzajemnie wymienialne.

.2 Do kazdego aparatu oddechowego nalezy przewidzie¢ ognioodporng linke ratunkowa o odpowiedniej dlugosci

i wytrzymatosci, ktérg mozna mocowac za pomoca karabinczyka do szelek aparatu lub do oddzielnego pasa,
w celu niedopuszczenia do odlaczenia aparatu podczas uzycia linki ratunkowej.

.3 Na wszystkich nowych statkach klasy B oraz istniejacych statkach klasy B o dlugosci 24 metréw lub wiecej

i wszystkich nowych statkach klasy C i D o dlugosci 40 metréw lub wigcej znajduja si¢ co najmniej dwa
zestawy wyposazenia strazackiego.

.1 Dodatkowo, na statkach o dlugosci 60 metréw i powyzej, jezeli taczna dlugos¢ wszystkich pomieszczen

pasazerskich i pomieszczen uzytkowych, na pokladzie posiadajacym takie pomieszczenia, wynosi wigcej niz
80 metréw lub jezeli jest wigcej niz jeden taki poklad, na pokladzie, ktéry posiada najwigksza faczng sume
tych dlugosci, przewiduje si¢ dodatkowo dwa zestawy wyposazenia strazackiego i dwa komplety sprzetu
osobistego na kazde 80 metréw lub cze$¢ tej wielkosci dla takich tacznych dlugosci.

Na statkach pasazerskich przewozacych wigcej niz 36 pasazeréw dwa dodatkowe zestawy wyposazenia
strazackiego powinny znajdowal si¢ w kazdej gtownej strefie pionowej, z wyjatkiem wydzielonych klatek
schodowych, ktére tworza osobne gtéwne strefy pionowe oraz dla gtéwnych stref pionowych o ograniczonej
dlugosci w dziobowej albo rufowej czesci statku, w ktérych nie ma pomieszczenia maszynowego ani
glownej kuchni.

.2 Na statkach o dlugosci 40 metrow lub wigkszej, ale mniejszej niz 60 metréw, muszg by¢ zapewnione dwa

zestawy wyposazenia strazackiego.

.3 Na nowych statkach klasy B o dlugo$ci mniejszej niz 24 metry i wigkszej ale mniejszej niz 40 metréw,

nalezy zapewni réwniez dwa zestawy wyposazenia strazackiego, ale tylko jeden zapasowy fadunek powie-
trza dla niezaleznego aparatu oddechowego.

4 Na nowych i istniejacych statkach klasy B o dlugosci mniejszej od 24 metréw oraz na nowych statkach klasy

C i D o dlugosci ponizej 40 metréw, nie jest wymagany zaden zestaw wyposazenia strazackiego.

.5 Zestaw wyposazenia strazackiego lub strazacki zestaw wyposazenia osobistego nalezy tak przechowywaé, aby

byt tatwo dostgpny i gotowy do uzycia, za$, jezeli znajduje si¢ wigcej niz jeden zestaw wyposazenia strazackiego
lub wigcej niz jeden strazacki zestaw wyposazenia osobistego, to nalezy je przechowywaé w miejscach mozliwie
odleglych od siebie. W miejscach tych nalezy przechowywa¢ co najmniej jeden zestaw wyposazenia strazackiego
i jeden strazacki zestaw wyposazenia osobistego.

12 Wymagania rézne (R 18)

NOWE STATKI KLASY B, C i D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B:

1

Jezeli w przegrodach typu ,A” znajduja si¢ przejscia dla przeprowadzenia kabli elektrycznych, rurociaggéw,
kanalow, przewodow itp. lub dla podtuznic, pokladnikéw lub innych elementéw konstrukcyjnych, to nalezy
zastosowaé rozwigzania zabezpieczajace przed naruszeniem odpornosci pozarowej przegréd, o ile jest to
uzasadnione i praktycznie mozliwe do wykonania.

Jezeli na statkach zbudowanych dnia 1 stycznia 2003 r. lub péZniej, w przegrodach klasy ,A” znajdujg si¢
przejicia, wykonane otwory sa poddawane probom zgodnie z kodeksem stosowania procedur prob ognio-
wych, aby odporno$¢ przegréd na ogien nie zostata zmniejszona.

W przypadku przewodéw wentylacyjnych stosuje si¢ punkty 1I-2/B[9.2.2b i 1I-2/B/9.3.

Jednakze jezeli w przegrodzie znajduje si¢ otwor na przejicie rury, a przejicie przegrody jest wykonane ze stali
lub réwnowaznego materialu o grubosci 3 mm lub wigcej i dlugosci nie wigcej niz 900 mm (zalecane 450
mm z kazdej strony przegrody) i nie ma w nim zadnego otworu, przeprowadzenie préb nie jest konieczne.

Przejcia te nalezy izolowaé w taki sposéb, aby stopien ich izolacji byt taki sam jak izolacji przegrody.
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Jezeli w przegrodach klasy ,B” znajduja si¢ przejécia dla przeprowadzenia kabli elektrycznych, rurociagéw,
kanatéw, przewodéw itp. lub dla podluznic, pokladnikéw elementéw o$wietlenia lub innych podobnych
elementoéw konstrukeyjnych, to nalezy przedsiewziaé Srodki zabezpieczajace przed naruszeniem odpornosci
ogniowej przegrdd, o ile jest to uzasadnione i praktycznie mozliwe do wykonania. Na statkach zbudowanych
dnia 1 stycznia lub pézniej stosuje si¢ taki uklad przejsé, aby przedsigwziaé $rodki zabezpieczajace przed
naruszeniem odpornosci pozarowej.

Rurociggi inne niz stalowe lub miedziane przechodzace przez przegrody klasy ,B” sa zabezpieczone przez:

.1 przejscia podlegajace prébom ogniowym, odpowiednie do odpornosci ogniowej przegrody, przez ktorg
przechodzg i typu zastosowanych rur; lub

.2 stalowe tuleje o grubosci co najmniej 1,8 mm i dtugosci co najmniej 900 mm dla rur o $rednicy 150 mm
lub wigkszej i i dtugosci nie mniejszej niz 600 mm lub wigkszej dla rur o $rednicy mniejszej od 150 mm
(zaleca si¢, aby dlugo$¢ z kazdej strony przegrody byla réwna).

Rura jest przymocowana do koficéw tulei kolnierzem lub zlgczem albo tez szczelina migedzy rekawem
i rurg nie moze by¢ wigksza od 2,5 mm lub kazda szczelina migdzy rurg i tulejg musi zosta uszczelniona
przy pomocy niepalnego badz tez innego odpowiedniego materiatu.

Rurociggi przechodzace przez przegrody typu ,A” lub ,B” powinny by¢ wykonane z zatwierdzonych mate-
rialéw, z uwzglednieniem temperatury, na jakg musza by¢ odporne te przegrody.

Na statkach zbudowanych dnia 1 stycznia 2003 r. lub péZniej, nicizolowane rurociagi metalowe, ktére
przechodza przez przegrody klasy ,A” lub ,B” sa wytworzone z materialéw, ktérych temperatura topnienia
jest wyzsza od 950 °C dla przegréd klasy ,A-0" 1 850 °C dla przegrod klasy ,B-0".

Rurociagi przeznaczone dla paliw lub innych plynéw latwo palnych, ktére przechodza przez pomieszczenia
mieszkalne, uzytkowe lub stanowiska sterowania, sa wykonane z odpowiednich materialéw i by¢ budowy
uwzgledniajacej zagrozenie pozarowe.

Materialy, ktére na skutek dzialania wysokiej temperatury fatwo tracg swe wlasciwosci uzytkowe nie moga byé
uzyte na szpigaty zaburtowe, odplywy sanitarne oraz inne wyloty znajdujace si¢ w poblizu linii wodnej i tam,
gdzie uszkodzenie materiatlu w przypadku pozaru moze spowodowaé niebezpieczefistwo zalania.

Jezeli stosuje si¢ grzejniki elektryczne, to sa one montowane w takim miejscu i by¢ tak skonstruowane, aby
zagrozenie pozarowe bylo ograniczone do minimum. Zaden grzejnik nie moze by¢ wyposazony w takie
elementy grzejne, aby odziez, zastony lub inne podobne materialy mogly si¢ zatli¢ lub zapali¢ pod wplywem
ciepta wydzielanego przez ten element.

Wszystkie pojemniki na odpady sa wykonane z materialéw niepalnych i nie posiadaja zadnych otwordéw
bocznych ani dennych.

W pomieszczeniach, do ktérych mozliwe jest przenikanie produktéw olejowych, powierzchnia izolagji jest
nieprzepuszczalna dla olejow i par oleju.

NOWE STATKI KLASY A, B, C i D: W pomieszczeniach, w ktérych istnieje ryzyko rozbryzgéw oleju lub
wystepowania par oleju, np. w pomieszczeniach maszynowych kategorii A, powierzchnia z materiatu izola-
cyjnego nie przepuszcza olejow ani par oleju. Jezeli pokrycie z nieperforowanej blachy stalowej lub innego
niepalnego materialu (z wyjatkiem aluminium) stanowi ostatnig powierzchnig¢ fizyczna, pokrycie to moze by¢
polaczone na zakladke, poprzez nitowanie itp.

Magazyny farb i magazyny latwo palnych cieczy sg chronione za pomocg odpowiednich zatwierdzonych
urzadzen gasniczych, umozliwiajacych zalodze ugaszenie pozaru bez wchodzenia do tych pomieszczen.

Na statkach zbudowanych dnia 1 stycznia 2003 r. lub pdzZniej:
.1 Magazyny farb s3 chronione za pomoca:

.1.1 instalacji na dwutlenek wegla, skonstruowanej w taki sposéb, aby dostarczala ona rozprezony gaz
w ilosci nie mniejszej niz 40 % calkowitej kubatury chronionego pomieszczenia;

.1.2 instalacji ga$niczej na suchy proszek, skonstruowanej tak, aby stopiefi koncentracji rozpylonego
proszku wynosit co najmniej 0,5 kg proszku na m?;
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.1.3 instalagji tryskaczowej lub na mgle wodng zaprojektowang w taki sposdb, aby zapewni¢ doprowa-
dzenie wody w ilosci 5 1/m? w ciagu minuty. Instalacje tryskaczowe moga by¢ podtaczone do gtéwnej
magistrali pozarowej statku; lub

.1.4 instalacji, ktora zapewnia podobna ochrong, tak jak to okreslita administracji pafistwa bandery.

We wszystkich przypadkach istnieje mozliwo$¢ uruchamiania instalacji z miejsca znajdujacego sie
poza chronionym pomieszczeniem.

.2 Magazynki cieczy fatwo palnych sa chronione przy uzyciu odpowiedniej instalacji ga$niczej, zatwierdzonej
przez administracje panstwa bandery.

.3 W przypadku magazynkéw o powierzchni podlogi mniejszej niz 4 m? z ktérych nie ma dostgpu do
pomieszczeni mieszkalnych, zamiast stalej instalacji gasniczej mozna dopuscié przeno$ng gasnice na
dwutlenek wegla wielkosci zapewniajacej minimalng objeto$¢ gazu po rozprezeniu réwng 40 % catkowitej
objetosci danego pomieszczenia.

W magazynku znajduje si¢ otwér dolotowy umozliwiajacy uzycie gasnicy bez wchodzenia do chronionego
pomieszczenia. Wymagana przeno$na gasnica jest zamontowana obok tego otworu. Inne rozwigzanie
polega na zastosowaniu otworu lub przylacza weza umozliwiajacego uzycie wody z gléwnej magistrali
pozarowej.

NOWE STATKI KLASY A, B i C ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B:
.10 Urzadzenia kuchenne do smazenia na rozgrzanym tluszczu, gotowania i pieczenia:

Jezeli urzadzenia do smazenia na rozgrzanym tluszczu, gotowania i pieczenia s zainstalowane i uzywane
w innych pomieszczeniach niz gléwne kuchnie, administracja panistwa bandery wprowadzi dodatkowe $rodki
bezpieczefistwa pozarowego, uwzgledniajace szczegblnego rodzaju  zagrozenie pozarowe zwigzane
z uzytkowaniem tego rodzaju urzadzen.

Na statkach zbudowanych dnia 1 stycznia 2003 r. lub pdzniej urzadzenie do smazenia na rozgrzanym
tluszczu wyposazone jest w nastepujace elementy:

.1 automatyczng lub reczng instalacje gasnicza poddang badaniom w celu sprawdzenia jej zgodnosci
z mig¢dzynarodowa norma, zgodnie z publikacja ISO 15371:2000 dotyczaca instalacji gasniczych kuchen-
nych urzadzen do smazenia na rozgrzanym tluszczu;

.2 podstawowy i zapasowy termostat z alarmem ostrzegajacym obstuge w przypadku uszkodzenia dowolnego
Z termostatow;

.3 ukfad automatycznego odci¢cia zasilania elektrycznego po uruchomieniu instalacji ga$niczej;
4 alarm wskazujacy, ze w kuchni, w ktorej znajduje si¢ sprzet zostala uruchomiona instalacja gasnicza; i

.5 reczne sterowniki instalacji gasniczej, na ktérych znajduja si¢ jasno sformulowane instrukcje w celu latwego
uzycia przez zaloge.

Na statkach zbudowanych przed dniem 1 stycznia 2003 r., nowe pomieszczenia, w ktérych ma by¢ umie-
szczone urzadzenie do smazenia na rozgrzanym tluszczu, spelnia wymagania niniejszego punktu.

NOWE STATKI KLASY A, B, Ci D:
.11 Mostki cieplne

Zatwierdzajac szczegdly konstrukcyjnej ochrony przeciwpozarowej, administracja panstwa bandery podejmuje
dzialania w celu zapobiezenia przewodzenia ciepla przez mostki cieplne, na przyklad pomiedzy pokladami
i grodziami.

Na statkach zbudowanych dnia 1 stycznia 2003 r. lub pdZniej izolacja poktadu lub Scian jest przedtuzona
poza punkt przebicia, przecigcia w przegrodzie, lub punkt koficowy na odleglto§¢ co najmniej 450 mm
w przypadku konstrukeji ze stali lub aluminium. Jezeli przedzial podzielony jest pokladem lub Sciang klasy
LA” z izolacjg o réznych wartosciach, izolacja o wyzszej wartosci jest przedtuzona na pokladzie lub Scianie
z izolacja 0 mniejszej wartosci, co najmniej na dtugosci 450mm.
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NOWE STATKI KLASY A, B, C i D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B:

.12 Butle sprezonego gazu:

Wszelkie przeno$ne pojemniki na gaz, ktéry jest gazem sprezonym, skroplonym lub oddzielonym pod
ciSnieniem i ktéry moze podsycal ewentualny pozar, bezposrednio po uzyciu, zostaja umieszczone
w odpowiednim miejscu nad pokladem grodziowym, z ktérego jest bezposredni dostep do pokladu otwartego.

Plan ochrony przeciwpozarowej (R 20)
NOWE STATKI KLASY B, C i D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B:

.1 Na wszystkich statkach nalezy wywiesi¢ na stale plany ogdlne statku przeznaczone dla informacji oficeréw

statku z zaznaczeniem na kazdym pokladzie stanowisk dowodzenia, stref pozarowych oddzielonych za pomoca
przegréd klasy ,A”, stref pozarowych oddzielonych za pomoca przegrod klasy ,B”, tacznie z wyszczegdlnieniem
instalacji wykrywania i sygnalizacji pozaru, instalacji tryskaczowych, sprzetu gasniczego, drég dostepu do
poszczegdlnych przedzialéw, pokladéw itp. oraz systemy wentylacji, wraz ze szczegdlami usytuowania urza-
dzeni sterujacych wentylatoréw, klap odcinajacych oraz numeréw identyfikacyjnych wentylatoréw obstugujacych
poszczegdlne strefy. Alternatywnie wyzej wymienione dane mogg by¢ zawarte w broszurze, ktorej kopie
otrzymuje kazdy oficer, a ktorej jeden egzemplarz znajduje si¢ na statku w latwo dostgpnym miejscu. Plany
i broszury sa aktualizowane i wszelkie zmiany sg nanoszone tak szybko, jak to mozliwe. Opisy na planach i w
broszurze s3 w jezyku urzedowym panstwa bandery. Jesli nie jest to jezyk angielski badz francuski, to nalezy
zalgczy¢ thumaczenie na jeden z tych jezykéw. Jezeli statek odbywa podréze krajowe w innym parstwie
cztonkowskim, nalezy réwniez zalaczy¢ tlumaczenie na jezyk urzedowy tego panstwa przyjmujacego, o ile
nie jest to jezyk angielski lub francuski.

Dla nowych statkéw klasy B, C i D, zbudowanych dnia 1 stycznia 2003 r. lub p6Zniej, informacje, ktére nalezy
podaé z planami ochrony przeciwpozarowej i wymagane broszury oraz symbole graficzne wykorzystywane
w planach ochrony przeciwpozarowej sa zgodne z rezolucjami IMO A.756 (18) i A.654 (16).

Na wszystkich statkach o dlugosci 24 metry lub wigcej duplikat planu ochrony przeciwpozarowej lub broszura
zawierajaca taki plan, przeznaczone dla ladowej strazy pozarnej, s stale przechowywane w wyraznie ozna-
czonej obudowie zabezpieczonej przed wplywami atmosferycznymi, umieszczonej na zewnatrz nadbudowki.

Gotowo$¢ do dzialania urzgdzen gasniczych i ich konserwacja
NOWE STATKI KLASY B, C i D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B.

.1 Wymagania ogdlne

Systemy ochrony przeciwpozarowej oraz instalacje gasnicze i wyposazenie przeciwpozarowe sa w kazdej chwili
podczas eksploatacji statku gotowe do natychmiastowego uzycia.

Statek nie znajduje si¢ w eksploatacji kiedy:

.1 jest remontowany lub odstawiony (na kotwicy lub w porcie) lub znajduje si¢ w suchym doku;

.2 whasciciel lub jego przedstawiciel zdeklarowal, ze statek jest wylaczony z eksploatacji;

.3 na statku nie ma pasazeréw.

W kazdej chwili podczas eksploatacji statku nastgpujace systemy zabezpieczenia pozarowego sa utrzymane
w dobrym stanie, tak, aby w przypadku powstania pozaru dzialaly zgodnie z wymaganiami:

.1.1 Gotowos¢ eksploatacyjna
.1 konstrukcyjna ochrona przeciwpozarowa, facznie z przegrodami pozarowymi oraz ochrong wlazéw
i przej$¢ w przegrodach;
.2 instalacje wykrywania i sygnalizacji pozaru; oraz

.3 uklad i wyposazenie drég ewakuacji.

Instalacje gasnicze i wyposazenie przeciwpozarowe sa utrzymywane w stanie gotowosci do dziatania i sa
fatwo dostgpne do natychmiastowego uzycia. Przenos$ne gasnice, ktére zostaly rozladowane sa
bezzwlocznie ponownie natadowane lub zastapione réwnowaznym sprzetem gasniczym.
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.1.2 Konserwacja, proby i przeglady
Konserwacja, proby i przeglady powinny by¢ przeprowadzane zgodnie z wytycznymi IMO oraz w taki
sposob zapewniajacy niezawodno$¢ dziatania instalacji i wyposazenia przeciwpozarowych.

Plan konserwacji, préb i przegladéw przechowywany jest na statku i jest dostgpny do celéw inspekcji
administracji pafistwa bandery.

Plan konserwacji obejmuje przynajmniej nastepujace systemy ochrony przeciwpozarowej oraz instalacje
i wyposazenie systemy przeciwpozarowe, jesli zostaly one zainstalowane:

.1 gtéwne magistrale pozarowe, pompy i hydranty pozarowe, wigcznie z wezami i pradownicami;

.2 stale instalacje wykrywania i sygnalizacji pozaru;

.3 stale instalacje gasnicze i inne wyposazenie ga$nicze;

4 automatyczne instalacje tryskaczowe z wykrywaniem pozaru i alarmem;

.5 systemy wentylacyjne, tacznie z klapami pozarowymi i dymowymi, wentylatory i ich urzadzenia
sterujace;

.6 awaryjne odcinanie dopltywu paliwa;

.7 drzwi pozarowe, lacznie z ich urzadzeniami sterujacymi;

.8 systemy alarmu og6lnego;

.9 awaryjne ucieczkowe aparaty oddechowe;

.10 przeno$ne gasnice, wigcznie z fadunkami zapasowymi; oraz

.11 wyposazenie strazackie.

Program konserwacji moze by¢ skomputeryzowany.

.2 Dodatkowe wymagania

Na nowych statkach klasy B, C i D zbudowanych dnia 1 stycznia 2003 r. lub pdzniej, przewozacych wigcej niz
36 pasazerow, oprocz planu konserwacji wymienionego w pkt .1.2 znajduje si¢ plan konserwacji o§wietlenia
i glosnikowych systeméw powiadamiania.

15 Instruktaze, szkolenia i éwiczenia alarmowe
NOWE STATKI KLASY B, C i D ORAZ STATKI ISTNIEJACE:
.1 Szkolenia, obowiazki i organizacja

.1 Czlonkowie zalogi powinni przej$¢ szkolenie w zakresie ochrony przeciwpozarowej na statku.

.2 Czlonkowie zalogi powinni zosta¢ przeszkoleni w zakresie przydzielonych im obowiazkow.

.3 Nalezy zorganizowaé sekcje odpowiedzialne za gaszenie pozaréw. Takie sekcje powinny mie¢ mozliwosé
wykonywania swoich zadan w kazdej chwili podczas eksploatacji statku.

.2 Instruktaze i ¢wiczenia alarméw na statku

.1 Czlonkowie zalogi zapoznaja si¢ z planem statku oraz z rozmieszczeniem i dzialaniem kazdej instalacji
gasniczej i wyposazenia przeciwpozarowego, do ktorego moga by¢ wezwani w celu jego uzycia.
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.2 Szkolenie w zakresie obstugi awaryjnych ucieczkowych aparatéw oddechowych, uznaje si¢ za czg$¢ szkolenia
na statku.

W

Umiejetnosci cztonkéw zalogi wyznaczonych do wykonywania obowigzkéw przeciwpozarowych jest podda-
wana okresowej ocenie w oparciu o przeprowadzane instruktaze i ¢wiczenia alarmowe na statku, aby mozna
bylo okresli¢, co nalezy usprawni¢ w celu zapewnienia umiejetnoéci z zakresu dzialaii przeciwpozarowych
na odpowiednim poziomie i zapewnienia, by sekcje przeciwpozarowe byly gotowe do dziatania.

.4 Instruktaze na statku w zakresie uzycia instalacji ga$niczych i wyposazenia przeciwpozarowego sa plano-
wane i przeprowadzane zgodnie z wymaganiami prawidla 111/19.4.1 Konwencji SOLAS z 1974 r., ze
zmianami.

»

Cwiczenia alarmu pozarowego s3 przeprowadzane i dokumentowane zgodnie z wymaganiami prawidet
11/19.3.4, 11[/19.5 i 11I/30 Konwencji SOLAS z 1974 r., ze zmianami.

Podreczniki szkoleniowe

Podrecznik szkoleniowy znajduje si¢ w kazdej mesie zalogowej, pomieszczeniach wypoczynkowych lub
w kazdej kabinie zalogowej. Podrecznik szkoleniowy jest napisany w jezyku roboczym  zalogi.
W podreczniku szkoleniowym, ktéry moze obejmowac kilka tomdw, zawarte sg instrukcje i informacje wyma-
gane w niniejszym punkcie, napisane w sposob latwy do zrozumienia i w miare mozliwosci opatrzone
ilustracjami. Czg$¢ z tych informacji moze mie¢ formg¢ audiowizualng. W podreczniku szkoleniowym znajduja
sie szczegblowo wyjasnione nastgpujace zagadnienia:

.1 ogdlna praktyka bezpieczenistwa przeciwpozarowego i $rodki ostroznosci dotyczace zagrozen wynikajacych
z palenia tytoniu, korzystania z urzadzeri elektrycznych i uzywania cieczy palnych oraz podobnych zagrozei
wystepujacych na statku;

.2 ogélne instrukcje z zakresu dziatalnosci i procedur przeciwpozarowych, w szczegblnosci procedur powia-
damiania o pozarze i uzycie recznych przyciskéw alarmu pozarowego;

.3 znaczenie alarméw statkowych;

.4 dzialanie i uzycie instalacji i wyposazenia przeciwpozarowego;
.5 dzialanie i uzycie drzwi pozarowych;

.6 dzialanie i uzycie klap pozarowych i dymowych; oraz

.7 §rodki i urzadzenia do ewakuacji.

.4 Plany ochrony przeciwpozarowej

Plany ochrony przeciwpozarowej muszg spelnia¢ wymagania prawidla 11-2/A-13.

Dzialania

NOWE STATKI KLASY B, C i D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B:

1

Na statku znajduja sie ksigzki bezpieczefistwa pozarowego obejmujace informacje i instrukcje dla zapewnienia
bezpiecznej obstugi statku i wlasciwego obchodzenia si¢ z ladunkiem, w zakresie bezpieczefistwa pozarowego.

W ksigice bezpieczenstwa pozarowego znajduja si¢ informacje i instrukcje niezbedne dla zapewnienia
bezpiecznej obslugi statku i wlasciwego obchodzenia si¢ z fadunkiem w zakresie bezpieczefistwa pozarowego.
Ksigzka obejmuje informacje dotyczace odpowiedzialnosci zatogi za ogdlne bezpieczefistwo pozarowe w trakcie
zaladunku i rozladunku towaréw oraz podczas rejsu. Dla statkéw przewozacych towary niebezpieczne
w instrukcji operacyjnej bezpieczefistwa pozarowego znajduje sie odniesienie do instrukcji obowigzujacych
w zakresie postgpowania w fadunkiem w przypadku pozaru i zagrozenia, zawartych w migdzynarodowym
kodeksie postgpowania przy przewozie towaréw niebezpiecznych.

Ksiazka bezpieczefistwa pozarowego napisana jest jezyku roboczym zalogi.

Ksiazka bezpieczefistwa pozarowego moze by¢ polaczona z podrecznikiem szkoleniowym, ktdry jest wymagany
regula 11-2/A[15.3.
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CZESC B
ZABEZPIECZENIE PRZECIWPOZAROWE

1 Budowa (R 23)

NOWE STATKI KLASY B, C i D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B:

1

Kadtub, nadbudéwki, grodzie konstrukcyjne, poktady i pokltadéwki s3 wykonane ze stali lub innego réwno-
waznego materiatu. Do celéw stosowania definicji stal lub inny réwnowazny material, podanej w prawidle II-
2/A[2.7, poddawanie dzialaniu ognia jest zgodne z normami odpornosci oraz izolacyjnosci podanymi
w tabelach regut 4 i 5. Na przyklad, gdy zezwala si¢, aby takie przegrody, jak poklady lub $ciany czolowe
i boczne pokladéwek szczelno$¢ mialy odpornos¢ ogniowa ,B-0", ,poddawanie dzialaniu ognia” wynosi pét
godziny.

Jednakze w przypadkach, gdy jakakolwiek czes$¢ konstrukeji wykonana jest ze stopu aluminium, zastosowanie
znajduja nastgpujace wymagania:

.1 Izolacja wykonanych ze stopu aluminium czesci przegréd klasy ,A” lub ,B”, z wyjatkiem konstrukeji, ktdre
nie przenosza obcigzen jest taka, zeby w dowolnym momencie podczas poddawania dzialaniu ognia
w standardowej probie ogniowej temperatura rdzenia konstrukcji nie przekroczyla temperatury otoczenia
o wiecej niz 200 °C.

.2 Nalezy zwrdci¢ szczegblng uwage na izolacje wykonanych ze stopu aluminium czeéci kolumn, podpér
i innych elementéw konstrukcji wymaganych do podparcia stanowisk todzi i tratw ratunkowych, miejsc
wsiadania do nich i miejsc, z ktdérych spuszczane s3 na wode oraz na przegrody klasy ,A” i ,B”, aby
zapewnic, ze:

—_

dla takich elementéw podpierajacych miejsca usytuowania todzi i tratw ratunkowych oraz dla przegréd
klasy ,A” dopuszczalny przyrost temperatury, okreslony w pkt .2.1, ma zastosowanie po uplywie jednej
godziny; i

.2 dla takich elementéw wymaganych do podparcia przegrod klasy ,B” dopuszczalny przyrost temperatury,
okreslony w pkt .2.1, bedzie miata zastosowanie po uplywie pét godziny.

.3 Szczyty i szyby przedzialdw maszynowych sg wykonane jako konstrukcje stalowe i sg nalezycie izolowane,
a otwory w nich, jezeli wystepuja, s tak rozmieszczone i zabezpieczone, aby zapobiegaly rozprzestrzenianiu
sie ognia.

2 Gléwne strefy pionowe i strefy poziome (R 24)

NOWE STATKI KLASY B, C i D:

.1.1 Na statkach przewozacych wigcej niz 36 pasazeréw kadtub, nadbudéwki i pokladéwki sa podzielone prze-

grodami klasy ,A-60" na gléwne strefy pionowe.

,Uskoki” i wneki sa ograniczone do minimum, a tam gdzie sa niezbedne, s3 wykonane jako przegrody klasy
A-60.

Jezeli z jednej strony przegrody znajduje si¢ pomieszczenie na otwartym pokladzie, pomieszczenie sanitarne
lub podobne badZ zbiornik, w tym zbiornik na paliwo plynne, puste pomieszczenie lub pomieszczenie
maszyn pomocniczych, o niskim lub zadnym zagrozeniu pozarowym badz po obu stronach przegrody
znajduja si¢ zbiorniki paliwa, standard odpornosci ogniowej przegrody moze by¢ obnizony do A-0.

NOWE STATKI KLASY B, C i D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B:

.1.2 Na nowych statkach klasy B, C i D przewozacych nie wigcej niz 36 pasazeréw i na istniejacych statkach klasy

B przewozacych wigcej niz 36 pasazeréw kadtub, nadbudéwki i pokltadowki w obrebie pomieszczen miesz-
kalnych i pomieszczen uzytkowych sg podzielone przegrodami klasy ,A” na gtowne strefy pionowe. Prze-
grody te majg izolacyjno$¢ zgodna z tabelami zawartymi w prawidle 5.

NOWE STATKI KLASY B, C i D:

2

Tak daleko jak to jest mozliwe, przegrody pozarowe tworzace granice gléwnych stref pionowych powyzej
pokladu grodziowego stanowia przedtuzenie grodzi wodoszczelnych rozmieszczonych bezposrednio ponizej
pokladu grodziowego. Dlugos¢ i szeroko$é gléwnych stref pionowych moze by¢ powigkszona maksymalnie
do 48 metréw, tak, aby konce gléwnych stref pionowych pokryly si¢ z grodziami wodoszczelnymi lub aby
w jednej strefie na calej jej dtugosci znajdowaly si¢ duze pomieszczenia ogdlnego uzytku, pod warunkiem, ze
catkowita powierzchnia gléwnej strefy pionowej na zadnym z pokladéw nie bedzie wigksza niz 1 600 mZ.
Dlugo$¢ lub szerokos$¢ gtownej strefy pionowej jest najwigksza odlegloicia miedzy najbardziej odlegltymi
punktami ograniczajacych ja przegrod.
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NOWE STATKI KLASY B, C i D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B PRZEWOZACE WIECE] NIZ 36 PASA-
ZEROW

.3 Przegrody te rozciagaja si¢ od pokladu do pokladu i do poszycia lub innych $cian ograniczajacych.

A4 Jezeli gtéwna strefa pionowa jest wtérnie podzielona za pomoca poziomych przegrod klasy ,A” na strefy
poziome w celu zapewnienia nalezytej zapory migdzy strefami statku chronionymi i nie chronionymi przez
system zraszajacy, to takie przegrody rozciagaja si¢ migdzy sasiednimi grodziami gtéwnych stref pionowych
oraz poszyciem lub zewnetrznymi burtami lub Scianami statku, a takze sa izolowane zgodnie z izolacyjnoscia
i odpornoscig ogniowg okreslonymi w tabeli 4.2 dla nowych statkéw przewozacych wigcej niz 36 pasazeréw
i tabeli 5.2 dla nowych statkéw przewozacych nie wigcej niz 36 pasazeréw oraz istniejacych statkéw klasy
B przewozacych wigcej niz 36 pasazerdw.

.5 .1 Na statkach zaprojektowanych do celow specjalnych, takich jak promy samochodowe lub kolejowe, na
ktérych zastosowanie przepisow dotyczacych przegréd gtownych stref pionowych uniemozliwialoby uzyt-
kowanie statku w zamierzony sposob, stosuje si¢ réwnorzedne $rodki w celu opanowania pozaru, pole-
gajace na podziale pomieszczenia na strefy poziome.

.2 Jednakze jezeli na statku znajdujg si¢ pomieszczenia kategorii specjalnej, to kazde takie pomieszczenie
spelnia odpowiednie przepisy prawidla 1I-2/B[14, a gdyby bylo to w sprzecznosci ze spelnieniem innych
wymagac tez czedci, to pierwszenstwo nalezy przyznaé wymaganiom prawidla 1I-2/B/14.

Przegrody w obrebie glownych stref pionowych (R 25)
NOWE STATKI KLASY B, C i D PRZEWOZACE WIECE] NIZ 36 PASAZEROW

.1.1 Na nowych statkach przewozacych wigcej niz 36 pasazeréw wszystkie grodzie, od ktérych nie wymaga sie,
aby byly przegrodami klasy ,A”, s3 co najmniej przegrodami klasy ,B” lub ,C”, zgodnie z wymaganiami tabeli
prawidla 4. Wszystkie takie przegrody moga by¢ wylozone materialami palnymi, zgodnie przepisami
prawidta 11.

NOWE STATKI KLASY B, C i D NIEPRZEWOZACE WIECE] NIZ 36 PASAZEROW ORAZ ISTNIEJACE STATKI
KLASY B PRZEWOZACE WIECE] NIZ 36 PASAZEROW:

.1.2 Na nowych statkach przewozacych nie wigcej niz 36 pasazeréw i istniejacych statkach klasy B przewozacych
wiecej niz 36 pasazerdw wszystkie przegrody, ktére znajduja si¢ pomieszczeniach mieszkalnych
i uzytkowych, od ktérych nie wymaga si¢, aby byly przegrodami klasy ,A”, s3 przegrodami co najmniej
klasy ,B” lub ,C", zgodnie z wymaganiami tabel prawidla 5.

Wszystkie takie przegrody moga by¢ wylozone materialami palnymi, zgodnie z przepisami prawidla 11.

NOWE STATKI KLASY B, C i D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B:

.2 Na nowych statkach klasy B, C i D przewozacych nie wigcej niz 36 pasazeréw oraz na istniejacych statkach
klasy B przewozacych wigcej niz 36 pasazeréw wszystkie grodzie tworzace korytarze, od ktérych nie wymaga
si¢, aby byly przegrodami klasy ,A”, s3 przegrodami klasy ,B” rozciggajacymi si¢ od pokladu do poktadu,
z wyjatkiem:

.1 jezeli z obu stron przegrody zastosowano sufity ciagle lub wykladzina klasy ,B”, to cze$¢ przegrody za
takim sufitem lub okladzing jest wykonana z materiatu, ktérego grubos¢ i sklad sa dopuszczalne do
budowy przegréd klasy ,B”, lecz ktéry powinien spelnia¢ normy odpornosci ogniowej przegréd klasy
,B”, jedynie w uzasadnionym i wykonalnym zakresie;

.2 w przypadku statku chronionego przez automatyczny system zraszania spelniajacy przepisy prawidla II-
2/A[8 materialy grodzi korytarzy klasy ,B” moga koficzy¢ si¢ na suficie korytarzowym, pod warunkiem, ze
taki sufit wykonano z materialu, ktéry pod wzgledem grubosci i skladu jest dopuszczony do budowy
przegrod klasy ,B”.

Niezaleznie od wymagan regul 4 i 5 takie grodzie i sufity spelniaja normy odpornosci ogniowej dla
przegréd klasy ,B” tylko w takim zakresie, jaki uznany zostanie za uzasadniony i mozliwy do zrealizo-
wania. Wszystkie drzwi i o$cieznice w takich grodziach sa wykonane z materialéw niepalnych i sa tak
skonstruowane i zmontowane, aby zapewni¢ zadowalajaca odpornos¢ ogniows.

.3 Wszystkie przegrody, od ktérych wymaga si¢, aby byly przegrodami klasy ,B”, oprocz przegréd tworzg-
cych korytarze okreslone w pkt .2 rozciagaja si¢ od poktadu do pokladu i do poszycia lub innych $cian
ograniczajacych; jezeli jednak ciagle sufity lub okladziny klasy ,B” sa zamontowane po obu stronach
przegrody i maja odporno$¢ ogniowa przynajmniej taka sama jak przegroda, to w takim przypadku
przegroda moze konczy¢ si¢ na takim cigglym suficie lub okladzinie.
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4 Odpornos¢ ogniowa przegrdd i pokladow na nowych statkach przewozacych wiecej niz 36 pasazeréw (R
26)

NOWE STATKI KLASY B, C i D:
.1 W uzupehieniu zgodnos$ci ze szczegdlnymi przepisami dotyczacymi odpornosci ogniowej przegrod

i pokladow, wymienionej gdzie indziej w niniejszej czesci, minimalna szczelno$¢ wszelkich przegrod
i pokladéw jest taka, jak opisano w tabelach 4.1 i 4.2.

.2 Przy stosowaniu tabel nalezy uwzglednié, co nastgpuje:

.1 Tabela 4.1 ma zastosowanie do przegrod, ktére nie stanowia granic gléwnych stref pionowych ani stref
poziomych.

Tabela 4.2 ma zastosowanie do pokladéw, ktdre nie tworzg uskokoéw w gtéwnych strefach pionowych, ani
nie stanowig granic stref poziomych.

[}

W celu okreslenia wlasciwych norm odpornosci ogniowej, ktére majg zastosowanie do przegrod oddzie-
lajacych przylegle pomieszczenia, takie pomieszczenia sg klasyfikowane na kategorie 1-14, stosownie do
stopnia zagrozenia pozarowego. Jezeli zawarto§¢ i wykorzystanie pomieszczenia powodujg watpliwosci
w okresleniu jako kategorii do celow niniejszego prawidla, to pomieszczenie zaliczy¢ nalezy wtedy do
kategorii o najostrzejszych wymaganiach co do ograniczajacych je przegrod. Nazwe kazdej kategorii nalezy
traktowac raczej jako zwyczajowe, a restrykcyjne okreslenie. Liczby w nawiasach przed kazda kategoria
odnosza si¢ do odpowiadajgcych im kolumn lub wierszy tabeli.
1) Stanowiska dowodzenia:

— pomieszczenia, w ktérych znajduja si¢ awaryjne zrodla energii i o$wietlenia,

— sterowka i kabina nawigacyjna,

— pomieszczenia, w ktérych znajduja si¢ urzadzenia radiowe statku,

— pozarowe stanowiska dowodzenia,

— centrale maszynowo-kontrolna mechanizméw napedu gtéwnego, gdy jest ona zlokalizowana poza
pomieszczeniem maszyny napedowej,

— pomieszczenia, w ktdérych zgrupowane jest wyposazenie sygnalizacji alarmowej pozaru;
— pomieszczenia mieszczace stanowiska i urzadzenia awaryjnego systemu powiadamiania.
2) Klatki schodowe:

— wewnetrzne schody, windy i schody ruchome wraz z ich obudowa (inne niz w calosci mieszczace
si¢ w obrebie przedzialow maszynowych) przeznaczone do uzytku pasazeréw i zalogi,

— w tym kontekscie schody obudowane tylko na jednym poziomie, s uwazane za cze$¢ pomie-
szczenia, od ktérego nie sa one oddzielone drzwiami pozarowymi.

3) Korytarze
— korytarze do uzytku pasazeréw i zalogi.
4) Miejsca ewakuacji i zewnetrzne drogi ucieczki:
— miejsce ustawienia jednostek ratowniczych,

— przestrzenie na otwartym pokladzie, w tym poklady spacerowe stanowiska bedgce miejscami
wsiadania do jednostek ratunkowych oraz ich opuszczania na wodeg,

— alarmowe miejsca zbi6rki, wewnetrzne i zewnetrzne,
— schody zewnetrzne i otwarte poklady uzywane jako drogi ewakuacji,

— burta statku do wodnicy najlzejszego stanu ladunkowego, S$ciany boczne nadbudéwki
i pokltadowki polozone ponizej lub w sasiedztwie miejsc wsiadania do tratw ratunkowych
i zeslizgow.



L 163/90 Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej 25.6.2009

5) Przestrzenie pokladéw otwartych

— przestrzenie na otwartym pokladzie oraz obudowane poklady spacerowe z dala od miejsc wsia-
dania do lodzi i tratw ratunkowych oraz ich wodowania.

— wolne przestrzenie (przestrzenie na zewnatrz nadbudéwek i pokladéwek).
6) Pomieszczenia mieszkalne o malym zagrozeniu pozarowym:
— kabiny z umeblowaniem i wyposazeniem o ograniczonym zagrozeniu pozarowym,
— biura i ambulatoria z umeblowaniem i wyposazeniem o ograniczonym zagrozeniu pozarowym,

— pomieszczenia ogdlnego uzytku z umeblowaniem i wyposazeniem o ograniczonym zagrozeniu
pozarowym i o powierzchni podlogi mniejszej niz 50 m?.

7) Pomieszczenia mieszkalne o $rednim zagrozeniu pozarowym:

— pomieszczenia takie same jak kategorii 6), lecz z umeblowaniem i wyposazeniem innym niz
0 ograniczonym zagrozeniu pozarowym,

— pomieszczenia ogdlnego uzytku z umeblowaniem i wyposazeniem o ograniczonym zagrozeniu
pozarowym i o powierzchni podlogi 50 m? lub wickszej,

— oddzielne schowki i male magazynki w pomieszczeniach mieszkalnych, o powierzchni mniejszej
niz. 4 m? (w ktérych nie przechowuje si¢ cieczy latwo palnych),

— sklepy,
— sale kinowe i przechowalnie filméw,
— kuchnie dietetyczne (bez uzywalno$ci otwartego ognia),
— magazynki $rodkéw utrzymania, czystosci (w ktérych nie przechowuje si¢ cieczy tatwo palnych),
— laboratoria (w ktérych nie przechowuje si¢ cieczy tatwo palnych)
— apteki,
— male suszarnie (o powierzchni podlogi 4 m? lub mniejszej),
— pomieszczenia depozytowe,
— sale operacyjne.
8) Pomieszczenia mieszkalne o duzym zagrozeniu pozarowym:

— pomieszczenia meble ogdélnego uzytku z umeblowaniem i wyposazeniem innym niz
o0 ograniczonym zagrozeniu pozarowym, o powierzchni podtogi 50 m? lub wigkszej,

— salony fryzjerskie i salony pigknosci.
9) Pomieszczenia sanitarne i tym podobne:
— ogdlne pomieszczenia sanitarne, prysznice, fazienki, toalety itp.,
— male pralnie,
— kryte baseny plywackie,
— oddzielne pentry w pomieszczeniach mieszkalnych, bez urzadzen do gotowania,

— osobiste pomieszczenia sanitarne traktuje si¢ jako cze$¢ pomieszczen, w ktdrych si¢ znajduja.
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)

Zbiorniki, puste przestrzenie i przedzialy maszynowni pomocniczych o matym lub zerowym zagro-
zeniu pozarowym:

— zbiorniki wodne stanowigce czg$¢ konstrukeji statku,
— puste przestrzenie i koferdamy,

— przedzialy maszynowni pomocniczych, pozbawionych ci$nieniowych ukladéw smarowania i w
ktérych zabronione jest przechowywanie materialéw palnych, takie jak:

— pomieszczenia urzadzen wentylacyjnych i klimatyzacyjnych; pomieszczenie windy kotwicznej;
pomieszczenie maszyny sterowej; pomieszczenie stabilizatoréw; pomieszczenie silnikéw elektrycz-
nych napedu gléwnego; pomieszczenia z rozdzielniami i urzadzeniami, czysto elektrycznymi,
innymi niz olejowe transformatory elektryczne (0 mocy powyzej 10 kVA); tunele linii waléw
i tunele rurociggdw; pomieszczenia pomp i mechanizméw chlodniczych (niewymagajacych cieczy
fatwo palnych),

— zamkniete szyby obslugujace wyzej wymienione pomieszczenia,
— inne zamknigte szyby, takie jak szyby rurociagéw i kabli.

Pomieszczenia maszynowni pomocniczych, pomieszczen tadunkowych, zbiorniki fadunkowe paliwa
i inne zbiorniki paliwowe oraz inne podobne pomieszczenia o $rednim zagrozeniu pozarowym:

— zbiorniki fadunkowe paliwa
— ladownie, szyby i luki fadunkowe,
— komory chlodzone,

— zbiorniki paliwa (jezeli znajduja si¢ w oddzielnych pomieszczeniach, w ktorych nie ma urzadzen
maszynowych),

— tunele linii waléw i tunele rurociggéw, w ktérych mozliwe jest przechowywanie materiatlow
palnych,

— pomieszczenia pomocniczych urzadzen maszynowych, jak wymieniono w pkcie 10), w ktérych
mieszczg si¢ urzadzenia z ci$nieniowym ukladem smarowania lub w ktérych jest dopuszczone
przechowywanie materialéw palnych,

— stacje bunkrowania paliwa,
— pomieszczenia mieszczace olejowe transformatory elektryczne (0 mocy powyzej 10 kVA),

— pomieszczenia mieszczgce male silniki spalinowe o mocy wyjsciowej do 110 kW, napedzajace
pradnice, tryskacze, pompy osuszajace i przeciwpozarowe, pompy zezowe itp.,

— zamkniete szyby obslugujace wyzej wymienione pomieszczenia.
Pomieszczenia urzgdzeni maszynowych i gtowne kuchnie:

— pomieszczenia mechanizméw napedu gléwnego (inne niz pomieszczenia silnikow elektrycznych
napedu glownego) i kottownie,

— pomieszczenia maszynowni pomocniczych inne niz wymienione w pktach 10) i 11), w ktérych
znajduja si¢ silniki spalinowe lub inne urzadzenia spalajace, podgrzewajace lub pompujace olej,

— gléwne pomieszczenia kuchenne i wraz z aneksami,

— szyby i obudowy wyzej wymienionych pomieszczen.
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13) Magazyny, warsztaty, pentry itp.:
— gléwne pentry, niebedgce aneksami kuchennymi,
— gléwna pralnia,
— duze suszarnie (0 powierzchni podlogi powyzej 4 m?),
— rdzne pomieszczenia skladowe,
— pomieszczenia pocztowe i bagazowe,
— pomieszczenia na odpadki i $mieci,
— warsztaty (nie stanowigce czg$ci przedzialdw maszynowych, kuchni itp.),

— schowki i magazyny o powierzchni wigkszej niz 4 m?, inne niz pomieszczenia przeznaczone do
przechowywania cieczy tatwo palnych.

14) Inne pomieszczenia, w ktorych przechowuje si¢ ciecze fatwo palne:
— magazyny farb,
— magazyny, w ktorych przechowywane s3 ciecze latwo palne (wlaczajac barwniki, lekarstwa itp.),
— laboratoria (w ktérych przechowywane sa ciecze fatwo palne).

.3 Jezeli dla odpornosci ogniowej przegrody miedzy dwoma pomieszczeniami podano tylko jedng warto$¢, to
nalezy ja stosowaé we wszystkich przypadkach.

4 Jezeli w tabelach wystepuje tylko kreska, to nie ma specjalnych wymagan, co do materiatu i odpornosci
ogniowej przegrod.

v

W odniesieniu do pomieszczen kategorii 5) administracja panstwa bandery okresla, czy do Scian zewnetrz-
nych pokladéwek i nadbudéwek nalezy stosowac klasy izolacji z tabeli 4.1, a do otwartych pokladéw klasy
izolagji z tabeli 4.2. W zadnym przypadku wymagania dla kategorii 5) z tabel 4.1 lub 4.2 nie wymagaja
zamykania przestrzeni, ktére wedlug opinii administracji panstwa bandery nie musza by¢ zamykane.

.3 Ciagle sufity lub okladziny klasy ,B”, w polaczeniu z odpowiednimi pokladami lub przegrodami, moga by¢
dopuszczone jako catkowicie lub czg$ciowo przyczyniajace sie do wymaganej izolacji i odpornosci ogniowej
przegrody.

4 Przy zatwierdzaniu szczeg6tow konstrukcyjnego zabezpieczenia przeciwpozarowego, administracja panistwa
bandery bierze pod uwage ryzyko przenikania ciepta w miejscach przecigcia i w punktach krafcowych
wymaganej przegrody termicznej.



Tabela 4.1

Przegrody nie tworzace granic gléwnych stref pionowych, ani stref poziomych

Pomieszczenie 1 @) 3) ) 5) (6) %) 8) ©) (10) (11) (12) 13) (14)
Posterunki dowodzenia (1) | B-0@® A-0 A-0 | A-0 | A0 A-60 A-60 A-60 A-0 A-0 A-60 A-60 A-60 A-60
Klatki schodowe (2) AO0@ | A0 | A0 | A0 A0 A-15 Al5 | A0@9 | A0 | A-15 A-30 A5 | A30
Korytarze (3) B-15 | A-60 | A-0 B-15 B-15 B-15 B-15 A-0 A-15 A-30 A-0 A-30
Miejsca ewakuacji i zewnetrzne drogi ucieczki 4) A0 | A-600) | AD-60() [ A@-600) | A0 | A0 | A-60() | A-60 () | A-60 () | A-60 ()
Przestrzenie na otwartym pokladzie (5) — A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0
Pomieszczenia mieszkalne o malym zagrozeniu poza- | (6) B-0 B-0 B-0 C A-0 A-0 A-30 A-0 A-30
rowym
Pomieszczenia mieszkalne o $rednim zagrozeniu | (7) B-0 B-0 C A-0 A-15 A-60 A-15 A-60
pozarowym
Pomieszczenia mieszkalne o duzym zagrozeniu poza- | (8) B-0 C A-0 A-30 A-60 A-15 A-60
rowym
Pomieszczenia sanitarne i tym podobne (9) C A-0 A-0 A-0 A-0 A-0
Zbiorniki, puste przestrzenie i przedzialy maszy- | (10) A-0 (%) A-0 A-0 A-0 A-0
nowni pomocniczych o malym lub zerowym
zagrozeniu
Przedzialy ~maszynowni pomocniczych, pomie- | (11) A-0 (%) A-0 A-0 A-15
szczenia tadunkowe, zbiorniki fadunkowe paliwa
i inne zbiorniki paliwowe oraz inne podobne pomie-
szczenia o $rednim zagroZeniu pozarowym
Przedzialy maszynowe i gléwne pomieszczenia | (12) A-0 () A-0 A-60
kuchenne
Magazyny, warsztaty, pentry itp. (13) A-0 () A-0
Inne pomieszczenia, w ktérych przechowuje si¢ | (14) A-30

ciecze tatwo palne
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Tabela 4.2

Przegrody nietworzjce uskokéw w gtéwnych strefach pionowych i nieograniczajace stref poziomych

Pomieszczenia (1) (2) (3) (4) (5) (6) (7) (8) 9) (10) (11) (12) (13) (14)
Posterunki dowodzenia (1) A-30 | A-30 A-15 A-0 A-0 A-0 A-15 A-30 A-0 A-0 A-0 A-60 A-0 A-60
Klatki schodowe (2) A-0 A-0 — A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-30 A-0 A-30
Korytarze (3) A-15 A-0 A-0(®) | A-60 | A-0 A-0 A-15 A-15 A-0 A-0 A-0 A-30 A-0 A-30
Miejsca ewakuacji i zewnetrzne drogi ucieczki (4) A-0 A-0 A-0 A-0 — A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0
Przestrzenie na otwartym pokladzie (5) A-0 A-0 A-0 A-0 — A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0
Pomieszczenia mieszkalne o malym zagrozeniu poza- | (6) | A-60 | A-15 A-0 A-60 | A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0
rowym
Pomieszczenia mieszkalne o $rednim  zagrozeniu | (7) A-60 | A-15 A-15 A-60 [ A-0 A-0 A-15 A-15 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0
pozarowym
Pomieszczenia mieszkalne o duzym zagrozeniu poza- | (8) | A-60 | A-15 | A-15 | A-60 | A-0 A-15 A-15 A-30 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0
rowym
Pomieszczenia sanitarne i tym podobne 9) A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0
Zbiorniki, puste przestrzenie i przedzialy maszy- | (10) | A-0 A-0 A-0 A0 [ A0 A-0 A-0 A-0 A0 [ A-0() A-0 A-0 A-0 A-0
nowni pomocniczych o malym lub zerowym
zagrozeniu
Pomieszczenia maszynowni pomocniczych, pomie- | (11) | A-60 | A-60 A-60 A-60 | A-O0 A-0 A-15 A-30 A-0 A-0 A-0 (9 A-0 A-0 A-30
szczenia ladunkowe, zbiorniki ladunkowe paliwa
i inne zbiorniki paliwowe oraz inne podobne pomie-
szczenia o $rednim zagroZeniu pozarowym
Przedzialy maszynowe i gléwne pomieszczenia | (12) | A-60 | A-60 A-60 | A-60 | A-O0 A-60 A-60 A-60 A-0 A-0 A-30 A-30 (9) A-0 A-60
kuchenne
Magazyny, warsztaty, pentry itp. (13) | A-60 | A-30 A-15 A-60 | A-O0 A-15 A-30 A-30 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0
Inne pomieszczenia, w ktorych przechowuje si¢ | (14) | A-60 | A-60 A-60 A-60 | A-O0 A-30 A-60 A-60 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0
ciecze latwo palne

Uwagi do tabel 4.1 i 4.2

(%) Jezeli sgsiadujace ze sobg pomieszczenia sg tej samej kategorii i wystepuje odnosnik ,a”, to mozna miedzy nimi nie instalowa¢ przegrody lub pokladu, gdy administracja panstwa bandery uzna, ze jest ona zbedna. Na przyklad dla
pomieszczen kategorii 12) przegrody miedzy kuchnia a nalezacymi do niej pentrami mozna nie instalowaé, pod warunkiem, ze Sciany i poklady pentry maja odpornos¢ ogniowa przegréd ograniczajacych kuchnig. Jednakze miedzy

kuchnig a pomieszczeniem maszynowym przegroda jest wymagana, chociaz obydwa pomieszczenia sg kategorii 12).

(*) Burta statku do wodnicy najlzejszego stanu tadunkowego, boczne Sciany nadbudéwki i poktadéwki usytuowane w sasiedztwie tratw ratunkowych oraz zeslizgéw ewakuacyjnych lub pod nimi moga mie¢ izolacje zmniejszong do klasy A-

30.

() Jezeli ogélnodostepne toalety usytuowane sa calkowicie wewnatrz obudéw klatek schodowych, to od strony schodéw moga mie¢ przegrode klasy ,B”.
() Jezeli pomieszczenia kategorii 6, 7, 8 i 9 znajdujg si¢ catkowicie w obrebie zewnetrznych miejsc zbiorki, dopuszcza sig, aby $ciany tych pomieszczen byly klasy ,B-0". Miejsca sterowania sprzetem audio, wideo i instalacjg o$wietlenia

moga by¢ traktowane jako czgs¢ miejsca zbiorki.
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5 Odpornoé¢ ogniowa przegréd i pokladéw na nowych statkach przewozacych nie wiecej niz 36 pasa-
Zer6w oraz na istniejacych statkach klasy B przewozacych wigcej niz 36 pasazeréw (R 27)

NOWE STATKI KLASY B, Ci D PRZ‘EWOZACE NIE WIECE] NIZ 36 PASAZEROW ORAZ ISTNIEJACE STATKI
KLASY B PRZEWOZACE WIECE] NIZ 36 PASAZEROW:

.1 Oprécz spelnienia szczeg6lnych wymagan, dotyczacych odpornosci ogniowej przegréd i pokladéw, wymienio-
nych gdzie indziej w niniejszej czesci, minimalna odporno$¢ ogniowa przegréd i pokladéw odpowiada
warunkom podanym w tabelach 5.1 i 5.2.

Przy zatwierdzaniu zalecent konstrukcyjnych w zakresie ochrony przeciwpozarowej na nowych statkach nalezy
uwzgledni¢ ryzyko przenikania ciepla mostkami termicznymi do punktéw laczacych sekcje oraz do miejsc,
w ktérych konczg sie zapory termiczne.

.2 Do celow stosowania tablic nalezy uwzgledni¢, co nastepuje:
.1 Tabele 5.1 i 5.2 stosuje si¢ odpowiednio do przegréd i pokladéw oddzielajgcych przylegle pomieszczenia.

.2 Dla okreslenia wlasciwych norm odpornosci pozarowej, majacych zastosowanie do przegréd oddzielajacych
przylegle pomieszczenia, takie pomieszczenia sg klasyfikowane stosownie do ich stopnia zagrozenia poza-
rowego, wykazanego w ponizszych kategoriach 1)-11). Nazwe kazdej kategorii nalezy traktowal raczej jako
zwyczajowe, a restrykcyjne okreslenie. Liczby w nawiasach przed kazda kategoria odnoszg si¢ do odpowia-
dajacych im kolumn lub wierszy w tabelach.

1) Posterunki dowodzenia:
— pomieszczenia, w ktorych znajduja sie awaryjne zrédla energii i o$wietlenia,
— steréwka i kabina nawigacyjna,
— pomieszczenie mieszczace statkowy sprzet radiowy,

— pozarowe stanowiska dowodzenia, pomieszczenia, w ktorych zgrupowane jest wyposazenie sygna-
lizacji alarmowej pozaru,

— centrala manewrowo- kontrolna mechanizméw napedu gléwnego, wowczas gdy jest zlokalizowana
poza przedzialem maszyny napedowej,

— pomieszczenia mieszczgce centralne przeciwpozarowe urzgdzenie alarmowe,
2) Korytarze:

— korytarze i hole do uzytku pasazeréw i zaltogi.
3) Pomieszczenia mieszkalne

— pomieszczenia okreSlone w prawidle 1-2/A[2.10, z wylaczeniem korytarzy.
4) Klatki schodowe:

— wewnetrzne schody, windy i schody ruchome wraz z ich obudowa (inne niz w catoici mieszczace
si¢ w obrebie przedzialdw maszynowych),

— w tym kontekscie schody obudowane tylko na jednym poziomie s3 uwazane za czg$¢ pomie-
szczenia, od ktdrego nie sa one oddzielone drzwiami przeciwpozarowymi.

5) Pomieszczenia stuzbowe (0 malym zagrozeniu pozarowym):

— schowki i magazynki o powierzchni mniejszej niz 4 m?, nieprzystosowane do przechowywania
cieczy tatwo palnych oraz suszarnie i pralnie.
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6) Przedzialy maszynowe kategorii A:

— przedzialy okreslone w prawidle 1I-2/A[2.19.1.

7) Inne przedzialy maszynowe:

— pomieszczenia okreslone w prawidle II-2/A[2.19.2, z wylaczeniem przedzialéw maszynowych kate-
gorii A.

8) Pomieszczenia fadunkowe:

— wszystkie pomieszczenia przeznaczone na fadunki (wlacznie ze zbiornikami tadunkowymi oleju),
jak réwniez prowadzace do nich szyby i luki fadunkowe, inne niz pomieszczenia kategorii
specjalne;j.

9) Pomieszczenia stuzbowe (o duzym zagrozeniu pozarowym):

— kuchnie, pentry wyposazone w urzadzenia do gotowania, magazyny farb i lampiarnie, schowki
i magazynki o powierzchni 4 m? lub wigkszej, pomieszczenia do przechowywania cieczy fatwo
palnych oraz warsztaty niestanowigce czgéci przedzialdw maszynowych.

10) Poklady otwarte:

— przestrzenie na pokladach otwartych oraz ostonigte poklady spacerowe, nieprzedstawiajace ryzyka
pozarowego. Przestrzenie na wolnym powietrzu (przestrzenie na zewnatrz nadbudéwek
i poktaddwek).

11) Pomieszczenia kategorii specjalnej:

— pomieszczenia okre§lone w prawidle 1-2/A[2.18.

Przy ustalaniu normy odpornosci ogniowej przegrody miedzy dwoma pomieszczeniami w obrebie glownej
strefy pionowej lub strefy poziomej, ktéra nie jest chroniona przez automatyczng instalacje tryskaczows,
zgodna z przepisami prawidla 1I-2/A[8 lub miedzy takimi strefami, z ktérych zadna nie jest w ten sposob
chroniona, zastosowanie ma wyzsza warto$¢ z dwéch podanych w tabelach.

. Przy ustalaniu wlasciwych norm odpornosci ogniowej przegrody migdzy dwoma pomieszczeniami

w obrebie gléwnej strefy pionowej lub strefy poziomej, ktéra jest chroniona przez automatyczng instalacje
tryskaczowa, zgodna z przepisami prawidla 1I-2/A[8 lub migdzy takimi strefami, kt6re s3 w ten sposéb
chronione, zastosowanie ma nizsza warto$¢ z dwéch podanych w tabelach. Gdy strefa chroniona instalacja
tryskaczowa i strefa niechroniona taka instalacja stykaja si¢ w obrebie pomieszczen mieszkalnych
i stuzbowych, to dla przegrody migdzy tymi strefami zastosowanie ma wyzsza warto$¢ z dwéoch podanych
w tabelach.

.3 Ciagle sufity lub okladziny klasy ,B”, w polaczeniu z odpowiednimi pokladami lub przegrodami mogg by¢
dopuszczone jako przyczyniajace sie, w calosci lub w czgdci, do spelnienia wymaganej izolacyjnosci
i odpornosci ogniowej przegrody.

.4 Przegrody zewngtrzne, od ktérych w prawidle 1.1 wymaga si¢, aby byly wykonane ze stali lub réwnowaznego
materiatu moga mie¢ wycigte otwory, w celu zamocowania okien i iluminatoréw, pod warunkiem, ze nigdzie
W niniejszej czesci nie ma wymagania dla takich przegréd, aby mialy odpornos¢ klasy ,A”. Podobnie w takich
przegrodach, od ktérych nie wymaga si¢, aby posiadaly szczelnosci odpornosé klasy ,A”, drzwi moga byé
wykonane z materialéw spelniajacego wymagania administracji panistwa bandery.



Odpornoé¢ ogniowa przegréd oddzielajacych przylegle pomieszczenia

Tabela 5.1

Pomieszczenia 1) 2 € (4) 6) (6) 7) (8) 9) (10) (11)
Posterunki dowodzenia (1) A-0 (9 A-0 A-60 A-0 A-15 A-60 A-15 A-60 A-60 — A-60
Korytarze ) cE B-0 (9 A0 (%) B-0 (9 B-0 (9 A-60 A0 A0 A-15 (*) A-15
A0 (9
Pomieszczenia mieszkalne (3) C A-0 (%) B-0 (9 A-60 A-0 A-0 A-15 *) A-30
B-0 (9) A-0 (9 A-0 (9
Klatki schodowe (4) A-0 () A-0 (9 A-60 A-0 A-0 A-15 *) A-15
B-0 (9 B-0 (9 A-0 (9 )
Pomieszczenia sluzbowe (0 malym zagrozeniu poza- (5) C( A-60 A-0 A-0 A-0 * A-0
rowym)
Przedzialy maszynowe kategorii A (6) *) A-0 A-0 A-60 *) A-60
Inne przedzialy maszynowe (7) A-0 () A-0 A-0 * A-0
Pomieszczenia fadunkowe (8) * A-0 * A-0
Pomieszczenia stuzbowe (o duzym zagrozeniu poza- (9) A-0 () *) A-30
rowym)
Poklady otwarte (10) A-0
Pomieszczenia kategorii specjalnej (11) A-0
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Tabela 5.2

Odpornos¢ ogniowa pokladow oddzielajacych przylegle pomieszczenia

Pomieszczenia 1) o) G) 4 ) (6) ?) (®) ) (10) (11)
Posterunki dowodzenia (1) A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-60 A-0 A-0 A-0 * A-30
Korytarze ) A0 *) *) A0 *) A-60 A0 A0 A0 *) A0
Pomieszczenia mieszkalne (3) A-60 A-0 * A-0 * A-60 A-0 A-0 A-0 *) A-30
A0 (9
Klatki schodowe (4) A0 A-0 A0 *) A0 A-60 A0 A0 A0 (*) A0
Pomieszczenia stuzbowe (0 malym zagrozeniu poza- (5) A-15 A-0 A-0 A-0 * A-60 A-0 A-0 A-0 * A-0
rowym)
Przedzialy maszynowe kategorii A (6) A-60 A-60 A-60 A-60 A-60 * A-60 () A-30 A-60 * A-60
Inne przedzialy maszynowe (7) A-15 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 *) A-0 A-0 *) A-0
Pomieszczenia fadunkowe (8) A-60 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 * A-0 * A-0
Pomieszczenia stuzbowe (o duzym zagrozeniu poza- 9) A-60 A-30 A-30 A-30 A-0 A-60 A-0 A-0 A-0 * A-30
rovm A0 | A0 | A0@
Poklady otwarte (10) ) * ) ) ) * ) * ) — A-0
Pomieszczenia kategorii specjalnej (11) A-60 A-15 A-30 A-15 A-0 A-30 A-0 A-0 A-30 A-0 A-0
A0 ()

Uwagi: Ponizsze uwagi majg odpowiednio zastosowanie do tabel 5.1 i 5.2

() W celu wyjasnienia do czego ma zastosowanie patrz prawidla 3 i 8.

() Jezeli pomieszczenia s3 tej samej kategorii i wystepuje odnosnik b, to przegroda lub pokiad o odpornosci ogniowej podanej w tabeli sa wymagane tylko wowczas, gdy sasiednie pomieszczenia majg rézne przeznaczenie, np. w kategorii
9). Przegroda migdzy przylegajacymi kuchniami nie jest wymagana, lecz miedzy kuchnig i magazynem farb wymagana jest przegroda klasy ,A-0".

(9) Przegrody oddzielajace od siebie sterowke i kabine nawigacyjng moga by¢ klasy ,B-0".

(9 Patrz ppkt .2.2 i .2.4 niniejszego prawidta.

() Do celéw stosowania prawidet 2.1.2 ,B-0" i ,C” wystepujace w tabeli 5.1 nalezy odczytywac jako ,A-0".

() Nie ma potrzeby stosowania izolacji pozarowej, jezeli przedzial maszynowy kategorii 7) posiada zaden maly lub zerowy stopien zagrozenia pozarowego.

(*) Jezeli w tabelach znajduje si¢ (*) to wymaga si¢, aby przegroda byla wykonana ze stali lub innego réwnowaznego materiatu, lecz nie jest wymagane, aby byla klasy ,A”.
Jednakze w przypadku statkéw zbudowanych dnia 1 stycznia 2003 r. lub pdzniej, na ktorych poktad niebedacy poktadem kategorii 10) posiada otwory na przeprowadzenie kabli, rur lub kanaléw wentylacyjnych, to takie przejscia
powinny by¢ uszczelnione wykonane szczelnie, aby uniemozliwi¢ przedostanie si¢ ognia i dymu. W przegrodach oddzielajacych sterowania posterunki dowodzenia (pomieszczenia awaryjne zespoly pradotwércze) i odkryte poklady moga
znajdowac si¢ wloty powietrza bez zamknigé, chyba ze zainstalowano tam stalg gazows instalacje gasnicza.
Do celéw stosowania prawidla 2.1.2 znak(*)wystepujacy w tabeli 5.2, oprocz kategorii 8) i 10), nalezy odczytywaé jako ,A-0".

86/€9T 1
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6.

Drogi ewakuagji (R 28)

NOWE STATKI KLASY B, C i D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B:

1

Nalezy przewidzie¢ klatki schodowe i drabiny zapewniajace tatwe drogi ewakuacji ze wszystkich pomieszczen
pasazerskich i zalogowych oraz z pomieszczen, w ktérych zaloga normalnie pracuje, z wyjatkiem przedzialéw
maszynowych, na poklad, z ktorego wsiada si¢ do lodzi i tratw ratunkowych. W szczegdlnoéci nalezy
przestrzegaé nastgpujacych przepisow:

1

Ponizej pokladu grodziowego nalezy zapewni¢ dwie drogi ewakuacji z kazdego przedzialu wodoszczel-
nego lub podobnie wygrodzonego pomieszczenia badZ grupy pomieszczen, przy czym co najmniej jedna
z tych drdg jest niezalezna od drzwi wodoszczelnych. W drodze wyjatku moze by¢ wymagana tylko
jedna droga ewakuacji, biorac pod uwage charakter i polozenie pomieszczen oraz liczbe osdb, ktére
normalnie mogg tam pracowac.

W tym przypadku ta jedyna droga ewakuacji zapewnia bezpieczng ewakuacje.

Statki zbudowane dnia 1 stycznia 2003 r. lub péZniej moga korzysta¢ z opisanego wyzej uproszczenia
tylko w odniesieniu do pomieszczen zatogi, z ktdrych korzysta si¢ jedynie sporadycznie, kiedy to wyma-
gana droga ewakuacji jest niezalezna od drzwi wodoszczelnych.

Ponad pokladem grodziowym przewiduje si¢ co najmniej dwie drogi ewakuacji z kazdej gtownej strefy
pionowej lub podobnie wygrodzonych pomieszczen badZ grupy pomieszczen, z ktérych co najmniej
jedna stwarza dostep do klatki schodowej tworzacej pionowa droge ewakuacji.

Jezeli pomieszczenie radiostacji nie ma bezposredniego dostepu do otwartego na pokladu, to przewiduje
si¢ dwie drogi ewakuacji z tego pomieszczenia lub dostgpu do niego, z ktdrych jedna moze stanowié
iluminator lub okno o wystarczajacych rozmiarach, lub inne drogi spelniajace oczekiwania administracji.

Na istniejacych statkach klasy B dlugos¢ korytarza lub czgsci korytarza, z ktdrego istnieje tylko jedna
droga ewakuacji nie przekracza 5 metréw.

Na nowych statkach klasy A, B, C i D o dlugosci 24 metréw lub wigkszej, istnienie korytarza, holu lub
czesci korytarza, z ktorego istnieje tylko jedna droga ewakuacji, jest zabronione.

Dopuszcza si¢ istnienie korytarzy bez wyjscia, wykorzystywanych w pomieszczeniach stuzbowych, ktére
sa niezbedne do praktycznej obstugi statku, takich jak stacje bunkrowania paliwa i poprzeczne korytarze
dla zaopatrzenia statku, pod warunkiem Ze takie $lepe korytarze s3 odgrodzone od pomieszczen miesz-
kalnych zalogi i nie ma do nich dostgpu ze stref mieszkalnych pasazeréw. Dopuszczalne jest istnienie
czgsci korytarza, ktérego glebokos¢ nie jest wigksza od szerokosci i traktuje si¢ ja jako wneke lub
miejscowe rozszerzenie takiego korytarza.

NOWE STATKI KLASY B, C i D O DLUGOSCI 24 M LUB WIECE], ZBUDOWANE PRZED DNIEM
1 STYCZNIA 2003 R.:

.5 Co najmniej jedna z drég ewakuacji wymaganych w ppkt .1.1 i .1.2 utworzona jest przez tatwo dostepna,

obudowang klatke schodowa, przy czym obudowa ta zapewnia ciagla ostong od ognia, od poziomu, na
ktérym klatka schodowa zaczyna si¢, az do odpowiednich pokladéw, z ktérych wsiada si¢ do todzi lub
tratw ratunkowych, albo do najwyzszego pokladu otwartego, jezeli poklad ewakuacyjny nie rozciaga si¢
do danej glownej strefy pionowej.

W tym ostatnim przypadku zapewnia si¢ bezposrednie dojscie do pokladu ewakuacyjnego za pomoca
zewngtrznych, otwartych schodéw i przejé¢, majacych powierzchnig antyposlizgowa pod stopami, ktore
sa wyposazone w awaryjne o$wietlenie zgodnie z wymaganiem prawidla I1I/5.3. Scianki zewngtrzne
wychodzace na klatki schodowe i otwarte przejicia zewngtrzne tworzace czg$¢ drogi ewakuacyjnej sa
chronione w taki sposéb, aby ogien w pomieszczeniach za tymi $ciankami nie uniemozliwial dojscia do
miejsc wsiadania do todzi i tratw ratunkowych.

Szeroko$¢, lo§¢ i cigglos¢ drog ewakuacji przedstawia si¢ nastepujgco:

.1 Szeroko$¢ przeswitu klatek schodowych nie moze by¢ mniejsza niz 900 mm, jezeli Pafistwo Czlon-
kowskie uzna to za uzasadnione i praktycznie mozliwe do wykonania, lecz w zadnym przypadku nie
moze by¢ mniejsza niz 600 mm. Klatki schodowe wyposazone sa z kazdej strony w porgcze. Mini-
malna szeroko$¢ klatki schodowej w $wietle zwigkszona jest o 10 mm dla kazdej przewidywalnej
osoby powyzej 90 oséb. Maksymalna szeroko$¢ klatki schodowej miedzy porgczami, dla schodéw
szerszych niz 900 mm, wynosi 1 800 mm. Catkowita liczbe os6b ewakuowanych za pomoca takich
klatek schodowych przyjmuje si¢ jako sumg¢ dwéch trzecich liczby zalogi i calkowitej liczby pasazerow
przypadajacej na obszar obstugiwanych przez takie schody. Szeroko$¢ klatek schodowych odpowiada
normatywom nie mniej rygorystycznym niz okre$lone w rezolucji IMO A.757 (18).
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.2 Wszystkie klatki schodowe obliczone dla wiecej niz 90 oséb sa réwnolegle do osi statku.

.3 Otwory drzwiowe, korytarze i poSrednie podesty na drodze ewakuacji zwymiarowane s3 w taki sam
sposdb jak i klatki schodowe.

.4 Klatki schodowe nie mogg przekracza¢ 3,5 m pionowego wzniosu bez zastosowania posredniego
podestu i nie mogg by¢ nachylone pod katem wigkszym niz 45 °.

.5 Podesty na poziomie kazdego pokladu nie moga mie¢ powierzchni mniejszej niz 2 m? i s3 powiek-
szone o 1 m? na kazde przewidywane 10 os6b powyzej 20 oséb, lecz nie wymaga sie, aby mialy
powierzchnie wickszg niz 16 m?, z wyjatkiem podestéw obstugujacych pomieszczenia ogélnego
uzytku, z ktérych jest bezpo$redni dostep do wydzielonych klatek schodowych.

NOWE STATKI KLASY B, CiD O DLUGOSCI 24 M LUB WIECEJ, ZBUDOWANE DNIA 1 STYCZNIA 2003
R. LUB POZNIE]:

.5a Przynajmniej jedng z drég ewakuacyjnych wymaganych w ppkt .1.1 i .1.2 stanowi latwo dostgpna

obudowana klatka schodowa, ktorej zewnetrzne Scianki zapewniaja ciagla ochrone przed ogniem od
poziomu, na ktorym pozar klatka schodowa zaczyna si¢, az do odpowiednich pokladow, z ktérych
wsiada si¢ do lodzi lub tratw ratunkowych albo do najwyzszego pokladu otwartego, jezeli pokiad
ewakuacyjny nie rozcigga si¢ do rozpatrywanej gtownej strefy pionowe;.

W tym ostatnim przypadku przewiduje si¢ bezposrednie dojscie do pokladu ewakuacyjnego za pomoca
zewngtrznych otwartych schodow i przej$¢, majacych antyposlizgowa powierzchnie, ktére sa wyposazone
w awaryjne o$wietlenie zgodnie z wymaganiem prawidla I11/5.3. Scianki zewnetrzne, wychodzace schody
i otwarte przejcia zewngtrzne tworzace cz¢$¢ drogi ewakuacji oraz Scianki zewnetrzne umiejscowione
w taki sposdb, ze ich zniszczenie w przypadku pozaru przeszkodzitoby ucieczce az do pokladu ewakua-
cyjnego, posiadaja odporno$¢ ogniows i wartosci izolacji zgodne z warto$ciami okre$lonymi odpowiednio
w tabelach 4.1-5.3.

Szerokos¢, ilos¢ i cigglo$¢ spelnia wymagania kodeksu systemow bezpieczenstwa pozarowego.

NOWE STATKI KLASY B, C i D, ZBUDOWANE PRZED DNIEM 1 STYCZNIA 2003 R. ORAZ ISTNIEJACE
STATKI KLASY B:

.6

Nalezy zapewni¢ ochrong dojscia z obudowanych klatek schodowych do miejsc wsiadania do todzi i tratw
ratunkowych.

NOWE STATKI KLASY B, C i D, ZBUDOWANE DNIA 1 STYCZNIA 2003 R. LUB POZNIE]

.6a Zabezpieczenie dojécia z obudowanych klatek schodowych do miejsc wsiadania do fodzi i tratw ratun-

kowych zapewnia si¢ w sposéb bezposredni badz dzigki wewngtrznym chronionym drogom ewakua-
cyjnym, ktorych odporno$é ogniowa i izolacyjno$¢ odpowiadaja warto$ciom okreslonym dla obudéw
klatek schodowych odpowiednio w tabelach 4.1-5.2.

NOWE STATKI KLASY B, C i D:

7

Oprécz awaryjnego o§wietlenia wymaganego w prawidlach 1I-1/D[3 i 111/5.3, drogi ewakuacji, tacznie
z klatkami schodowymi i wyjSciami, oznakowane sg o$wietleniem dolnym lub fotoluminescencyjnymi
tasmami umieszczonymi nie wyzej niz 0,3 metra powyzej pokladu we wszystkich punktach drogi
ewakuacji, wigczajac zakrety i skrzyzowania drég. Oznakowanie musi umozliwia¢ pasazerom identyfikacje
wszystkich drég ewakuacji oraz natychmiastows identyfikacje wyjs¢ awaryjnych. W przypadku zastoso-
wania o$wietlenia elektrycznego jest ono zasilane z awaryjnego zrédla zasilania i musi by¢ ono tak
wykonane, aby awaria pojedynczego $wiatta lub przerwanie taSmy o$wietlajacej nie spowodowaty niesku-
teczno$ci calego oznakowania. Ponadto wszystkie oznaczenia drég ewakuacji i miejsc usytuowania
sprzgtu przeciwpozarowego sa wykonane z materiatu fotoluminescencyjnego lub sa zaznaczone o$wiet-
leniem. Administracja pafistwa bandery zapewni, aby takie o$wietlenie lub oznakowanie fotoluminescen-
cyjne zostalo ocenione, sprawdzone i zastosowane zgodnie z wytycznymi zawartymi w rezolucji IMO
A752 (18).

Jednakze w przypadku nowych statkow klasy B, C i D, zbudowanych dnia 1 stycznia 2003 r. lub pézniej,
administracja pafistwa bandery zapewnia, aby takie o$wietlenie lub materialy fotoluminescencyjne zostaly
poddane ocenie, wyprébowane i zainstalowane zgodnie z kodeksem systeméw bezpieczefistwa pozaro-
wego.

NOWE STATKI KLASY B, C i D, ZBUDOWANE DNIA 1 STYCZNIA 2003 R. LUB POZNIE]

.8

Na statkach przewozacych wigcej niz 36 pasazeréw wymagania ppkt .1.7 niniejszego prawidla majg
réwniez zastosowanie do pomieszczen mieszkalnych zatogi.
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Normalnie zamykane drzwi stanowiace cz¢$¢ drogi ewakuacyjnej.
.1 Drzwi kabin otwierajg si¢ od wewnatrz bez klucza.

Podobnie, wszystkie drzwi znajdujace si¢ wzdluz jakiejkolwiek przewidzianej do tego drogi ewakuacji
otwierajg si¢ bez klucza w strong drogi ewakuacji.

.2 Wyjécia awaryjne z pomieszczenn ogdlnego uzytku, ktére sa normalnie zablokowane, sa wyposazone
w urzadzenia umozliwiajace szybkie ich odblokowanie. Takie urzgdzenie zawiera mechanizm bloku-
jacy drzwi wyposazony w urzadzenie zwalniajace zasuwg, pod warunkiem, Ze jest uruchamiane pod
wplywem sily dzialajacej w kierunku ewakuacji. Mechanizmy szybkiego zwolnienia sa zaprojektowane
i zainstalowane zgodnie z wymaganiami administracji pafstwa bandery a w szczeg6lnosci:

.2.1 skladaja si¢ z pretow lub paneli, ktorych czg§¢ zwalniajaca mechanizm rozcigga si¢ co najmniej
na polowie szerokosci skrzydta drzwi co najmniej 760 mm, ale nie wigcej niz 1 120 mm ponad
pokladem;

.2.2 zwalnia¢ zatrzask, jezeli stosowana jest sila nie wigksza niz 67 N; oraz

.2.3 nie posiadaja zadnych urzadzen ryglujacych, $rub blokujacych ani jakichkolwiek innych urzadzen
uniemozliwiajacych zwolnienie zatrzasku, w przypadku, gdy urzadzenie zwalniajace jest pod
naciskiem.

NOWE STATKI KLASY B, C i D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B:

201

Liczba i rozmieszczenie drég ewakuacji w pomieszczeniach kategorii specjalnej, zaréwno pod, jak i nad
pokladem grodziowym spelnia wymagania paristwa bandery, za$ bezpieczenistwo dostgpu do pokladu, na
ktérym wsiada si¢ do lodzi z tratw ratunkowych jest w zasadzie co najmniej réwnorzedne
z przewidzianym w ppkt .1.1, .1.2, .1.5 i .1.6.

Na nowych statkach klasy B, C i D zbudowanych dnia 1 stycznia 2003 r. lub p6Zniej, pomieszczenia
kategorii specjalnej sa wyposazone w kfadki przeznaczone do ewakuacji, o szerokodci, co najmniej 600
mm. Jezeli jest to uzasadnione i praktycznie mozliwe do wykonania, takie kladki wzdluz osi statku
przebiegaja, co najmniej 150 mm ponad pokladem. Parkingi dla pojazdéw sg przygotowane w taki

sposob, aby kladki te byly caly czas wolne.

Jedna z drég ewakuacji z pomieszczenn maszynowych, w ktérych normalnie zaloga pracuje, nie moze
mie¢ bezposredniego dostepu do zadnego z pomieszczen kategorii specjalnej.

Podwieszone rampy wjazdowe na poklady fadunkowe nie moga, w pozycji opuszczonej, blokowacd
zatwierdzonych drég ewakuacyjnych.

.3.1 Przewiduje si¢ dwie drogi ewakuacji z kazdego pomieszczenia maszynowego. W szczegdlnosci spelniajg one
nastepujgce przepisy:

.1 Jezeli przedzial znajduje si¢ ponizej poktadu grodziowego obydwie drogi ewakuacyjne skladajg sig:

.1 z dwoch ciagéw drabin stalowych, rozmieszczonych mozliwie jak najdalej od siebie, prowadzacych do
podobnie oddalonych od siebie drzwi w gornej czgsci przedziatu, skad zapewniony jest dostep do
pokladéw, z ktérych wsiada si¢ do todzi lub tratw ratunkowych. Na nowych statkach jeden ciag drabin
posiada ciagla ostong od ognia, poczynajac od dolnej czgsci pomieszczenia, az do bezpiecznego miejsca
na zewnatrz pomieszczenia. Na nowych statkach klasy B, C i D, zbudowanych dnia 1 stycznia 2003 r.
lub pdZniej, ten ciag drabin znajduje si¢ w strefie chronionej zgodnie z prawidlem II-2/B/4, kategoria 2)
lub 11-2/B/5, kategoria 4), w zaleznosci od przypadku, od dolnej czesci pomieszczenia, ktoremu stuza,
az do bezpiecznego miejsca znajdujacego si¢ poza tym pomieszczeniem. W obudowie znajduja si¢
automatycznie zamykane drzwi pozarowe o takiej samej odpornosci ogniowej. Drabina zamocowana
jest w taki sposdb, aby cieplo nie przedostato si¢ do obudowy poprzez miejsca pozbawione izolacji.
Minimalne wymiary wewnetrzne chronionej obudowy wynosza co najmniej 800 mm x 800 mm
i posiadaja awaryjny system o$wietlenia, lub

.2 z jedne drabiny stalowej prowadzacej do drzwi w gérnej cze¢sci pomieszczenia, skad zapewniony jest
dostep do pokladu ewakuacyjnego i dodatkowo w dolnej czg¢sci pomieszczenia w miejscu wystarczajaco
oddalonym od wspomnianego powyzej ciggu drabin, ze stalowych drzwi otwieranych z kazdej strony,
zapewniajacych dostep do bezpiecznej drogi ewakuacji z dolnej czeSci pomieszczenia na poklad,
z ktérego wsiada do todzi tratwy ratunkowe;.
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.2 W przypadku, gdy pomieszczenie znajduje si¢ powyzej pokladu grodziowego, dwie drogi ewakuacji
rozmieszczone s mozliwie jak najdalej od siebie, a drzwi wyjsciowe z kazdej z nich znajdujg sie
w takich miejscach, skad zapewniony jest dostep do odpowiednich pokladéw, z ktérych sie wsiada do
todzi i tratw ratunkowych. W przypadku, gdy te $rodki ewakuacji wymagaja uzycia drabin, powinny to by¢
drabiny stalowe.

NOWE STATKI KLASY A, B, Ci D:

.3 Z pomieszczen monitorowania pracy maszyn oraz pomieszczen roboczych prowadza co najmniej dwie
drogi ewakuacji, z ktorych jedna jest niezalezna od przedzialu maszynowego i prowadzi do pokladu,
z ktorego si¢ wsiada do lodzi i tratw ratunkowych.

4 Spdd schodéw w maszynowni jest ostonigty.

NOWE STATKI KLASY B, C i D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B:

.3.2 Na statkach o dlugo$ci mniejszej niz 24 metry administracja panstwa bandery moze zrezygnowal z jednej
drogi ewakuacji z pomieszczen przedzialu maszynowych uwzgledniajac szerokos$¢ i rozplanowanie gornej
czg$ci pomieszczenia.

Na statkach o dlugosci 24 metréw lub wigcej administracja pafistwa bandery moze zrezygnowal z jednego
srodka ewakuacji, pod warunkiem, ze albo drzwi, albo drabina stalowa zapewniajg bezpieczng droge
ewakuacji na poklad ewakuacyjny, przy czym nalezy takze wzig¢ pod uwage rodzaj i rozplanowanie pomie-
szczenia oraz to, czy w tym pomieszczeniu normalnie pracuja ludzie. Na statkach klasy B, C i
D zbudowanych dnia 1 stycznia 2003 r. lub pdZniej druga droga ewakuacyjna prowadzi z pomieszczenia
maszyny sterowej, w, jezeli w pomieszczeniu tym znajduje si¢ stanowisko awaryjnego sterowania, chyba ze
istnieje bezposredni dostep na otwarty poklad.

.3.3 Z pomieszczenia centrali manewrowo- kontrolnej znajdujacej si¢ wewnatrz przedzialu maszynowego nalezy
przewidzie¢ dwie drogi ewakuacji, przy czym przynajmniej jedna z nich zapewnia ciggla ostone od ognia, az
do bezpiecznego miejsca poza przedzialem maszynowym.

4 W zadnym przypadku windy nie mogg by¢ uznane za jedng z wymaganych drég ewakuacji.

.5 NOWE STATKI KLASY B, C i D I ISTNIEJACE STATKI KLASY B O DLUGOSCI 40 M LUB WIECE]:
.1 Awaryjne ucieczkowe aparaty oddechowe znajduja si¢ na statku, zgodnie z kodeksem systeméw bezpie-

czefistwa pOZarowego.

.2 Dla kazdej glownej strefy pionowej nalezy zapewni¢ co najmniej dwa awaryjne ucieczkowe aparaty
oddechowe.

w

Na statkach przewozacych wigcej niz 36 pasazeréw dla kazdej glownej strefy pionowej, oprécz aparatéw
wymaganych zgodnie z ppkt .5.2, nalezy zapewni¢ co najmniej dwa awaryjne ucieczkowe aparaty odde-
chowe.

4 Jednakze ppkt .5.2 i .5.3 nie znajduja zastosowania do obudowanych klatek schodowych, ktére tworza
indywidualne gléwne strefy pionowe ani do gtéwnych stref pionowych znajdujacych si¢ w dziobowej badz
rufowej czesci statku, w ktérych nie ma pomieszczen kategorii 6), 7), 8) lub 12) okreslonych w prawidle II-
2/B/4.

»

W przedzialach maszynowych awaryjne ucieczkowe aparaty oddechowe umieszczone s3, w stanie
gotowym do uzytku, w dobrze widocznych miejscach, aby w przypadku pozaru w kazdej chwili byly
fatwo i szybko dostgpne. Rozmieszczenia awaryjnych ucieczkowych aparatéw oddechowych uwzglednia
rozplanowanie przedzialu maszynowego oraz liczbe oséb, normalnie pracujgcych w tym pomieszczeniu.

.6 W zakresie wydajnosci, rozmieszczenia i uzytkowania awaryjnych ucieczkowych aparatéw oddechowych
nalezy kierowac si¢ wytycznymi IMO (MSC/Okélnik 849).

N

Liczba i rozmieszczenie tych aparatéw podane sa w planie ochrony przeciwpozarowej wymaganym
prawidtem 1I-2/A[13.

6-1 Drogi ewakuacji na statkach pasazerskich ro-ro (R 28-1)

.1 WYMAGANIA STOSOWANE SIE DO STATKOW PASAZERSKICH RO-RO NOWYCH KLASY B, C i D ORAZ
ISTNIEJACYCH KLASY B

.1.1 Niniejszy przepis stosuje si¢ statkow pasazerskich ro-ro nowych klasy B, C i D oraz istniejacych klasy B.
W stosunku do istniejgcych statkéw wymagania tego prawidla maja zastosowanie nie péZniej niz w terminie
pierwszego przegladu okresowego okre$lonego w prawidlell-2/B/16 pkt .1.
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1.2

1.3

1.4

1.5

1.6

1.7

1.8

2.2

23

We wszystkich korytarzach wzdluz calej drogi ewakuacji znajduja si¢ porgcze i uchwyty, tak aby pewny
uchwyt byt dostepny na kazdym kroku, gdzie jest to mozliwe, az do miejsc zbidrki i miejsc ewakuacji. Takie
porecze umieszczone sa po obu stronach korytarzy wzdluznych o szerokosci wigkszej niz 1,8 metra
i korytarzy poprzecznych szerszych niz 1 m. Nalezy zwrdci¢ szczegblna uwage na umozliwienie przekra-
czania holi, atriéw i innych duzych, otwartych przestrzeni wzdluz drég ewakuacji. Porgcze i inne uchwyty
posiadaja taka wytrzymalos¢, aby przenie$¢ réwnomiernie roztozone, skierowane poziomo do $rodka kory-
tarza lub pomieszczenia obcigzenie 750 N/m oraz skierowane pionowo w dél, réwnomiernie roztozone
obcigzenie 750 N/m. Nie wymaga si¢, aby obydwa obciazenia byly przylozone jednoczesnie.

Drogi ewakuacji nie moga by¢ zatarasowane meblami ani innymi przeszkodami. Z wyjatkiem stotéw i krzesel,
ktére moga by¢ usunigte w celu zapewnienia wolnej przestrzeni, szafki i inne cigzkie meble
w pomieszczeniach ogdlnego uzytku i wzdluz drég ewakuacji przytwierdzone sa do miejsca tak, aby unie-
mozliwi¢ ich przesuwanie si¢ podczas kolysania lub przechylu statku. Wykladziny podiogowe réwniez przy-
twierdzone s3 do podloza. Kiedy statek jest w drodze, drogi ewakuacji utrzymywane sa wolne od przeszkdd,
takich jak wozki ze sprzgtem do sprzatania, bielizna poscielowa, bagaz i towarem wypelnione kartony.

Z kazdego pomieszczenia, w ktorym zwykle znajduja si¢ ludzie, nalezy utworzy¢ drogi ewakuacji, prowadzace
do miejsc zbiorki. Drogi te s3 tak rozplanowane, aby zapewni¢ mozliwie najprostsza droge do miejsca zbidrki
oraz sg oznakowane symbolami zgodnie z zaleceniami przyjetymi przez IMO w rezolucji A.760 (18).

W przypadku, gdy wydzielone pomieszczenia stykaja si¢ z pokladami otwartymi, otwory z tych pomieszczen
wychodzgce na poklad otwarty, o ile jest to mozliwe, sa uzywane jako wyjscia awaryjne.

Poktady s3 ponumerowane kolejno, poczawszy od ,1” dla dna podwdjnego lub najnizszego pokladu. Nume-
racja jest na stale umieszczona na podestach schodéw i w holach windowych. Poktady moga réwniez nosi¢
nazwy, ale zawsze umieszczone sg razem z numeracjg.

Uproszczone plany ewakuacji, pokazujace miejsce ,jeste$ tutaj”, i drogi ewakuacji oznaczone strzatkami
umieszczone s3 na wewngtrznej stronie drzwi kazdej kabiny i pomieszczent ogdlnego uzytku. Plany wskazuja
kierunek ewakuacji i s3 wlasciwie zorientowane w stosunku ich usytuowania na statku.

Drzwi kabin i pomieszczefi prywatnych nie moga wymaga¢ kluczy do ich otwarcia z wewnatrz. Nie ma tez
zadnych drzwi wzdluz jakiejkolwiek wyznaczonej drogi ewakuacyjnej, ktére wymagalyby kluczy do ich
otwarcia, podczas poruszania si¢ w kierunku ewakuacji.

WYMAGANIA STOSOWANE SIE DO NOWYCH STATKOW PASAZERSKICH RO-RO KLASY B, C i D

Najnizsze 0,5 metra grodzi lub innych $cian dzialowych tworzacych pionowe przegrody wzdtuz drog
ewakuacji jest w stanie wytrzymaé obcigzenie 750 N/m?, ktére pozwoli na uzycie ich jako powierzchni do
chodzenia od strony drogi ewakuacji, gdy statek znajdzie si¢ pod duzym katem przechyhu.

Droga ewakuacji od kabin do obudéw klatek schodowych jest mozliwie najprostsza, z minimalng iloscig
zmian kierunku. Nalezy wykluczy¢ koniecznos¢ przechodzenia z jednej burty statku na druga, aby znalez¢ sig
na drodze ewakuacji. Nalezy takze wykluczy¢ konieczno$¢ pokonania wigcej niz dwéch pokladéw w gére lub
w dol, aby przedostac si¢ z jakiegokolwiek pomieszczenia dla pasazeréw na miejscu zbiorki lub poktad
otwarty.

Nalezy zapewni¢ zewngtrzne drogi ewakuacji z pokladow otwartych, okreslone w ppkt 2.2, do miejsc
wsiadania do jednostek ratunkowych.

WYMAGANIA STOSOWANE DO NOWYCH ’STATKOW PASAZERSKICH RO-RO KLASY B, C i D, ZBUDO-
WANYCH DNIA 1 LIPCA 1999 R. LUB POZNIE]

W przypadku nowych statkéw pasazerskich ro-ro klasy B, C i D, zbudowanych dnia 1 lipca 1999 r. lub
p6zniej drogi ewakuacji sa przedmiotem analiz, z punktu widzenia ewakuacji, od wczesnych etapéw projek-
towania. Analiza sluzy rozpoznaniu i niedopuszczeniu do powstania, na tyle na ile jest to mozliwe
w praktyce, tworzenia si¢ zatoru, w trakcie opuszczania statku, przy normalnym przemieszczaniu si¢ pasa-
zeréw i zalogi wzdluz drég ewakuacji, przy uwzglednieniu ewentualnej potrzeby poruszania si¢ zalogi
w kierunku przeciwnym do ruchu pasazeréw. Ponadto stuzy ona potwierdzeniu, Ze przepisy obowigzujace
w zakresie ewakuacji s3 wystarczajaco elastyczne, aby nie dopusci¢ do sytuacji, w ktérych niektére drogi
ewakuacji, miejsca zbiorki, miejsca ewakuacji lub jednostki ratunkowe moglyby sta¢ si¢ niedostgpne z powodu

wypadku.
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Przepusty i otwory w przegrodach klasy ,A” i ,B” (R 30, 31)

NOWE STATKI KLASY B, C i D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B:

1

Wszystkie otwory w przegrodach klasy ,A”, sa wyposazone w umocowane na stale zamkniecia, ktérych
odpornos¢ ogniowa jest co najmniej réwna odpornosci przegrod, w ktérych sg zainstalowane.

Budowa wszystkich drzwi i ocieznic w przegrodach klasy ,A”, jak i urzadzen zapewniajgcych utrzymanie ich
w pozycji zamknietej, zapewnia ognioodporno$¢, jak rowniez na przenikanie dymu i plomieni w miarg
mozliwosci roOwnowazng tej, jakg posiada przegroda, w ktorej te drzwi s3 umieszczone. Takie drzwi i ich
oScieznice s3 wykonane ze stali lub innego réwnowaznego materialu. Drzwi wodoszczelne nie muszg by¢
izolowane.

Otwieranie i zamykanie kazdych drzwi mozliwe jest z kazdej strony przegrody przez jedna osobe.

Drzwi pozarowe w grodziach tworzacych gtowne strefy pionowe i w obudowach klatek schodowych, inne niz
przesuwne drzwi wodoszczelne z napedem mechanicznym oraz drzwi, ktére s3 normalnie zamykane, spel-
niajg nastgpujgce wymagania:

.1 Drzwi sg samozamykajace si¢ i zdolne do zamknigcia si¢ przy przechyle do 3,5 ° na strong przeciwng do
kierunku ich zamykania. Szybko$¢ zamykania jest w zaleznosci od potrzeb, pod kontrolg, aby unikngé
zagrozenia dla os6b. Na nowych statkach stale tempo zamykania nie moze by¢ wigksza niz 0,2 m/s i nie
mniejsze niz 0,1 m/s dla statku wyprostowanego.

NOWE STATKI KLASY B, C i D:

.2 Zdalnie sterowane drzwi przesuwne lub drzwi z napedem mechanicznym sg wyposazone w alarm akus-
tyczny rozbrzmiewajacy przez co najmniej 5 sekund, ale nie dluzej niz 10 sekund przed rozpoczeciem
ruchu zamykajacego drzwi oraz rozlegajacy si¢ w sposob ciggly, zanim drzwi nie zostang catkowicie
zamknigte. Drzwi zaprojektowane, aby mogly otworzy¢ si¢ po zetknigciu z przeszkoda, ktéra znalazla
si¢ na drodze ich ruchu, otwieraja si¢ nie mniej niz 0,75 m i nie wigcej niz 1 m od punktu zetknigcia
z przeszkoda.

w

Wszystkie drzwi, z wyjatkiem drzwi pozarowych zwykle zamknietych, sa zdolne do zdalnego, automa-
tycznego zamykania z centralnego stale obsadzonego wachta posterunku dowodzenia, jednoczesnie lub
grupowo, a takze indywidualnie z miejsc po obu stronach drzwi. Mechanizm zwalniajacy jest tak zapro-
jektowany, aby drzwi zostaly automatycznie zamknigte w przypadku przerwania instalacji sterowania lub
odcigcia gtéwnego Zrédla zasilania. Przelaczniki zwalniajace maja mozliwo$¢ wlaczania i wylaczania, aby
nie dopusci¢ do automatycznego powrotu systemu do polozenia poczatkowego. Zabrania si¢ stosowania
haczykéw przytrzymujacych drzwi, ktére nie sa zwalniane z centralnego sterowania posterunku dowo-
dzenia.

4 Miejscowe akumulatory energii dla drzwi z napgdem mechanicznym znajdujg si¢ w ich bezposrednim
sasiedztwie, aby umozliwi¢ dziatanie drzwi przynajmniej dziesigciokrotne (pelne zamknigcie i otwarcie)
przy uzyciu sterowania miejscowego.

)

Dwuskrzydlowe drzwi z zaczepem koniecznym dla zachowania ich odporno$ci ogniowej maja zaczep
automatycznie uruchamiany poprzez zadzialanie drzwi po ich zwolnieniu przez system sterowania.

.6 Drzwi zapewniajace bezposredni dostep do pomieszczen kategorii specjalnej, posiadajace naped mecha-
niczny i automatycznie zamykane, nie musza by¢ wyposazone w alarmy i mechanizmy zdalnego zwal-
niania wymagane w ppkt .4.2 i .4.3.

STATKI KLASY B, C i D, ZBUDOWANE DNIA 1 STYCZNIA 2003 R. LUB P()ZNIE]:

Zamiast pktu 4 stosuje sie pkt .4a:

4a Drzwi pozarowe w przegrodach tworzacych gléwne strefy pionowe, w $cianach wygradzajacych pomie-

szczenia kuchenne i w obudowach klatek schodowych, inne niz zasilane energia drzwi wodoszczelne oraz
drzwi, ktére s normalnie zamknigte, spelniaja nastgpujgce wymagania:

.1 drzwi sa samozamykajace si¢ i zdolne do zamknigcia si¢ przy przechyle do 3,5 ° na strong przeciwng do
kierunku ich zamykania;

.2 przyblizony czas zamykania dla drzwi zawiasowych wynosi nie wigcej niz 40 sekund i nie mniej niz 10
sekund od poczatku ich ruchu, dla statku wyprostowanego. Przyblizone jednostajne tempo zamykania dla
pozarowych drzwi przesuwnych jest nie wigksze niz 0,2 m/s i nie mniejsze niz 0,1 m/s dla statku
wyprostowanego.
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drzwi sg zdolne do zdalnego ich zwalniania ze stale obstugiwanego centralnego posterunku dowodzenia,
jednoczesnego lub grupowego, a takze indywidualnego z miejsc po obu stronach drzwi. Przelgczniki
zwalniajagce maja mozliwo$¢ wilaczania i wylgczania, tak, aby nie dopusci¢ do automatycznego powrotu
systemu do polozenia poczatkowego;

zabrania si¢ stosowania hakow przytrzymujacych drzwi, ktore nie sg zwalniane z centralnego posterunku
dowodzenia;

drzwi zdalnie zamykane z centralnego posterunku dowodzenia maja mozliwo$¢ ponownego otwarcia
z obu tych stron drzwi za pomocg miejscowego sterowania. Po takim miejscowym otwarciu drzwi te
ponownie zamykaja si¢ automatycznie;

w centralnym posterunku dowodzenia stale obsadzonym wachta nalezy przewidzie¢, na panelu sygnali-
zacyjnym drzwi pozarowych, sygnalizacje wskazujaca, czy kazde zdalnie zamykane drzwi sa zamkniete;

mechanizm zwalniajacy jest tak zaprojektowany, aby drzwi zostaly automatycznie zamknigte
w przypadku przerwania instalacji sterowania lub odcigcia gléwnego Zrédla zasilania;

miejscowe akumulatory energii dla drzwi zamykanych mechanicznie znajduja si¢ w bezpo$rednim ich
sasiedztwie, aby umozliwi¢ dzialanie drzwi po przerwaniu instalacji sterowania lub odcigciu gléwnego
zrédla zasilania przynajmniej dziesig¢ razy (pelne otwarcie i zamknigcie) przy uzyciu sterowania miejs-
cowego;

przerwanie obwodu instalacji sterowania lub odcigcie gléwnego Zrédla zasilania, jednych drzwi, nie moze
mie¢ wplywu na bezpieczne dziatanie pozostalych drzwi;

zdalnie sterowane drzwi przesuwne lub drzwi z napedem mechanicznym, sa wyposazone w alarm
akustyczny rozbrzmiewajacy przynajmniej 5 sekund, ale nie dluzej niz 10 sekund po zwolnieniu
drzwi z centralnego posterunku dowodzenia i zanim drzwi nie zaczng si¢ poruszaé, oraz rozlegajacy
si¢ w sposéb ciagly, dopdki drzwi nie zostang catkowicie zamkniete;

drzwi zaprojektowane, aby ponownie otworzyé si¢ po zetknigciu z przeszkods, ktéra znalazla si¢ na
drodze ich ruchu, otwierajg si¢ nie wigcej niz na 1 metr od punktu zetkniecia z przeszkoda;

dwuskrzydlowe drzwi z zaczepem koniecznym dla zachowania ich odpornosci ogniowej szczelnosci
pozarowej maja zaczep automatycznie uruchamiany poprzez zadzialanie drzwi po ich zwolnieniu
przez system sterowania;

drzwi zapewniajace bezpo$redni dostgp do pomieszczeni kategorii specjalnej, ktére posiadaja naped
mechaniczny i sa automatycznie zamykane, nie musza by¢ wyposazone w alarmy i mechanizmy zdal-
nego zwalniania wymagane w pkt .3 i .10;

elementy miejscowego sterowania drzwi sg dostgpne do ich konserwacji i regulacji; oraz

drzwi z napedem mechanicznym sa wyposazone w system sterowania zatwierdzonego typu, umozliwia-
jacy dzialanie w przypadku pozaru, zgodny z kodeksem stosowania procedur préb ogniowych (FTP). Taki
system powinien spelnia¢ ponizsze wymagania:

.15.1 system sterowania zasilany energia umozliwia dzialanie drzwi przy temperaturze przynajmniej 200
°C przez co najmniej 60 minut;

.15.2 zasilanie energia innych drzwi, niewystawionych na dzialanie ognia, nie ulega uszkodzeniu; i

.15.3 przy temperaturach wyzszych niz 200 °C system sterowania zostaje automatycznie odlaczony od
zasilania energig i zapewnia utrzymywanie zamknigtych drzwi az do temperatury co najmniej
945 °C.

NOWE STATKI KLASY B, C i D:

.5 Wymagania dotyczace odpornosci ogniowej klasy ,A” zewngtrznych Scian statku nie majg zastosowania do
szklanych przegréd, okien i iluminatoréw, chyba ze, $ciany te posiadaja odporno$¢ klasy A zgodna
z prawidlem 10. Podobnie nie znajduja zastosowania do drzwi zewnetrznych nadbudéwek i pokladéwek.
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NOWE STATKI KLASY B, C i D, ZBUDOWANE DNIA 1 STYCZNIA 2003 R. LUB POZNIE]

Zamiast pkt 5 stosuje si¢ pkt .5a:

.5a

Wymagania dotyczacej odpornosci ogniowej klasy ,A” zewnetrznych $cian statku nie majg zastosowania do
szklanych przegrdd, okien i iluminatoréw, chyba ze, Sciany te powinny posiadajg szczelno$¢ klasy A zgodng
z prawidlem 10.

Wymagania dotyczace odpornosci ogniowej klasy ,A” zewnetrznych $cian statku nie maja zastosowania do
drzwi zewnetrznych, oprécz tych drzwi w nadbudéwkach i pokladéwkach, ktére znajduja si¢ naprzeciw
urzadzen ratunkowych, obszaru miejsc wsiadania do jednostek ratunkowych i zewnetrznych miejsc zbiérki,
zewngtrznych schodéw i pokladéw otwartych uzywanych jako drogi ewakuacji. Drzwi w obudowanych
klatkach schodowych nie musza spelnia¢ tych wymagan.

NOWE STATKI KLASY B, C i D:

.6

Oprécz drzwi wodoszezelnych, drzwi strugoszczelnych na (drzwi czeSciowo wodoszczelne), drzwi wycho-
dzgcych na otwarty poklad oraz drzwi gazoszczelnych, wszystkie drzwi typu ,A” umieszczone w klatkach
schodowych, pomieszczeniach ogdlnego uzytku oraz przegrodach gléwnych stref pionowych na drogach
ewakuacji, s3 wyposazone w samozamykajace si¢ przepusty do prowadzenia wezy pozarniczych. Material,
budowa i odporno$¢ ogniowa przepustu jest rownowazna odpornoSci ogniowej drzwi, w ktérych jest on
zainstalowany. Przepust stanowi otwér o powierzchni przekroju 150 mm kwadratowych przy zamknigtych
drzwiach, ktére s3 usytuowane w ich dolnej czesci po stronie przeciwleglej zawiasom lub w przypadku drzwi
przesuwanych, jak najblizej otwieranej krawedzi.

NOWE STATKI KLASY B, C i D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B:

.7

7.1

Drzwi i ich o$cieznice w przegrodach klasy ,B” jak i urzadzenia zapewniajace utrzymanie ich w pozycji
zamknigtej posiadaja odporno$¢ ogniowa réwnowazng przegrodzie, z takim wyjatkiem, ze w dolnej czgsci
drzwi moga znajdowaé si¢ otwory wentylacyjne. Calkowita powierzchnia otworéw znajdujacych sig
w drzwiach lub pod nimi nie przekracza 0,05 m?. W przeciwnym razie dopuszcza si¢ istnienie niepalnego
kanalu wywietrznika, kt6ry przechodzi migdzy kabing i korytarzem i umieszczonego pod blokiem sani-
tarnym, jezeli powierzchnia przekroju kanatu nie jest wigksza niz 0,05 m?. Wszystkie otwory wentylacyjne
sa zabezpieczone kratka wykonana z materialu niepalnego. Drzwi s niepalne.

W celu zmniejszenia halasu administracja panstwa bandery moze zatwierdzi¢, jako réwnowazne drzwi
z wbudowanymi dzZwigkoszczelnymi zamknigciami wentylacji z otworami na dole po jednej stronie drzwi
i u gory po drugiej stronie drzwi, pod nastgpujacymi warunkami:

.1 gbrny otwér zawsze znajduje si¢ naprzeciw korytarza i jest w nim umieszczona kratka z materiatu
niepalnego oraz automatyczna klapa pozarowa ognia, ktéra uruchamia si¢ w temperaturze ok. 70 °C;

.2 w dolnym otworze umieszczona jest kratka z materialu niepalnego;

.3 drzwi zostaja poddane prébom zgodnie rezolucja A.754 (18).

NOWE STATKI KLASY B, Ci D

.8

Drzwi kabin w przegrodach klasy ,B” sa typu samozamykajacego. Instalacja zaczepow przytrzymujacych jest
zabroniona.

NOWE STATKI KLASY B, C i D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B:

9

Wymagania dotyczacej odpornosci pozarowej klasy ,B” zewnetrznych $cian statku nie majg zastosowania do
szklanych przegréd, okien i iluminatoréw. Nie znajduja one zastosowania réwniez do drzwi zewnetrznych
nadbudéwek i poktadowek. W przypadku statkéw przewozacych wigcej niz 36 pasazeréw, administracja
panstwa bandery moze zezwoli¢, aby drzwi oddzielajace kabiny i wewnetrzne indywidualne pomieszczenia
sanitarne, takie jak prysznice, byly wykonane z materialéw palnych.

Ochrona schodéw i wind w rejonach pomieszczen mieszkalnych i pomieszczen stuzbowych (R 29)

NOWE STATKI KLASY B, C i D:

1

Wszystkie klatki schodowe maja szkielet stalowy oraz sa obudowane przegrodami klasy ,A” zaopatrzonymi
w skuteczne zamknigcia wszystkich otworéw; jednakze:

.1 schody faczace tylko dwa poklady nie musza by¢ obudowane, pod warunkiem, ze ciaglo§¢ pokladu jest
utrzymana za pomocg odpowiednich przegréd lub drzwi w jednej przestrzeni migdzypokladowej. Jezeli
schody s3 zamknigte w jednej z przestrzeni migdzypokladowych, to ich obudowa jest chroniona w spos6b
okreslony dla pokltadéw w tabelach prawidla 4 i 5;
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.2 klatki schodowe moga by¢ otwarte w pomieszczeniu ogdlnego uzytku, pod warunkiem, ze znajdujg si¢
catkowicie wewnatrz takiego pomieszczenia.

NOWE STATKI KLASY B, C i D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B:

.2 Obudowy klatek schodowych maja bezposrednie polaczenie z korytarzami i maja dostateczng powierzchnie,
aby unikna¢ zatoru, biorac pod uwagg liczbe 0s6b, ktére moga ich uzywal w przypadku niebezpieczeristwa.

NOWE STATKI KLASY B, C i D: Wewnatrz takich obudowanych klatek schodowych dopuszcza si¢ jedynie
toalety ogdlnodostepne, schowki z niepalnego materialu na $rodki bezpieczefistwa oraz otwarte stanowiska
informacyjne.

Jedynie przestrzenie ogdlnodostgpne, korytarze, toalety publiczne, pomieszczenia kategorii specjalnej i inne
ewakuacyjne klatki schodowe, wymagane prawidlem 6.1.5 oraz przestrzen zewngtrzna, moga mie¢ bezpo-
$redni dostep do obudéw takich klatek schodowych.

NOWE STATKI KLASY B, C i D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B:

.3 Szyby wind osobowych s3 tak wykonane, aby nie dopusci¢ do przenikania dymu i plomienia z jednego
miedzypokladu do drugiego i sa wyposazone w zamknigcia, pozwalajace na kontrolowanie zanurzenia
i dymu.

9 System wentylacyjny (R 32)
.1 Statki przewozace wiecej niz 36 pasazeréw
NOWE STATKI KLASY B, C i D:

.1 System wentylagji spetnia nie tylko wymagania pkt .1 prawidla 32, ale rowniez przepisy ppkt .2.2-.2.6, .2.8
i.2.9 prawidla 32.

NOWE STATKI KLASY B, C i D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B:

.2 Wentylatory zasadniczo sg tak rozmieszczone, aby kanaly dochodzace do poszczegdlnych pomieszczer
pozostawaly w granicach gléwnej strefy pionowej.

.3 W przypadku, gdy systemy wentylacyjne przechodza przez poklady, to nalezy przedsigwzia¢ Srodki,
w uzupehieniu do tych, ktére wiaza si¢ ze odpornoscia ogniowa pokladu i s3 przewidziane w prawidle
11-2/A/12.1, zmierzajace do zmniejszenia prawdopodobieristwa przenikania za posrednictwem tego systemu
dymu i gorgcych gazéw z jednej przestrzeni migdzypokladowej do drugiej. Dodatkowo pionowe kanaly
wentylacyjne s izolowane zgodnie z warunkami okre§lonymi w niniejszym prawidle i, o ile zaistnieje taka
potrzeba, normami okre$lonymi we wlasciwych tabelach prawidla 4.

NOWE STATKI KLASY B, C i D:

.4 Kanaly wentylacyjne wykonane sa z nastgpujacych materiatow:

.1 kanaly o powierzchni przekroju poprzecznego nie mniejszej niz 0,075 m? oraz wszystkie kanaly

pionowe obstugujace wigcej niz jedng przestrzen mig¢dzypokladowa sa wykonane ze stali lub innego
réwnowaznego materiatu;

.2 kanaly o powierzchni przekroju poprzecznego mniejszej niz 0,075 m?, inne niz kanaly pionowe okre-
Slone w ppkt .1.4.1, sa wykonane z materialéw niepalnych. Jezeli kanaly takie przechodza przez prze-
grody klasy ,A” lub ,B” nalezy zwrdci¢ wilasciwa uwage na zapewnienie odpornosci ogniowej tych
przegrod;

.3 krétkie odcinki kanaléw o powierzchni przekroju poprzecznego nieprzekraczajacej w zasadzie 0,02 m?
ani dtugosci 2 m nie musza by¢ niepalne, pod warunkiem ze spelnione sg wszystkie ponizsze warunki:

.1 kanat jest wykonany z materialu stwarzajacego, zdaniem administracji panistwa bandery, niskie zagro-
Zenie pozarowe;

.2 kanat taki jest uzyty wylacznie na koficowym odcinku systemu wentylacyjnego; i

.3 kanal nie znajduje si¢ blizej niz 600 mm, mierzac wzdhuz jego dtugosci, od przejcia przez przegrode
klasy ,A” lub ,B”, wlaczajac ciagle sufity klasy ,B".
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Zamiast pkt .1 stosuje si¢ ppkt .1a:

.1a kanal jest wykonany z materialu posiadajacego wiasciwosci wolnego rozprzestrzeniania ptomienia.

.5 Obudowy klatek schodowych sg wentylowane i obstugiwane tylko przez jeden niezalezny wentylator

i system kanaléw, ktéry nie obstuguje zadnych innych pomieszczert w systemie wentylacji.

NOWE STATKI KLASY B, C i D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B:

.6 Wszelka wentylacja wymuszona, z wyjatkiem przedzialu maszynowego i pomieszczen fadunkowych oraz

kazdy alternatywny system wentylacji, ktéry moze by¢ wymagany na mocy ppkt .9.2.6, jest wyposazona
w elementy sterowania tak zgrupowane, aby wszystkie wentylatory mogly by¢ zatrzymane z dowolnego
z dwoéch oddzielnych miejsc, mozliwie jak najbardziej od siebie oddalonych. Elementy sterowania przewi-
dziane dla wentylacji mechanicznej obstugujacej pomieszczenia maszynowe takze sg tak zgrupowane, aby
mozna je bylo obstugiwaé z dwoéch miejsc, z ktérych jedno znajduje si¢ na zewnatrz tych pomieszczen.
Wentylatory obslugujace systemy wentylacji mechanicznej pomieszczen ladunkowych maja mozliwosé
zatrzymywania z bezpiecznego miejsca znajdujacego si¢ poza tymi pomieszczeniami.

NOWE STATKI KLASY B, C i D:

.7 W przypadku, gdy pomieszczenia ogdlnego uzytku obejmujg trzy lub wigcej otwarte poklady oraz zawierajg

S

o

materialy palne, takie jak meble oraz wydzielone pomieszczenia, takie jak sklepy, biura i restauracje, to sa
one wyposazone w system wyciggowy dymu. System wyciggowy dymu jest uruchamiany przez wymagany
system wykrywania dymu i ma mozliwo$¢ sterowania recznego. Wentylatory sa takiej wielkosci, aby
zapewni¢ calkowita wymiang powietrza znajdujacego si¢ w pomieszczeniu w czasie 10 minut lub krétszym.

Kanaly wentylacyjne sa wyposazone w odpowiednie wlazy rewizyjne dla inspekgji i, czyszczenia tam, gdzie
jest to uzasadnione i praktycznie mozliwe do wykonania.

Kanaly wyciggowe znad pieca kuchennego, w ktérych moze zbierac si¢ tluszcz, spelniaja wymagania ppkt
.9.2.3.2.11 .9.2.3.2.2 oraz s3 wyposazone w:

.1 lapacz tluszczu, latwo demontowalny w celu czyszczenia, o ile nie zainstalowano alternatywnego zatwier-
dzonego systemu usuwania tluszczu;

.2 klape pozarowa umieszczong w dolnym koncu kanalu, ktéra jest automatycznie i zdalnie sterowany, oraz
dodatkowo zdalnie sterowang klap¢ pozarowg umieszczong w gornej czeéci kanahy;

.3 stale $rodki do gaszenia pozaru wewnatrz kanatu;

.4 zdalnie sterowane urzadzenia umozliwiajace wylaczanie wentylatoréw wyciaggowych i nawiewowych,
sterowanie klapami pozarowymi wymienionymi w pkt .2 oraz uruchamianie instalacji ga$niczej, ktora
jest umieszczona w miejscu usytuowanym w poblizu wejscia do pomieszczenia kuchennego.
W przypadku, gdy zainstalowana zostala instalacja z wicloma odgatezieniami, nalezy przewidzie¢ $rodki
umozliwiajgce zamknigcie wszystkich odgalezieri podlaczonych do tego samego gtéwnego kanatu przed
wpuszczeniem, czynnika ga$niczego do kanatu; i

.5 odpowiednio rozmieszczone wlazy rewizyjne dla inspekeji i czyszczenia.

.2 Statki przewozgce nie wigcej niz 36 pasazerow

NOWE STATKI KLASY B, C i D:

1

Kanaly wentylacyjne s3 wykonane z materialéw niepalnych. Jednakze krotkie odcinki kanatow
o powierzchni przekroju poprzecznego nieprzekraczajacej 0,02 m? ani dlugosci 2 metréw nie musza
by¢ niepalne, pod warunkiem ze spelnione sg wszystkie ponizsze warunki:

.1 kanaly te s3 wykonane z materialu stwarzajacego, zdaniem administracji panstwa bandery, niskie zagro-
zenie pozarowe;

.2 s3 one uzytkowane wylacznie w koncowym odcinku systemu wentylacyjnego i

.3 nie znajduja si¢ blizej niz 600 mm, mierzac wzdluz jego dlugosci, od przejicia przez przegrode klasy
LA” lub ,B”, wlaczajac ciagle sufity klasy ,B”".
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NOWE STATKI KLASY B, C i D, ZBUDOWANE DNIA 1 STYCZNIA 2003 R. LUB P()ZNIE]:

zamiast pkt .1 stosuje si¢ pkt .la:

.la kanaly takie sa wykonane z materialu posiadajagcego wiasciwosci wolnego rozprzestrzeniania
plomienia.

.2a W przypadku gdy kanaly wentylacyjne o wewnetrznej powierzchni przekroju poprzecznego przekraczajacej

0,02 m?, przechodza przez przegrody lub poklady klasy A, to otwér powinien by¢ wzmocniony tuleja
z blachy stalowej, chyba ze kanaly wentylacyjne wykonane sa ze stali i przechodza poklad lub $ciang,
W takich przypadkach kanat i tuleja wzmacniajaca powinny spelniaé ponizsze wymagania:

.1 Grubos¢ tulei wynosi co najmniej 3 mm, a dtugo$¢ co najmniej 900 mm. Zaleca sig, aby przy przejiciu

przegrody dlugo$¢ minimalna z obu stron przegrody byla podzielona na dwa odcinki po 450 mm.
Kanaly te lub tuleje posiadaja izolacje pozarowa. Odporno$é ogniowa izolacji powinna by¢ nie gorsza
od odpornosci ogniowej przegrody lub pokladu, przez ktéry przechodzi kanak

.2 Kanaly o wewnetrznej powierzchni przekroju poprzecznego wickszej niz 0,075 m? posiadaja klapy

pozarowe oraz spelniaja wymagania ppkt .9.2.2.1. Klapa pozarowa dziala automatycznie i istnieje takze
mozliwo$¢ zamykania recznego z obydwu stron $ciany lub pokladu. Klapa posiada wskaznik otwarcia
lub zamknigcia. Jednakze obecno$¢ klap pozarowych nie jest wymagane, jezeli kanaly przechodza przez
pomieszczenia obudowane przegroda klasy A nie obstuguja tych pomieszczen, o ile odporno$¢ ogniowa
tych kanalow jest taka sama jak odporno$¢ ogniowa przegréd, przez ktére przechodzg. Klapy pozarowe
sa tatwo dostgpne. Na nowych statkach klasy B, C i D zbudowanych dnia 1 stycznia 2003 r. lub
p6zniej, na ktérych klapy pozarowe umieszczono za sufitami lub oszalowaniem, to sufity lub oszalo-
wanie posiadaja drzwiczki inspekcyjne z tabliczkg z numerem identyfikacyjnym klapy pozarowej.
Numer identyfikacyjny klapy pozarowej znajduje si¢ rowniez na wszystkich koniecznych urzadzeniach
zdalnego sterowania klapg.

2b Na nowych statkach klasy B, C i D, zbudowanych dnia 1 stycznia 2003 r. lub pdzniej, gdzie niewielkiej

grubosci kanal, o powierzchni przekroju wewnetrznego nie przekraczajacej 0,02 m?, przechodzi przez
przegrody lub poklady klasy ,A”, to przez t¢ przegrode lub poklad przechodzi tuleja z blachy stalowej
o grubosci 3 mm lub wigkszej i dlugosci nie wigkszej niz 200 mm, podzielona po 100 mm z kazdej
strony przegrody, lub - w przypadku pokladu - tuleja jest w calosci umieszczona po dolnej czesci
przebijanego pokladu, przez ktéry przechodzi kanal.

Kanaly wentylacyjne pomieszczen maszynowych, pomieszczen kuchennych, pokladéw samochodowych,
pomieszczen fadunkowych ro-ro lub pomieszczent kategorii specjalnej nie przebiegaja przez pomieszczenia
mieszkalne, pomieszczenia uzytkowe lub stanowiska sterowania, o ile nie spelniajg nastepujacych
warunkoéw wymienionych w pakt .9.2.3.1.1-.9.2.3.1.4 lub .9.2.3.2.1 i 9.2.3.2.2:

.1.1 kanaly sa wykonane ze stali o grubosci przynajmniej 3 mm, jezeli ich szeroko$¢ lub ich $rednica

wynosi do 300 mm wijcznie, a 5 mm odpowiednio dla szerokosci i Srednicy 760 mm i ponad;
w przypadku kanatow, ktérych szeroko$¢ lub $rednica miesci si¢ w przedziale pomigdzy 300 a 760
mm, grubo$¢ jest obliczona w drodze interpolacji;

.1.2 kanaly sa odpowiednio podparte i usztywnione;

.1.3 kanaly sa wyposazone w automatyczne klapy pozarowe umiejscowione przy przegrodzie, przez ktorg

przechodza; oraz

.1.4 kanaly s izolowane zgodnie z norma ,A-60" od przedzialéw maszynowych, pomieszczen kuchen-

nych, pokladéw samochodowych, pomieszczen tadunkowych ro-ro lub pomieszczen kategorii
specjalnej, do miejsca znajdujacego si¢, co najmniej 5 metréw za kazda klapg pozarows;

lub

.2.1 kanaly s3 wykonane ze stali zgodnie z wymaganiami ppkt .9.2.3.1.1 i .9.2.3.1.2; i

.2.2 we wszystkich pomieszczeniach mieszkalnych, pomieszczeniach stuzbowych lub posterunkach dowo-

dzenia kanaly s izolowane zgodnie z norma ,A-60",

wylaczajac sytuacje, gdy przejécie przez przegrody gléwnych stref odpowiada réwniez wymaganiom
ppkt .9.2.8.
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Na nowych statkach klasy B, C i D zbudowanych dnia 1 stycznia 2003 r. lub p6Zniej systemy
wentylacji przedzialéw maszynowych kategorii A, pomieszczen dla pojazdéw, pomieszczen tadunko-
wych ro-ro, pomieszczen kuchennych, pomieszczen kategorii specjalnej i pomieszczen tadunkowych,
sa w zasadzie odizolowane od siebie i systeméw wentylacji pozostalych pomieszczen. Jednakze na
statkach przewozacych nie wigcej niz 36 pasazeréw systemy wentylacji pomieszczent kuchennych nie
muszg by¢ calkowicie odseparowane, moga by¢ one obstugiwane przez odrebne kanaly systemu
wentylacyjnego obstugujacego inne pomieszczenia. We wszystkich przypadkach w kanale wentyla-
cyjnym kuchni, w poblizu systemu wentylagji, jest zainstalowana klapa pozarowa z automatycznym
zamkiem.

Kanaly wentylacyjne pomieszczen mieszkalnych, pomieszczen uzytkowych lub stanowisk sterowania nie
moga przebiegal przez pomieszczenia maszynowe, pomieszczenia kuchenne, poklady samochodowe,
pomieszczenia fadunkowe ro-ro lub pomieszczenia kategorii specjalnej, o ile nie spelniaja nastepujacych
warunkéw wymienionych w ppkt .9.2.4.1.1-.9.2.4.1.3 lub .9.2.4.2.1 i .9.2.4.2.2:

.1.1 kanaly przechodzgc przez pomieszczenie maszynowe, pomieszczenie kuchenne, poklad samocho-
dowy, pomieszczenie fadunkowe ro-ro lub pomieszczenie kategorii specjalnej, sa wykonane ze stali
zgodnie z wymaganiami ppkt .9.2.3.1.1 i .9.2.3.1.2;

.1.2 kanaly sa wyposazone w automatyczne klapy pozarowe umiejscowione przy przegrodzie, przez ktéra
przechodza; i

.1.3 odporno$¢ ogniowa przegrdd przedzialéw maszynowych, pomieszczent kuchennych, pokladéw samo-
chodowych, pomieszczen fadunkowych ro-ro lub pomieszczenn kategorii specjalnej jest zachowana
w miejscu, w ktérym kanaly przechodzg przez te przegrody;

lub

.2.1 kanaly przechodzac przez przedzial maszynowy, pomieszczenie kuchenne, poklad samochodowy,
pomieszczenie tfadunkowe ro-ro lub pomieszczenie kategorii specjalnej, sa wykonane ze stali zgodnie
z wymaganiami ppkt .9.2.3.1.1 1 .9.2.3.1.2;

.2.2 kanaly sg izolowane zgodnie z norma ,A-60" w przedzialach maszynowych, pomieszczeniach kuchen-
nych, na pokladach samochodowych, pomieszczeniach fadunkowych ro-ro lub pomieszczeniach kate-
gorii specjalnej,

wylaczajac sytuacje, gdy przejscie przez przegrody gléwnych stref spelnia réwniez wymagania ppkt
9.2.8.

Kanaly wentylacyjne o wewnetrznej powierzchni przekroju poprzecznego przekraczajacej 0,02 m? prze-
chodzace przez przegrody klasy ,B” znajduja si¢ w tulejach z blachy stalowej o dlugosci 900 mm
z zalecanym podzialem po 450 mm z kazdej strony przegrody, o ile na tej dlugosci kanaly nie sa
wykonane ze stali.

Na posterunkach dowodzenia znajdujacych si¢ poza przedzialami maszynowymi podejmuje si¢ wszelkie
mozliwe $rodki w celu zapewnienia stalej wentylacji, widocznosci oraz niedopuszczenia do obecnosci
dymu, w taki sposob, ze w przypadku pozaru znajdujgce si¢ tam maszyny i sprzet mogly by¢ nadzorowane
i stale skutecznie dzialaly. W celu zapewnienia doplywu powietrza do tych pomieszczeni przewiduje sie
dwie oddzielne drogi doplywu zainstalowane w taki sposéb, aby w maksymalnym stopniu ograniczy¢
ryzyko wprowadzenia dymu tymi dwoma wlotami powietrza jednocze$nie. Od wymagar tych mozna
odstapi¢ w przypadku posterunkéw dowodzenia znajdujacych si¢ na otwartym pokladzie i kanalach
wychodzacych na taki poklad oraz w przypadkach, w ktérych urzadzenia odcinajgce doplyw zapewniaja
takg sama skuteczno$¢.

W przypadku, gdy kanaly wentylacyjne przechodzg przez pomieszczenia mieszkalne lub pomieszczenia
mieszczgce materialy palne, kanaly wyciggowe znad piecow kuchennych sg zbudowane z przegréd klasy
,A”. Kazdy kanal wylotowy jest wyposazony w:

.1 fapacz tluszczu, fatwy do zdemontowania w celu oczyszczenia;
.2 klapg pozarowa umieszczona w dolnym konicu kanaly;

.3 instalacj¢ obstugiwang wewnatrz pomieszczenia kuchennego i umozliwiajaca wylaczenie wentylatoréw
wyciagowych; i

.4 stale $rodki gaszenia pozaru wewnatrz kanalu.



25.6.2009

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

L 163111

.8 W przypadku, gdy kanat wentylacyjny musi przechodzi¢ przez przegrode gléwnej strefy pionowej, auto-
matycznie sterowana klapa pozarowa jest zainstalowana obok przegrody. Istnieje mozliwo$¢ zamykania
takiej klapy recznie z obydwu stron przegrody. Stanowisko sterowania klapa jest tatwo dostgpne
i oznaczone czerwong farba odblaskows. Kanaly polozone migdzy przegroda i klapa sa wykonane ze
stali lub innego réwnowaznego materiatu i, o ile jest to konieczne, posiadaja stopiefi izolacji zgodny
z wymaganiami prawidla 1I-2/A[12.1. Przynajmniej od strony przegrody klapa posiada dobrze widoczny
wskaznik pokazujacy, czy klapa jest otwarta.

NOWE STATKI KLASY B, C i D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B:

.9 Gléwne czerpanie i wyloty wszystkich systeméw wentylacyjnych powinny mie¢ mozliwo$¢ zamykania
z zewnatrz pomieszczenia, ktore jest wentylowane.

NOWE STATKI KLASY B, C i D:

.10 Mechaniczna wentylacja pomieszczen mieszkalnych, pomieszczen stuzbowych, posterunkéw dowodzenia,
przestrzeni fadunkowych i maszynowni moze by¢ zatrzymana z latwo dostgpnego miejsca na zewnatrz
obslugiwanego przez nig pomieszczenia. Miejsce to nie moze by¢ latwo odcigte w przypadku pozaru
w obstugiwanym pomieszczeniu. Srodki przewidziane dla zatrzymania wymuszonej wentylacji maszynowni
sa calkowicie oddzielone od $rodkéw przewidzianych do zatrzymania wentylacji innych pomieszczen.

.3 WSZYSTKIE STATKI KLASY B, C i D, ZBUDOWANE DNIA 1 STYCZNIA 2003 R. LUB PC)ZNIE}

Nastgpujace urzadzenia zostajg poddane badaniom zgodnie z kodeksem IMO stosowania procedur prob ognio-
wych (FTP):

.1 klapy pozarowe wraz ze §rodkami ich obstugi; i

.2 przewody przebiegajace przez przegrody klasy ,A”. Jezeli stalowe tuleje sg przytwierdzone bezposrednio za
pomocg nitéw lub $rub badZz przyspawane do kanaléw wentylacyjnych przeprowadzenie badaf nie jest
obowigzkowe.

Okna i iluminatory (R 33)
NOWE STATKI KLASY B, C i D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B:

.1 Wszystkie okna i iluminatory w przegrodach w obrebie pomieszczen mieszkalnych i stuzbowych oraz poste-

runkéw dowodzenia innych niz te, do ktérych maja zastosowanie przepisy prawidla 7.5, sa tak wykonane, aby
spelnialy wymagania dotyczace odpornosci ogniowej dla tego rodzaju przegrody, w ktorej sa zainstalowane.

Dla nowych statkéw klasy B, C i D zbudowanych dnia 1 stycznia 2003 r. lub pdZniej ustala si¢ to zgodnie
z kodeksem IMO stosowania procedur préb ogniowych (FTP).

.2 Niezaleznie od wymagan tabel zawartych w prawidlach 4 i 5 wszystkie okna i iluminatory w przegrodach

oddzielajacych pomieszczenia mieszkalne i stuzbowe oraz posterunki dowodzenia od otoczenia zewnetrznego
posiadajg ramy ze stali lub innego odpowiedniego materiatu. Szyby sa zamocowane za pomocg metalowej
listwy lub katownika.

NOWE STATKI KLASY B, C i D PRZEWOZACE WIECE] NIZ 36 PASAZEROW

.3 Okna znajdujace si¢ naprzeciw urzadzen ratunkowych, miejsc wsiadania i zbiorki, zewngtrznych schodéw

i pokladéw otwartych uzywanych jako drogi ewakuacji oraz okna umieszczone ponizej rejondéw opuszczania
tratw ratunkowych i zeslizgéw ewakuacyjnych maja odporno$é¢ ogniowa zgodna z wymaganiami okreslonymi
w tabelach prawidla 4. W przypadku, gdy okna wyposazone s3 w glowice automatycznej instalacji tryska-
czowej, jako réwnowazne mogg by¢ dopuszczone okna klasy ,A-0".

Na nowych statkach klasy B, C i D zbudowanych dnia 1 stycznia 2003 r. lub pdzniej glowice automatycznej
instalacji tryskaczowej muszg by¢ albo:

.1 specjalnymi glowicami umieszczonymi nad oknami dodatkowo do konwencjonalnych glowic umieszczo-
nych w sufitach; albo

.2 glowicami konwencjonalnej instalacji tryskaczowej umieszczonymi w sufitach w taki sposob, aby okno bylo
chronione strumieniem o wydajnosci co najmniej 5 1/m? na minute, a dodatkowa powierzchnia okna
wliczana byla do powierzchni pokrywanej przez instalacje.

Okna umieszczone w burcie statku ponizej rejonu wsiadania do lodzi ratunkowych posiadaja odpornosé
ogniows, co najmniej rownowaznag klasie ,A-0".
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NOWE STATKI KLASY B, C i D PRZEWOZACE NIE WIECE] NIZ 36 PASAZEROW ORAZ ISTNIEJACE STATKI
KLASY B:

.4 Niezaleznie od wymagan zawartych w tabelach prawidla 1I/2/B[5 zwraca si¢ szczegdlng uwage na odpornosé

ogniowa okien wychodzacych na odkryte lub zamknigte rejony wsiadania do todzi i tratw ratunkowych oraz
odporno$¢ ogniowa okien znajdujacych si¢ ponizej tych rejondw, w takim miejscu, Ze ich uszkodzenie podczas
pozaru mogloby przeszkodzi¢ spuszczaniu na wode lub wsiadaniu do todzi ratunkowych lub tratw ratunko-
wych.

Ograniczone stosowanie materialéw palnych (R 34)

NOWE STATKI KLASY B, C i D:

1

Poza przestrzeniami fadunkowymi, pomieszczeniami pocztowymi, bagazowniami lub przedzialami chlodni-
czymi, wszelkie okladziny, podloza, uszczelnienia, sufity i izolacje s3 wykonane z materialéw niepalnych.
Przegrody czgsciowe lub poklady uzywane w celu wtdrnego podzialu przestrzeni pod katem wykorzystania
uzytkowego lub artystycznego sa wykonane réwniez z materialéw niepalnych.

Materialy tworzgce bariery dla oparéw i kleje stosowane w zwiazku z izolacjg, jak roéwniez izolacje zlaczy
rurowych zimnych instalacji, nie musza by¢ niepalne, ale sg ilo$ciowo ograniczone do niezbgdnego minimum,
za§ ich wystawione powierzchnie posiadaja odporno$¢ na rozprzestrzenianie si¢ plomienia, zgodna
z procedurg préb wedtug rezolucji IMO A.653 (16).

STATKI KLASY B, C i D, ZBUDOWANE DNIA 1 STYCZNIA 2003 R. LUB P()ZNIE]:

Zamiast pkt .2 stosuje si¢ pkt .2a:

.2a Materialy tworzace bariery dla oparéw i kleje stosowane w zwigzku z izolacja, jak réwniez izolacje ztaczy
rurowych zimnych instalacji, nie musza by¢ niepalne, ale sa ilosciowo ograniczone do niezbednego
minimum, za$§ ich wystawione powierzchnie posiadaja wilasnosci wolnego rozprzestrzeniania sig
plomienia.

Nastepujace powierzchnie majg wlasnosci wolnego rozprzestrzeniania si¢ plomienia:

.1 powierzchnie wystawione w korytarzach i w obudowach klatek schodowych i przegréd, okladziny $cian
i sufitow we wszystkich pomieszczeniach mieszkalnych, stuzbowych i na posterunkach dowodzenia;

.2 ukryte lub niedostgpne przestrzenie w pomieszczeniach mieszkalnych, stuzbowych i na posterunkach
dowodzenia.

Catkowita objeto$¢ palnych okladzin, profili, elementéw dekoracyjnych i oklein w Zadnym z pomieszczef
mieszkalnych i uzytkowych nie przekracza grubosci odpowiadajacej 2,5 mm okleiny, na tacznej powierzchni
Scian i sufitéw. Przy obliczaniu catkowitej objetosci materialéw palnych nie wlicza si¢ mebli przytwierdzonych
do oszalowan, $cian lub do pokladéw.

Na statkach wyposazonych w automatyczna instalacje tryskaczowa, spelniajaca wymagania prawidla II-2/A[8,
wyzej wymieniona objeto$¢ moze zawiera¢ pewne materialy palne, uzyte do wykonania przegréd klasy ,C".

Okleiny stosowane na powierzchniach i pokryciach objetych wymaganiami pkt .3 maja cieplo spalania nie
wicksze niz 45 MJ/m? powierzchni dla zastosowanej grubosci.

Stosowanie mebli w obudowach klatek schodowych ogranicza si¢ do mebli przeznaczonych do siedzenia. Sg
one zamocowane na stale, ograniczone do szesciu miejsc siedzacych na kazdym pokladzie, w kazdej obudowie
klatki schodowej, wykonane z materialéw o ograniczonym zagrozeniu pozarowym i nie ograniczajg drég
ewakuagji dla pasazeréw. Administracja pafstwa bandery moze dopusci¢ dodatkowe meble przeznaczone do
siedzenia w gltéwnej recepcji, w obrebie obudowy klatki schodowej, pod warunkiem, ze sa one zamocowane
na stale, niepalne i nie ograniczaja drég ewakuacji pasazeréw. Nie zezwala si¢ na umieszczanie mebli
w korytarzach pasazerskich i zalogowych, bedacych drogami ewakuacji w rejonie kabinowym. Ponadto
mozna dopusci¢ schowki z materialéw niepalnych, przeznaczone do przechowywania wymaganego prawid-
fami $rodkéw bezpieczenistwa. Mozna zezwoli¢ na umieszczenie w korytarzach dystrybutoréw wody pitnej
i wytwornice lodu, pod warunkiem, Ze beda one zamocowane na stale i nie ogranicza szerokosci drog
ewakuacji. Dotyczy to réwniez dekoracji tworzonych z kwiatéw lub rodlin, posagdw i innych przedmiotéw
sztuki, takich jak obrazy i gobeliny umieszczone w korytarzach i klatkach schodowych.

Farby, lakiery i inne materialy wykoficzeniowe uzyte na odkrytych powierzchniach wewnatrz pomieszczen nie
moga wydziela¢ nadmiernych ilosci dymu i substancji toksycznych.
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STATKI KLASY B, C i D, ZBUDOWANE DNIA 1 STYCZNIA 2003 R. LUB P()ZNIE}:

Zamiast pkt .7 stosuje si¢ pkt .7a:

.7a Farby, lakiery i inne materialy wykoficzeniowe uzyte na odkrytych powierzchniach wewnatrz pomieszczen nie
moga wydziela¢ nadmiernych ilosci dymu i substancji toksycznych, przy czym wlasciwosci te okresla sig
zgodnie z kodeksem stosowania procedur prob ogniowych IMO (FTP).

.8 Gruntowe powloki pokladéw, jezeli s3 stosowane wewnatrz pomieszczenl mieszkalnych i pomieszczen stuz-
bowych oraz posterunkéw dowodzenia, s3 wykonane z zatwierdzonego materiatu, ktéry nie ulega fatwemu
zaplonowi oraz nie powoduje wzrostu zadymienia wydzielania si¢ substancji toksycznych lub zagrozenia
wybuchem w podwyzszonych temperaturach, co nalezy okresli¢ badaniem zgodnie z wytycznymi préb
ogniowych okreslonymi w rezolucji IMO A.687 (17).

STATKI KLASY B, C i D, ZBUDOWANE DNIA 1 STYCZNIA 2003 R. LUB P()ZNIE]:

Zamiast pkt .8 stosuje si¢ pkt .8a:

.8a Gruntowe powloki pokladow, jezeli s3 stosowane w rejonie pomieszczen mieszkalnych i stuzbowych oraz
posterunkéw dowodzenia, sa wykonane z zatwierdzonego materiatu, ktéry nie ulega tatwemu zaplonowi oraz
nie powoduje wzrostu zadymienia, wydzielania si¢ substancji toksycznych lub zagrozenia wybuchem
w podwyzszonych temperaturach, co nalezy okresli¢ badaniem zgodnie z kodeksem préb ogniowych (FTP).

Szczegély konstrukcyjne (R 35)
NOWE STATKI KLASY B, C i D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B:

W pomieszczeniach mieszkalnych i pomieszczeniach stuzbowych, posterunkach dowodzenia, korytarzach

i klatkach schodowych:

.1 przestrzenie powietrzne za sufitami, panelami lub okladzinami s odpowiednio podzielone za pomocy Scisle
dopasowanych przegrod przeciwciggowych oddalonych od siebie o nie wigcej niz 14 metréw;

.2 w kierunku pionowym takie zamkniete przestrzenie powietrzne, wlaczajac w to przestrzenie za okladzing klatek
schodowych, szyb6w itp., sa zamknigte na kazdym pokladzie.

Stale instalacje wykrywacze i alarmowe pozaru oraz automatyczne instalacje tryskaczowe
z wykrywaniem pozaru i alarmem (R 14) (R 36)

NOWE STATKI KLASY B, C i D:

.1 Na statkach przewozacych nie wigcej niz 36 pasazeréw oraz na statkach o dlugosci ponizej 24 metréw i w
kazdej oddzielnej strefie, zar6wno pionowej, jak i poziomej, we wszystkich pomieszczeniach mieszkalnych
i stuzbowych oraz posterunkach dowodzenia, z wyjatkiem pomieszczen, ktére nie przedstawiaja istotnego
zagrozenia pozarowego, takich jak puste przestrzenie, pomieszczenia sanitarne itp., instaluje si¢ albo:

.1 stala instalacje wykrywcza i alarmowa pozaru, zatwierdzonego typu, spelniajaca wymagania prawidla II-
2/A]9, tak zainstalowang i rozmieszczona, aby wykrywata powstaly w tych pomieszczeniach pozar. Ponadto
na nowych statkach klasy B, C i D zbudowanych dnia 1 stycznia 2003 r. lub pdzniej instalacja ta umozliwia
wykrycie dymu w korytarzach, klatkach schodowych i na drogach ewakuacji znajdujacych sie
w pomieszczeniach mieszkalnych; albo

.2 automatyczng instalacj¢ tryskaczowa z wykrywaniem pozaru i alarmem, spelniajaca wymagania prawidla II-
2/A[8 lub wytycznych opracowanych przez IMO dotyczacych zatwierdzonego, rownowaznej instalagji trys-
kaczowej, zatwierdzonego typu, okreSlonego w rezolucji IMO A.800 (19), tak zainstalowanej
i rozmieszczonej, aby chronila te pomieszczenia, a ponadto stalg instalacje wykrywczg i alarmowg pozaru
spelniajgcg wymagania prawidla 1I-2/A[9, tak zamontowana i rozmieszczong, aby zapewniala wykrywanie
dymu w korytarzach, klatkach schodowych i drogach ewakuacji w obrgbie pomieszczen mieszkalnych.

.2 Na statkach przewozacych wigcej niz 36 pasazeréw, z wyjatkiem statkéw o dlugosci ponizej 24 metréw:

Wszystkie pomieszczenia stuzbowe, posterunki dowodzenia i pomieszczenia mieszkalne, wlacznie
z korytarzami i klatkami schodowymi, posiadaja automatyczna instalacje tryskaczowa, wykrywajacy instalacje
wykrywezg i alarmowa pozaru, zatwierdzonego typu, spelniajaca wymagania prawidla 11-2/A/8 lub wytycznych
IMO, dotyczacych rownowaznej instalacji tryskaczowej, podane w rezolucji IMO A.800 (19).

Alternatywnie posterunki dowodzenia, w ktérych woda moze spowodowaé znaczne uszkodzenia sprz¢tu, moga
by¢ wyposazone w zatwierdzong, stala instalacje gasniczg innego typu.
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W pomieszczenia stuzbowych, posterunkach dowodzenia, pomieszczeniach mieszkalnych, wiaczajac korytarze
i klatki schodowe, stosuje si¢ stalg instalacje wykrywczg i alarmowa pozaru, zatwierdzonego typu, spelniajaca
wymagania prawidla 11-2/A[9, tak zainstalowang i rozmieszczong, aby zapewniala wykrywanie dymu w tych
pomieszczeniach. Indywidualne fazienki i kuchnie nie musza by¢ wyposazone w wykrywacze dymu.

Pomieszczenia o malym lub zerowym zagrozeniu pozarowym, takie jak pomieszczenia puste, ogélnodostepne
toalety i tym podobne pomieszczenia, nie muszg by¢ wyposazone w automatyczng instalacje tryskaczowsg lub
instalacje wykrywczg i alarmowa pozaru.

W pomieszczeniach maszynowych okresowo bezwachtowych montuje si¢ stala instalacje wykrywcza
i alarmowg pozaru, zatwierdzonego typu, spelniajaca odpowiednie wymagania prawidla 1I-2/A[9.

Ta instalacja wykrywcza pozaru jest tak zaprojektowana, a czujki tak rozmieszczone, aby szybko wykrywac
wybuch pozaru w dowolnej czgsci tych pomieszczen w normalnych warunkach pracy maszyn oraz przy
zmieniajacej si¢ wydajno$ci wentylacji stosownie do zakresu przewidywanych zmian temperatury otoczenia.
W systemie wykrywczym nie mozna stosowal wylacznie czujek termicznych, z wyjatkiem pomieszczen
o ograniczonej wysokoSci oraz tam, gdzie ich stosowanie jest szczegdlnie wskazane. System wykrywczy
uruchamia dzwigkowy i optyczny sygnal alarmowy, réznigcy si¢ od sygnalizacji alarmowej innej instalacji
niewskazujacej pozaru, w odpowiedniej ilosci miejsc dla zapewnienia slyszalnoSci i $ledzenia alarméw na
mostku nawigacyjnym oraz przez odpowiedzialnego oficera mechanika.

Jezeli mostek nie jest obstugiwany, alarm jest styszalny w miejscu, gdzie petni wachte odpowiedzialny czlonek
zalogi.

Po zainstalowaniu, instalacje sprawdza si¢ przy réznych warunkach pracy silnika i systemu wentylacji.

Ochrona pomieszczefi kategorii specjalnej (R 37)

.1 Przepisy stosowane do pomieszczen kategorii specjalnej znajdujacych si¢ powyzej lub ponizej pokladu grodzio-

wego

NOWE STATKI KLASY B, C i D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B PRZEWOZACE WIECE] NIZ 36
PASAZEROW

.1 Ogdlne

.1 Podstawowa zasada lezaca u podstaw przepisow zawartych w niniejszym prawidle jest taka, ze
poniewaz normalny podzial na glowne strefy pionowe moze okazal si¢ niewykonalny
w pomieszczeniach kategorii specjalnej, to rownowazna ochrona tych pomieszczen musi by¢ osiggnieta
na bazie koncepcji podzialu na strefy poziome i wyposazenia w skuteczng, stala instalacje gasnicza.
Zgodnie z ta koncepcja do celéw niniejszego prawidla strefa pozioma moze zawiera¢ pomieszczenia
kategorii specjalne na wiecej niz na jednym pokladzie, pod warunkiem ze catkowita ogélna wolna
wysoko$¢ dla pojazdéw nie przekracza 10 metrow.

.2 Wymagania prawidla II-2/A[12, 1I-2/B[7 i 1I-2/B/9 dotyczace zachowania odpornosci ogniowej stref
pionowych znajduja zastosowanie rowniez do pokladow i przegréd tworzacych granice oddzielajace
strefy poziome od siebie i od pozostalej czgsci statku.

.2 Ochrona konstrukcyjna

.1 Na nowych statkach przewozacych wigcej niz 36 pasazeréw przegrody i poklady stanowigce granice
pomieszczen kategorii specjalnej sa izolowane zgodnie z norma klasy ,A-60". Jednakze, jezeli po jednej
stronie przegrody znajduja si¢ przestrzenie pokladu otwartego (zgodnie z definicjg prawidla 4.2.2 (5)),
pomieszczenie sanitarne lub podobne (zgodnie z definicja prawidla 4.2.2(9)) lub zbiornik, puste
powierzchnie lub pomocnicze pomieszczenie maszynowe, o matym ryzyku pozarowym lub niestwa-
rzajgce zadnego ryzyka (zgodnie z definicjg prawidta 4.2.2(10)) norma moze zostaé obnizona do ,A-0".

W przypadku, gdy ponizej pomieszczen kategorii specjalnej znajduja si¢ zbiorniki paliwa, odpornosé
ogniowa pokladu migdzy takimi pomieszczeniami moze zosta¢ zmniejszona do normy ,A-0".

.2 Na nowych statkach przewozacych nie wigcej niz 36 pasazeréw oraz istniejacych statkach klasy
B przewozacych wigcej niz 36 pasazeréw przegrody tworzace granice pomieszczen kategorii specjalnej
sa izolowane zgodnie wymaganiami przewidzianymi dla pomieszczen kategorii 11), zawartymi w tabeli
5.1 prawidla 5, a poziome przegrody zgodnie z wymaganiami przewidzianymi dla pomieszczen
kategorii 11), zawartymi w tabeli 5.2 prawidla 5.

.3 Na mostku nawigacyjnym zapewnia si¢ wskazniki pokazujace, kiedy drzwi pozarowe prowadzace do
lub z pomieszczen kategorii specjalnej sa zamknigte.

Drzwi pomieszczen kategorii specjalnej s zaprojektowane w taki sposéb, aby nie mogly pozostawaé
stale otwarte, pozostawaly natomiast zamknigte podczas rejsu.
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.3 Stala instalacja gasnicza

Kazde pomieszczenie kategorii specjalnej jest wyposazone w zatwierdzonego typu, stala, recznie sterowang
instalacje ci$nieniowego zraszania woda, ktéra chroni wszystkie czesci pokladéw i platform, na ktérych
przewozi si¢ pojazdy w danym pomieszczeniu.

Na nowych statkach klasy B, C i D zbudowanych dnia 1 stycznia 2003 r. lub p6Zniej instalacja tryskaczowa
spelnia nastgpujace wymagania:

—_

na magistrali zawordw jest zamontowany ci$nieniomierz;

kazdy zaw6r magistrali jest ocechowany, informujac, jakie pomieszczenia obstuguje;

W pomieszczeniu z zaworami, wywieszone sg instrukcje konserwacji i obstugi instalacji; i

instalacja posiada wystarczajaca ilo§¢ zaworéw odwadniajacych.

Administracja panstwa bandery moze zezwoli¢ na uzycie kazdej, stalej instalacji gasniczej, jezeli
w  wyniku przeprowadzonych na pelng skale prob w warunkach symulujacych pozar
w pomieszczeniu kategorii specjalnej, w ktérym nastapit wyciek paliwa, zostalo potwierdzone, ze
taka instalacja jest, co najmnicj tak samo skuteczna jak wyzej opisana i moze gasi¢ pozary powstale
w tego typu pomieszczeniu. Takiego typu stala instalacja zraszania woda pod ci$nieniem lub réwno-
wazna instalacja ga$nicza spelnia wymagania rezolucji IMOA.123 (V) oraz uwzglednia ,Wytyczne doty-
czgce zatwierdzania innych stalych wodnych instalacji przeciwpozarowych dla pomieszczen kategorii
specjalnej” znajdujgce si¢ w Okolniku MSC/Okélnik 914.

4 Patrolowanie i wykrywanie

1

W pomieszczeniach kategorii specjalnej utrzymuje si¢ skuteczng stuzbe patrolowa. W kazdym takim
pomieszczeniu, w ktorym stuzba patrolowa nie jest utrzymywana przez caly okres podrdzy, przewiduje
si¢ stalg instalacje wykrywczg i alarmowsa pozaru, zatwierdzonego typu, odpowiadajgca wymaganiom
prawidla II-2/A[9. Stala instalacja wykrywcza pozaru jest zdolna do szybkiego wykrywania pozaru. Typ
czujek, odstgpy miedzy nimi oraz ich rozmieszczenie zostaja okreslone z uwzglednieniem skutkéw
dzialania wentylacji i innych zwigzanych z tym, czynnikéw.

Na nowych statkach klasy B, C i D zbudowanych dnia 1 stycznia 2003 r. lub pdzniej zamontowana
instalacja zostaje poddana probom w normalnych warunkach wentylacyjnych i pozostawia si¢ czas na
pelna oceng przez administracje panstwa bandery.

W pomieszczeniach kategorii specjalnej zapewnia si¢ reczne przyciski sygnalizacji alarmowej pozaru
wszedzie tam, gdzie jest to niezbedne, przy czym jeden przycisk umieszcza si¢ przy kazdym wyjsciu
z tych pomieszczen.

Na nowych statkach klasy B, C i D zbudowanych dnia 1 stycznia 2003 r. lub pdZniej reczne przyciski
sygnalizacji alarmowej sg rozmieszczone w taki sposob, aby zadna czg$¢ pomieszczenia nie znajdowala
si¢ w odleglosci wickszej niz 20 metréw od recznego przycisku sygnalizacji alarmowej.

.5 Przenosny sprzet gasniczy

NOWE STATKI KLASY B, C i D ZBUDOWANE PRZED DNIEM 1 STYCZNIA 2003 R. ORAZ ISTNIEJACE
STATKI KLASY B:

.5a W kazdym pomieszczeniu kategorii specjalnej nalezy zapewnia sie:

1

co najmniej trzy pradownice mglowe;

.2 jeden przeno$ny zestaw pianowy spelniajacy przepisy prawidla 1I-2/A[6.2, pod warunkiem, Ze co

3

najmniej dwa takie zestawy sg na statku dostepne do uzycia w takich pomieszczeniach; i

co najmniej po jednej przeno$nej gasnicy umieszczonej przy kazdym wejsciu do takiego pomieszczenia.
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NOWE STATKI KLASY B, C i D, ZBUDOWANE DNIA 1 STYCZNIA 2003 R. LUB P()ZNIE]:

.5b Przenosne gasnice znajduja si¢ na kazdym pokladzie, w kazdej fadowni lub przedziale, na ktéry zatadowano

pojazdy, i nie moga by¢ rozmieszczone w odleglosci wigkszej niz 20 metréw jedna od drugiej po obu
stronach tego pomieszczenia. Przy kazdym wejsciu do takiego pomieszczenia jest umieszczona jedna
przeno$na gasnica:

Ponadto w pomieszczeniach kategorii specjalnej znajduje si¢ nastgpujacy sprzet pozarniczy:

1 co najmniej trzy pradownice mglowe; i

.2 jeden przeno$ny zestaw pianowy spelniajacy przepisy kodeksu systeméw bezpieczenistwa pozarowego

(FSS), pod warunkiem, ze co najmniej dwa takie zestawy sa na statku dostgpne do uzycia
w pomieszczeniach ro-ro.

NOWE STATKI KLASY B, C i D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B:

.6 System wentylacji

e

v

1 W pomieszczeniach kategorii specjalnej instaluje si¢ skuteczna wentylacje mechaniczna, zapewniajaca co
najmniej 10-krotng wymiang powietrza na godzing. Taka wentylacja jest calkowicie oddzielona od
innych systeméw wentylacji i dziata przez caly czas, gdy w tych pomieszczeniach znajduja si¢ pojazdy.
Podczas zatadunku i wyladunku pojazdéw wymiana powietrza nastgpuje, co najmniej 20 razy w ciagu
godziny.

Kanaly wentylacyjne obstugujace pomieszczenia kategorii specjalnej, ktére moga by¢ skutecznie uszczel-
nione, sa wydzielone dla kazdego takiego pomieszczenia. Istnieje mozliwo$¢ sterowania systemem
z miejsca znajdujacego si¢ poza takimi pomieszczeniami.

.2 Wentylagja jest taka, aby nie dopusci¢ do nagromadzenia si¢ powietrza oraz powstawania powietrznych

stref zastoju.

Na mostku nawigacyjnym nalezy zapewnia si¢ urzadzenia wskazujace kazda utrat¢ lub zmniejszenie
wymaganej wydajnosci wentylacji.

.4 Nalezy zapewni¢ rozwiazania pozwalajagce w przypadku pozaru na szybkie wylaczenie i skuteczne

zamknigcie systemu wentylacji, uwzgledniajac warunki pogodowe i stan morza.

Kanaly wentylacyjne lacznie z klapami pozarowymi sa wykonane ze stali, a ich rozmieszczenie spelnia
wymagania administracji pafistwa bandery.

Na nowych statkach klasy B, C i D zbudowanych dnia 1 stycznia 2003 r. lub pézniej kanaly wenty-
lacyjne przebiegajace przez strefy poziome lub przedzialy maszynowe powinny by¢ klasy ,A-60,
wykonane ze stali zgodne z wymaganiami prawidfa 1I-2/B[9.2.3.1.1 i 1I-2/B[9.2.3.1.2.

.2 Przepisy dodatkowe stosowane wylacznie do pomieszczen kategorii specjalnej znajdujacych si¢ ponad poktadem
grodziowym.

NOWE STATKI KLASY B, C i D:

1.1

Scieki poktadowe

Ze wzgledu na powazng utrate statecznosci, ktéra moglaby powstaé wskutek nagromadzenia duzych ilosci
wody na pokladzie lub poktadach w efekcie dzialania stalej instalacji ci$nieniowej zraszania woda, montuje
si¢ $cieki pokladowe zapewniajace szybkie odprowadzenie tak zebranej wody bezposrednio za burtg.

NOWE STATKI PASAZERSKIE RO-RO KLASY B, C i D ORAZ ISTNIEJACE KLASY B:

1.2

Odprowadzenia
.1.2.1 Zawory odcinajace Sciekéw pokladowych, wyposazone w urzadzenia zamykajace sterowane

z miejsca powyzej pokladu grodziowego, zgodnie z wymaganiami Migdzynarodowej konwencji
o liniach fadunkowych sa otwarte, kiedy statek znajduje si¢ w morzu.



25.6.2009

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

L 163/117

15

.1.2.2 Kazda zmiana polozenia zaworéw, okreslonych w ppkt .1.2.1, zostaje zapisane w dzienniku pokfa-
dowym.

NOWE STATKI KLASY B, C i D:

2
1

o

Srodki ostroznosci dla uniknigcia zaptonu latwo palnych oparéw

Na kazdym pokladzie lub platformie, jezeli jest zainstalowana, na ktérych przewozone sg pojazdy i na
ktorych mozna si¢ spodziewal nagromadzenia par wybuchowych, z wyjatkiem platform majacych otwory
o odpowiednich wymiarach pozwalajacych na odprowadzanie par benzyny w dél, urzadzenia, ktére moga
sta¢ si¢ Zrodlem zaplonu tatwo palnych oparéw, szczegdlnie urzadzenia i instalacje elektryczne, instaluje sie
co najmniej 450 mm ponad kazdym pokladem lub platforma. Urzadzenia elektryczne zainstalowane wyzej
niz 450 mm ponad kazdym pokladem lub platformg sa tak obudowane i zabezpieczone, aby uniemozliwi¢
wydostawanie si¢ iskier. Jednakze, jezeli zainstalowanie wyposazenia i instalacji elektrycznej nizej niz 450
mm ponad pokladem lub platformg jest niezbedne dla bezpiecznej eksploatacji statku, to takie urzgdzenia
i instalacje elektryczne mogg by¢ instalowane, pod warunkiem, ze sg zatwierdzonego typu do stosowania
w wybuchowej mieszaninie benzyny z powietrzem.

Jezeli urzadzenia i instalacje elektryczne s3 zamontowane w kanalach wentylacji wyciagowej sa zatwierdzo-
nego typu do stosowania w wybuchowej mieszaninie benzyny z powietrzem, a wyloty kanaléw wyciago-
wych znajduja si¢ w miejscu bezpiecznym, biorgc pod uwage inne mozliwe Zrédla zaptonu.

.3 Przepisy dodatkowe dotyczgce wylacznie pomieszczen kategorii specjalnej znajdujacych si¢ ponizej pokltadu
grodziowego

NOWE STATKI KLASY B, C i D:

1

o

System pomp z¢zowych i odwadnianie

Ze wzgledu na utrate stateczno$ci, co mogloby nastapi¢ wskutek nagromadzenia duzych ilosci wody na
pokladzie lub dnie podwéjnym w efekcie dziatania stalej instalacji ci$nieniowej zraszania woda, administracja
panstwa bandery moze wymaga¢ zamontowania urzadzeii pompujacych i odwadniajacych, oprécz wymagan
prawidta 1I-1/C/3.

Na nowych statkach klasy B, C i D zbudowanych dnia 1 stycznia 2003 r. lub pdzniej system odwadniania
jest tak zaprojektowany, aby usuwaé, co najmniej 125 % catkowitej ilosci wody, ktéra moga jednoczesnie
podawaé wymagane przepisami pompy instalacji ci$nieniowej zraszania wodg i pradownice wezy pozaro-
wych. Zawory instalacji odwadniajacych sa sterowane spoza pomieszczenia chronionego i w poblizu stano-
wisk sterowania instalacja gasnicza. Studzienki zg¢zowe majg wystarczajaca pojemno$¢ i znajduja si¢ przy
poszyciu burtowym w odstgpach nie wigkszych niz 40 metréw jedna od drugiej w kazdym przedziale
wodoszczelnym.

Srodki ostroznosci dla uniknigcia zaptonu fatwo palnych par

.1 Jezeli zamontowano urzadzenia i kable elektryczne, to s3 one typu odpowiedniego do stosowania
w wybuchowej mieszaninie benzyny z powietrzem. Nie wolno instalowa¢ innych urzadzen, ktore
moglyby stanowi¢ zrédlo zaplonu fatwo palnych par.

.2 Urzadzenia i przewody elektryczne, jezeli zostaly zamontowane w kanalach wentylacji wyciggowej, sa
typu zatwierdzonego do stosowania w wybuchowej mieszaninie benzyny z powietrzem, a wyloty
kanaléw wyciagowych znajduja si¢ w miejscu bezpiecznym, biorgc pod uwage inne mozliwe Zrédla
zaplonu.

4 Stale otwory

STATKI KLASY B, C i D, ZBUDOWANE DNIA 1 STYCZNIA 2003 R. LUB POZNIE]:

Stale otwory w poszyciu burt, na konicach pomieszczen kategorii specjalnej lub w przykrywajacych je pokladach
sg tak umieszczane, aby pozar w pomieszczeniu kategorii specjalnej nie zagrazal stanowiskom lodzi i tratw
ratunkowych oraz miejscom wsiadania do nich, jak réwniez pomieszczeniom mieszkalnym, stuzbowym
i posterunkom dowodzenia w nadbudéwkach i pokladéwkach nad pomieszczeniami kategorii specjalne;.

Patrole pozarowe, wykrywanie pozaru, alarmowanie oraz system powiadamiania zalogi i pasazeréw (R

40)

NOWE STATKI KLASY B, C i D:

.1. Instaluje si¢ reczne przyciski alarmu pozarowego spelniajace wymagania prawidla 11-2/A/9.

.2. Wszystkie statki przez caly czas, gdy sa w morzu lub w porcie (z wyjatkiem sytuacji, kiedy sa wycofane
z eksploatacji), sa obsadzane wachtami lub tak wyposazone, aby zapewnié, ze kazdy pierwszy alarm pozarowy
pozostanie natychmiast dostrzezony przez uprawnionego czlonka zatogi.
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.3 Instaluje si¢ specjalny alarm uruchamiany z mostka nawigacyjnego lub posterunku dowodzenia w celu

wzywania zalogi. Alarm ten moze by¢ czescig ogdlnego statkowego systemu alarmowego, ale jest zdolny do
wydawania dzwigkéw niezaleznie od alarmu w pomieszczeniach pasazerskich.

Powiadamianie przez rozglosni¢ lub inne skuteczne $rodki facznosci sg zainstalowane i slyszalne we wszystkich
pomieszczeniach mieszkalnych i stuzbowych oraz na posterunkach dowodzenia i wszystkich poktadach otwar-

tych.

Na nowych statkach klasy B, C i D zbudowanych dnia 1 stycznia 2003 r. lub pdZniej taki system powiada-
miania glo$nikowego spelnia wymagania prawidla II1/6.5.

NOWE STATKI KLASY B, C i D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B:

Na statkach przewozacych wigcej niz 36 pasazerdw utrzymuje si¢ skuteczne patrole pozarowe, tak, aby
powstanie pozaru moglo by¢ szybko wykryte. Kazdy czlonek patrolu jest przeszkolony i zna rozplanowanie
statku oraz usytuowanie i sposéb obstugi kazdego sprzetu, ktory moze by¢ przez niego uzyty. Kazdy cztonek
patrolu jest wyposazony w przeno$ny radiotelefon dwukierunkowy.

NOWE STATKI KLASY B, C i D:

.6 Statki przewozace wigcej niz 36 pasazerow posiadajg sygnalizacje wykrywacze i alarmowa dla instalacji wyma-

ganych prawidlem 13.2, zgrupowane w centralnym posterunku dowodzenia stale obsadzonym wachta. Ponadto
w tym samym miejscu znajduja si¢ przyciski sterowania zdalnym zamykaniem drzwi pozarowych
i wylaczaniem wentylatorow. Istnieje mozliwo$¢ ponownego wlaczenia wentylatoréw przez zaloge
z posterunku dowodzenia stale obsadzonego wachta. Pulpity sterownicze w centralnym posterunku dowodzenia
majg mozliwos$¢ wskazywania pozycji otwarcia lub zamkniecia drzwi pozarowych oraz stanu wlaczenia lub
wylaczenia czujek wykrywczych, alarméw i wentylatoréw. Pulpit sterowniczy jest zasilany w sposéb ciagly i jest
automatycznie przelaczany na zasilanie awaryjne w przypadku przerwania normalnego zasilania. Pulpit sterow-
niczy jest zasilany z gléwnego Zrédla energii elektrycznej i z awaryjnego Zrddla energii elektrycznej, okreslo-
nego w prawidle 1I-1/D/[3, chyba ze, stosowne prawidla zezwalaja na inne rozwigzania.

Pulpit sterowniczy jest zaprojektowany wedlug zasady samoczynnej sygnalizacji niebezpieczefistwa np. prze-
rwanie obwodu czujek powoduje wlaczenie alarmu.

Modernizacja istniejacych statkéw klasy B przewozacych wigcej niz 36 pasazeréw (R 41-1)

Oprécz wymagan stawianych przez niniejszy rozdzial II-2 istniejace statki klasy B przewozace wigcej niz 36
pasazeréw spelniaja nastepujace wymagania:

.1 Nie pdZniej niz dnia 1 pazdziernika 2000 r.:

1. Wszystkie pomieszczenia mieszkalne i stuzbowe, obudowy klatek schodowych i korytarze posiadaja
instalacje wykrywania dymu i sygnalizacji pozaru, zatwierdzonego typu i spelniajacy wymagania prawidla
[1-2/A/9. Nie ma potrzeby montowania takiej instalacji w indywidualnych lazienkach, pomieszczeniach,
gdzie ryzyko pozarowe jest male lub zerowe, takich jak przestrzenie puste lub podobne. W kuchniach sg
instalowane zamiast czujek dymowych czujki temperaturowe.

.2 Czujki dymowe, podigczone do instalacji wykrywczej i sygnalizacji pozaru, montuje si¢ takze powyzej
sufitu w klatkach schodowych i korytarzach w rejonach, gdzie budowa sufitu jest palna.

.3.1 Drzwi pozarowe na zawiasach w obudowach klatek schodowych, w przegrodach gléwnych stref piono-
wych i w $cianach wygradzajacych pomieszczenia kuchenne, ktére normalnie sa otwarte, s3 samozamy-
kajace si¢ i istnieje mozliwo$¢ zamkniecia ich z centralnego posterunku dowodzenia oraz ze stanowiska
przy drzwiach.

.3.2 W stale obsadzonym wachta posterunku dowodzenia znajduje si¢ pulpit sygnalizujacy, czy drzwi poza-
rowe w $cianach obudéw klatek schodowych, w przegrodach gléwnych stref pionowych i w $cianach
wygradzajacych pomieszczenia kuchenne sg zamkniete.

.3.3 Kanaly wyciggowe znad pieca kuchennego, w ktérych moze gromadzi¢ si¢ tluszcz, s utworzone
z przegrod klasy ,A”, jezeli przebiegaja one przez pomieszczenia mieszkalne lub pomieszczenia,
w ktérych znajdujg si¢ materialy palne. Kazdy kanal wywiewowy jest wyposazony w:

.1 lapacz tluszczu, fatwo demontowalny do oczyszczenia, o ile nie zastosowano innego sposobu umoz-
liwiajacego usuwanie thuszczu;
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3.4

3.5

3.6

3.7

3.8

3.9

.3.10

.2 klape pozarowa umieszczong w dolnym koricu kanaty;

.3 przycisk do wylaczenia wentylatoréw wyciggowych, obstugiwany wewnatrz pomieszczenia kuchen-
nego;

4 stale $rodki do gaszenia pozaru wewnatrz kanatu; i
.5 odpowiednio rozmieszczone wlazy rewizyjne dla przegladéw i czyszczenia.

W obrebie obudéw klatek schodowych moga znajdowaé si¢ tylko ogdlnodostepne toalety, windy,
schowki z niepalnego materiatu, przeznaczone do przechowywania srodkéw bezpieczeristwa oraz punkty
informacyjne. Inne istniejace pomieszczenia wewnatrz klatek schodowych sa:

.1 opréznione, zamknigte na stale i odigczone od instalacji elektrycznej; lub

.2 oddzielone od obudéw klatek schodowych za pomocg przegréd typu ,A” zgodnie z prawidlem 5.
Takie pomieszczenia mogg mie¢ bezposredni dostep do obudéw klatek schodowych przez drzwi
pozarowe klasy ,A”, zgodnie z prawidlem 5, pod warunkiem, ze wyposazone sg w instalacje tryska-
czowy. Jednakze kabiny nie mogg posiadaé wyjs¢ bezposrednio do obudéw klatek schodowych.

Pomieszczenia inne niz pomieszczenia ogélnego uzytku, korytarze, ogdélnodostgpne toalety, pomie-
szczenia kategorii specjalnej, inne klatki schodowe, wymagane prawidlem 6.1.5 oraz przestrzenie na
pokladzie otwartym i okreSlone w ppkt .3.4.2, nie mogg mie¢ bezposredniego dostgpu do obudéw
klatek schodowych.

Istniejace przedzialy maszynowe kategorii (10) opisane w prawidle 1I-2/Bf4 i istniejace na zapleczu
punktéw informacyjnych biura, ktére wychodza bezposrednio do obudéw klatek schodowych moga
by¢ pozostawione, pod warunkiem, Ze sa zabezpieczone przez czujki dymowe, a w biurach punktéw
informacyjnych znajduja si¢ tylko meble o ograniczonym ryzyku pozarowym.

Oprécz awaryjnego o$wietlenia wymaganego prawidtami 1I-1/D/3 i I1I/5.3 drogi ewakuacji, lacznie
z klatkami schodowymi i wyjéciami we wszystkich punktach na drodze ewakuacji, lacznie z zakretami
i skrzyzowaniami, s3 oznakowane o$wietleniem dolnym lub fotoluminescencyjnymi pasami umieszczo-
nymi nie wyzej niz 0,3 metra powyzej pokladu. Oznakowanie musi umozliwia¢ pasazerom identyfikacje
wszystkich drég ewakuacji oraz natychmiastows identyfikacje wyjs¢ ewakuacyjnych. Jezeli zastosowano
o$wietlenie elektryczne, to jest ono zasilane z awaryjnego Zrodla zasilania i jest tak wykonane, aby awaria
pojedynczego $wiatla lub przerwanie obwodu nie spowodowato wyeliminowanie calego oznakowania.
Ponadto wszystkie oznaczenia drég ewakuacji i miejsc usytuowania sprzgtu przeciwpozarowego sa
wykonane z materialu fotoluminescencyjnego. Administracja panstwa bandery zapewnia, aby takie
o$wietlenie lub oznakowanie fotoluminescencyjne zostalo ocenione, sprawdzone i zastosowane zgodnie
z wytycznymi zawartymi w rezolucji IMO A.752 lub normie 1SO 15370-2001.

Istnicje system alarmu ogdlnego. Alarm jest slyszalny we wszystkich pomieszczeniach mieszkalnych,
pomieszczeniach, w ktérych normalnie zaloga pracuje i na pokladach otwartych, a poziom dzwieku
odpowiada normom kodeksu zasad dotyczacych alarméw i wskaznikéw przyjetego przez rezolucja IMO
A.686 (17).

System powiadamiania lub inne efektywne $rodki tacznosci zapewniajg slyszalno$¢ w pomieszczeniach
mieszkalnych, ogélnych i stuzbowych, posterunkach dowodzenia i na pokladach otwartych.

Umeblowanie w obudowach klatek schodowych ogranicza si¢ do mebli przeznaczonych do siedzenia. Sa
one zamocowane na stale, ograniczone do szesciu miejsc siedzacych na kazdym pokladzie, w kazdej
wygrodzonej klatce schodowej, s3 wykonane z materialéw o malym zagrozeniu pozarowym i nie moga
ogranicza¢ drég ewakuacji dla pasazeréw. Administracja panstwa bandery moze dopusci¢ dodatkowe
meble przeznaczone do siedzenia w gtéwnej recepcji znajdujacej si¢ w obrebie obudowy klatki scho-
dowej, pod warunkiem, ze sa one zamocowane na stale, niepalne i nie ograniczaja drég ewakuacji
pasazeréw. Nie zezwala si¢ na umieszczanie mebli w korytarzach pasazerskich i zalogowych, tworzacych
drogi ewakuacji w obszarze kabinowym. Ponadto mozna dopusci¢ schowki z materialéw niepalnych,
przeznaczone do przechowywania §rodkéw bezpieczenistwa.

.2 Nie pdzniej niz dnia 1 pazdziernika 2003 r.:

.1 Wszystkie klatki schodowe w pomieszczeniach mieszkalnych i uzytkowych maja szkielet stalowy, chyba ze,
administracja panstwa bandery dopusci do uzytku inny réwnowazny material, i sa otoczone przegrodami
klasy ,A”, zaopatrzonymi w skuteczne zamknigcia wszystkich otwordw; jednakze:
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.1 klatka schodowa laczaca tylko dwa poklady nie musi by¢ obudowana, pod warunkiem, ze odpornos¢
ogniowa pokladu jest utrzymana za pomoca odpowiednich przegréd i drzwi w jednej z przestrzeni
miedzypokladowych. Jezeli klatka schodowa miesci si¢ w jednej z przestrzeni miedzypokladowych, to
jej obudowa jest wykonana zgodnie z tabelami wymagan dla pokladéw, zawartych w prawidle 5;

.2 klatki schodowe znajdujace si¢ w pomieszczeniu ogélnego uzytku moga by¢ otwarte, pod warunkiem, ze
znajdujg sie catkowicie wewnatrz takiego pomieszczenia.

.2 Pomieszczenia maszynowe s3 wyposazone w stalg instalacje gasnicza spelniajaca wymagania prawidla II-
2/Al6.

.3 Kanaly wentylacyjne przechodzace przez przegrody migdzy gléwnymi strefami pionowymi sa wyposazone
w odporne na uszkodzenia automatycznie zamykajace si¢ klapy pozarowe, przy czym istnieje mozliwo$¢ ich
zamykania z obu stron przegrody. Ponadto odporne na uszkodzenia, automatycznie zamykajace si¢ klapy
pozarowe, z rgcznym zamykaniem z obrgbu obudowy znajduja si¢ we wszystkich kanalach wentylacyjnych
obstugujacych zar6wno pomieszczenia mieszkalne, jak i uzytkowe oraz obudowy klatek schodowych
w miejscu przejscia przewodu przez obudowe. Kanaly wentylacyjne przechodzace przez przegrody gtéwnych
stref pozarowych, gdy nie obstuguja pomieszczen znajdujacych si¢ po obu stronach przegrody lub prze-
chodzace przez obudowy klatek schodowych, gdy nie obstuguja tych klatek schodowych, nie musza byé
wyposazone w klapy pozarowe, pod warunkiem, ze kanaly s3 wykonane i izolowane, jak przegrody klasy
,A-60" oraz nie maja otworéw wewnatrz obudowy Kklatki schodowej lub w szybie po stronie, ktorej
bezposrednio nie obstuguja.

.4 Pomieszczenia kategorii specjalnej spelniajg wymagania prawidla II-2/B/14.

.5 Wszystkie drzwi pozarowe w obudowach klatek schodowych, w przegrodach gtéwnych stref pionowych
i Scianach ograniczajacych pomieszczenia kuchenne, ktére normalnie utrzymywane sa w pozycji otwartej,
i maja mozliwo$¢ zamknigcia ich z centralnego posterunku dowodzenia i z miejsca przy drzwiach.

.6 Wymagania ppkt .1.3.7 niniejszego prawidla s3 rowniez stosowane do pomieszczen mieszkalnych.

.3 Nie pézniej niz z dnia 1 pazdziernika 2005 r. lub pigtnascie lat od zbudowania statku, jezeli ta data jest datg
pozZniejsza:

.1 Pomieszczenia mieszkalne i stluzbowe, obudowy klatek schodowych i korytarze sa wyposazone
w automatyczng instalacjg tryskaczows, instalacje wykrywcza i alarmowa pozaru spelniajace wymagania
prawidla 11-2/A/8 lub wytycznych IMO dotyczacych zatwierdzonych réwnowaznych systeméw zraszajacych,
ktére zostaly wymienione w rezolucji IMO A.800 (19).

Szczegblne wymagania dla statkéw przewozacych towary niebezpieczne (R 41)

NOWE STATKI KLASY B, C i D, ZBUDOWANE PRZED DNIEM 1 STYCZNIA 2003 R. ORAZ ISTNIEJACE STATKI
KLASY B:

O ile zaistnieje taka potrzeba, do statkéw pasazerskich przewozacych towary niebezpieczne maja zastosowanie
odpowiednie wymagania prawidta SOLAS I1-2/54.

NOWE STATKI KLASY B, C i D, ZBUDOWANE DNIA 1 STYCZNIA 2003 R. LUB POZNIE]:

Wymagania prawidla 19 cze$ci G rozdziatu 1I-2 Konwencji SOLAS z 1974 r. ze zmianami stosuje sig, w o ile jest
to potrzebne, do statkéw pasazerskich przewozacych towary niebezpieczne.

Przepisy szczegblne stosowane do urzadzen dla $miglowcéow
NOWE STATKI KLASY B, C i D, ZBUDOWANE DNIA 1 STYCZNIA 2003 R. LUB PC)ZNIE]:

Statki posiadajace ladowiska dla $miglowcéw spelniaja wymagania prawidla 18 cz¢sci G rozdzialu 1I-2 Konwencji
SOLAS z 1974 r., ze zmianami.
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ROZDZIAL 111
URZADZENIA RATUNKOWE
Definicje (R 3)
NOWE 1 ISTNIEJACE STATKI KLASY B, C i D:

Do celéw niniejszego rozdziatu, o ile wyraZnie nie przewidziano inaczej, stosuje si¢ definicje zmienionego prawidla
11I/3 Konwencji SOLAS z 1974 r. ze zmianami.

Laczno$é, jednostki ratunkowe i todzie ratownicze oraz osobiste $rodki ratunkowe (R 6 + 7 + 18 + 21 +
22)

NOWE 1 ISTNIEJACE STATKI KLASY B, C i D:

W zaleznosci od swojej klasy kazdy statek wyposazony jest co najmniej w urzadzenia radiowe przeznaczone do
ratowania zycia, transpondery radarowe, osobiste Srodki ratunkowe, jednostki ratunkowe, lodzie ratownicze,
pochodnie i rakiety alarmowe do wzywania pomocy, wyrzutnie linek ratunkowych, wymienione w ponizszej tabeli
oraz odpowiednich uwagach.

Wszystkie wspomniane urzgdzenia wlacznie ze sprzetem stuzacym do spuszczania ich na wode, odpowiadaja
wymaganiom prawidel rozdziatu Il Zalgcznika do Konwencji SOLAS z 1974 r., ze zmianami, o ile inaczej nie
przewidziano w nast¢pujacych punktach.

Oprécz tego na kazdym statku znajduja si¢ cieplne kombinezony ratunkowe i $rodki ochrony termicznej umie-
szczone w todziach ratunkowych oraz na lodziach ratowniczych, o ile takie s3 wymagania prawidet rozdziatu III
Zalacznika do Konwencji SOLAS z 1974 r. ze zmianami.

Na statkach, ktére nie posiadajg todzi ratunkowych lub lodzi ratowniczych, znajduje si¢ co najmniej jeden cieplny
kombinezon ratunkowy. Jednakze w przypadku, gdy statek stale plywa w rejonach o cieptym klimacie, gdzie
wedlug administracji ochrona termiczna nie jest konieczna, tego rodzaju odziezy ochronnej nie zabiera si¢.
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Klasa statku: B C D
Liczba oséb (N) > 250 < 250 > 250 < 250 > 250 < 250
Jednostki ratunkowe () (%) () (¥):
— statki istniejgce 1,10 N 1,10 N 1,10 N 1,10 N 1,10 N 1,10 N
— statki nowe 1,25 N 1,25 N 1,25 N 1,25 N 1,25 N 1,25 N
Lodzie ratownicze (*) (°) 1 1 1 1 1 1
Kota ratunkowe (9) 8 8 8 4 8 4
Kamizelki ratunkowe (%) (%) 1,05 N 1,05 N 1,05 N 1,05 N 1,05 N 1,05 N
Kamizelki ratunkowe dla dzieci 0,10 N 0,10 N 0,10 N 0,10 N 0,10 N [0,10 N
Pochodnie i rakiety alarmowe (7) 12 12 12 12 6 6
Wyrzutnie linki ratunkowej 1 1 1 1 — —
Transpondery radarowe 1 1 1 1 1 1
Radiotelefon VHF do facznosei | 3 3 3 3 3 2
dwukierunkowej

(") Jednostki ratunkowe moga by¢ lodziami ratunkowymi zgodnymi z wymaganiami ppkt 4.5 lub 4.6 lub 4.7 Kodeksu LSA
(kodeksu zasad dotyczacych Srodkow i urzadzen ratunkowych) lub tratwami ratunkowymi zgodnymi z wymaganiami ppkt 4.1
Kodeksu LSA oraz ppkt 4.2 lub 4.3 LSA. Ponadto tratwy ratunkowe umieszczone na statkach pasazerskich ro ro odpowiadajg
réwniez wymaganiom prawidla I1I/5-1.

Jezeli jest to uzasadnione, ze podréz odbywa si¢ na wodach ostonigtych lub sprzyjajgcymi warunkami klimatycznymi, admini-

stracja panstwa bandery moze dopuscié, o ile przyjmujace Panstwo Czlonkowskie nie wyrazi sprzeciwu:

a) pneumatyczne tratwy ratunkowe, otwarte lub odwracalne niespetniajgce wymagan ppkt 4.2 lub 4.3 Kodeksu LSA, pod
warunkiem ze w calosci spelniajg wymagania zalacznika 10 Miedzynarodowego Kodeksu Bezpieczenstwa Jednostek Szyb-
kich;

b) tratwy ratunkowe nie spelniajagce wymagan ppkt 4.2.2.2.1 i 4.2.2.2.2 Kodeksu LSA dotyczacych whasciwosci termoizolacyj-
nych pokladu tratw ratunkowych.

Jednostki ratunkowe przeznaczone dla istniejgcych statkéw klasy B, C i D odpowiadaja stosownym regutom Konwencji SOLAS

z 1974 r. ze zmianami dla istniejacych statkdw, wraz z wprowadzonymi do niej do dnia przyjecia niniejszej dyrektywy

zmianami. Morski system ewakuacji lub systemy zgodne z wymaganiami ppkt 6.2 Kodeksu LSA mogg zastapi¢ tratwy

ratunkowe lub urzadzenia do spuszczania na wode o pojemnosci rownej tej, jaka jest wymagana zgodnie z tabela.

W miar¢ mozliwosci jednostki ratunkowe s3 rowno rozmieszczone na kazdej burcie statku.

Catkowita ilo$¢ jednostek ratunkowych odpowiada warto$ciom procentowym ujetym w powyzszej tabeli, a faczna pojemnosé

jednostek ratunkowych oraz dodatkowych tratw ratunkowych powinna by¢ rowna 110 % catkowitej liczby oséb (N), ktore

statek, zgodnie z posiadanym $wiadectwem, moze przewozié. Liczba bedacych w dyspozycji jednostek ratunkowych jest
wystarczajgca, aby przyjaC wszystkie osoby, ktore moga by¢ przewozone na statku zgodnie z jego Swiadectwem

w przypadku, gdyby jakakolwiek jednostka ratunkowa zostala utracona lub nie nadawala si¢ do uzytku.

Liczba todzi ratunkowych lub lodzi ratowniczych jest wystarczajaca dla zapewnienia aby, w przypadku opuszczenia statku

przez wszystkie znajdujace si¢ na nim osoby — w maksymalnej liczbie, ktéra statek, zgodnie z posiadanym $wiadectwem,

moze przewozi¢ — muszg opusci¢ ten statek. Nie wiecej niz dziewig tratw ratunkowych zostaje zgromadzonych zamiast
kazdej todzi ratunkowej lub todzi ratowniczej.

Lodzie ratownicze s3 obstugiwane przez swoje whasne urzadzenie do wodowania i podnoszenia.

Jezeli 16dz ratownicza odpowiada wymaganiom ppkt 4.5 lub 4.6 Kodeksu LSA, moze zosta¢ wliczona do pojemnosci jednostek

ratunkowych wyszczegdlnionej w powyzszej tabeli.

Co najmniej jedna z lodzi ratowniczych znajdujacych sie na statkach pasazerskich ro ro jest szybka lodzia ratownicza

odpowiadajaca wymaganiom prawidta I1I/5-1.

(Jezeli administracja pafistwa bandery stwierdzi, ze umieszczenie todzi ratowniczej na statku nie jest fizycznie mozliwe, statek

ten moze zosta¢ zwolniony z obowigzku umieszczenia tej fodzi ratowniczej, pod warunkiem Ze spelnia wszystkie wymienione

nizej wymagania:

a) statek przystosowany jest do wylowienia z wody o0sob bezsilnych;

b) operacje ratowania zagrozonej osoby mozna obserwowaé z mostka nawigacyjnego;

¢) manewrowo$¢ statku jest wystarczajgca dla zblizenia si¢ i uratowania oséb w najbardziej niekorzystnych warunkach.)

Na kazdej burcie statku co najmniej do jednego kota ratunkowego jest dotgczona plywajaca linka ratunkowa o dtugosci nie

mniejszej niz podwdéjna wysoko$é, na ktorej spoczywa kolo powyzej wodnicy w stanie najmniejszego zatadowania warunkach

morskich lub o dlugosci 30 metréw, w zaleznosci od tego, ktora warto$¢ jest wieksza.

Dwa kola ratunkowe sa wyposazone w uruchamiajace si¢ samoczynnie plawki dymne i samoczynnie uruchamiajace sie

urzadzenie o$wietleniowe; istnieje mozliwo$¢ szybkiego zrzucenia ich z mostka nawigacyjnego. Pozostale kola ratunkowe sa

wyposazone w samoczynnie zapalajace si¢ plawki $wietlne, zgodnie z wymaganiami ppkt 2.1.2 Kodeksu LSA.

() Sygnalizacyjne pochodnie rakiety alarmowej spelniajgce wymagania ppkt 3.1 Kodeksu LSA sa umieszczone na mostku nawi-
gacyjnym lub stanowisku sterowym.

(%) Kamizelki ratunkowe znajdujace si¢ na statkach pasazerskich ro ro spelniaja wymagania prawidla I11/5-1.

(%) Dla wszystkich osob, ktére pracuja na statku w narazonych strefach sa przewidziane nadmuchiwane kamizelki ratunkowe.
Takie kamizelki ratunkowe moga miesci¢ si¢ w catkowitej liczbie kamizelek ratunkowych, ktére sa wymagane zgodnie
z niniejsza dyrektywa.

=

=

2

=2

Instalacja alarmu ogélnego, instrukcja postegpowania w przypadku alarmu, podrecznik szkoleniowy,
rozklady alarmowe i instrukcje postepowania w przypadku alarmu (R 6 + 8 + 9 + 19 + 20)

NOWE I ISTNIEJACE STATKI KLASY B, C i D:

Kazdy statek powinien zostaé wyposazony w:

.1 Instalacje alarmu ogdlnego (R 6.4.2)

Instalacja ta odpowiada wymaganiom ppkt 7.2.1.1 Kodeksu LSA i umozliwia wezwanie pasazeréw i zalogi na
miejsca zbidrki i rozpoczecie dziatan okreslonych w rozkladzie alarmowym.
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Na wszystkich statkach przewozacych wigcej niz 36 pasazeréw instalacja alarmu ogdlnego zostaje uzupelniona
rozglosnig statkows, ktérag mozna uzytkowaé z mostka nawigacyjnego. Rozglosnia ta jest tego rodzaju oraz
zostaje zainstalowana i umiejscowiona w taki sposob, aby przekazywane wiadomosci byly dobrze slyszalne
przez osoby o normalnym stuchu, we wszystkich miejscach, gdzie osoby te moga si¢ znajdowal, przy dzia-
tajacym gtéwnym silniku.

NOWE STATKI KLASY B, C i D, ZBUDOWANE DNIA 1 STYCZNIA 2003 R. LUB POZNIE]:

Sygnat alarmu ogdlnego jest styszalny na wszystkich otwartych poktadach, a minimalny poziom nat¢zenia
dzwicku alarmu odpowiada wymaganiom ppkt 7.2.1.2 i 7.2.1.3 Kodeksu LSA.

System powiadamiania (R 6.5)

.2.1 Oprécz wymagan prawidla 11-2/B[15.4 pkt .1 wszystkie statki pasazerskie przewozgce wigcej niz 36
pasazerOw sg wyposazone w system powiadamiania. W odniesieniu do statkéw istniejacych wymagania
ppkt .2.2,.2.3 i .2.5 stosuje si¢ nie p6zniej niz przy pierwszym przegladzie okresowym po 1 lipca 1998 .,
z zastrzezeniem przepisow ppkt .2.6.

.2.2 System powiadamiania skfada si¢ z sieci glosnikéw zapewniajacej styszalno$¢ powyzej poziomu hatasu we
wszystkich miejscach, w ktérych normalnie przebywaja cztonkowie zalogi lub pasazerowie badz tez jedni
i drudzy, oraz na miejscach zbi6rki. Umozliwia on nadawanie wiadomos$ci z mostka nawigacyjnego
i innych miejsc na statku, kt6re administracja panistwa bandery uzna to za konieczne. System powiada-
miania zostaje zainstalowany z uwzglednieniem bardzo zlych warunkéw akustycznych i w taki sposéb,
aby nie wymagal od odbiorcy podjecia dziatan.

.2.3 System powiadamiania jest chroniony przed nieupowaznionym uzyciem i istnieje mozliwos¢ zwigkszenia
jego glosnosci powyzej poziomu halasu otoczenia we wszystkich pomieszczeniach, okreslone w ppkt .2.2.
System taki posiada funkcje nadrzedng realizowang z mostka nawigacyjnego lub jakiegokolwiek innego
miejsca na statku, gdzie administracja pafistwa bandery uzna to za konieczne, w taki sposéb, aby wszystkie
informacje o niebezpieczenstwie byly nadawane, w przypadku, gdy ktérykolwiek z glosnikéw umieszczo-
nych w rozpatrywanych pomieszczeniach zostal wylaczony, Sciszony lub system powiadamiania jest
uzywany do innych celéw.

NOWE STATKI KLASY B, C i D, ZBUDOWANE DNIA 1 STYCZNIA 2003 R. LUB P()ZNIE]:

Minimalny poziom natezenia dZwicku alarmu ogdlnego spelnia wymagania ppkt 7.2.2.2 Kodeksu LSA.

.2.4 NOWE STATKI KLASY B, Ci D

.1 System powiadamiania jest wyposazony, w co najmniej podwdjne okablowanie, odpowiednio odsepa-
rowane na calej swojej dtugosci, i posiada dwa oddzielne i niezalezne wzmacniacze; oraz

.2 System powiadamiania oraz jego wymagania techniczno-eksploatacyjne s3 zatwierdzone przez admini-
stracje panstwa bandery, zgodnie z zaleceniami przyjetymi przez IMO.

.2.5 System powiadamiania jest podlagczony do awaryjnego Zrédla zasilania.

.2.6 Istniejace statki, ktére s3 wyposazone w system powiadamiania zatwierdzony przez administracj¢ bandery,
i ktéry zasadniczo spelnia wymagania okreslone w ppkt .2.2, .2.3 i .2.5, nie musza zmienial swojego
systemu.

Rozklad alarmowy i instrukcje postepowania w przypadku awarii (R 8)

Dla kazdej osoby znajdujacej si¢ na statku zapewnia si¢ zrozumiale instrukcje postgpowania w przypadku
alarmu, zgodnie z rezolucja IMO A.691 (17).

Rozklady alarmowe i instrukcje postgpowania w przypadku alarmu odpowiadajace wymaganiom prawidla
SOLAS III/37 sa wywieszone w widocznych miejscach na calym statku, w tym na mostku nawigacyjnym,
w maszynowni oraz rejonach mieszkalnych zatogi.

Hustracje i instrukcje sporzadzone w odpowiednich jezykach sa wywieszone w kabinach pasazerskich oraz
w rzucajacy si¢ w oczy sposob w miejscach zbiorek i innych pomieszczeniach pasazerskich w celu informo-
wania pasazerow o:

(i) miejscu ich zbiorki;

(ii) niezbednych dziataniach, ktére musza podja¢ w przypadku powstania niebezpieczenstwa;
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(i) sposobie zaktadania kamizelki ratunkowe;.

Osoba, ktéra zgodnie z prawidlem SOLAS IV/16 jest wyznaczona, jako odpowiedzialna gtéwnie za lacznosé
radiowa w przypadku zaistnienia niebezpieczeristwa, nie moze pelni¢ zadnych innych funkcji. Osoba ta jest
wymieniona w rozkladzie alarmowym i instrukcjach postgpowania na wypadek alarmu.

.4 Instrukcje obstugi (R 9)

W poblizu lub bezposrednio na jednostkach ratunkowych i elementach sterujacych urzadzen do wodowania
umieszcza sie wywieszki lub napisy, ktore:

(i) objasniaja przeznaczenie elementéw sterujgcych i postgpowanie przy obstudze danego urzadzenia oaz
podawaé stosowne instrukcje lub ostrzezenia;

(i) sa fatwo widoczne w warunkach o$wietlenia awaryjnego;
(i) s3 wykonane zgodnie z rezolucja IMO A.760 (18).

.5 Podrecznik szkoleniowy

Podrecznik szkoleniowy, zgodny z wymaganiami prawidla SOLAS I1I/35, jest dostgpny we wszystkich mesach
i pomieszczeniach, w ktérych zaloga spedza czas wolny.

.6 Instrukcja konserwacji (R 20.3)

Dostarcza si¢ instrukcje konserwacji $Srodkéw ratunkowych na statku i stosownie do tych instrukeji dokonywaé
konserwacji. Instrukcje odpowiadaja wymaganiom prawidla SOLAS 11I/36.

Obsada jednostki ratunkowej i nadz6r nad nig (R 10)
NOWE I ISTNIEJACE STATKI KLASY B, C i D:

.1 Do kazdej jednostki ratunkowej zostaje przydzielona wystarczajaca liczba 0sob przeszkolonych w celu zebrania
o0s6b niewyszkolonych i zapewnienia im pomocy.

.2 Do kazdej z jednostki ratunkowej zostaje przydzielona wystarczajaca liczba czlonkéw zalogi w celu obstugi
jednostki ratunkowej oraz urzadzen do jej wodowania niezbednych do opuszczenia statku przez wszystkie
znajdujace si¢ na statku osoby.

.3 Dowddztwo kazdej jednostki ratunkowej jest powierzone oficerowi pokladowemu lub dyplomowanemu ratow-
nikowi. Jednakze na kazdej tratwie lub grupie tratw, czlonek zalogi obznajomiony z obstugg i dzialaniem tratw
ratunkowych moze zosta¢ wyznaczony jako osoba odpowiedzialna. Do kazdej todzi ratowniczej i motorowej
jednostki ratunkowej zostaje przydzielona osoba umiejaca uruchamiac i przeprowadza¢ drobne regulagje silnika.

.4 Kapitan czuwa nad zapewnieniem réwnomiernego rozdziatu oséb, okreslonych w pkt 1, .2, i .3, pomigdzy
jednostki ratunkowe statku.

Obsada jednostek ratunkowych oraz organizacja wsiadania do nich (R 11 + 23 + 25)
NOWE I ISTNIEJACE STATKI KLASY B, C i D:

.1 Jednostki ratunkowe, dla ktérych wymagane sg zatwierdzone urzadzenia do wodowania, ustawione s3 jak
najblizej pomieszczei mieszkalnych oraz stuzbowych.

.2 Miejsca zbidrek znajdujg si¢ w poblizu miejsc wsiadania do jednostek ratunkowych i istnieje do nich latwy
dostep z rejonéw mieszkalnych i roboczych oraz sa wystarczajaco obszerne, aby pomiesci¢ pasazeréw i mozna
bylo przekazywaé instrukcje. Na kazdym miejscu zbiorki powierzchnia pokladu przypadajaca na osobg ktéra
jest przypisana do miejsca zbi6rki, nie moze by¢ mniejsza niz 0,35 m2.

.3 Miejsca zbidrek i miejsca wsiadania do jednostek ratunkowych, korytarze, klatki schodowe i wyjscia awaryjne
zapewniajace dostep do miejsc zbidrek i wsiadania do jednostek ratunkowych sg odpowiednio o$wietlone.

Oswietlenie to jest dostosowane do zasilania z awaryjnego zrédta energii elektrycznej zgodnie z prawidtami II-
1/DJ3 i 1I-1/D/4.
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Dodatkowo, w przypadku nowych statkéw klasy B, C i D, jako czg$¢ oznakowania wymaganego zgodnie
z prawidlem II-2/B[6.1.7 drogi do miejsc zbidrek sg oznakowane przy uzyciu znakow, okreslonych w tym
celu, zgodnie z rezolucja IMO A.760 (18). Wymdg ten odnosi si¢ réwniez do istniejacych statkéw klasy
B przewozacych wigcej niz 36 pasazerdw.

Wsiadanie do jednostek ratunkowych mozliwe jest bezposrednio z miejsca ich przechowywania albo z poktadu
wsiadania, ale nie jest mozliwe z obu miejsc.

Wsiadanie do tratw ratunkowych wodowanych za pomoca zurawikéw nastepuje w miejscu bezposrednio
przylegajacym do miejsca przechowywania lub z pozycji przeniesienia tratwy ratunkowej przed jej zwodowa-
niem.

.6 Jezeli jest to konieczne, zapewnia si¢ $rodki do przyciagania do burty statku i przytrzymywania jednostki

ratunkowej zwodowanej za pomoca zurawikow, tak aby zapewni¢ bezpieczne wsiadanie do niej.

NOWE STATKI KLASY B, C i D:

.7 Jezeli urzadzenie do wodowania jednostek ratunkowych nie pozwala na wsiadanie zanim jednostka ratunkowa

nie znajdzie si¢ na wodzie i miedzy miejscem wsiadania a wodnica statku w warunkach morskich w stanie
najmniejszego zaladowania jest wigcej niz 4,5 metra, instaluje si¢ zatwierdzony morski system ewakuacji, ktory
spelnia wymagania ppkt 6.2 Kodeksu LSA.

Na statkach wyposazonych w morski system ewakuacji zapewnia si¢ taczno$¢ migdzy miejscem wsiadania
i jednostkg ratunkows.

Zgodnie z wymaganiami ppkt 6.1.6 Kodeksu LSA na kazdej burcie statku znajduje si¢ co najmniej jedna
drabinka do wsiadania; administracja pafistwa bandery moze zezwoli¢ na odstgpienie od tego wymogu, pod
warunkiem ze we wszystkich warunkach przechylu i przeglebienia przewidzianych dla statku nieuszkodzonego
i po awarii wolna burta miedzy przewidziana pozycja wsiadania a wodnicg statku nie przekracza 1,5 metra.

Wymagania odnoszjce si¢ do statkéw pasazerskich ro-ro (26)
STATKI KLASY B, C i D RO-RO ZBUDOWANE PRZED DNIEM 1 STYCZNIA 2003 R.:

.1 Statki pasazerskie ro-ro zbudowane przed dniem 1 stycznia 2003 r. spelniajg wymagania pkt .6.2, .6.3, .6.4, .7,

.8 1.9 najpdzniej do dnia pierwszego okresowego przegladu po dniu 1 stycznia 2006 r.

Przed tym dniem pkt .2, .3, .4 i .5 stosuje si¢ do statkéw ro-ro zbudowanych przed dniem 1 stycznia 2003 r.

Bez wzgledu na powyzsze, gdy urzadzenia ratunkowe na takich statkach sa wymieniane lub takie statki
przechodza naprawy, zmiany lub modyfikacje o charakterze gléwnym, ktére obejmuja wymiane lub dodanie
do ich istniejacych urzadzen ratunkowych, takie urzadzenia ratunkowe spelniaja odpowiednie wymagania pkt
.6,.7,.81.9.

.2 Tratwy ratunkowe

.1 Tratwy ratunkowe znajdujace si¢ na statku pasazerskim ro-ro sg obstugiwane przez morski system ewakuacji
spelniajacy wymagania prawidla SOLAS 111/48.5 ze zmianami lub urzadzenia do wodowania spelniajace
wymagania prawidla SOLAS 111/48.6 ze zmianami, rownomiernie rozmieszczone na kazdej burcie statku.

Zapewnia si¢ taczno$¢ migdzy miejscem wsiadania i platformg plywajaca.

.2 Kazda tratwa ratunkowa znajdujaca si¢ na statku pasazerskim ro-ro jest wyposazona w urzadzenie prze-
chowywania, zapewniajace swobodny jej splyw, spelniajace wymagania prawidla SOLAS 11I/23 ze zmianami.

.3 Kazda tratwa ratunkowa znajdujaca si¢ na statku pasazerskim ro-ro jest wyposazona w podest wejsciowy
spetniajacy, odpowiednio, wymagania prawidla SOLAS 11I/39.4.1 lub prawidla SOLAS II1/40.4.1 ze zmia-
nami.

.4 Kazda tratwa ratunkowa znajdujaca si¢ na statku pasazerskim ro-ro jest tratwa samoprostujaca si¢ lub
namiotowa, dwustronng, utrzymujacg zawsze wilasciwa pozycje i plywajaca bezpiecznie niezaleznie od
tego, na ktorg stron¢ bedzie zwodowana. Jezeli jest to uzasadnione ostonigta trasa podrdzy i korzystnymi
warunkami klimatycznymi strefy oraz okresem plywania, to administracja paistwa bandery moze dopusci¢
tratwy, odkryte i dwustronne, pod warunkiem, ze w calosci spelniaja one wymagania zatacznika 10 Kodeksu
Bezpieczefistwa Jednostek o Duzej Predkosci.
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Alternatywnie statek jest wyposazony w samoprostujace si¢ lub namiotowe, dwustronne tratwy ratunkowe
stanowigce uzupelnienie podstawowego kompletu tratw o takiej pojemnosci, aby zapewni¢ miejsca dla co
najmniej 50 % oséb, dla ktérych nie ma miejsca w lodziach ratunkowych. Te dodatkows pojemno$é tratw
nalezy okresli¢ w oparciu o réznicg miedzy catkowitg liczba oséb na statku a liczba oséb, ktére moga
pomiesci¢ fodzie ratunkowe. Kazda tratwa ratunkowa jest zatwierdzona przez administracje panstwa bandery
z uwzglednieniem zalecen przyjetych przez IMO w MSC/Okolnik 809.

.3 Szybkie todzie ratownicze

1

Co najmniej jedna z fodzi ratowniczych na statku pasazerskim ro-ro jest szybkg odzig ratownicza zatwier-
dzong przez administracje panstwa bandery z uwzglednieniem zalecen przyjetych przez IMO
w MSC/Okélnik 809.

Kazda szybka 16dZ ratownicza jest obstugiwana za pomoca odpowiedniego urzadzenia do wodowania,
zatwierdzonego przez administracj¢ pafistwa bandery. W trakcie zatwierdzania takich urzadzeni do wodo-
wania, administracja pafistwa bandery bierze pod uwage fakt, ze szybka 16dZ ratownicza jest przeznaczona
do wodowania i podnoszenia na poklad nawet w trudnych i niekorzystnych warunkach pogodowych, oraz
uwzglednia zalecenia przyjete przez IMO.

Co najmniej dwoch cztonkéw zalogi kazdej szybkiej todzi ratowniczej jest przeszkolonych i odbywa regu-
larne ¢wiczenia z uwzglednieniem sekeji A-VI/2 tabeli A-VI[2-2 ,Minimalne normy kompetencyjne obowia-
zujace w zakresie eksploatacji szybkich lodzi ratowniczych” Kodeksu szkolenia, certyfikacji i stanowisk
marynarzy (kodeks STCW) oraz zalecen przyjetych przez IMO w rezolucji A.771 ust. 18. Treningi
i ¢wiczenia obejmujg wszystkie aspekty ratowania, podczepiania todzi, manewrowania, operowania fodzig
w réznych warunkach i jej prostowania w przypadku wywrécenia.

W przypadku, gdy budowa lub wielko$¢ statku pasazerskiego ro-ro uniemozliwiaja wyposazenie statku
w szybka 16dZ ratowniczg zgodnie z pakt .3.1, szybka 16dZ ratownicza moze by¢ zainstalowana
w miejsce istniejacej todzi ratunkowej, ktora jest zatwierdzona jako 16dZ ratownicza, lub w miejsce todzi
przeznaczonych do uzycia w naglych wypadkach, pod warunkiem spelnienia ponizszych wymagar:

.1 zainstalowana szybka 16dZ ratownicza jest obslugiwana przez urzadzenie do wodowania zgodne
z przepisami ppkt .3.2;

.2 utracona pojemnos¢ jednostki ratunkowej na skutek powyzszej zmiany jest rekompensowana instalacjg
tratw ratunkowych zdolnych pomie$ci¢ co najmniej taka samg liczb¢ osob, jaka pomiescitaby 16dz
ratunkowa; oraz

.3 tratwy te s3 obslugiwane przez istniejace urzadzenia do wodowania lub morskie systemy ewakuacji.

.4 Srodki ratownicze

1

2

3

Kazdy statek pasazerski ro-ro jest wyposazony w skuteczne urzadzenia do szybkiego podnoszenia rozbitkoéw
z wody i przenoszenia ich z jednostki ratowniczej lub jednostki ratunkowej na statek.

Urzadzenia do przenoszenia rozbitkéw na statek moga stanowi¢ cze$¢ morskiego systemu ewakuacji lub
systemu ratowniczego.

Urzadzenia te s zatwierdzone przez administracj¢ panstwa bandery z uwzglednieniem zalecei przyjetych
przez IMO w MSC/Okélnik 810.

Jezeli zeslizg morskiego systemu ewakuacji ma stuzy¢ przemieszczaniu rozbitkéw na poklad statku, jest on
wyposazony w uchwyty lub drabinki ulatwiajace wejscia po zeslizgu w gore.

.5 Kamizelki ratunkowe

1

2

Niezaleznie od wymagan prawidel SOLAS 1III/7.2 i I[[22.2 ze zmianami, odpowiednia liczba kamizelek
ratunkowych znajduje si¢ w poblizu miejsc zbiorek tak, aby pasazerowie nie musieli wraca¢ do swoich
kabin po kamizelki ratunkowe.

Na statkach pasazerskich ro-ro kazda kamizelka ratunkowa jest wyposazona w lampke odpowiadajaca
wymaganiom prawidla SOLAS 111/32.2 ze zmianami.
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STATKI RO - RO KLASY B, C i D ZBUDOWANE PO DNIU 1 STYCZNIA 2003 R.

.6 Tratwy ratunkowe

1

Tratwy ratunkowe statkéw pasazerskich ro-ro sg obslugiwane przez morskie systemy ewakuacji zgodnie
z ust. 6.2 Kodeksu LSA lub przez urzadzenia do spuszczania na wode zgodne z ust. 6.1.5 Kodeksu LSA,
ktore sg réwnomiernie rozmieszczone po obu burtach statku.

Zapewnia si¢ laczno$¢ miedzy miejscem wsiadania i pomostem wsiadania.

Kazda tratwa ratunkowa znajdujaca si¢ na statku pasazerskim ro-ro jest wyposazona w urzadzenie prze-
chowywania zapewniajace swobodny splyw, spelniajace wymagania prawidta SOLAS I1I/13.4.ze zmianami.

Kazda tratwa ratunkowa znajdujaca si¢ na statku pasazerskim ro-ro jest wyposazona w rampg¢ do wsiadania
spelniajaca wymagania odpowiednio ust. 4.2.4.1 lub 4.3.4.1 Kodeksu LSA.

Kazda tratwa ratunkowa znajdujaca si¢ na statku pasazerskim ro-ro jest tratwa samoprostujgcg sie¢ lub
obciggnigta brezentem, odwracalna, utrzymujacg zawsze wlasciwg pozycje i plywajaca bezpiecznie nieza-
leznie od tego, ktéra strong do gory. Jezeli jest to uzasadnione oslonigta trasa podrdzy i korzystnymi
warunkami klimatycznymi strefy oraz okresem plywania, administracja paristwa bandery moze dopuscié
tratwy pompowane, odkryte i odwracalne, pod warunkiem, ze w calosci spelniaja one wymagania zalacznika
10 Kodeksu Bezpieczenstwa Jednostek o Duzej Predkosci.

Alternatywnie statek jest wyposazony w samoprostujace si¢ lub namiotowe, dwustronne tratwy ratunkowe
stanowigce uzupelnienie podstawowego kompletu tratw o takiej pojemnosci, aby zapewni¢ miejsca dla co
najmniej 50 % osob, dla ktérych nie ma miejsca w todziach ratunkowych. Te dodatkowa pojemnos¢ tratw
nalezy okresli¢ w oparciu o réznicg migdzy catkowity liczba 0sob na statku a liczba oséb, ktére moga
pomiesci¢ lodzie ratunkowe. Kazda tratwa ratunkowa jest typu uznanego przez administracje pafstwa
bandery z uwzglednieniem zalecen przyjetych przez IMO w MSC/Okélnik 809.

.7 Szybkie lodzie ratownicze

1

Co najmniej jedna z lodzi ratowniczych na statku pasazerskim ro-ro jest szybka todzig ratowniczg zatwier-
dzong przez administracje panistwa bandery z uwzglednieniem zaleceri przyjetych przez IMO
w MSC/Okélnik 809.

Kazda szybka 16dz ratownicza jest obslugiwana za pomoca odpowiedniego urzadzenia do wodowania,
zatwierdzonego przez administracje pafstwa bandery. W trakcie zatwierdzania takich urzadzen do wodo-
wania administracja panstwa bandery bierze pod uwage fakt, ze szybka 16dz ratownicza jest przeznaczona
do wodowania i podnoszenia na poklad nawet w trudnych i niekorzystnych warunkach pogodowych oraz
uwzglednia zalecenia przyjete przez IMO.

Co najmniej dwoch czlonkéw zalogi kazdej szybkiej todzi ratowniczej jest przeszkolonych i odbywa regu-
larne ¢wiczenia z uwzglednieniem przepiséw sekcji A-VI[2 tabeli A-VI/2-2 ,Minimalne normy kompeten-
cyjne obowiazujace w zakresie eksploatacji szybkich todzi ratowniczych” Kodeksu szkolenia, certyfikacji
i stanowisk marynarzy (kodeks STCW) oraz zalecen przyjetych przez IMO w rezolugji A.771 ust.
18.Treningi i ¢wiczenia obejmuja wszystkie aspekty ratowania, podczepiania todzi, manewrowania, opero-
wania todzig w réznych warunkach i jej prostowania w przypadku wywrdcenia do géry dnem.

W przypadku, gdy budowa lub wielko$¢ statku pasazerskiego ro-ro uniemozliwiaja wyposazenie statku
w szybka 16dZ ratownicza zgodnie z ppkt .3.1, szybka 16dZ ratownicza moze by¢ zainstalowana
w miejsce istniejacej odzi ratunkowej, ktéra jest zatwierdzona jako 16dZ ratownicza, lub w miejsce todzi
przeznaczonych do uzycia w naglych wypadkach, pod warunkiem spelnienia ponizszych wymagan:

.1 zainstalowana szybka 16dz ratownicza jest obslugiwana przez urzadzenie do wodowania zgodne
z przepisami ppkt .3.2;

.2 utracona pojemno$¢ jednostki ratunkowej na skutek powyzszej zmiany jest rekompensowana instalacja
tratw ratunkowych zdolnych pomiesci¢ co najmniej taka sama liczbe oséb, jaka pomieScitaby 16dz
ratunkowa; oraz

.3 tratwy te s3 obstugiwane przez istniejagce urzadzenia do wodowania lub morskie systemy ewakuacji.
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5-2

5-3

.8 Srodki ratownicze

.1 Kazdy statek pasazerski ro-ro jest wyposazony w skuteczne urzadzenia do szybkiego podnoszenia rozbitkow
z wody i przenoszenia ich z jednostki ratowniczej lub jednostki ratunkowej na statek.

.2 Urzadzenia do przenoszenia rozbitkéw na statek moga stanowi¢ czg$¢ morskiego systemu ewakuacji lub
systemu ratowniczego.

Urzadzenia te s zatwierdzone przez administracj¢ panstwa bandery z uwzglednieniem zalecei przyjetych
przez IMO w MSC/Okélnik 810.

.3 Jezeli zeSlizg morskiego systemu ewakuacji ma stuzy¢ przemieszczaniu rozbitkéw na poklad statku, jest on
wyposazony w uchwyty lub drabinki ulatwiajace wejscie po zeSlizgu do gory.
.9 Kamizelki ratunkowe

.1 Niezaleznie od wymagan prawidla SOLAS 11I/7.2 i 1[/22.2 ze zmianami odpowiednia liczba kamizelek
ratunkowych znajduje si¢ w poblizu miejsc zbiorek tak, aby pasazerowie nie musieli wraca¢ do swoich
kabin po kamizelki ratunkowe.

.2 Na statkach pasazerskich ro-ro kazda kamizelka ratunkowa jest wyposazona w lampke odpowiadajaca
wymaganiom ust. 2.2.3 Kodeksu LSA.

Ladowiska dla $Smiglowcow i miejsca podejmowania przez $miglowcéw (R 28)
NOWE I ISTNIEJACE STATKI PASAZERSKIE RO-RO KLASY B, C i D:

.1 Istniejace statki pasazerskie ro-ro spelniaja wymagania pkt .2 niniejszego prawidla nie pdzniej niz w terminie
pierwszego przegladu okresowego po dniu 1 lipca 1998 r.

.2 Wszystkie statki pasazerskie ro-ro posiadaja ladowisko dla $miglowcow zatwierdzone przez administracje
pafistwa bandery z uwzglednieniem wymagan przyjetych przez IMO w rezolucji A.229 (VII).

.3 Nowe statki pasazerskie ro-ro klasy B, C i D o dlugosci 130 metréw i wickszej posiadaja ladowisko dla
$miglowcow zatwierdzone przez administracj¢ pafstwa bandery z uwzglednieniem zaleceni przyjetych przez
IMO.

System wspomagania decyzji kapitana (R 29)
NOWE I ISTNIEJACE STATKI KLASY B, C i D:
.1 Istniejace statki spelniajg wymagania niniejszego prawidla nie pdzniej niz w terminie pierwszego przegladu

okresowego dokonanego po dniu 1 lipca 1999 r.

.2 Na wszystkich statkach pasazerskich system wspomagania decyzji w sytuacjach zagrozenia znajduje si¢ na
mostku nawigacyjnym.

.3 System ten sklada si¢ z co najmniej z wydrukowanego planu lub planéw postepowania w sytuacjach zagro-
zenia. Wszystkie mozliwe do przewidzenia sytuacje zagrozenia sg wyszczegélnione w planie lub planach
postepowania w sytuacji zagrozenia lacznie z nastepujacymi gléwnymi grupami zagrozen, z zastrzezeniem,
ze nie jest to wykaz wyczerpujacy:

.1 pozary;

.2 uszkodzenia statku;

.3 zanieczyszczenia;

4 niezgodne z prawem naruszenie bezpieczefistwa statku, pasazeréw i zalogi;
.5 wypadki losowe 0s6b;

.6 wypadki zwiazane z tadunkiem;

.7 pomoc udzielana innym statkom w sytuacjach zagroZenia.
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4 Procedury postgpowania w sytuacjach zagrozenia, okre§lone w planie lub planach postgpowania w sytuacjach
zagrozenia, wspomagaja kapitanéw w podejmowaniu decyzji dotyczacych dziatan w réznych sytuacjach zagro-
zenia.

.5 Plan lub plany postepowania w sytuacjach zagrozenia majg jednolity uklad i sg latwe w uzyciu. Tam, gdzie to
ma zastosowanie, wykorzystuje si¢ aktualny stan zaladowania, obliczony dla stateczno$ci awaryjnej statku
pasazerskiego.

.6 Oprécz drukowanych planéw postgpowania w sytuacji zagrozenia administracja pafistwa bandery moze
dopusci¢ stosowanie informatycznego systemu wspomagania decyzji na mostku nawigacyjnym, ktory bedzie
podawal wszystkie informacje zawarte w planie lub planach postgpowania w sytuacji zagrozenia, procedury,
wykazy, listy czynnoSci sprawdzajacych itp., jak rowniez wykaz zalecanych dziatan, ktére nalezy podjaé
w mogacych wystapi¢ sytuacjach zagrozenia.

Miejsca wodowania (R 12)

NOWE 1 ISTNIEJACE STATKI KLASY B, C i D:

Miejsca wodowania sg rozmieszczone tak, aby zapewni¢ bezpieczne wodowanie jednostek ratunkowych, szcze-
g6lnie uwzgledniajac oddalenia ich od $ruby i nawiséw kadluba oraz tak, aby w stopniu, w jakim jest to mozliwe
jednostki ratunkowe byly spuszczane na wodg wzdluz prostej burty statku. Jezeli stanowiska spuszczania na wodg
znajduja si¢ w przedniej czesci statku, to sa one umicejscowione za grodzig zderzeniowa w ostonigtym miejscu.

Ustawianie jednostki ratunkowej (R 13 + 24)
NOWE STATKI KLASY B, C i D:

.1 Kazda jednostka ratunkowa jest ustawiona:

a) tak aby ani jednostka ratownicza, ani urzadzenia do jej zamocowania nie przeszkadzaly w wodowaniu
jakiejkolwiek innej jednostki ratunkowej;

g

tak blisko powierzchni wody, na ile jest to bezpieczne i praktycznie wykonalne, a w przypadku jednostki
ratunkowej wodowanej za pomocg zZurawikow, wysoko$¢ haka zurawika z jednostka ratunkowa w polozeniu
gotowym do wsiadania nie przekraczala 15 metréw do wodnicy statku w warunkach pelnomorskich
w stanie najmniejszego zaladownia, za$ polozenie spuszczanej na wode z Zurawika jednostki ratowniczej
w polozeniu gotowym do wsiadania jest takie, iz nie dochodzi ona do wodnicy, gdy statek jest w pelni
zaladowany, przy niekorzystnych warunkach przeglebienia do 10 ° i stalego przechylu bocznego do 20 ° na
dowolng burte dla nowych statkéw i odpowiednio do przynajmniej 15 ° na dowolng burte dla istniejacych
statkow lub do kata przechylu, przy ktérym krawedz pokladu zaczyna si¢ zanurzal, w zaleznosci od tego,
ktory z tych katow jest mniejszy;

¢) w stanie ciaglej gotowosci, tak aby dwoch czlonkéw zatogi moglo przeprowadzi¢ przygotowania do wsia-
dania i zwodowania jej w czasie krétszym niz 5 minut;

d) znajduje si¢ jak najdalej od $ruby napedowej, jak tylko jest to wykonalne; i

€) jest w pelni wyposazona, zgodnie z wymaganiami wlasciwych prawidel SOLAS ze zmianami, z wyjatkiem
dodatkowych tratw ratunkowych, okreslonych w uwadze 3 tabeli prawidet I1I/2, ktére moga zostaé zwol-
nione z niektérych wymagan SOLAS w odniesieniu do wyposazenia wymienionego w tej uwadze.

.2 Lodzie ratunkowe sg przymocowane do urzadzen do ich wodowania i, na statkach pasazerskich o dtugosci 80
metréw lub wigkszej, kazda 16dz ratunkowa jest ustawiona tak, aby krawed?Z rufy todzi byta oddalona od $ruby
w kierunku dziobu statku na odlegtos¢ réwng, co najmniej péttorej dtugosci tej fodzi.

.3 Kazda tratwa ratunkowa jest ustawiona:
a) z faleniem trwale przymocowanym do statku;

b) przy uzyciu urzadzenia do samosplynigcia zgodnego z wymaganiami ppkt 4.1.6 Kodeksu LSA w taki
sposdb, aby swobodnie zostala uwolniona ze statku, a w przypadku pneumatycznej tratwy ratunkowej,
zostala automatycznie nadmuchana, gdy statek tonie. Urzadzenie umozliwiajace uwolnienie ze statku moze
zosta¢ wykorzystane dla kilku tratw ratunkowych, o ile jest wystarczajace do spelnienia wymagan ppkt 4.1.6
Kodeksu LSA;

¢) tak aby istniala mozliwo$¢ recznego odlaczenia od urzadzen mocujacych.
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.4 Tratwy ratunkowe spuszczane na wodg¢ za pomocg Zurawikow sa ustawione w zasiegu hakéw tych zurawikow,
chyba ze, do przemieszczenia tratw przewidziane sg urzadzenia, ktére bedg zdatne do uzytku przy przegle-
bieniu do 10 ° i przechyle do 20 ° na dowolng burte w przypadku nowych statkéw i do co najmniej 15 ° na
dowolng burte w przypadku statkéw istniejacych lub na skutek uszkodzenia napedu statku lub awarii zasilania.

.5 Tratwy przeznaczone do zrzucenia na wodg sa ustawione tak, by bez trudno$ci mozna je bylo przemiesci¢ na
ktérakolwick burte statku na tym samym otwartym pokladzie. Jezeli nie mozna tego wykonad, nalezy zapewnié
dodatkowe tratwy ratunkowe, aby lacznie wszystkie na kazdej burcie mogly przyja¢ 75 % wszystkich oséb,
ktére znajduja si¢ na statku.

.6 Tratwy ratunkowe zwigzane z morskim systemem ewakuacji (MES) sa:
a) ustawione w poblizu pojemnika, w ktorym znajduje si¢ morski system ewakuacji;

b) zdolne do odlaczenia od urzadzeri mocujgcych za pomocy urzadzen, ktdére pozwalajg na jej przemieszczenie
i nadmuchanie na wysokosci platform przeznaczonych do wsiadania;

¢) zdolne do odfgczenia od urzadzen mocujacych jako niezaleznej jednostki ratunkowej; oraz
d) wyposazone w liny asekurujace przymocowane do platformy przeznaczonej do wsiadania.

Ustawienie todzi ratowniczych (R 14)
NOWE I ISTNIEJACE STATKI KLASY B, C i D:

Lodzie ratownicze s3 ustawione:
.1 w stanie ciaglej gotowosci do wodowania w czasie nie dluzszym niz 5 minut;
.2 w miejscu dogodnym do wodowania i podnoszenia;

.3 tak, aby 10dZ ratownicza ani urzadzenia do jej ustawiania nie przeszkadzaly w obstudze jakiejkolwiek jednostki
ratunkowej, w ktérymkolwiek innym miejscu wodowania;

.4 jezeli jest ona zarazem lodzig ratunkowa, — zgodnie z wymaganiami prawidla 7.

Ustawienie morskich systeméw ewakuacji (R 15)
NOWE STATKI KLASY B, C I D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B, C i D ORAZ STATKI RO-RO

.1 W burcie statku nie moze by¢ zadnych otworéw pomiedzy miejscem, z ktérego przewidziane jest wejscie do
morskiego systemu ewakuacji a wodnicg w stanie najmniejszego zaladowania w warunkach morskich. Nie
powinno by¢ zadnych przeszkdd ani wystepéw utrudniajacych uzycie systemu.

.2 Usytuowanie morskich systeméw ewakuacji zapewnia bezpieczne ich wodowanie ze szczegblnym uwzglednie-
niem oddalenia ich od $ruby statku i nawiséw kadluba, tak aby, na ile jest to mozliwe, morskie systemy
ewakuacji wodowane byly wzdluz prostej burty statku.

.3 Kazdy morski system ewakuacji jest tak skladowany, aby ani zeslizg, ani platforma, ani pojemnik
z mechanizmem czy pozostale urzadzenia do ustawienia systemu nie kolidowaly z innymi $rodkami ratunko-
wymi i urzadzeniami do ich wodowania.

4 Jezeli jest to mozliwe, statek jest tak zaprojektowany, aby morski system ewakuacji nie byl narazony na
uszkodzenie w warunkach sztormowych.

Urzadzenia do wodowania i podnoszenia jednostek ratunkowych (R 16)

NOWE I ISTNIEJACE STATKI KLASY B, C i D:

.1 Dla wszystkich jednostek ratunkowych zapewnia si¢ urzadzenia do wodowania zgodne wymaganiami ppkt 6.1
Kodeksu LSA, z wyjatkiem:
.1 DLA ISTNIEJACYCH STATKOW KLASY B, C i D:

a) jednostek ratunkowych, do ktérych wsiada si¢ z miejsca na pokladzie znajdujacego si¢ mniej niz 4,5
metra nad wodnicg statku w warunkach morskich w stanie najmniejszego zatadowania, ktére spetniaja
nastepujace warunki:

— ich masa jest nie wigksza niz 185 kg; lub
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— s3 ustawiane do wodowania bezposrednio z pozycji ich ustawienia i w niekorzystnych warunkach
przeglebienia do 10 ° oraz przechylu 15 ° na dowolng burte; lub

b) jednostek ratunkowych znajdujacych si¢ na statku, oprécz jednostek ratunkowych o pojemnosci odpo-
wiadajacej 110 % catkowitej liczby 0séb znajdujacych si¢ na statku lub jednostek ratunkowych, ktére sa
przeznaczone do uzycia w polaczeniu z morskim systemem ewakuacji, zgodnie z wymaganiami ppkt 6.2
Kodeksu LSA i ustawionych w taki sposob, aby mogly zostaé zwodowane bezposrednio z pozycji
ustawienia, podczas gdy statek znajduje si¢ w niekorzystnych warunkach przegl¢bienia do 10°
i przechylu 20 ° na dowolng burte.

.2 DLA NOWYCH STATKOW KLASY B, C i D:

gdy, zastrzegajac, ze urzadzenia do wsiadania do jednostek ratunkowych oraz lodzi ratowniczych, bedace
skuteczne w warunkach §rodowiska, w ktérych jednostka moze by¢ uzywana i w kazdych warunkach
przeglebienia i przechytu przewidzianych dla statku przed uszkodzeniem i po awarii, jezeli wolna burta
miedzy przewidzianym stanowiskiem wsiadania a wodnica w warunkach morskich w stanie najmniejszego
zaladowania nie przekracza 4,5 metréw, to administracja panstwa bandery moze dopusci¢ system, w ktérym
osoby moga bezposrednio wsiada¢ na tratwy ratunkowe.

Kazda 16dz ratunkowa jest wyposazona w urzadzenie pozwalajgce na jej zwodowanie i podnoszenie z wody.

DLA NOWYCH STATKOW KLASY B, C i D, ZBUDOWANYCH DNIA 1 STYCZNIA 2003 R. LUB P()ZNIE]:

Ponadto uwzglednia sig, aby lodzie ratunkowe mogly by¢ podwieszane w celu konserwacji urzadzen zwalnia-
jacych todz.

Urzadzenia do wodowania i podnoszenia z wody sa takie, aby osoba obslugujaca je na statku mogla obser-
wowa¢ jednostke ratunkowa podczas jej wodowania, a 16dZ ratunkowa podczas jej podnoszenia.

Dla znajdujacych si¢ na statku jednostek ratunkowych tego samego typu stosuje si¢ wylacznie mechanizmy
zwalniajgce tego samego rodzaju.

Jezeli urzadzenia do wodowania wykorzystujg talie, to s3 one wystarczajaco dlugie, aby jednostka ratunkowa
dosiggala wody, w przypadku, gdy statek znajduje w warunkach morskich w stanie najmniejszego zaladowania,
w niekorzystnych warunkach przeglebienia do 10 ° i przechyle do 20 ° na dowolng burt¢ w przypadku nowych
statkéw i co najmniej 15 ° na dowolna burte w przypadku statkéw istniejacych.

Przygotowywanie i obstugiwanie jednostek ratunkowych dokonywane na ktérymkolwiek stanowisku wodo-
wania nie moze przeszkadzal w mozliwosci szybkiego przygotowania i obstugiwania jakiejkolwiek innej
jednostki ratunkowej lub todzi ratowniczej w jakimkolwiek innym miejscu.

Nalezy zastosowal $rodki zapobiegajace jakiemukolwiek zalewaniu jednostki ratunkowej odprowadzang ze
statku woda podczas opuszczania statku.

Podczas przygotowania i wodowania jednostki ratunkowe oraz urzadzenia do ich wodowania, jak réwniez
obszar wody, na ktéry jednostka ma by¢ zwodowana, sa odpowiednio o§wietlone przez instalacje o$wietleniows
zasilang z awaryjnego Zrodla energii wymaganego w prawidtach 1I-1/D/3 i II-1/D/4.

Urzadzenia do wsiadania do lodzi ratowniczych oraz do ich wodowania i podnoszenia (R 17)

NOWE I ISTNIEJACE STATKI KLASY B, C i D:

1

3

Urzgdzenia umozliwiajace wsiadanie do lodzi ratowniczej oraz do wodowania sa tego rodzaju, aby 16dz
ratownicza mogla by¢ obsadzona i wodowana mozliwie w jak najkrétszym czasie.

Istnieje mozliwo$¢ wsiadania do lodzi ratowniczej i bezposredniego zwodowania z miejsca ustawienia wraz
osobami wyznaczonymi jako jej zatoga, kiedy 16dZ ratownicza znajduje si¢ na statku.

Jezeli 16dZ ratownicza jest wliczana do pojemnosci jednostek ratunkowych za$ inne lodzie ratunkowe sg
obsadzane z poktadu wsiadania, oprécz mozliwosci okreslonej w powyzszym pkt 2 istnieje mozliwos¢ wsia-
dania do lodzi ratowniczych z pokladu wsiadania.

Urzgdzenia stuzace do wodowania odpowiadaja wymaganiom prawidla 9. Jednakze jest mozliwe zwodowanie
wszystkich lodzi ratowniczych, o ile okaze si¢ to konieczne z wykorzystaniem falenia, jezeli statek porusza si¢
na spokojnej wodzie z jakakolwiek predkoscia nieprzekraczajaca 5 weztow.

Czas podjecia todzi ratowniczej w pelni wyposazonej i obciazonej dopuszczalng liczbg oséb nie moze prze-
kracza¢ 5 minut na spokojnej wodzie. Jezeli 16dZ ratownicza jest wliczona do pojemnosci jednostek ratunko-
wych, istnieje mozliwo$¢ podniesienia jej w tym okresie czasu wraz z jej wyposazeniem jednostki ratunkowej
i obcigzeniem, co najmniej 6 osobami, co stanowi zatwierdzong dopuszczalng pojemno$¢ todzi ratowniczej.
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.6 NOWE STATKI KLASY B, C i D, ZBUDOWANE DNIA 1 STYCZNIA 2003 R. LUB P()ZNIE}:

Urzadzenia do wsiadania i podejmowania todzi ratowniczych zapewniaja bezpieczne i skuteczne uzycie noszy
dla osoby poszkodowanej. Dla cigzkich zbloczy talii, ktére moga stwarzaé zagrozenie dla obstugi fodzi w zlych
warunkach pogodowych, przewiduje si¢ specjalne stropy.

Instrukcje o postepowaniu w razie niebezpieczefistwa (R 19)
NOWE I ISTNIEJACE STATKI KLASY B, C i D:

Kazdy nowy pasazer statku otrzymuje skrocony instruktaz postgpowania w razie niebezpieczefistwa tuz przed
rozpoczeciem lub tuz po rozpoczeciu rejsu. Instruktaz ten zawiera wskazowki wymagane w prawidle II1/3.3.
Instruktaz zostaje udzielony w jednym lub wigcej jezykach prawdopodobnie zrozumialych przez pasazerow.
Instruktaz zostaje udzielony z wykorzystaniem statkowej rozglosni lub innych $rodkéw, aby byl przynajmniej
slyszalny przez pasazerdw, ktorzy go dotychczas nie styszeli.

Gotowo$¢ do uzytku, konserwacja i inspekcje (R 20)
NOWE I ISTNIEJACE STATKI KLASY B, C i D:

.1 Przed wyjSciem statku z portu i przez caly czas trwania podrézy wszystkie $rodki ratunkowe s3 sprawne
i znajduja si¢ w stanie gotowosci do natychmiastowego uzycia.

.2 Konserwacja i inspekcje $rodkéw ratunkowych sa przeprowadzane zgodnie z wymaganiami prawidla SOLAS
[11/20 ze zmianami.

Szkolenie i éwiczenia opuszczania statku (R 19 + 30)
NOWE I ISTNIEJACE STATKI KLASY B, C i D:

.1 Kazdy czlonek zalogi wyznaczony do pelnienia obowigzkéw zwigzanych z postgpowaniem w razie niebezpie-
czefistwa jest dobrze przygotowany do pelnienia tych obowigzkéw przed rozpoczeciem podrézy.

.2 Cwiczenia opuszczania statku i ¢wiczenia pozarowe sa przeprowadzane raz na tydzien.

Kazdy czlonek zalogi raz w miesigcu bierze udzial w co najmniej jednym d¢wiczeniu opuszczania statku
i jednym ¢wiczeniu pozarowym. Jezeli w poprzednim miesigcu wigcej niz 25 % czlonkéw zalogi nie uczestni-
czylo w éwiczeniach opuszczania statku i pozarowych na danym statku, to ¢wiczenia odbywaja sie przed
wyjSciem statku z portu. Jezeli statek wchodzi do eksploatacji po powaznej przebudowie lub kiedy zatrudniona
jest nowa zaloga, ¢wiczenia te sg przeprowadzone przed wyjsciem statku w morze.

.3 Kazde ¢wiczenie opuszczania statku obejmuje dzialania okreslone prawidlem SOLAS 111/19.3.3.1.ze zmianami.

4 Podczas kolejnych ¢wiczen w miare mozliwosci opuszczane sg todzie ratunkowe i fodzie ratownicze zgodnie
z prawidlami SOLAS III[19 ppkt 3.3.2, 3.3.3, 3.3.3.6 i 3.3.7. ze zmianami.

Administracja pafistwa bandery moze wyrazi¢ zgodg, aby lodzie ratunkowe znajdujace si¢ na jednej z burt
statku nie byly wodowane, jezeli sposdb cumowania tych statkéw w porcie i zasady odbywania podrdzy nie
pozwalaja na wodowanie lodzi ratunkowych na tej burcie. Jednakze wszystkie takie lodzie ratunkowe sa
opuszczane co najmniej raz na trzy miesiace i wodowane co najmniej raz w roku.

.5 W przypadku statku wyposazonego w morski system ewakuacji ¢wiczenia obejmuja dzialania okreslone
prawidlem 111/19.3.3.8. ze zmianami.

.6 Oswietlenie awaryjne uzywane w przypadku zbiorki i opuszczania statku, zostaje wyprébowane w trakcie
kazdego ¢wiczenia opuszczania statku.

.7 Cwiczenia pozarowe s3 przeprowadzane zgodnie z przepisami prawidta SOLAS I11/19.3.4.ze zmianami.

.8 Kazdy czlonek zalogi przechodzi szkolenie i otrzymuje instruktaz zgodnie z przepisami prawidla SOLAS
11[/19.4 ze zmianami.
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FORMULARZ CERTYFIKATU BEZPIECZENSTWA STATKU PASAZERSKIEGO
CERTYFIKAT BEZPIECZENSTWA STATKU PASAZERSKIEGO

(Pierczg¢ urzedowa) (Panstwo)

Wydane na mocy przepisow

(nazwa wiasciwego przepisu lub przepiséw stosowanysch przez paristwo bandery)
i potwierdzajace spetnienie przez wymieniony nizej statek przepiséw dyrektywy Rady i Parlamentu

Europejskiego 2009/45/WE w sprawie regut i norm bezpieczelistwa statkéw pasazerskich

pod wtadzg rzadu

(oficjalna petna nazwa panstwa bandery)

przez
(oficjalna petha nazwa wiasdciwej uznanej organizacji zgodnie z przepiséw (dyrektywy Rady 94/57/WE))
Nazwa statku Numery i litery wyrézniajace Port rejestracji Liczba pasazeréw
NUMEE IMO (1): 1ottt ettt ettt et s e et et s s s st s et s s e e s s st b b st e bee et et et b s e s st e bt e bt e s s et s et benssns st ene
[ 18T o= PP PR TR

Data potozenia stepki lub réwnorzednego
Stadium BUOWY STAEKUL ...oooieiii e b b e e e

Data przegladu przed oddaniem statku do eksploatacji: =~

Klasa statku ze wzgledu na obszar morza,
po ktérym statek jest dopuszczony do ptywania: A/B/C/D@®

Z zastrzezeniem nastepujacych dodatkowych ograniczen IUb WYMOGOW (3): ..vcvvrveveivieeseesisesssesssssssesss s ssnssssnens

(1) Numer identyfikacyjny statku IMO zgodny z uchwata A.600 (15), jezeli zostat nadany.

(® Niepotrzebne przekresli¢.

(®) Wpisaé wiasciwe ograniczenia trasy rejsu, obszaru plywania lub granice okresu eksploatacji lub dodatkowe wymogi zwigzane ze
szczegdinymi lokalnymi okoliczno$ciami.
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(Odwrotna strona swiadectwa)
Przeglad przed oddaniem statku do eksploatacji
Stwierdza sie:

1. ze statek zostat poddany przegladowi, zgodnie z wymogami art. 12 dyrektywy Rady i Parlamentu Europejskiego
2009/45/WE,

2. ze przeglad ten wykazat, iz statek w petnym zakresie spetnia wymagania dyrektywy 2009/45/WE,

3. ze, na mocy uprawnien nadanych mu art. 9 ust. 3 dyrektywy 2009/45/WE, statek jest zwolniony z nastepujgcych
wymogow dyrektywy:

4. ze wyznaczone zostaly nastgpujgce podziatowe linie tadunkowe:

podziatowe linie tadunkowe wyznaczone . .
i oznakowane na burcie ha érodokregciu Wolna burta (w milimetrach) Vwegl dotyczace altrearlgatywnych ko
(prawidto 1-1/B/11) pracy

c1()

cz2

Cc3

Niniejsze swiadectwo jest wazne do ... (data nastgpnego przegladu
odnawiajacego), zgodnie z art. 12 dyrektywy 2009/45/WE.

WYSEAWIONO W i ANia e
(miejsce wystawienia $wiadectwa) (data wystawienia)

(podpis urzednika wydajacego $wiadectwo)
i/lub
(pleczed organu wydajgcego certyfikat)

jezeli dokument jest podpisany, nalezy dodac nastepujacy ustep w brzmieniu:

Nizej podpisany oswiadcza, Ze jest nalezycie upowazniony przez wymienione panstwo bandery do wystawienia
niniejszego swiadectwa bezpieczenstwa statku pasazerskiego.

(podpis)

(1) Cyfry arabskie nastgpujace po literze ,C” w zapisach podzialowych linii fadunkowych mozna zastapi¢ cyframi rzymskimi, jezeli
administracja pafistwa bandery stwierdzi, ze trzeba wprowadzi¢ rozréznienie od migdzynarodowych zapiséw podziatowych linii
tadunkowych.
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(Nastepna strona swiadectwa)
Przeglady okresowe

Zaswiadcza sie, ze w wyniku okresowego przegladu okreslonego w art. 12 dyrektywy Rady i Parlamentu
Europejskiego 2009/45/WE stwierdzono, ze statek odpowiada wszystkim stosownym wymogom dyrektywy
2009/45/WE.

(podpis i/lub pieczgé organu wystawiajacego $wiadectwo)

(podpis i/lub pieczeé organu wystawiajacego $wiadectwo)

MIBJSCE vt Data ..o
(podpis i/lub pieczeé organu wystawiajacego $wiadectwo)

MIBJSCE it Data ...
(podpis i/lub pieczgé organu wystawiajacego $wiadectwo)

MIBJSCE vt Data ..o

(podpis i/lub pieczeé organu wystawiajacego $wiadectwo)
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ZALACZNIK III

WYTYCZNE DOTYCZACE WYMAGAN B,EZPIECZEI\’ISTWA DLA STATI_(()W RASAZERSKICH I SZYBKICH
JEDNOSTEK PASAZERSKICH DLA OSOB O OGRANICZONYCH MOZLIWOSCIACH PORUSZANIA SIE

(okreslonych w art. 8)

Stosujac wytyczne zawarte w niniejszym zalaczniku, panstwa czlonkowskie przestrzegaja okdlnika MSC/735 Miedzyna-
rodowej Organizacji Morskiej (IMO) z dnia 24 czerwca 1996 r. zatytulowanego ,Zalecenie w sprawie projektowania
i eksploatacji statkow pasazerskich, ktére odpowiadaja potrzebom oséb starszych i niepelnosprawnych”.

1. DOSTEP DO STATKU

Statki powinny by¢ budowane i wyposazane w taki sposéb, aby osoby o ograniczonych mozliwosciach poruszania si¢
mogly zaokretowal si¢ i opuscic statek w sposéb latwy i bezpieczny oraz aby te osoby mialy zapewnione przejScie
miedzy pokladami bez pomocy lub za pomocg ramp, wind lub podnosnikéw. Informacje o takim dostgpie powinny
zosta¢ umieszczone przy innych wejsciach na statek oraz w innych wlasciwych miejscach na calym statku.

2. ZNAKI

Znaki na statku zapewnione w celu ulatwienia pasazerom poruszania si¢ po statku powinny by¢ dostepne i fatwo
czytelne dla oséb o ograniczonych mozliwosciach poruszania si¢ (facznie z osobami z uszkodzeniem narzadéw
czucia) oraz powinny by¢ umieszczone we wszystkich kluczowych punktach statku.

3. SRODKI PRZEKAZYWANIA WIADOMOSCI

Armator powinien posiada¢ na statku $rodki wizualne i ustne do zapewniania komunikatéw, takich jak dotyczacych
opdznien, zmian rozkladu rejsu oraz ustug pokladowych, przeznaczonych dla oséb o réznych formach ograniczenia
mozliwosci poruszania sie.

4. ALARM

System alarmowy oraz przyciski alarmowe musza by¢ zaprojektowane w taki sposob, aby byly dostepne i mogly
zaalarmowal wszystkich pasazeréw o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢, lacznie z osobami z uszkodzeniem
narzagdéw czucia oraz osobami uposledzonymi umystowo.

5. WYMAGANIA DODATKOWE ZAPEWNIAJACE MOZLIWOSC PORUSZANIA SIE NA STATKU

Porgcze, korytarze i przejScia, otwory drzwiowe i drzwi umozliwiaja poruszanie si¢ 0séb na woézkach inwalidzkich.
Windy, poklady samochodowe, pomieszczenia dla pasazeréw, kajuty i umywalnie sg zaprojektowane w taki sposéb,
aby byly dostepne w odpowiednim i proporcjonalnym stopniu dla 0séb z ograniczong mozliwoscig poruszania sig.



25.6.2009

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

L 163/137

ZALACZNIK IV

CZESC A
Uchylona dyrektywa i lista jej kolejnych zmian
(okreslone w art. 17)

Dyrektywa Rady 98/18/WE
(Dz.U. L 144, 15.5.1998, s. 1)

Dyrektywa Komisji 2002/25/WE
(Dz.U. L 98, 15.4.2002, s. 1)

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2002/84/WE wylacznie artykul 7
(Dz.U. L 324, 29.11.2002, s. 53)

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2003/24/WE
(Dz.U. L 123, 17.5.2003, s. 18)

Dyrektywa Komisji 2003/75/WE
(Dz.U. L 190, 30.7.2003, s. 6)

CZESC B
Lista terminéw przeniesienia do prawa krajowego i stosowania

(okreslonych w art. 17)

Dyrektywa Termin przeniesienia Data stosowania
98/18/WE 1 lipca 1998 r.
2002/25/WE 15 pazdziernika 2002 r. 1 stycznia 2003 r., chyba ze ustalono
inaczej w zalaczniku do dyrektywy.
2002/84/WE 23 listopada 2003 r.
2003/24/WE 16 listopada 2004 r.

2003/75/WE 31 stycznia 2004 r.
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ZALACZNIK V

TABELA KORELAC]I

Dyrektywa 98/18/WE

Niniejsza dyrektywa

art.

art

art

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art

art.

art.

art.

art.

art

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

. 2 wyrazenie wprowadzajace

. 2 lit. a)

. 2 lit. ea)

. 2 lit. f) wyrazenie wprowadzajace
2 lit. f) tiret pierwsze

2 lit. f) tiret drugie

2 lit. @)

2 lit. h)

. 2 lit. ha)

art. 1

art. 2 wyrazenie wprowadzajace
art. 2 lit. a)

art. 2 lit. b)

art. 2 lit. ¢)

art. 2 lit. d)

art. 2 lit. €)

art. 2 lit. f)

art. 2 lit. g) wyrazenie wprowadzajace
art. 2 lit. g) ppkt (i)
art. 2 lit. g) ppke (i)
art. 2 lit. h)

art. 2 lit. i)

art. 2 lit. j)

art. 2 lit. k)

art. 2 lit. 1)

art. 2 lit. m)

art. 2 lit. n)

art. 2 lit. o)

art. 2 lit. p)

art. 2 lit. q)

art. 2 lit. 1)

art. 2 lit. s)

art. 2 lit. t)

art. 2 lit. u)

art. 2 lit. v)

art. 2 lit. w)

art. 2 lit. x)
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Dyrektywa 98/18/WE

Niniejsza dyrektywa

art. 2

art. 3

art. 3

art. 3

art. 3

art. 3

art. 3

lit. w)

ust. 1

ust. 2 wyrazenie wprowadzajace

ust. 2 lit. a) wyrazenie wprowadzajace
ust. 2 lit. a) tiret pierwsze do sidédmego
ust. 2 lit. b) wyrazenie wprowadzajace

ust. 2 lit. b) tiret pierwsze do trzeciego

art. 4-6

art. 6a

art. 6b

art. 7

art. 7

art. 7

art. 7

art. 7

art. 7

art. 7

art. 7

art. 8

art. 8

art. 8

art. 8

art. 8

art. 8

art. 8

art. 8

art. 8

art. 8

art. 9

ust. 1-3

ust. 4 wyrazenie wprowadzajace

ust. 4 lit. a)

ust. 4 lit. b)

ust. 4 lit. ¢)

ust. 4 lit. d)

ust. 4 lit. €)

ust. 5

akapit pierwszy wyrazenie wprowadzajgce
akapit pierwszy lit. a) ppkt (i)

akapit pierwszy lit. a) ppkt (ii)

akapit pierwszy lit. a) ppkt (iii)

akapit pierwszy lit. a) ppkt (iv)

akapit pierwszy wyrazenie koricowe
akapit pierwszy lit. b) wyrazenie wprowadzajace
akapit pierwszy lit. b) ppkt (i)

akapit pierwszy lit. b) ppkt (ii)

akapit drugi

ust. 112

art

art

art

art

art

art

art

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

.2 lit. y)

. 3 ust.

. 3 ust.

. 3 ust.

. 3 ust.

. 3 ust.

. 3 ust.

4-6

9 ust.

9 ust.

9 ust.

9 ust.

9 ust.

9 ust.

9 ust.

9 ust.

10 ust

10 ust

10 ust

10 ust.

10 ust.

10 ust.

10 ust.

10 ust.

10 ust.

10 ust.

10 ust.

11 ust.

11 ust.

1

2 wyrazenie wprowadzajace

2 lit. a) wyrazenie wprowadzajace
2 lit. a) ppkt (i)—(vii)

2 lit. b) wyrazenie wprowadzajace

2 lit. b) ppkt (i)~ (i)

1-3

4 akapit pierwszy
4 akapit drugi

4 akapit trzeci

4 akapit czwarty
4 akapit piaty

4 akapit szosty

. 1 wyrazenie wprowadzajace
1 lit. a)
1 lit. b)
1 lit. ¢)
1 lit. d)
1 wyrazenie wprowadzajace
. 2 wyrazenie wprowadzajace
. 2 lit. a)

2 lit. b)

4
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Dyrektywa 98/18/WE Niniejsza dyrektywa
art. 9 ust. 3 —
art. 10 art. 12
art. 11 art. 13

art. 12 wyrazenie wprowadzajace i artykul 12 ust. 1 wyra- | art. 14 ust. 1 wyrazenie wprowadzajace
zenie wprowadzajace

art. 12 akapit pierwszy ust. 1 lit. a) oraz b) art. 14 ust. 1 lit. a) oraz b)
art. 12 akapit pierwszy ust. 2 zdanie pierwsze art. 14 ust. 2 akapit pierwszy
art. 12 akapit pierwszy ust. 2 zdanie drugie art. 14 ust. 2 akapit drugi
art. 13 art. 15

art. 14 ust. 11 2 —

art. 14 ust. 3 art. 16

— art. 17

art. 15 art. 18

art. 16 art. 19
Zalgcznik 1 Zalgcznik 1
Zalgcznik 11 Zalgcznik 11
Zalgcznik 111 Zalgcznik 111

— Zalgcznik IV

— Zalgcznik V




