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(Akty przyjete na mocy Traktatow WE/Euratom, ktrych publikacja nie jest obowigzkowa)

DECYZJE

RADA

DECYZJA RADY
z dnia 28 maja 2009 r.

w sprawie opublikowania w skonsolidowanej formie tekstu Konwencji celnej dotyczjcej
miedzynarodowego przewozu towaréw z zastosowaniem karnetéw TIR (konwencja TIR) z dnia
14 listopada 1975 r. ze zmianami wprowadzonymi do konwengji od tej daty

(2009477 WE)

RADA UNII EUROPE]JSKIEJ,

uwzgledniajgc Traktat ustanawiajgcy Wspdlnote Europejska,
w szczeg6lnosei art. 133 w zwiazku z art. 300 ust. 3 zdanie
pierwsze,

uwzgledniajgc wniosek Komisji,

a takze majgc na uwadze, co nastgpuje:

1)

Konwengja celna dotyczaca migdzynarodowego przewo-

4)

Zmiany dokonane w pierwszym etapie weszly w zycie
w lutym 1999 r.; w ich wyniku wprowadzono zatgcznik 9
do konwencji. W zalaczniku tym ustanowiono minimalne
wymogi i warunki dostepu do procedury TIR. Zgodnie
z tym zalgcznikiem dostep do systemu TIR majg tylko
upowaznieni przewoznicy i uznane krajowe stowarzysze-
nia poreczajace. Dla administracji krajowych stanowi to
narzedzie umozliwiajace pelng kontrole i monitorowanie
glownych uzytkownikéw systemu TIR.

2u towaréw z zastosowaniem kametéw TIR (Konwen- (5)  Jednocze$nie ustanowiono Rad¢ Wykonawcza TIR. Organ

Ga TIR) z dnia 14 listopada 1975 r(1). zostala ten, ztozony z ekspertéw w dziedzinie TIR, ma za zadanie

zatwierdzona w imieniu Wspdlnoty Europejskiej na mocy nadzorowanie wykonywania postanowiei konwencji oraz,

rozporzadzenia Rady (EWG) nr 2112/78 () i weszla w razie potrzeby, ulatwianie rozstrzygania sporéw miedzy

w Zycie we Wspélnocie w dniu 20 czerwca 1983 r (3. umawiajacymi si¢ stronami, stowarzyszeniami, zakladami
ubezpieczen i organizacjami mi¢dzynarodowymi zaanga-

(2) System TIR umozliwia przewdz towaréw na podstawie zowanymi w system TIR.
miedzynarodowej procedury tranzytowej, przy minimal-
nej interwencji ze strony organéw celnych znajdujgcych (6  Zmiany dokonane w drugim etapie weszly w zycie w ma-

si¢ na trasie tranzytu, a poprzez miedzynarodowy fancuch
gwarancji zapewnia takze stosunkowo fatwy dostep do
wymaganych gwarancji.

0d 1975 r. w kilku etapach przyjeto szereg zmian do kon-
wengji TIR zgodnie z procedurg ustalong w art. 59 i 60 tej
konwencji. Celem tych wprowadzonych w kilku etapach
zmian bylo podniesienie poziomu bezpieczeristwa proce-
dury TIR oraz dostosowanie jej do zmieniajacych si¢ wa-
runkéw transportowych i celnych.

(1) DzU.L 252 2 14.9.1978, s. 2.
(%) Dz.U.L 2522 14.9.1978,s. 1.
(%) Dz.U.L 31z 2.2.1983, 5. 13.

ju 2002 r. i wzmocnily procedurg TIR poprzez doprecy-
zowanie roli i zakresu obowiazkéw organizacji
miedzynarodowej odpowiedzialnej za funkcjonowa-
nie i organizacj¢ systemu TIR. Okre$lono réwniez stosun-
ki miedzy ta organizacja, stowarzyszeniami bedacymi jej
czonkami oraz Komitetem Administracyjnym Konwencji
TIR.

W drugim etapie wprowadzono réwniez nowe postano-
wienia dotyczace konstrukeji niektérych typoéw pojazddw
drogowych. Zmiany te wprowadzono na wniosek sektora
transportu i umozliwily one wyposazenie pojazd6éw trans-
portowych TIR lub konteneréw w przesuwane opoficze.


http://eur-lex.europa.eu/Result.do?aaaa=1978&mm=09&jj=14&type=L&nnn=252&pppp=0002&RechType=RECH_reference_pub&Submit=Search
http://eur-lex.europa.eu/Result.do?aaaa=1978&mm=09&jj=14&type=L&nnn=252&pppp=0001&RechType=RECH_reference_pub&Submit=Search
http://eur-lex.europa.eu/Result.do?aaaa=1983&mm=02&jj=02&type=L&nnn=031&pppp=0013&RechType=RECH_reference_pub&Submit=Search
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(8) W celu bardziej skutecznej kontroli systemu TIR oraz (11)  Z uwagi na ilo§¢ wprowadzonych zmian, w celu zachowa-

(10)

zagwarantowania funkcjonowania systemu TIR wprowa-
dzono postanowienia dotyczace elektronicznego systemu
informujgcego organizacj¢ migdzynarodowa odpowie-
dzialng za zorganizowanie i funkcjonowanie fafcucha
gwarancji o przedstawieniu karnetéw TIR w docelowym
urzedzie celnym. W zalgczniku 10 wprowadzono system
SafeTIR, ktory zaczat obowigzywaé w sierpniu 2006 r.

Zawsze gdy stwierdzano takg potrzebe, do Konwencji TIR
wprowadzano kolejne zmiany. Aby uprosci¢ stosowanie
karnetu TIR i umozliwi¢ zamieszczanie na nim wszystkich
niezbednych danych koniecznych do transportu TIR,
zmieniono réwniez uklad tego karnetu. W okreslonych
warunkach istnieje rowniez mozliwos¢ uzycia list towaro-
wych jako zalacznikéw do karnetu TIR, nawet jezeli na
manife$cie byloby wystarczajaco duzo miejsca, by zamie-
$ci¢ informacje na temat wszystkich przewozonych towa-
réw. Wprowadzono takze procedurg¢ na wypadek, gdy
cze$¢ transportu TIR nie moze by¢ zrealizowana przez
transport drogowy lub gdy ta cz¢$¢ nie jest objeta syste-
mem TIR.

W celu zapewnienia przejrzystoci zmiany do konwendji,
majace wiazacy charakter dla instytucji Wspdlnoty i pan-
stw cztonkowskich, powinny zostaé opublikowane
w Dzienniku Urzgdowym dla informacji; nalezy tez prze-
widzie¢ mozliwo$¢ publikowania zmian, ktdre zostang do-
konane w przyszlosci.

nia przejrzystosci wszystkie zmiany przyjete zgodnie
z procedurg okre§lona w art. 59 i 60 konwencji do kon-
ca 2008 r. powinny zosta¢ opublikowane w wersji skonso-
lidowanej i sa zawarte w zalaczniku do niniejszej decyzji,

STANOWI, CO NASTEPUJE:

Artykut 1

Tekst Konwencji celnej dotyczacej migdzynarodowego przewozu
towaréw z zastosowaniem karnetéw TIR (konwencji TIR) z dnia
14 listopada 1975 r. ze zmianami wprowadzonymi do konwen-
¢ji do konica 2008 r. zostaje niniejszym opublikowany dla infor-
macji w wersji skonsolidowanej jako zalacznik do niniejszej
decyzji.

Zmiany do tej konwencji, ktére zostang dokonane w przysztosci,
sa publikowane przez Komisj¢ w Dzienniku Urzgdowym Unii Euro-
pejskiej ze wskazaniem daty wejScia w zycie.

Artykut 2
Niniejsza decyzja wchodzi w zycie z dniem jej opublikowania
w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.
Sporzadzono w Brukseli 28 maja 2009 r.

W imieniu Rady
Przewodniczgcy
V. TOSOVSKY



26.6.2009

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

L165/3

ZALACZNIK

KONWENCJA DOTYCZACA MIEDZYNARODOWEGO PRZEWOZU TOWAROW Z ZASTOSOWANIEM
KARNETOW TIR (KONWENCJA TIR Z 1975 R.)

Uwaga:  Jedynie tekst konwencji i zatgczniki do niej przechowywane przez Sekretarza Generalnego Organizacji Narodéw Zjednoczonych
jako depozytariusza konwencji TIR stanowi tekst autentyczny konwengji TIR i zatgcznikéw do niej. Niniejsza publikacja stuzy

wylgcznie celom informacyjnym.

UMAWIAJACE SIE STRONY,

PRAGNAC ulatwi¢ migdzynarodowe przewozy towar6w pojazdami drogowymi,

MAJAC na uwadze, ze poprawa warunkéw przewozu stanowi jeden z zasadniczych czynnikéw rozwoju wspétpracy mie-

dzy nimi,

OPOWIADAJAC si¢ za uproszczeniem i harmonizacjg formalno$ci administracyjnych, zwlaszcza na granicach, w dziedzi-

nie przewozéw migdzynarodowych,
UZGODNILY, co nastepuje:

ROZDZIAL I
KWESTIE OGOLNE

a) Definicje

Artykut 1

Do celéw niniejszej konwengji:

a)

okreslenie ,transport TIR” oznacza przewdz towaréw z wyj-
Sciowego urzedu celnego do docelowego urzedu celnego
zgodnie z procedurg zwang ,procedurg TIR”, ustalong przez
niniejszg konwencjg;

okreslenie ,operacja TIR” oznacza cz¢$¢ przewozu TIR, ktéra
jest dokonywana na terytorium Umawiajgcej si¢ Strony
z wyjSciowego lub przejsciowego urzedu celnego przy wjez-
dzie do docelowego urzedu celnego lub przejsciowego urze-

du celnego przy wyjezdzie;

okreslenie ,rozpoczecie operacji TIR” oznacza, ze pojazd
drogowy, zesp6l pojazd6éw lub kontener zostat przedstawio-
ny w celu kontroli w wyj$ciowym urzedzie celnym lub przej-
Sciowym  urzedzie celnym przy wjezdzie, wraz
z fadunkiem i odnoszacym si¢ do niego karnetem TIR oraz,
ze karnet ten zostal przyjety przez urzad celny;

okreslenie ,zakoniczenie operacji TIR” oznacza, ze pojazd
drogowy, zesp6l pojazdéw lub kontener zostat przedstawio-
ny w celu kontroli w docelowym urzedzie celnym lub przej-
Sclowym urzedzie celnym przy wyjezdzie, wraz
z fadunkiem i odnoszacym si¢ do niego karnetem TIR;

okreslenie ,zwolnienie operacji TIR” oznacza uznanie przez
organy celne, ze operacja TIR zostala prawidlowo zakoniczo-
na na terytorium Umawiajgcej si¢ Strony. Zostaje to ustalo-
ne przez organy celne na podstawie poréwnania danych lub
informacji dostgpnych w docelowym urzedzie celnym lub
przejsciowym urzedzie celnym przy wyjezdzie oraz danych
lub informacji dostepnych w wyjsciowym urzedzie celnym
lub przejsciowym urzedzie celnym przy wjezdzie;

f

okreslenie ,przywozowe i wywozowe naleznosci celne i po-
datkowe” oznacza cla oraz wszelkie inne oplaty, podatki, na-
leznosci i inne obcigzenia finansowe, ktdre sg pobierane przy
przywozie lub wywozie badz w zwiazku z przywozem lub
wywozem towardw, z wyjatkiem naleznosci i obcigzen fi-
nansowych ograniczonych do przyblizonego kosztu $wiad-
czonych ustug;

okreslenie ,pojazd drogowy” oznacza nie tylko motorowy
pojazd drogowy, lecz takze kazda przyczepe lub naczepe
przeznaczong do doczepiania do niego;

okreslenie ,zespot pojazdéw” oznacza pojazdy zlaczone,
uczestniczgce w ruchu drogowym jako jedna calosé;

okreslenie ,kontener” oznacza urzadzenie umozliwiajace
transport (przeno$na skrzynia, ruchoma cysterna lub inny
podobny sprzet):

(i) catkowicie lub czg¢Sciowo zamknigte, aby tworzylo po-
mieszczenie przeznaczone do umieszczenia towardw,

(i) o stalym charakterze i odpowiednio wytrzymale, aby
nadawalo si¢ do wielokrotnego uzytku,

(i) skonstruowane specjalnie w celu utatwienia przewozu
towaréw jednym lub kilkoma rodzajami transportu bez
przefadunku towardw;

(iv) skonstruowane tak, aby mozna bylo nim tatwo opero-
waé, w szczeg6lnosci w czasie przefadunku z jednego
srodka transportu na drugi,

(v) skonstruowane tak, aby mozna bylo je latwo zalado-
waé i wyladowaé; oraz

(vi) o pojemnosci co najmniej jednego metra szesciennego,

,<zdejmowane nadwozia” sa traktowane na réwni

z kontenerami;
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k) okreslenie ,wyjsciowy urzad celny” oznacza kazdy urzad cel-
ny Umawiajgcej si¢ Strony, w ktérym zaczyna si¢ przewoz
TIR catosci lub czesci tadunku;

) okreslenie ,docelowy urzad celny” oznacza kazdy urzad cel-
ny Umawiajgcej si¢ Strony, w ktérym konczy si¢ przewo6z
TIR calosci lub czesci tadunku;

m) okreslenie ,przejsciowy urzad celny” oznacza kazdy urzad
celny Umawiajgcej si¢ Strony, przez ktéry pojazd drogowy,
zespol pojazdow lub kontener jest przywozony lub wywo-
zony podczas transportu TIR;

n) okreslenie ,osoba” oznacza zar6wno osobe¢ fizyczna,
jak 1 prawng;

o) okreslenie ,posiadacz” karnetu TIR oznacza osobg, ktorej wy-
dano karnet TIR, zgodnie z odpowiednimi postanowieniami
konwencji i w ktdrej imieniu zostato ztozone zgloszenie cel-
ne w formie karnetu TIR, wskazujace na zamiar objecia to-
waréw procedurg TIR w wyjSciowym urzedzie celnym.
Osoba ta jest odpowiedzialna za przedstawienie pojazdu dro-
gowego, zespolu pojazdéw lub kontenera wraz z ladun-
kiem i odnoszgcym si¢ do niego karnetem TIR w wyjSciowym
urzedzie celnym, w przejSciowym urzedzie celnym i w doce-
lowym urzedzie celnym oraz za $ciste przestrzeganie innych
odpowiednich postanowien konwencji;

p) okreslenie ,towary cigzkie lub przestrzenne” oznacza kazdy
ciezki i duzy przedmiot, ktéry ze wzgledu na swoj ci¢zar, na
swoje rozmiary lub swdj charakter nie jest zazwyczaj prze-
wozony ani w zamknigtym pojezdzie drogowym, ani
w zamknigtym kontenerze;

q) okreslenie ,stowarzyszenie porgczajace” oznacza stowarzy-
szenie uznane przez organy celne Umawiajacej si¢ Strony
jako poreczajace za osoby, ktére stosujg procedure TIR.

b) Zakres

Artykut 2

Niniejsza konwencje stosuje si¢ do przewozu towaréw bez prze-
fadunku przez jedna lub kilka granic, od wyjsciowego urzedu cel-
nego jednej Umawiajacej si¢ Strony do docelowego urzedu
celnego innej Umawiajgcej si¢ Strony lub tej samej Umawiajacej
si¢ Strony, w pojazdach drogowych, zespotach pojazdéw lub
w kontenerach, jezeli jaka$ cz¢$¢ przewozu migdzy rozpocze-
ciem i zakonczeniem transportu TIR wykonywana jest przez
transport drogowy.

Artykut 3
W celu stosowania postanowient niniejszej konwencji:
a) przewozy musza by¢ wykonywane:

(i) pojazdami drogowymi, zespotami pojazdéw lub konte-
nerami, uprzednio uznanymi zgodnie z warunkami wy-
mienionymi w rozdziale III a), albo

(ii) innymi pojazdami drogowymi, innymi zespotami pojaz-
déw lub innymi kontenerami, zgodnie z warunkami wy-
mienionymi w rozdziale III ¢), albo

(iii

=

pojazdami drogowymi lub pojazdami specjalnymi
w szczegdlnosci: autobusami, dZwigami, zamiatarkami,
betonomieszarkami, itd. wywozonymi i w zwiazku
z tym uznawanymi za towary przemieszczajjce sie sa-
modzielnie z wyjSciowego urzedu celnego do docelowe-
go urzedu celnego, zgodnie z  warunkami
wymienionymi w rozdziale III ¢). W przypadku, gdy po-
jazdy te przewoza inne towary, zastosowanie majg od-
powiednio warunki okreslone w ppkt i) lub ii).

b) przewozy musza posiadal gwarancje stowarzyszen uzna-
nych zgodnie z postanowieniami art. 6 i musza by¢ wyko-
nywane z zastosowaniem karnetu TIR, odpowiadajacego
wzorowi przedstawionemu w zalaczniku 1 do niniejszej
konwencji.

c) Zasady

Artykut 4

Od towaréw przewozonych zgodnie z procedurg TIR w przej-
$ciowych urzedach celnych nie sg uiszczane lub skladane do de-
pozytu przywozowe i wywozowe naleznosci celne i podatkowe.

Artykut 5

1. Towary przewozone zgodnie z procedura TIR pod zamk-
nigciem celnym w pojazdach drogowych, w zespotach pojazdéw
lub kontenerach co do zasady nie podlegaja kontroli celnej
w przejsciowych urzedach celnych.

2. Jednak w celu uniknigcia naduzy¢ organy celne moga w wy-
jatkowych przypadkach, a zwlaszcza w razie podejrzenia
o nieprawidlowos¢, przeprowadzaé kontrole towaréw w takich
urzedach.

ROZDZIAL 1l
WYDAWANIE KARNETOW TIR
ODPOWIEDZIALNOSC STOWARZYSZEN PORECZAJACYCH

Artykut 6

1. Kazda Umawiajaca si¢ Strona moze upowazni¢ stowarzy-
szenia do wydawania karnetéw TIR — bezposrednio lub za po-
§rednictwem  odpowiednich ~stowarzyszen — oraz do
wystepowania w charakterze poreczycieli, z zastrzezeniem spel-
niania przez nie minimalnych warunkéw i wymogow, okreslo-
nych w czedci | zalacznika 9. Upowaznienie cofa sie, gdy
minimalne warunki i wymogi, okre$lone w czgsci I zalacznika 9,
przestaja by¢ spelniane.

2. Stowarzyszenie moze by¢ uznane w danym panstwie tylko
woéwczas, gdy jego gwarancja obejmuje réwniez odpowiedzial-
nos¢, jaka moze powstaé w tym panstwie w zwiazku z uzyciem
karnetéw TIR wydanych przez zagraniczne stowarzyszenia, be-
dace cztonkami tej samej migdzynarodowej organizacji, do kt6-
rej ono nalezy.
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2a.  Organizacja migdzynarodowa, o ktérej mowa w ust. 2, jest
upowazniona przez Komitet Administracyjny do ponoszenia od-
powiedzialnosci za skuteczne zorganizowanie i funkcjonowanie
miedzynarodowego systemu gwarancyjnego, pod warunkiem, ze
akceptuje te odpowiedzialnos¢.

3. Stowarzyszenie wydaje karnety TIR jedynie osobom,
ktérym wiasciwe organy Umawiajacej si¢ Strony, na terytorium
ktorej osoba ta ma swoja siedzibe lub miejsce zamieszkania, nie
odméwily prawa do korzystania z procedury TIR.

4. Pozwolenie na korzystanie z procedury TIR jest udzielane
jedynie osobom, ktore spelniajg minimalne warunki i wymogi,
okreslone w czesci 11 zalgcznika 9 do niniejszej konwencji. Bez
uszczerbku dla postanowieni art. 38 pozwolenie cofa sig, jezeli te
warunki i wymogi przestajg by¢ spelniane.

5. Pozwolenia na korzystanie z procedury TIR udziela si¢
zgodnie z procedura okreslong w czesci Il zalacznika 9 do niniej-
szej konwencji.

Artykut 7

Formularze karnetéw TIR wysylane do stowarzyszen poreczajg-
cych przez odpowiednie stowarzyszenia zagraniczne lub przez
organizacje mi¢dzynarodowe sa zwolnione z opfat i podatkéw
przywozowych i wywozowych oraz nie podlegajg Zadnemu za-
kazowi lub ograniczeniu przywozowemu i wywozowemu.

Artykut 8

1. Stowarzyszenie poreczajace sa zobowigzane do uiszczenia
optat i podatkéw przywozowych lub wywozowych, zwigkszo-
nych o odsetki za zwloke, naleznych na mocy ustaw i przepiséw
celnych panstwa, w ktérym ujawniono nieprawidlowo$¢ odno-
szaca si¢ do operacji TIR. Stowarzyszenie to jest zobowiazane do
zaplacenia powyzszych kwot na zasadzie odpowiedzialnosci
wspélnej i solidarnej z osobami, od ktérych kwoty te sa nalezne.

2. Jezeli przepisy ustawowe i wykonawcze Umawiajacej si¢
Strony nie przewiduja uiszczania oplat i podatkéw przywozo-
wych lub wywozowych w przypadkach okreslonych w ust. 1, sto-
warzyszenie poreczajace zobowigzuje si¢ do zaplacenia, na tych
samych warunkach, kwoty réwnej optatom i podatkom przywo-
zowym lub wywozowym, zwigkszonym o jakiekolwiek odsetki
za zwloke.

3. Kazda Umawiajaca si¢ Strona okresla maksymalng wyso-
kos¢ kwot od jednego karnetu TIR, kt6rych mozna zadac od sto-
warzyszenia porgczajagcego na podstawie postanowien ust. 11 2

powyzej.

4. Odpowiedzialno$¢ stowarzyszenia porgczajacego w stosun-
ku do organéw panistwa, w ktérym znajduje si¢ wyjSciowy urzad
celny, rozpoczyna si¢ w chwili, gdy karnet TIR jest przyjety przez
urzad celny. W kolejnych panistwach, przez ktére prowadzi trasa
przewozu towaréw zgodnie z procedurg TIR, odpowiedzialnosé
ta rozpoczyna si¢ od chwili wwozu towardéw na terytorium tych
panstw, albo — w razie zawieszenia transportu TIR na podstawie
art. 26 ust. 1 i 2 — w chwili gdy karnet TIR jest przyjety przez
urzad celny, w ktérym transport TIR zostaje wznowiony.

5. Odpowiedzialno$¢ stowarzyszenia porgczajacego obejmuje
nie tylko towary wyszczegélnione w karnecie TIR, lecz takze to-
wary, ktore — jakkolwiek nie wyszczegdlnione w karnecie —
znajdujg si¢ pod zamknigciem celnym w pojezdzie drogowym
albo kontenerze. Nie obejmuje ona zadnych innych towardw.

6. W celu ustalenia oplat i podatkéw wymienionych w us-
t. 1 i 2 niniejszego artykulu, dane dotyczace towaréw zawarte
w karnecie TIR uwazane s za prawidlowe do czasu przedstawie-
nia dowodu przeciwnego.

7. Gdy kwoty wymienione w ust. 1 i 2 niniejszego artykutu
stajg si¢ wymagalne, wlasciwe organy powinny, w miare mozli-
wosci, zazadac ich zaplaty od osoby lub 0séb bezposrednio od-
powiedzialnych  przed  skierowaniem  roszczenia  do
stowarzyszenia poreczajgcego.

Artykut 9

1. Stowarzyszenie poreczajace ustala okres waznosci karnetu
TIR, okreslajac ostatni dzien waznosci, po ktérym karnet nie be-
dzie mégl by¢ przedstawiony wyjsciowemu urzedowi celnemu
w celu jego przyjecia.

2. Karnet TIR przyjety przez wyjSciowy urzad celny ostatnie-
go dnia swojej waznosci lub przed ta data, zgodnie z ust. 1 ni-
niejszego artykulu, zachowuje swa wazno$¢ do chwili
zakonczenia operacji TIR w docelowym urzedzie celnym.

Artykut 10
1. Zwolnienie operacji TIR powinno nastgpi¢ niezwlocznie.

2. Jezeli organy celne danego panistwa zwolnily operacje TIR
bez zastrzezefi, nie moga juz zada¢ od stowarzyszenia porgcza-
jacego uiszczenia kwot wymienionych w art. 8 ust. 1 i 2, chyba
ze poSwiadczenie zakorczenia operacji TIR zostalo uzyskane
w niewlasciwy sposéb lub przez naduzycie albo nie nastapilo za-
koficzenie operacji.

Artykut 11

1. W przypadku gdy operacja TIR nie zostala zwolniona, wla-
Sciwe organy nie majg prawa zada¢ od stowarzyszenia porgcza-
jacego uiszczenia kwot wymienionych w art. 8 ust. 11 2, jezeli
w terminie jednego roku, liczac od dnia przyjecia karnetu TIR
przez te organy, nie zawiadomily one na pi§mie stowarzyszenia
o niezwolnieniu. Postanowienie to ma zastosowanie réwniez
w razie gdy pos$wiadczenie zakonczenia operacji TIR zostalo
uzyskane w niewlasciwy sposob lub przez naduzycie, ale wow-
czas termin jest dwuletni.

2. Zadanie uiszczenia kwot, o ktérych mowa wart. 8 ust. 1i 2,
jest skierowane do stowarzyszenia porgczajacego nie wezedniej
niz po uplywie trzech miesiecy, liczac od dnia, w ktérym stowa-
rzyszenie to zostalo powiadomione o niezwolnieniu operagji albo
o tym, ze poSwiadczenie o zakonczeniu operacji TIR zostalo
uzyskane w niewla$ciwy sposéb lub przez naduzycie, i nie poz-
niej niz w terminie dwoch lat, liczac od tego samego dnia. Jed-
nakze w przypadkach, ktére w wymienionym terminie dwoch lat
sa przedmiotem postgpowania sgdowego, zadanie to powinno
by¢ skierowane w terminie jednego roku, liczac od dnia, w ktérym
orzeczenie sgdu stato si¢ prawomocne.
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3. Stowarzyszenie porgczajace ma trzy miesigce na uiszczenie
zadanych kwot, liczac od dnia skierowania do niego zadania za-
platy. Stowarzyszenie otrzymuje zwrot uiszczonych kwot, jezeli
w terminie dwoch lat od dnia skierowania zadania zaplaty usta-
lone zostanie w sposob zadowalajacy organy celne, ze w odnie-
sieniu do danej operacji przewozowej nie zostala popetniona
zadna nieprawidlowosc.

ROZDZIAL 11T

PRZEWOZ TOWAROW Z ZASTOSOWANIEM KARNETU TIR

a) Uznanie pojazdéw i kontenerow

Artykut 12

W celu korzystania z postanowien sekji a) i b) niniejszego roz-
dziatu kazdy pojazd drogowy musi odpowiadaé w zakresie bu-
dowy i wyposazenia warunkom okre$lonym w zalgczniku 2 do
niniejszej konwencji oraz musi zosta¢ uznany zgodnie z proce-
dura okreslona w zataczniku 3 do niniejszej konwencji. Swiadec-
two uznania jest zgodne ze wzorem podanym w zalgczniku 4.

Artykut 13

1. W celu korzystania z postanowieni sekgji a) i b) niniejszego
rozdziatu kontenery powinny by¢ zbudowane zgodnie z warun-
kami okreSlonymi w czesci I zalgcznika 7 oraz powinny zostaé
uznane zgodnie z procedurg okreslong w czesci Il wspomniane-
go zalgcznika.

2. Kontenery uznane do przewozu towaréw pod zamknigciem
celnym, stosownie do postanowien Konwencji celnej w sprawie
pojemnikéw z 1956 r., wynikajacych z tej konwencji porozumien
zawartych pod auspicjami Organizacji Narodéw Zjednoczonych,
Konwencji celnej w sprawie konteneréw z 1972 r. lub wszystkich
instrumentéw migdzynarodowych, ktére moga zastgpi¢ lub zmie-
ni¢ t¢ ostatnig konwencje, s3 uwazane za odpowiadajace posta-
nowieniom ust. 1 powyzej i powinny zosta¢ dopuszczone do
wykonywania przewozu zgodnie z procedurg TIR bez dodatko-
wego ich uznania

Artykut 14

1. Kazda Umawiajaca si¢ Strona zastrzega sobie prawo odmo-
wy potwierdzenia wazno$ci uznania pojazdow drogowych lub
konteneréw, ktére nie odpowiadaja warunkom przewidzianym
w art. 12 i 13 powyzej. Jednakze Umawiajace si¢ Strony unikaja
op6zniania przewozu, jezeli stwierdzone braki s3 nieistotne i nie
stwarzaja zadnego ryzyka naduzycia.

2. Przed ponownym uzyciem do przewozu towaréw pod
zamknigciem celnym pojazd drogowy lub kontener, ktéry prze-
stal odpowiada¢ warunkom uzasadniajgcym jego uznanie, dopro-
wadzony jest do stanu poprzedniego badZz przedstawiony do
ponownego uznania.

b) Procedura przewozu z zastosowaniem karnetu TIR

Artykut 15

1. Nie wymaga si¢ zadnego specjalnego dokumentu celnego
przy czasowej odprawie pojazdu drogowego, zespotu pojazdow
lub kontenera, uzywanych do przewozu towaréw zgodnie z pro-
cedurg TIR. Nie wymaga si¢ Zadnej gwarancji dla pojazdu drogo-
wego, zespolu pojazdéw lub kontenera.

2. Postanowienia ust. 1 niniejszego artykulu nie stanowia
przeszkody w zadaniu przez Umawiajaca si¢ Strone wypelnienia
w docelowym urzedzie celnym formalnosci przewidzianych
przez jej przepisy wewnetrzne w celu zapewnienia, po zakoncze-
niu operacji TIR, ponownego wywozu pojazdu drogowego, ze-
spolu pojazdéw lub kontenera.

Artykut 16

Podczas wykonywania przez pojazd lub przez zespot pojazdéw
drogowych transportu TIR z przodu oraz z tytu pojazdu lub ze-
spolu pojazd6éw drogowych umieszcza si¢ po jednej prostokatnej
tablicy z napisem ,TIR” o cechach charakterystycznych wymie-
nionych w zalgczniku 5 do niniejszej konwencji. Tablice te sg
umieszczone w taki sposob, aby byly wyraznie widoczne. Tablice
te mozna zdejmowac albo s3 one umieszczone w taki sposéb, ze
mozna je odwracaé, zakrywad, sklada¢ lub oznaczaé w kazdy
inny sposéb wskazujacy, ze przew6z nie odbywa si¢ w ramach
transportu TIR.

Artykut 17

1. Jeden karnet TIR wystawiany jest w odniesieniu do kazdego
pojazdu drogowego lub kontenera. Jednakze jeden karnet TIR
moze by¢ wystawiony w odniesieniu do zespotu pojazdéw albo
kilku konteneréw zatadowanych na jeden pojazd drogowy lub ze-
spo! pojazdéw. W takim przypadku manifest towaréw w karne-
cie TIR wykazuje oddzielnie zawarto$¢ kazdego pojazdu
stanowigcego czg$¢ zespotu pojazdow lub kazdego kontenera.

2. Karnet TIR jest wazny tylko na jeden przewdz. Zawiera on
co najmniej takg liczbe odrywanych odcinkéw, jaka jest niezbed-
na dla danego transportu TIR.

Artykut 18

Transport TIR moze obejmowac kilka wyjsciowych i docelowych
urzedow celnych; jednakze faczna liczba wyjsciowych i docelo-
wych urzedéw celnych nie moze przekraczaé czterech. Karnet
TIR moze by¢ przedstawiony docelowym urzgdom celnym tylko
wowczas, gdy zostal on przyjety przez wszystkie wyjsciowe urze-
dy celne.

Artykut 19

Towary oraz pojazd drogowy, zesp6t pojazdéw lub kontener sg
przedstawiane wraz z karnetem TIR w wyjsciowym urzedzie cel-
nym. Organy celne panistwa wyjsciowego podejmuja niezbedne
kroki w celu upewnienia si¢ co do dokladno$ci manifestu towa-
16w oraz w celu natozenia zamknig¢ celnych albo kontroli zamk-
ni¢¢ celnych nalozonych w imieniu wymienionych organéw
celnych przez osoby nalezycie upowaznione.
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Artykut 20

W odniesieniu do przewozu dokonywanego na ich terytorium,
organy celne moga wyznaczy¢ termin przejazdu i wymagaé, aby
przejazd pojazdu drogowego, zespolu pojazdéw lub kontenera
odbywal si¢ po wyznaczonej trasie.

Artykut 21

W kazdym przejsciowym urzedzie celnym, jak réwniez w doce-
lowych urzg¢dach celnych, pojazd drogowy, zespot pojazdow lub
kontener sg przedstawiane organom celnym w celu kontroli wraz
ze swym fadunkiem i odnoszacym si¢ do niego karnetem TIR.

Artykut 22

1. Z wyjatkiem przypadkéw przeprowadzenia rewizji towa-
row stosownie do postanowien art. 5 ust. 2, organy celne przej-
Sciowych urzedéw celnych kazdej z Umawiajacych sie Stron
uznaja co do zasady zamknigcia celne innych Umawiajacych sig
Stron, pod warunkiem Ze zamknigcia te s3 nienaruszone. Wymie-
nione organy celne moga jednak doda¢ wiasne zamkniecia, jezeli
wymagaja tego potrzeby kontroli.

2. Uznane w ten sposéb przez Umawiajacg si¢ Strone za-
mknigcia celne korzystaja na jej terytorium z takiej samej ochro-
ny prawnej, jak zamkniecia krajowe.

Artykut 23
Organy celne nie mogg:

— wymaga¢ konwojowania na koszt przewoznika pojazdow
drogowych, zespotéw pojazdéw lub konteneréw na teryto-
rium ich panstwa,

— wymaga¢ przeprowadzania kontroli w czasie drogi pojazdoéw
drogowych, zespoléw pojazdéw lub konteneréw i ich

fadunku

z wyjatkiem przypadkow szczegdlnych.

Artykut 24

Jezeli w czasie drogi lub w przej$ciowym urzedzie celnym organy
celne przeprowadzaja rewizj¢ fadunku pojazdu drogowego, ze-
spotu pojazd6éw lub kontenera, czynig one wzmianke o naloze-
niu  nowych zamkni¢¢, jak réwniez o charakterze
przeprowadzonych kontroli, na odcinkach karnetu TIR uzytych
w ich panstwie, na odpowiadajacych im grzbietach oraz na od-
cinkach pozostalych w karnecie TIR.

Artykut 25

Jezeli w czasie drogi zamknigcie celne zostalo zerwane w przy-
padkach innych niz przewidziane w art. 24 i 35 lub jezeli towary
ulegly zniszczeniu lub uszkodzeniu bez zerwania zamknigé cel-
nych, w odniesieniu do uzycia karnetu TIR stosuje si¢ postgpo-
wanie przewidziane w zalaczniku I do niniejszej konwendji,
niezaleznie od ewentualnego zastosowania przepiséw prawa kra-
jowego, oraz wypelnia si¢ protokot zajscia znajdujacy si¢ w kar-
necie TIR.

Artykut 26

1. Jezeli przewdz wykonywany z zastosowaniem karnetu TIR
odbywa si¢ na czgéci trasy przez terytorium panstwa nie bedace-
go strong niniejszej konwengji, transport TIR jest zawieszony
podczas tej czesci przejazdu. W tym przypadku w celu wznowie-
nia transportu TIR organy celne Umawiajacej si¢ Strony, na kté-
rej terytorium przewdz ten jest nastgpnie kontynuowany,
przyjmuja karnet TIR, pod warunkiem jednak, ze zamknigcia cel-
ne lub znaki identyfikacyjne nie zostaly naruszone. Jezeli za-
mkniecia celne zostaly naruszone, organy celne moga przyjac
karnet TIR w celu wznowienia transportu TIR na podstawie po-
stanowien art. 25.

2. Odnosi si¢ to rowniez do czgsci przewozu, podczas ktére-
go karnet TIR nie jest wykorzystywany przez posiadacza karnetu
na terytorium Umawiajgcej si¢ Strony z powodu istnienia bardziej
uproszczonej tranzytowej procedury celnej lub jezeli korzystanie
z tranzytowej procedury celnej nie jest konieczne.

3. W tych przypadkach urzedy celne, w ktorych transport TIR
zostaje zawieszony lub wznowiony, sa uwazane odpowiednio za
urzedy przejSciowe przy wyjezdzie lub przy wjezdzie.

Artykut 27

Z zastrzezeniem postanowien niniejszej konwencji, a w szczegol-
nosci art. 18, pierwotnie wyznaczony docelowy urzad celny
moze zostaé zastapiony przez inny docelowy urzad celny

Artykut 28

1. Zakonczenie operacji TIR jest niezwlocznie po§wiadczane
przez organy celne. Zakonczenie operacji TIR moze zostaé po-
$wiadczone z zastrzezeniami lub bez nich; jezeli wniesiono za-
strzezenia, to powinny one odnosi¢ si¢ do faktéw zwigzanych
z samg operacjg TIR. Fakty te s3 wyraznie wskazane w karnecie
TIR.

2. W przypadkach objecia towaréw inng procedura celng lub
innym systemem kontroli celnej, wszystkie nieprawidlowosci,
ktére moga by¢ popelnione w tej innej procedurze lub systemie
kontroli nie s3 przypisane posiadaczowi karnetu TIR lub jakiej-
kolwiek osobie dzialajacej w jego imieniu.

c) Postanowienia dotyczgce przewozu towaréw ci¢zkich
lub przestrzennych

Artykut 29

1. Postanowienia niniejszej sekcji stosuje si¢ wylacznie do
przewozu towaréw ciezkich lub przestrzennych, okreslonych
w art. 1 lit. p) niniejszej konwencji.
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2. Jezeli postanowienia niniejszej sekcji maja zastosowanie,
przewoz towardw cigzkich lub przestrzennych moze by¢, zgod-
nie z decyzja organéw wyjsciowego urzedu celnego, wykonywa-
ny za posrednictwem pojazdéw lub konteneréw bez zamknigé
celnych.

3. Postanowienia niniejszej sekgji stosuje si¢ tylko wowczas,
gdy zdaniem organéw wyjsciowego urzedu celnego towary cigz-
kie lub przestrzenne oraz przewozone jednoczesnie akcesoria
mozna zidentyfikowac¢ bez trudnosci dzigki dostarczonemu opi-
sowi albo nalozy¢ na nie zamkniecia celne lub zaopatrzy¢ je
w znaki identyfikacyjne w sposéb uniemozliwiajacy jakiekolwiek
zastgpienie lub usunigcie tych towar6w bez pozostawienia wi-
docznych §ladow.

Artykut 30

Wszystkie postanowienia niniejszej konwencji, ktorych nie uchy-
laja postanowienia szczegdlne niniejszej sekcji, majg zastosowa-
nie do przewozu towaréw cigzkich lub przestrzennych zgodnie
z procedura TIR.

Artykut 31

Odpowiedzialno$¢ stowarzyszenia poreczajacego obejmuje nie
tylko towary wyszczeg6lnione w karnecie TIR, lecz takze towary,
ktore — jakkolwiek nie wyszczegdlnione w karnecie — znajduja
si¢ na powierzchni fadunkowej albo wéréd towaréw wyszczegol-
nionych w karnecie TIR.

Artykut 32

Okladka i wszystkie odcinki karnetu TIR posiadaja napis ,towary
ciezkie lub przestrzenne”, wykonany pogrubionym drukiem w j¢-
zyku angielskim albo francuskim.

Artykut 33

Organy wyjsciowego urzedu celnego moga zada¢ dofgczenia do
karnetu TIR wykazow przesylek, zdje¢, rysunkéw itp., ktére sa
niezbedne do identyfikacji przewozonych towaréw. W tych przy-
padkach poswiadczajg one wymienione dokumenty; jeden eg-
zemplarz wymienionych dokumentéw jest przymocowany do
odwrotnej strony okladki karnetu TIR, a wszystkie manifesty kar-
netu zawieraja wzmianke o tych dokumentach.

Artykut 34

Organy przejsciowych urzedéw celnych kazdej z Umawiajacych
si¢ Stron uznajg zamkniecia celne lub znaki identyfikacyjne nato-
zone przez wilasciwe organy innych Umawiajacych sig Stron.
Moga one jednak umiesci¢ dodatkowe zamknigcia lub znaki iden-
tyfikacyjne; o nalozeniu nowych zamkniec lub znakéw identyfi-
kacyjnych czynia one wzmianke na odcinkach karnetu TIR
uzywanych w ich panstwie, na odpowiadajacych im grzbietach
oraz na pozostatych odcinkach karnetu TIR.

Artykut 35

Jezeli w czasie drogi lub w przejsciowym urzedzie celnym organy
celne przeprowadzajace kontrole fadunku s3 zmuszone do zerwa-
nia zamknie¢ celnych lub zdjecia znakéw identyfikacyjnych, czy-
nig one wzmianke o natozeniu nowych zamknig¢ lub znakéw
identyfikacyjnych na odcinkach karnetu TIR uzywanych w ich
panstwie, na odpowiadajgcych im grzbietach oraz na pozostalych
odcinkach karnetu TIR.

ROZDZIAL IV
NIEPRAWIDLOWOSCI

Artykut 36

Kazde naruszenie postanowien niniejszej konwencji naraza oso-
be za to odpowiedzialng w panstwie, w ktérym naruszenie zosta-
fo dokonane, na sankcje przewidziane przez ustawodawstwo tego
panstwa.

Artykut 37

Jezeli nie jest mozliwe ustalenie, na czyim terytorium nieprawi-
dlowos¢ zostala popelniona, uznaje sig, ze popetniono jg na te-
rytorium Umawiajacej si¢ Strony, gdzie zostalo to stwierdzone.

Artykut 38

1. Kazda z Umawiajacych si¢ Stron ma prawo pozbawi¢ cza-
sowo lub na stale prawa korzystania z postanowien niniejszej
konwencji kazda osob¢ winna powaznego naruszenia ustawo-
wych lub wykonawczych przepiséw celnych, majacych zastoso-
wanie do miedzynarodowych przewozéw towardw.

2. O takim pozbawieniu powiadamia si¢ w terminie jednego
tygodnia organy celne Umawiajacej si¢ Strony, na ktorej teryto-
rium dana osoba posiada swoja siedzibe lub miejsce zamieszka-
nia, jak rowniez stowarzyszenia porgczajace panstwa, w ktérym
naruszenie zostalo popelnione, oraz Rade Wykonawcza TIR.

Artykut 39
Jednakze w razie uznania operacji TIR za prawidlows:

1. Umawiajace si¢ Strony nie biorg pod uwage drobnych od-
stepstw od wyznaczonego czasu lub trasy przejazdu;

2. Roéwniez rozbieznosci migdzy danymi zawartymi w manife-
Scie towaréw karnetu TIR a zawarto$cia pojazdu drogowe-
go, zespolu pojazdéw lub kontenera nie s3 uwazane za
naruszenie niniejszej konwencji dokonane przez posiadacza
karnetu TIR, jesli zostanie dowiedzione w sposob zadowala-
jacy wlasciwe organy, ze rozbieznosci te nie s3 wynikiem ble-
déw popelnionych $wiadomie lub przez niedbalstwo
podczas zaladunku lub wysylki towaréw albo przy wysta-
wianiu danego manifestu.
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Artykut 40

Administracje celne panstw wyjscia i przeznaczenia nie obciazajg
posiadacza karnetu TIR odpowiedzialnoscig za rozbieznosci, kt6-
re moga by¢ stwierdzone w tych panstwach, jesli rozbieznosci te
dotycza procedury celnej, jaka byla stosowana, odpowiednio,
przed rozpoczeciem lub po zakonczeniu transportu TIR, z ktérg
posiadacz tego karnetu nie miat zadnego zwiazku.

Artykut 41

Jezeli ustalono w sposéb zadowalajacy organy celne, ze towary
wymienione w manife$cie karnetu TIR zostaly zniszczone lub
bezpowrotnie utracone na skutek wypadku lub sity wyzszej albo
ze nastgpit ich ubytek naturalny, nastgpuje zwolnienie od zaplaty
normalnie wymaganych naleznosci celnych i podatkowych.

Artykut 42

Na umotywowany wniosek Umawiajacej si¢ Strony wlasciwe or-
gany Umawiajacych si¢ Stron, ktérych dotyczy transport TIR, do-
starczaja wszelkich dostgpnych informacji, potrzebnych do
zastosowania postanowienl wyzej wymienionych art. 39, 40 i 41.

Artykut 42a

Wlasciwe organy, w Scistej wspolpracy ze stowarzyszeniami po-
reczajgcymi, stosujg wszelkie konieczne $rodki, zmierzajace do
zapewnienia wlasciwego wykorzystania karnetéw TIR. W tym
celu mogg one zastosowaé odpowiednie krajowe i migdzynaro-
dowe $rodki kontrolne. O krajowych srodkach kontrolnych zasto-
sowanych przez wlasciwe organy niezwlocznie informuje sig
Rad¢ Wykonawczg TIR, ktéra sprawdzi zgodnos¢ tych srodkéw
z postanowieniami konwencji. Migdzynarodowe $rodki kontrol-
ne przyjmuje Komitet Administracyjny.

Artykut 42b

Wilasciwe organy Umawiajacych si¢ Stron odpowiednio dostar-
czajg upowaznionym stowarzyszeniom informacje wymagane do
wypetnienia zobowigzania zgodnego z zalgcznikiem 9, czesc 1,
art. 1 lit. f) ppkt (iii).

Zalacznik 10 okresla informacje, ktérych nalezy dostarczy¢
w okreslonych przypadkach.

ROZDZIAL V
NOTY WYJASNIAJACE

Artykut 43

Noty wyjasniajace znajdujace si¢ w zalgczniku 6 i w czesci I1I za-
tacznika 7 zawierajg interpretacje niektérych postanowien niniej-
szej konwendji 1 jej zalacznikéw. Zawierajg one réwniez opis

niektérych zaleconych praktyk.

ROZDZIAL VI
PRZEPISY ROZNE

Artykut 44

Kazda Umawiajaca si¢ Strona przyzna zainteresowanym stowa-
rzyszeniom poreczajacym ulatwienia w zakresie:

a) przekazywania walut niezbednych do zaplaty kwot zadanych
przez organy Umawiajgcych si¢ Stron na podstawie posta-
nowiefl art. 8 niniejszej konwencji; oraz

b) przekazywania walut niezbednych do zaplaty za formularze
karnetéw TIR przesylane stowarzyszeniom poreczajgcym
przez odpowiednie stowarzyszenia zagraniczne lub przez or-
ganizacje miedzynarodowe.

Artykut 45

Kazda Umawiajgca si¢ Strona podaje do wiadomosci wykaz wyj-
Sciowych, przejsciowych i docelowych urzedéw celnych wyzna-
czonych przez nig dla wykonywania operacji TIR. Umawiajace si¢
Strony, ktérych terytoria graniczg ze sobg, konsultujg si¢ w celu
uzgodnienia wyznaczenia odpowiednich granicznych urzedéw
celnych i ich godzin otwarcia.

Artykut 46

1. Nie pobiera si¢ oplat z tytutu wykonywania czynnosci cel-
nych, o ktérych mowa w niniejszej konwencji, z wyjatkiem przy-
padkéw, gdy czynnosci te s3 wykonywane poza normalnie
przewidzianymi dniami lub godzinami lub miejscami.

2. Umawiajace si¢ Strony wprowadzaja w urzedach celnych
ulatwienia w najszerszym mozliwym zakresie w odniesieniu do
czynnosci celnych w stosunku do fatwo psujacych si¢ towaréw.

Artykut 47

1. Postanowienia niniejszej konwencji nie stanowia przeszko-
dy dla stosowania ograniczen i kontroli wynikajacych z przepi-
séw wewnetrznych ze wzgledow moralnosci publicznej,
bezpieczefistwa publicznego, higieny lub zdrowia publicznego
albo ze wzgledéw weterynaryjnych lub fitopatologicznych ani dla
pobierania optat wymaganych na podstawie takich przepisow.

2. Postanowienia niniejszej konwencji nie stanowig przeszko-
dy dla stosowania innych przepiséw wewnetrznych lub miedzy-
narodowych regulujgcych przewozy.

Artykut 48

Zadne z postanowiefi niniejszej konwencji nie narusza prawa
Umawiajgcych sig Stron, ktére tworza unig celng lub gospodar-
cza, do przyjecia szczegdlnych zasad dotyczacych czynnosci przy
rozpoczynaniu lub koficzeniu przewozéw na ich terytorium lub
tranzycie przez to terytorium, jesli zasady te nie ograniczaja ula-
twien przewidzianych w niniejszej konwengji.
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Artykut 49

Postanowienia niniejszej konwengji nie stanowig przeszkody dla
stosowania wigkszych ulatwien, ktére Umawiajace si¢ Strony
przyznaja lub moga chcie¢ przyznaé, zar6wno na mocy postano-
wien jednostronnych, jak i porozumient dwustronnych albo wie-
lostronnych, pod warunkiem ze ulatwienia takie nie
przeszkadzaja w stosowaniu postanowiefi niniejszej konwendji i,
w szczegolnosci, operacji TIR.

Artykut 50

Umawiajace si¢ Strony przekazuja sobie wzajemnie, na wniosek,
informacje niezbedne dla stosowania postanowien niniejszej kon-
wencji, a w szczegdlnosci informacje dotyczace uznawania po-
jazdéw drogowych lub konteneréw oraz charakterystyk
technicznych ich konstrukgji.

Artykut 51

Zalaczniki do niniejszej konwencji stanowig jej integralng czesC.

ROZDZIAL VII
POSTANOWIENIA KONCOWE

Artykut 52

Podpisanie, ratyfikacja, przyjecie,
zatwierdzenie i przystgpienie

1. Wszystkie pafistwa bedace czlonkami Organizacji Narodow
Zjednoczonych lub czlonkami jednej z wyspecjalizowanych or-
ganizacji ONZ lub Migdzynarodowej Agencji Energii Atomowej,
stronami Statutu Miedzynarodowego Trybunatu Sprawiedliwosci,
jak réwniez kazde inne panstwo, ktére zostalo zaproszone przez
Zgromadzenie Ogdlne Organizacji Narodow Zjednoczonych,
moga sta¢ si¢ Umawiajacymi si¢ Stronami niniejszej konwencji:

a) przez jej podpisanie bez zastrzezenia ratyfikacji, przyjecia lub
zatwierdzenia;

b) przez zlozenie dokumentu ratyfikacji, przyjecia lub zatwier-
dzenia po jej podpisaniu, z zastrzezeniem ratyfikacji, przyje-
cia lub zatwierdzenia; albo

¢) przez zlozenie dokumentu przystapienia.

2. Niniejsza konwencgja jest otwarta do skladania podpiséw od
dnia 1 stycznia 1976 r. do dnia 1 grudnia 1976 r. wlacznie,
w Biurze Organizacji Narodéw Zjednoczonych w Genewie, dla
panstw wymienionych w ust. 1 niniejszego artykutu. Po tej dacie
jest ona otwarta do przystapienia.

3. Unie celne lub gospodarcze mogg réwniez, stosownie do
postanowien ust. 1 i 2 niniejszego artykulu, sta¢ si¢ Umawiajacy-
mi si¢ Stronami niniejszej konwencji w tym samym czasie co
wszystkie panistwa bedgce ich cztonkami lub w jakimkolwiek cza-
sie po tym, gdy wszystkie panstwa bedace ich cztonkami stang si¢
Umawiajgcymi si¢ Stronami niniejszej konwencji. Jednakze unie
te nie majg prawa glosu.

4. Dokumenty ratyfikacji, przyjecia, zatwierdzenia lub przysta-
pienia s skladane Sekretarzowi Generalnemu Organizacji Naro-
déw Zjednoczonych.

Artykut 53

Wejscie w zycie

1. Niniejsza konwencja wchodzi w zycie sze$¢ miesigcy po jej
podpisaniu przez pigé panstw wymienionych w art. 52 ust. 1, bez
zastrzezenia ratyfikacji, przyjecia lub zatwierdzenia albo po zlo-
zeniu dokumentéw ratyfikacyjnych, przyjecia, zatwierdzenia lub
przystapienia.

2. Po podpisaniu przez pigé panistw wymienionych w art. 52
ust. 1 niniejszej konwencji bez zastrzezenia ratyfikacji, przyjecia
lub zatwierdzenia albo po ztozeniu przez nie dokumentéw raty-
fikacyjnych, przyjecia, zatwierdzenia lub przystapienia, wchodzi
ona w zycie w stosunku do wszystkich nowych Umawiajacych si¢
Stron w sze$¢ miesigcy od zlozenia przez nie dokument6éw raty-
fikacyjnych, przyjecia, zatwierdzenia lub przystapienia.

3. Kazdy dokument ratyfikacyjny, przyjecia, zatwierdzenia lub
przystapienia zlozony po wejsciu w zycie zmiany do niniejszej
konwencji uwaza si¢ za stosujacy si¢ do niniejszej konwencji ze
zmianami.

4.  Kazdy taki dokument zlozony po przyjeciu zmiany, ale
przed jej wejSciem w Zycie, jest uwazany za odnoszacy si¢ do ni-
niejszej konwengji ze zmianami od dnia, w ktérym zmiana ta
wchodzi w zycie.

Artykut 54

Wypowiedzenie

1. Kazda Umawiajgca si¢ Strona moze wypowiedzie¢ niniej-
sz konwencje przez notyfikacje skierowang do Sekretarza Gene-
ralnego Narod6éw Zjednoczonych.

2. Wypowiedzenie nabiera mocy po pigtnastu miesigcach od
daty otrzymania notyfikacji o wypowiedzeniu przez Sekretarza
Generalnego.

3. Wypowiedzenie nie narusza waznosci karnetow TIR przy-
jetych przez wyjsciowy urzad celny przed data uprawomocnienia
si¢ wypowiedzenia a gwarancja stowarzyszef poreczajacych po-
zostaje w mocy zgodnie z postanowieniami niniejszej konwencgji.

Artykut 55
Wygasnigcie

Jezeli po wejsciu w zycie niniejszej konwencji liczba panstw, kté-
re s3 Umawiajgcymi si¢ Stronami, jest przez dowolny okres dwu-
nastu kolejno po sobie nastepujacych miesigcy mniejsza od pigciu
— konwengcja ta przestaje obowiazywa¢ od chwili zakoficzenia
tego dwunastomiesigcznego okresu.

Artykut 56
Uchylenie Konwencji TIR z 1959 r.
1. Z chwilg wejscia w zycie niniejszej konwencji uchyla

ona i zastepuje w stosunkach miedzy Umawiajagcymi si¢ Strona-
mi niniejszej konwencji Konwencje TIR z 1959 r.
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2. Swiadectwa uznania wydane dla pojazdéw drogo-
wych i konteneré6w zgodnie z warunkami Konwencji TIR
z 1959 r. s3 uznawane przez Umawiajace si¢ Strony niniejszej
konwencji w okresie ich waznosci lub jej przedtuzenia dla prze-
wozu towarow pod zamknieciem celnym, pod warunkiem Ze te
pojazdy i kontenery nadal odpowiadaja warunkom, zgodnie
z ktérymi zostaly one uprzednio uznane.

Artykut 57

Rozstrzyganie sporow

1. Kazdy spér miedzy dwiema lub wigksza liczbg Umawiaja-
cych si¢ Stron, dotyczacy interpretacji lub stosowania niniejszej
konwengji, jest w miar¢ moznosci rozstrzygany w drodze bezpo-
Srednich negocjacji migdzy stronami sporu lub tez w inny ugo-
dowy sposéb.

2. Kazdy spér pomiedzy dwiema lub wigcej Umawiajacymi sie
Stronami, dotyczacy interpretacji lub stosowania niniejszej kon-
wencji, ktéry nie moze by¢ zakoficzony za pomocg Srodkéw
przewidzianych w ust. 1 niniejszego artykutu, jest na wniosek jed-
nego z nich, przekazywany do trybunatu arbitrazowego utworzo-
nego w nastepujacy sposob: kazda strona sporu wyznacza arbitra,
a ci arbitrzy wyznaczaja innego arbitra, ktéry zostaje przewodni-
czacym. Jezeli w okresie trzech miesiecy po otrzymaniu wniosku,
jednej ze stron nie uda si¢ wyznaczy¢ arbitra lub jezeli arbitrom
nie uda si¢ wyznaczy¢ przewodniczacego, kazda ze stron moze
zwréci¢ sie do Sekretarza Generalnego Narodow Zjednoczonych
o wyznaczenie arbitra lub przewodniczacego trybunatu
arbitrazowego.

3. Orzeczenie trybunatu arbitrazowego utworzonego zgodnie
z postanowieniem ust. 2 jest wiazace dla stron sporu.

4. Trybunat arbitrazowy okresla swoj regulamin wewnetrzny.

5. Orzeczenia trybunatu arbitrazowego zapadaja wigkszoScia
glosow.

6.  Kazda kwestia sporna, ktéra moze powsta¢ pomiedzy stro-
nami sporu, dotyczgca interpretacji i wykonania orzeczenia, moze
by¢ poddana przez kazda ze stron pod osad trybunalu arbitrazo-
wego, ktéry wydat orzeczenie.

Artykut 58

Zastrzezenia

1. Kazde pafistwo moze, w momencie podpisywania, ratyfika-
¢ji albo przystgpowania do niniejszej konwencji owiadczy¢, ze
nie uwaza siebie za zwigzane art. 57 ust. 2—6 niniejszej konwen-
cji. Pozostale Umawiajace si¢ Strony nie sg zwigzane tymi uste-
pami w odniesieniu do kazdej Umawiajacej si¢ Strony, ktéra
wprowadzila takie zastrzezenie.

2. Kazda Umawiajgca si¢ Strona wprowadzajaca zastrzezenie
przewidziane w ust. 1 niniejszego artykulu moze, w dowolnym
czasie, wycofa¢ takie zastrzezenie, skladajgc w tym celu notyfika-
cje Sekretarzowi Generalnemu Narodéw Zjednoczonych.

3. Z wyjatkiem zastrzezen przewidzianych w ust. 1 niniejsze-
go artykulu nie s3 dozwolone Zadne inne zastrzezenia do niniej-
szej konwengji.

Artykut 58a

Komitet Administracyjny

Ustanawia si¢ Komitet Administracyjny, ktérego czlonkami sg
wszystkie Umawiajace si¢ Strony. Sklad, funkcje oraz regulamin
wewnetrzny komitetu sg okreslone w zalaczniku 8.

Artykut 58b
Rada Wykonawcza TIR

Komitet Administracyjny powoluje Rade Wykonawczg TIR jako
organ pomocniczy, ktéra w jego imieniu wypelnia zadania nato-
zone przez konwencje i komitet. Sklad, funkcje oraz regulamin
wewnetrzny rady sg okreslone w zalaczniku 8.

Artykut 59

Procedura zmiany niniejszej konwencji

1. Niniejsza konwencja, wraz z zalgcznikami, moze by¢ zmie-
niona w drodze propozycji zgloszonej przez kazda Umawiajaca
si¢ Strong, zgodnie z procedura okreslong w niniejszym artykule.

2. Kazda zaproponowana zmiana niniejszej konwengji jest
rozpatrywana przez Komitet Administracyjny zlozony ze wszyst-
kich Umawiajacych si¢ Stron zgodnie z regulaminem wewnetrz-
nym okre§lonym w zalgczniku 8. Kazda taka zmiana rozpatrzona
lub opracowana na posiedzeniu Komitetu Administracyjne-
go i przyjeta przez komitet wigkszoScig dwoch trzecich obec-
nych i glosujacych cztonkéw jest podana do wiadomosci przez
Sekretarza Generalnego Organizacji Narodéw Zjednoczonych
Umawiajgcym si¢ Stronom w celu jej przyjecia.

3. Z zastrzezeniem postanowien art. 60 kazda zaproponowa-
na zmiana podana do wiadomosci zgodnie z postanowieniami
poprzedniego ustepu wchodzi w zycie w stosunku do wszystkich
Umawiajagcych si¢ Stron w trzy miesiace po uplywie terminu
dwunastu miesigcy od daty tego zawiadomienia, jezeli w tym ter-
minie zadne panstwo bedace Umawiajaca si¢ Strong nie zglosito
Sekretarzowi Generalnemu Organizacji Narodéw Zjednoczonych
sprzeciwu co do zaproponowanej zmiany.

4. Jezeli sprzeciw wobec proponowanej zmiany zostal zglo-
szony zgodnie z ust. 3 niniejszego artykulu, zmiana ta jest uwa-
zana za nieprzyjeta i nie wywoluje zadnego skutku.

Artykut 60

Specjalna procedura zmiany zalacznikéw 1, 2, 3,4, 5, 6, 7,
8,9110

1. Kazda zmiana zaproponowana do zalacznikéw 1, 2, 3, 4, 5,
6,7, 38,9110, rozpatrzona zgodnie z postanowieniami art. 59 us-
t. 112, wchodzi w zycie w dniu ustalonym przez Komitet Admi-
nistracyjny w chwili jej przyjecia, chyba ze w terminie
wczesniejszym, ustalonym w tym samym czasie przez Komitet
Administracyjny, jedna pigta panstw bedagcych Umawiajacymi sig
Stronami lub pigé panstw bedacych Umawiajacymi si¢ Stronami,
w zaleznosci od tego ktora liczba jest mniejsza, notyfikuje Sekre-
tarzowi Generalnemu Organizacji Narodow Zjednoczonych, ze
wnosi sprzeciw wobec tej zmiany. Terminy, o ktérych mowa
w niniejszym ustepie sg ustalane przez Komitet Administracyjny
wickszoscia dwéch trzecich obecnych i glosujacych jego
czlonkow.
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2. Z chwilg wejscia w zycie, kazda zmiana przyjeta zgodnie
z procedura przewidziang w ust. 1, w stosunku do wszystkich
Umawiajgcych sig Stron zastgpuje i ma pierwszenstwo wobec
jakiegokolwiek dotychczasowego postanowienia, ktérego zmia-
na ta dotyczy.

Artykut 61

Whnioski, zawiadomienia i sprzeciwy

Sekretarz Generalny Organizacji Narodéw Zjednoczonych po-
wiadamia wszystkie Umawiajace si¢ Strony i wszystkie panstwa
wymienione art. 52 ust. 1 niniejszej konwencji o kazdym wnio-
sku, zawiadomieniu lub sprzeciwie zgloszonym zgodnie z ar-
t. 59 i 60 powyzej oraz o dacie wejscia w zycie zmiany.

Artykut 62

Konferencja przegladowa

1. Kazde pafistwo bedace Umawiajaca si¢ Strona moze, w dro-
dze notyfikacji skierowanej do Sekretarza Generalnego Narod6w
Zjednoczonych, zwrdci¢ si¢ o zwolanie konferencji majacej na
celu dokonanie przegladu niniejszej konwencgji.

2. Konferencja przegladowa, na ktéra s zaproszone wszyst-
kie Umawiajace si¢ Strony i wszystkie pafistwa wymienione w ar-
t. 52 ust. 1, jest zwolana przez Sekretarza Generalnego
Organizacji Narodoéw Zjednoczonych, jezeli w terminie sze$ciu
miesiecy, liczac od daty, w ktdrej Sekretarz Generalny Organiza-
¢ji Narodéw Zjednoczonych zawiadomil o konferencji, co naj-
mniej jedna czwarta pafstw, ktore sa Umawiajacymi si¢ Stronami,
powiadomi go o swej zgodzie na zwotanie konferencji.

3. Konferencja przegladowa, na ktdrg sa zaproszone wszyst-
kie Umawiajace si¢ Strony i wszystkie pafistwa wymienione w ar-
t. 52 ust. 1, jest rdwniez zwolana przez Sekretarza Generalnego
Organizacji Narodow Zjednoczonych z chwilg notyfikacji takie-
go wniosku przez Komitet Administracyjny. Komitet Administra-
cyjny decyduje wigkszo$cig obecnych i glosujacych czlonkéw, czy
nalezy wystapi¢ z takim wnioskiem.

4. Jezeli konferencja jest zwolana stosownie do postanowief
ust. 1 albo 3 niniejszego artykutu, Sekretarz Generalny Organi-
zacji Narodéw Zjednoczonych powiadamia o tym wszystkie
Umawiajace si¢ Strony i zaprasza je do przedstawienia, w termi-
nie trzech miesigcy, propozycji, ktére zgodnie z ich Zyczeniem
powinny by¢ rozpatrzone na konferencji. Sekretarz Generalny
Organizacji Narodéw Zjednoczonych przekazuje wszystkim
Umawiajgcym si¢ Stronom tymczasowy porzadek obrad konfe-
rencji i teksty tych propozycji co najmniej na trzy miesigce przed
datg otwarcia konferencji.

Artykut 63

Notyfikacje
Oprocz notyfikacji i zawiadomien przewidzianych w art. 611 62
Sekretarz Generalny Organizacji Narodéw Zjednoczonych po-

wiadamia wszystkie panstwa wymienione w art. 52 w drodze no-
tyfikagji o:

a) podpisaniu, ratyfikacjach,  przyjeciach,  zatwierdze-

niach i przystapieniach zgodnie z art. 52;
b) datach wejcia w zycie niniejszej konwencji zgodnie z art. 53;
¢) wypowiedzeniach na podstawie art. 54;
d) wygasnieciu niniejszej konwencji zgodnie z art. 55;
e) zastrzezeniach zgloszonych w ramach art. 58.
Artykut 64
Tekst autentyczny

Po dniu 31 grudnia 1976 r. oryginat niniejszej konwencji jest zto-
zony u Sekretarza Generalnego Organizacji Narodow Zjednoczo-
nych, ktéry przekazuje jego uwierzytelnione odpisy kazdej
z Umawiajgcych si¢ Stron i kazdemu z pafistw wymienionych
wart. 52 ust. 1, ktére nie s3 Umawiajacymi si¢ Stronami.

W dowdd czego nizej podpisani, bedac do tego nalezycie upowaznieni, podpisali niniejszg

konwencje.

Sporzadzono w Genewie, dnia czternastego listopada tysiac dziewigéset siedemdziesigtego pig-
tego roku, w jednym egzemplarzu w jezykach angielskim, francuskim i rosyjskim, przy czym

wszystkie trzy teksty sa jednakowo autentyczne.
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ZAIACZNIK 1

WZOR KARNETU TIR

Wersja 1

Karnet TIR drukowany jest w jezyku francuskim, z wyjatkiem strony 1 okfadki, ktérej rubryki sa drukowane réwniez
w jezyku angielskim. ,Regulamin uzywania karnetu TIR” zamieszczony w jezyku francuskim na stronie 2 okfadki
przedrukowany jest takze w jezyku angielskim na stronie 3 oktadki. ,Protokét zajscia” moze si¢ réwniez znajdowac na
jej odwrocie, w zaleznosci od potrzeb, w innym jezyku niz jezyk francuski.

Karnety stosowane w operacjach TIR w ramach regionalnego tancucha gwarancyjnego, moga by¢ wydrukowane w kaz-
dym innym oficjalnym jezyku Narodéw Zjednoczonych, z wyjatkiem pierwszej strony okladki, ktérej rubryki sa dru-
kowane réwniez w jezyku angielskim lub francuskim. ,Regulamin uzywania karnetu TIR” jest drukowany na stronie 2
okladki w oficjalnym jezyku Narodéw Zjednoczonych a takze w jezyku angielskim albo francuskim na stronie 3 okfadki.

Wersja 2

W przypadku przewozu papieroséw i alkoholu, na ktére, zgodnie z postanowieniami zalacznika 6, noty wyjasniaja-
cej 0.8.3, mozna zada¢ od stowarzyszenia porgczajacego gwarancji w wyzszej kwocie, organy celne wymagaja, aby kar-
nety TIR zawieraly na okladce i na wszystkich odcinkach wyrazny napis ,TABACCO/ALCOHOL” i ,TABAC/ALCOOL.”
Dodatkowo, karnety te musza zawieraé szczegétowe informacje, przynajmniej w jezyku angielskim i francuskim, do-
tyczace rodzaju papieroséw i alkoholu, ktérych przewdz zabezpieczony jest gwarancja, wpisane na oddzielnej kartce
wlozonej do karnetu po stronie 2 oktadki.
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Liste des marchandises devant étre

impérativement transportées sous le couvert

de ce carnet TIR tabac/alcool

Algoal dthylique nen dénaturd dun titee dceomérique volumigue de B0% wal au
Plus [oode SH: 22.07.10)

Alcosol éthyligue non dénaturé d'un tiire alcoométrique volumique de moins de
B0%; saux-de-vie, liquewrs &t auires bolssons spiriteeuses; préparations alc
compasées des types wtilisés pour La fabrication des boissons (code SH: 22.08)

Cigares [y compris ceux & boul coupd) et cigarillos, contenant du tabac (code SH:
24.02.10)

Cigaretins conenant du abac [code SH: 24.02.20)

Tabac & fumer, méma contenant des secoddands de tabac en toute proportion
|code 8H: 24.03.10)

List of goods which must be transported
under cover of this
tobacco/alcohol TIR carnet

Ibndenatured sthyl alcohol of an alcobolic strength by wolume of B0 vol or higher
(HS code: F2.OT.10)

Undenatured athyl alcohal of an alcaholic strength by volume of less than B0% vol;
spirits, ligusurs and ofhor speribious DEwarages. compound slcoholic preparatons
of @ kind used for the manufactuwre of beverages (HS code: T2.08)

Cigars, chercols and cigarillos, containing tobacoo (HS code: 24.02.10)

Cigaraties comtaining tobacco (HE code: 24.02.20)

Smoking lobscco, whither or nol containing lobatco substituies in any proportion
(HE code: 24.03.10)

MNepe4eHb rpy3oB, KOTOPLIE ONKHbI
NePEBO3IUTLCA C NPUMEHEHHWEM
HacToswen kHwxkun MO

"TabayHblie naaenua/AnNKoronbHble HAaNMUTKK"

HeaeHaTyDHUpoDaHHEW W CRMPT, COOEpEAEEA No obueuy ne wewes B0%
seGTonD cnupTa (eog G F2.07.10)

HaaesaTypMpoRaHHBA ITANORLIA CAART, CONRPEALIA NO oisiuy Weves B0%
SHCTOND CNAQETA; CHRPThL MHORDR W EEYTWE SRR THEN HENWTEN, COMONHEHHE A
CNHRTORGHA DCHOBE, HCNARLIYEMEN AR MIFCTORRTHIER HanWTooR (wag CC: 22.08)

Clrapil, SanNLCHNE CHRARL] W CHIAPG] THNA “CHrapunLo’, copepeamies Tabax
(xoq CC: 24.02.10)

Curapetes, cogop=ause Tafas (kog CF: 24.02.30]

EypuTenbsHisid TREAE, COQIPRELAA LAMDEHTENA TAGAEA B NDBoA NPONDRIHA MRE
Wik COnSpEAENH W (kog CC: 24.03,10)
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ZALACZNIK 2

REGULAMIN DOTYCZACY WARUNKOW TECHNICZNYCH POJAZDOW DROGOWYCH, KTORE MOGA
BYC DOPUSZCZONE DO MIEDZYNARODOWEGO PRZEWOZU DROGOWEGO POD ZAMKNIECIEM
CELNYM

Artykut 1

Podstawowe zasady

Za nadajace si¢ do migdzynarodowego przewozu towaréw pod zamknigciem celnym mozna uzna¢ tylko takie pojazdy,
ktérych pomieszczenie przeznaczone na tadunek jest zbudowane i wyposazone w taki sposéb, ze:

a)  zaden towar nie moze by¢ wyjety z zamknigtej czesci pojazdu lub do niej wlozony bez pozostawienia widocznych
$ladéw wlamania lub bez zerwania zamknigcia celnego;

b) zamknigcie celne moze by¢ natozone w sposéb prosty i skuteczny;
¢) $rodek transportu nie posiada ukrytych przestrzeni, w ktérych moglyby zosta¢ ukryte towary;

d)  wszystkie miejsca, w ktdrych mogg znajdowac si¢ towary, sa fatwo dostgpne dla kontroli celnej.

Artykut 2

Konstrukcja pomieszczenia przeznaczonego na ladunek
1. W celu spelnienia wymagan okrelonych w art. 1 niniejszego regulaminu:

a)  czedei skladowe pomieszczenia przeznaczonego na fadunek (Sciany, podtogi, drzwi, dach, wsporniki, ramy poprzeczki
itp.) sa zlaczone badz za pomocy urzadzen, ktdre nie mogg by¢ zdjete i ponownie zalozone od zewnatrz bez pozo-
stawienia widocznych §ladéw, badZ w taki spos6b, aby utworzona cato§¢ nie mogta by¢ zmieniona bez pozostawienia
widocznych $ladéw. Jezeli $ciany, podloga, drzwi i dach skladaja sie z réznych elementéw, to spelniajg one te same
wymagania i sg dostatecznie wytrzymate;

b)  drzwiiinne rodzaje zamknie¢ (wlaczajac zawory, wlazy, pokrywy itp.) posiadaja urzadzenia pozwalajace na nalozenie
zamkniecia celnego. Urzadzenie to powinno by takie, aby nie dalo sie zdja¢ i ponownie zalozy¢ od zewnatrz bez pozo-
stawienia widocznych §ladéw, a drzwi lub zamknigcia nie daly si¢ otworzy¢ bez zerwania zamknigcia celnego. To ostat-
nie jest w nalezyty sposdb zabezpieczone. Dopuszcza si¢ otwierane dachy;

¢) otwory wentylacyjne i odplywowe s wyposazone w urzgdzenia uniemozliwiajace dostep do wnetrza pomieszczenia
przeznaczonego na fadunek. Urzadzenie to powinno by¢ takie, aby nie mogto by¢ zdjete i ponownie zatozone od ze-
wnatrz bez pozostawienia widocznych $ladow.

2. Niezaleznie od postanowien art. 1 lit. ¢) niniejszego regulaminu dopuszcza si¢ czgsci sktfadowe pomieszczenia przezna-
czonego na fadunek, ktére ze wzgledéw praktycznych powinny posiadaé puste przestrzenie (na przyklad miedzy przegro-
dami podwdjnej Sciany). W celu uniemozliwienia wykorzystania tych przestrzeni dla ukrycia w nich towaréw:

(i) jezeli ostona wewngtrzna pokrywa $ciang na calej wysokosci od podtogi do dachu lub w innych przypadkach gdy prze-
strzefi migdzy ta ostong i Sciana zewnetrzng jest catkowicie zamknigta, wspomniang ostong nalezy zalozy¢ w sposéb
uniemozliwiajacy zdjecie i ponowne zaloZenie bez pozostawiania widocznych §ladéw, oraz

(ii) jezeli ostona nie pokrywa Sciany na calej jej wysokosci i jezeli przestrzenie, ktére oddzielajg Sciang zewngtrzng nie sa
catkowicie zamknigte i we wszystkich innych przypadkach gdy konstrukcja zawiera przestrzenie, ilo$¢ tych przestrze-
ni ogranicza si¢ do minimum, przy czym przestrzenie te sg fatwo dostepne dla kontroli celnych.

3. Dopuszcza si¢ okna, pod warunkiem Ze wykonane sg z materialéw dostatecznie trwalych i nie moga by¢ zdjete oraz
ponownie zatozone od zewnatrz bez pozostawienia widocznych §ladow. Szkto moze by¢ jednak dopuszczone, ale w przy-
padkach uzywania szkfa innego niz szklo odporne, okna powinny by¢ zaopatrzone w state okratowanie metalowe, ktére
nie moze by¢ zdjete od zewnatrz; Srednica oczek kraty nie moze przekracza¢ 10 mm.

4. Otwory umieszczone w podlodze w celach technicznych, takich jak smarowanie, konserwacja, napetnianie piaskow-
nicy, sg dopuszczone tylko pod warunkiem zaopatrzenia w pokrywe dajaca si¢ umocowac w sposob uniemozliwiajacy do-
step z zewnatrz do pomieszczenia przeznaczonego na fadunek.
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Artykut 3
Pojazdy kryte opoficza

1. Postanowienia art. 1 i 2 niniejszego regulaminu stosuje si¢ do pojazdow krytych oponicza w stosownych przypad-
kach. Pojazdy te odpowiadaja ponadto postanowieniom niniejszego artykutu.

2. Oponcza jest sporzadzona z mocnego piétna albo tkaniny pokrytej substancja z tworzywa sztucznego lub gumowa-
nej, nierozciagliwej o dostatecznej wytrzymatosci. Powinna ona by¢ w dobrym stanie oraz wykonana w taki sposdb, aby po
zalozeniu urzadzenia zamykajgcego nie byto dostgpu do pomieszczenia przeznaczonego na fadunek bez pozostawienia wi-
docznych $ladow.

3. Jezeli oponicza sporzadzona jest z kilku cze¢sci, ich brzegi powinny by¢ zalozone jeden na drugi i polaczone dwoma
szwami odleglymi od siebie co najmniej 0 15 mm. Szwy te s wykonane zgodnie z rysunkiem nr 1 zalaczonym do niniej-
szego regulaminu; jezeli jednak w niektdrych czesciach oponczy (takich jak klapy i wzmocnione rogi) nie jest mozliwe po-
faczenie ich brzegéw w ten sposdb, wystarczy zalozy¢ tylko brzeg czesci wierzchniej i przyszy¢ ja zgodnie z rysunkami nr 2
lub nr 2a zalaczonymi do niniejszego regulaminu. Jeden ze szwéw jest widoczny tylko od wewnatrz a kolor nici uzytej do
tego szwu ma si¢ wyraznie rézni¢ od koloru oporiczy i od koloru nici uzytej do drugiego szwu. Wszystkie szwy sg wyko-
nane maszynowo.

4. Jezeli opoficza z tkaniny pokrytej tworzywem sztucznym sporzadzona jest z kilku czgsci, czgSci te moga by¢ rowniez
spojone zgodnie z rysunkiem nr 3 zalagczonym do niniejszego regulaminu. Brzeg jednej cz¢sci natozony jest na drugi brzeg
na szeroko$¢ co najmniej 15 mm. Spojenie czgsci dokonane jest na calej tej szerokosci. Brzeg zewnetrzny zlacza jest po-
kryty taSma z tworzywa sztucznego o szerokosci co najmniej 7 mm, nalozong w taki sam sposéb przez spojenie. Na tej
ta$mie, jak rowniez obok niej, z kazdej jej strony na szerokosci co najmniej 3 mm jest umieszczony wyraznie zaznaczony
jednolity wypukly desen. Spojenie jest wykonane w taki sposob, aby cze¢sci nie mozna bylo rozdzieli¢, a nastgpnie potaczy¢
na nowo bez pozostawienia widocznych §ladéw.

5. Naprawy sa dokonywane w sposob przedstawiony na rysunku nr 4 zalaczonym do niniejszego regulaminu; brzegi sa
zalozone jeden na drugi i polgczone dwoma widocznymi szwami odleglymi od siebie co najmniej o 15 mm; kolor nici wi-
docznej od wewnatrz rézni si¢ do koloru nici widocznej z zewnatrz, jak réwniez od koloru oporiczy; wszystkie szwy sa
wykonane maszynowo. Jezeli naprawa oponiczy uszkodzonej przy brzegach jest dokonywana przez zastapienie uszkodzo-
nych czgsci fata, szew moze by¢ rowniez wykonany zgodnie z postanowieniem ust. 3 niniejszego artykutu i rysunkiem nr 1
zalagczonym do niniejszego regulaminu. Naprawy oponcz z tkaniny pokrytej tworzywem sztucznym moga by¢ rowniez wy-
konywane w sposdb opisany w ust. 4 niniejszego artykutu, jednak w tym przypadku tasma musi by¢ nalozona po obu stro-
nach oponczy, a fata wstawiona od wewngtrznej strony oponczy

6.  Oponcza jest przymocowana do pojazdu w sposob odpowiadajacy $cisle warunkom art. 1 lit. a) i b) niniejszego re-
gulaminu. Mozna stosowa¢ nastgpujace systemy:

a)  Oponcza moze by¢ zabezpieczona przy uzyciu:

(i) pierScieni metalowych przytwierdzonych do pojazdow,

(i) oczek rozmieszczonych na brzegu oponczy, oraz

(i) liny mocujacej, przechodzgcej przez pierScienie ponad oponcza i widocznej z zewnatrz na catej dtugosci.

Oponicza przykrywa czesci stale pojazdu na odleglosci co najmniej 250 mm, mierzonej od Srodka piercieni mocuja-
cych, z wyjatkiem przypadkéw gdy uklad konstrukeji pojazdu sam przez si¢ uniemozliwiatby wszelki dostep do po-
mieszczenia przeznaczonego na fadunek.

b)  Jezeli brzeg oporiczy ma by¢ na state przymocowany do pojazdu, polaczenie jest state i wykonane za pomocg urza-
dzen trwalych.

¢) W przypadku uzycia systemu zamknigcia opoficzy w pozycji zamknigcia opoficza $cisle przylega do zewngtrznej stro-
ny pomieszczenia przeznaczonego na fadunek (jako przyktad zob. rysunek nr 6).

7. Oporicza jest rozpostarta na odpowiednim szkielecie (stupki, Sciany, palaki, listwy itp.).
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8. Odstep miedzy pierScieniami i migdzy oczkami nie przekracza 200 mm; odstep ten moze by¢ wigkszy, nie przekra-
cza jednak 300 mm po kazdej stronie stupka, jesli konstrukcja pojazdu i oponiczy uniemozliwia swobodny dostep do po-
mieszczenia przeznaczonego na fadunek. Oczka sa wzmocnione.

9. Jako lin mocujacych uzywa sie:

a) linek stalowych o $rednicy co najmniej 3 mm; albo

b)  sznuréw konopnych lub sizalowych o $rednicy co najmniej 8 mm, otoczonych powloka z przezroczystego nierozcia-
gliwego materiatu plastycznego; albo

o)  sznuréw zlozonych z wsadéw z przewodéw Swiattowodowych wewnatrz spiralnie zwinigtej metalowej ostony, oto-
czonej powloka z przezroczystego, nierozciagliwego materiatu plastikowego; albo

d)  lin zawierajacych rdzef z materiatu tekstylnego, otoczonego sze$cioma zwojami wytgcznie z drutéw stalowych i pokry-
wajacymi catkowicie rdzen, pod warunkiem ze $rednica tych kabli wynosi co najmniej 3 mm (nie biorgc pod uwage
ewentualnej powloki z przezroczystego tworzywa sztucznego).

Linki zgodnie z ust. 9 lit. a) albo d) niniejszego artykutu moga by¢ pokryte powloka z przezroczystego nierozciagliwego
tworzywa sztucznego

W przypadkach, gdy oporicza musi by¢ przymocowana do ramy w systemie konstrukgji, ktory odpowiada postanowie-
niom ust. 6 lit. a) niniejszego artykulu, do mocowania moze by¢ uzyty rzemien (przyklad takiego systemu konstrukeji po-
kazano na rysunku nr 7 zalaczonym do niniejszego zatacznika). Rzemien musi odpowiada¢ wymogom okreslonym w ust.11
lit. a) ppkt iii) w odniesieniu do materiatu, rozmiaru i ksztaltu.

10.  Kazda linka lub sznur stanowig jedng calo$¢ i sa zaopatrzone na obu koficach w skuwki z twardego metalu. Kazda
skuwka z metalu pozwala na przewlekanie wiazania zamknigcia celnego. Urzadzenie do przymocowania kazdej metalowej
skuwki zgodnie z postanowieniami ust. 9 lit. a), b) i d) niniejszego artykulu zawiera wydrazony nit, przechodzacy przez lin-
ke lub sznur i pozwalajgcy na przewlekanie wigzania zamknigcia celnego. Linka lub sznur s3 widoczne z jednej i z drugiej
strony wydrazonego nitu, tak aby mozna byto si¢ upewnic, ze linka lub sznur stanowi rzeczywiscie jedna cato$¢ (zob. ry-
sunek nr 5 zalaczony do niniejszego regulaminuy).

11.  Przy otworach w oporiczy stuzacych do zatadunku lub wyladunku obydwa brzegi oponiczy sa razem polaczone. Moz-
na stosowac nastgpujace systemy:

a)  Obydwa brzegi oponficzy w wystarczajacy sposob zachodzg na siebie. Oprdcz tego sg one zamknigte za pomoca:

(i) klapy przyszytej lub spojonej stosownie do postanowieri ust. 3 i 4 niniejszego artykutu,

(i) pierScieniioczek odpowiadajacych warunkom ust. 8 niniejszego artykutu, pierScienie sa wykonane z metalu, oraz

(ii) rzemienia wykonanego z jednego kawalka z odpowiedniego nierozciggliwego materiatu o szerokosci co naj-
mniej 20 mm i grubosci co najmniej 3 mm, przechodzacego przez pierscienie i spinajacego razem obydwa brze-
gi oporiczy i klape; rzemieni jest przymocowany do wewnetrznej strony opoiiczy i posiada:

— oczko do przeciagniecia linki wymienionej w ust. 9 niniejszego artykulu, albo

— oczko, ktére moze by¢ natozone na metalowy piericien wymieniony w ust. 6 niniejszego artykutu i zabez-
pieczone linkg wymieniona w ust. 9 niniejszego artykutu.

Klapa nie jest wymagana, jezeli istnieje urzadzenie specjalne takie jak np. przegroda, chronigce przed dostgpem do po-
mieszczenia przeznaczonego na fadunek bez pozostawiania widocznych $ladéw. Klapa nie jest takze wymagana dla
pojazdéw z przesuwanymi oponczami.

b)  Specjalny system zamknigé, utrzymujacy brzegi oponczy Sci$le zamknigte, gdy pomieszczenie przeznaczone na ladu-
nek jest zamknigte i opieczgtowane. System jest wyposazony w otwor, przez ktéry moze przejs¢ metalowy pierscien
wymieniony w ust. 6 niniejszego artykulu i jest zabezpieczony linkg wspomniang w ust. 9 niniejszego artykuhu. Sy-
stem ten jest pokazany na rysunku nr 8 zalaczonym do niniejszego zalacznika.
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Artykut 4

Pojazdy z przesuwanymi opoficzami

Postanowienia art. 1, 2 i 3 niniejszego regulaminu stosuje si¢ do pojazdéw krytych oponcza we wlasciwych przypad-
kach. Pojazdy te odpowiadajg ponadto postanowieniom niniejszego artykutu.

Przesuwane oponcze, podloga, drzwi i wszystkie inne czgéci skladowe przestrzeni fadunkowej spetniaja wymogi art. 3
ust. 6, 8, 9 i 11 niniejszego regulaminu albo wymogi ustalone ponizej w ppkt i) do vi).

@

(ii)

(iii)

(vi)

Przesuwane oporicze, podloga, drzwi i wszystkie inne czgéci skladowe powierzchni przeznaczonej na fadunek sa
zmontowane w taki sposéb, aby nie mogly by¢ otworzone lub zamknigte bez pozostawienia widocznych $ladow.

Oporicza przykrywa stale czgsci gornej powierzchni pojazdu przynajmniej na 1/4 faktycznej odleglo$ci migdzy
napinaczami opoiiczy. Opoficza przykrywa stale czeéci dolnej powierzchni pojazdu przynajmniej na 50 mm. Je-
zeli przestrzen fadunkowa jest zabezpieczona zamknigciami celnymi, pozioma szczelina pomigdzy opoficzg i sta-
tymi czgdciami przestrzeni fadunkowej nie moze przekracza¢ 10 mm mierzonych prostopadle do podtuznej osi
pojazdu w kazdym miejscu.

Prowadnica przesuwanej oporiczy i inne ruchome czgéci sa zmontowane w taki sposob, aby zamkniete i zabez-
pieczone zamknieciami celnymi drzwi oraz inne ruchome czgsci nie mogly by¢ otworzone ani zamkniete od ze-
wnatrz bez pozostawienia widocznych $ladéw. Prowadnica przesuwanej opoiiczy i inne ruchome czesci sa
zmontowane w taki sposob, aby dostep do powierzchni tadunkowej bez pozostawienia widocznych §ladéw byt
niemozliwy. System ten zostal opisany na rysunku nr 9 zalaczonym do niniejszego regulaminu.

Poziomy odstep pomigdzy oczkami stosowanymi dla potrzeb celnych na stalych czgsciach pojazdu nie przekra-
cza 200 mm. Odstep ten moze by¢ wigkszy, nie przekracza jednak 300 mm miedzy oczkami celnymi po kazdej
stronie stupka, jesli konstrukcja pojazdu i oporiczy uniemozliwia wszelki dostep do pomieszczenia przeznaczo-
nego na fadunek. W kazdym przypadku nalezy spelni¢ warunki opisane w ppkt ii) powyzej.

Réznica migdzy dwoma napinaczami oponczy nie przekracza 600 mm.

Zlacza stosowane do przymocowania oponiczy do stalych czgsci pojazdu spelniaja wymagania okrelone w art. 3
ust. 9 niniejszego regulaminu.
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Rysunek nr 1

OPONCZA SPORZADZONA Z WIELU CZESCI POLACZONYCH ZA POMOCA SZWU
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Rysunek nr 2

OPONCZA SPORZADZONA Z WIELU CZESCI POLACZONYCH ZA POMOCA SZWU
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Rysunek nr 2a

OPONCZA SPORZADZONA Z WIELU CZESCI POLACZONYCH ZA POMOCA SZWU
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Rysunek nr 3

OPONCZA SPORZADZONA Z WIELU CZESCI POLACZONYCH ZA POMOCA SZWU
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Rysunek nr 4

NAPRAWA OPONCZY
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Rysunek nr 5

WZOR SKUWKI
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Rysunek nr 6

WZOR SYSTEMU ZAMKNIEC OPONCZY
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Rysunek nr 7

WZOR OPONCZY PRZYMOCOWANYCH DO SPECJALNIE PROFILOWANEJ RAMY
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Rysunek nr 8

WZOR SYSTEMU ZAMKNIEC PRZY OTWORACH W OPONCZY DO ZALADUNKU I ROZEADUNKU
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Rysunek nr 9

WZOR KONSTRUKCJI POJAZDU Z PRZESUWANYMI OPONCZAMI
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10.

11.

12.

ZALACZNIK 3
PROCEDURA UZNANIA PO]AZD()W DROGOWYCH, KTORE ODPOWIADAJA WARUNKOM
TECHNICZNYM PRZEWIDZIANYM W REGULAMINIE STANOWIACYM ZALACZNIK 2
WYMAGANIA OGOLNE
Pojazdy drogowe moga zosta¢ uznane wedlug jednej z nastepujacych procedur:
a) indywidualnie; albo
b)  wedlug typu konstrukeji (seria pojazdéw drogowych).

Dowodem uznania jest wydanie $wiadectwa uznania, zgodnego ze wzorem podanym w zalaczniku 4. Swiadectwo to
jest wydrukowane w jezyku pafistwa wydania oraz w jezyku francuskim albo angielskim. Jesli organ wydajacy Swiadec-
two uzna to za konieczne do $wiadectwa zalacza si¢ zdjecia lub rysunki poswiadczone przez ten organ. Liczba tych do-
kumentow jest wpisana przez ten organ w rubryce nr 6 Swiadectwa uznania.

Swiadectwo uznania znajduje si¢ w pojezdzie drogowym.

Pojazdy drogowe przedstawia si¢ co dwa lata odpowiednio do przegladu i ewentualnego przedtuzenia uznania wiasci-
wym organom panstwa rejestracji pojazdu albo, w przypadku pojazdéw niezarejestrowanych — organom panstwa,
w ktérym wihasciciel lub uzytkownik pojazdu ma miejsce zamieszkania.

Pojazd drogowy, ktéry przestal odpowiadaé warunkom technicznym wymaganym do jego uznania, powinien przed po-
nownym uzyciem do przewozu towaréw na podstawie karnetu TIR zosta¢ doprowadzony do stanu, ktéry uzasadniat
jego uznanie, i w rezultacie odpowiada¢ ponownie tym warunkom technicznym.

W razie zmiany zasadniczych cech charakterystycznych pojazdu drogowego dotychczasowe uznanie traci waznos$¢,
a przed dalszym uzyciem do przewozu towaréw na podstawie karnetu TIR pojazd ten zostaje ponownie uznany przez
wlasciwy organ.

Wiasciwe organy paristwa rejestracji pojazdu lub w przypadku pojazdéw nie wymagajacych rejestracji — whasciwe or-
gany panstwa, w ktérym wiasciciel lub uzytkownik pojazdu ma swoja siedzibg¢, moga w zaleznosci od potrzeb cofnaé
lub przedtuzy¢ wazno$¢ $wiadectwa uznania lub wydaé nowe $wiadectwo uznania w okolicznosciach wymienionych
w art. 14 niniejszej konwencji i w ust. 4, 5 i 6 niniejszego zalacznika.

PROCEDURA UZNANIA INDYWIDUALNEGO

Z wnioskiem do wlasciwego organu o uznanie indywidualne wystepuje wiasciciel, uzytkownik lub przedstawiciel jednej
z tych 0s6b. Wlasciwy organ dokonuje przegladu przedstawionego pojazdu zgodnie z przepisami ogdlnymi zamiesz-
czonymi powyzej w ust. 1-7, upewnia sig, czy pojazd odpowiada warunkom technicznym okreslonym w zalaczniku 2,
oraz wydaje, po dokonaniu uznania, §wiadectwo zgodne ze wzorem zamieszczonym w zalaczniku 4.

PROCEDURA UZNANIA WEDLUG TYPU KONSTRUKCJI (SERIE POJAZDOW DROGOWYCH)

Jezeli pojazdy drogowe sa wytwarzane seryjnie, producent moze wystapi¢ z wnioskiem do wlasciwego organu pan-
stwa, w ktérym ma miejsce ich produkcja, o uznanie wedlug typu konstrukcji.

Producent wskazuje we wniosku numery lub litery identyfikacyjne przydzielane dla pojazdu drogowego, o ktérego
uznanie wystepuje.

Do wniosku dolacza si¢ ponadto rysunki i szczegtowa specyfikacje budowy typu pojazdu, ktéry ma by¢ przedmio-
tem uznania.

Producent zobowigzuje si¢ na piSmie:
a)  do przedstawienia wlasciwemu organowi tych pojazdéw danego typu, ktdre organ ten moze chcie¢ zbadaé;

b) do umozliwienia wlasciwemu organowi zbadania w kazdej chwili innych jednostek podczas produkdji serii da-
nego typu,
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¢) do informowania wlasciwego organu o kazdej zmianie rysunkow lub specyfikacji, nawet nieznacznych, przed
przystapieniem do ich wprowadzenia;

d) do oznaczenia pojazdéw drogowych w widocznym miejscu numerami lub literami identyfikacyjnymi typu kon-
strukeji oraz numerami porzadkowymi kazdego pojazdu drogowego danego typu (numer fabryczny);

e) do prowadzenia wykazu pojazdéw wyprodukowanych wedlug uznanego typu.

Wlasciwy organ podaje, w razie potrzeby, jakich zmian nalezy dokonaé w przewidzianym typie konstrukcji w celu
otrzymania uznania.

Nie udziela si¢ zadnego uznania wedlug typu konstrukeji bez ustalenia przez wlasciwy organ na podstawie zbadania
jednego lub wiecej pojazdéw wyprodukowanych wedlug typu konstrukeji, ze pojazdy tego typu odpowiadaja warun-
kom technicznym okreslonym w zatgczniku 2.

Wiasciwy organ zawiadamia pisemnie producenta o swej decyzji dotyczacej uznania danego typu. Decyzja ta zawiera
datg i numer oraz dokladne oznaczenie organu, ktory ja wydal.

Wiasciwy organ podejmuje niezbedne kroki w celu wydania dla kazdego pojazdu wyprodukowanego zgodnie z uzna-
nym typem konstrukcji $wiadectwa uznania, nalezycie przez nig po$wiadczonego.

Posiadacz $wiadectwa uznania, przed kazdym uzyciem pojazdu do przewozu towaréw na podstawie karnetu TIR, wpi-
suje w miarg potrzeby do $wiadectwa uznania:

— numer rejestracyjny przyznany pojazdowi (rubryka nr 1); albo
— w razie gdy pojazd nie podlega rejestracji, swoja nazwe i siedzibe swojego zakladu (rubryka nr 8).

Jezeli pojazd bedacy przedmiotem uznania wedtug typu konstrukeji jest eksportowany do innego paristwa, bedacego
Umawiajaca si¢ Strona niniejszej konwencji, w paistwie tym nie jest wymagana zadna dodatkowa procedura uznania
w zwigzku z importem pojazdu.

PROCEDURA WPROWADZANIA ADNOTACJI DO SWIADECTWA UZNANIA

Jezeli w uznanym pojezdzie przewozacym towary na podstawie karnetu TIR stwierdzono istotne braki, whasciwe or-
gany Umawiajacych si¢ Stron moga odméwic zgody pojazdowi na kontynuowanie przewozu na podstawie karnetu
TIR, albo zezwoli¢ pojazdowi na dalszg jazde na podstawie karnetu TIR na ich wlasnym terytorium, podejmujac wia-
$ciwe $rodki bezpieczenistwa. Uznany pojazd powinien by¢ doprowadzony do nalezytego stanu w najkrétszym czasie,
nie p6Zniej jednak niz przed ponownym uzyciem do przewozu na podstawie karnetu TIR.

W kazdym z tych przypadkéw organy celne dokonujg odpowiedniej adnotacji w rubryce nr 10 $wiadectwa uznania
pojazdu. Po doprowadzeniu pojazdu do stanu uzasadniajacego uznanie, jest on przedstawiony wlasciwym organom
Umawiajacej si¢ Strony, ktére wznawiaja wazno$¢ $wiadectwa, wpisujac w rubryce nr 11 adnotacj¢ uniewazniajaca
uwagi poprzednie. Zaden pojazd, ktérego §wiadectwo uznania zawiera, zgodnie z wyzej wymienionymi postanowie-
niami, adnotacj¢ w rubryce nr 10, nie moze by¢ ponownie uzyty do przewozu towaréw na podstawie karnetu TIR do-
poki nie zostanie doprowadzony do nalezytego stanu i dopdki adnotacje znajdujace si¢ w rubryce nr 10 nie zostang
uniewaznione w sposob wyzej okreslony

Kazda uwaga wprowadzona do $wiadectwa zawiera datg jej wniesienia oraz jest po$wiadczona przez wlasciwe organy.

W razie stwierdzenia w pojezdzie brakéw, ktdre zdaniem organdw celnych nie majg istotnego znaczenia i nie stwa-
rzajg niebezpieczenstwa przemytu, mozna zezwoli¢ na dalsze uzytkowanie pojazdu do przewozu towaréw na pod-
stawie karnetu TIR. Posiadacz §wiadectwa uznania zostaje uprzedzony o stwierdzonym niedociggnieciu i doprowadza
pojazd do nalezytego stanu w rozsagdnym czasie.
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ZALACZNIK 4

WZOR SWIADECTWA UZNANIA POJAZDU DROGOWEGO

Wzér §wiadectwa uznania pojazdu drogowego

SWIADECTWO UZNANIA

poazdu drogowege do praewosy towarde pod
ramkrigciem cilmym

Konwencja TIR z dnia 14 listopada 1975 r.
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Wzér §wiadectwa uznania pojazdu drogowego (cigg dalszy)

UWAGH (copst sastrrabona din windchwych windz) Swiadectwo nr
10, Stwierdzono beakd 11, Brakl usunigio
Wiadza Piczpd Wiadza Pieczgd
Padpis Podpis
10 Stwierdzono braki 11.  Braki usunigio
Wiarira Piaczed Wiadra Pl
Podpes Podpis
10, Siwierdzons braki 11. Braki usunigio
Wiadra Placpsd Wiadza Placaed
Podps Podpis
120 Inne usagi

Patrz rdwniad trecdd Ubamgi™ na str, 4,
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Wzér §wiadectwa uznania pojazdu drogowego (cigg dalszy)

UWAGA

uzna 1o za potrzebre, 2dipcia lub rysunkl pogwiadczone przez tp wisdzg. Liczba
tych dokumentdw Tostaries wpisana przez 1 wiadss w rubryce nr 6 dneadectwa.

. Oryginal éwiadectw powinnien Enagdowac Sip w poRddzie dropowym. N maina

astgpic go kserokopiami,

Pojazdy drogowe nalety preedstawiad co dwa lala oo preegiatu | ewantualnego
preediutenia wnana winschwym wiadzom panstea rejesiracy pomzdu badi w
prEyiaiku pojazdiw reerareesliowineh — wiadrom patsbea, w kiGnm Eh
wiascicial lub ubytkownik ma misisce Jamesgania

. Pojacd drogowy, Kidry prosstal odpowiadad warunkom technicznym, wymaganym

do jego uznania, powinesn preed pONowTym ubyciem 9o pewoIu lowanw na
podsipsie kametu TIR zosted doprowadzony do stanu, kbiry uzasadnid jego
unnanie, i w reruliscie sdpowindad Bontwnie By sdannksm technicermym.

W razie rmilany zasadnicrych cech charakbenystycarych pojaedu drogowego, trac
wahnost dotychorascwe uznanie | preed dalsoym ukyciem do proswezy Towaniw
na podsiawie kameiu TIR pojazd ten pownien Doskac poncenie UEnanmy preez
whxbch whdze.

4
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ZALACZNIK 5
TABLICE TIR
1. Wymiary tablic wynoszg 250 mm x 400 mm.

2. Napis TIR jest wykonany duzymi literami tacifiskimi o wysokosci 200 mm i o grubosci kresek co najmniej 20 mm.
Litery sa koloru bialego na niebieskim tle.
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ZALACZNIK 6

NOTY WYJASNIAJACE

Wprowadzenie

(iv)

0.1.

Zgodnie z postanowieniami art. 43 niniejszej konwencji noty wyja$niajace podaja interpretacj¢ niektérych postano-
wien niniejszej konwenciji i jej zalacznikéw. Zawieraja one réwniez pewne zalecone praktyki,

Noty wyja$niajace nie zmieniaja postanowien niniejszej konwencji lub jej zalagcznikdw; precyzujg jedynie ich tres¢,
znaczenie i zakres,

W szczegblnosci ze wzgledu na przepisy art. 12 i zalacznika 2 do niniejszej konwencji, dotyczgce warunkéw uzna-
wania pojazdéw drogowych dla przewozu pod zamknigciem celnym, noty wyjasniajace doktadnie okreslaja, w razie
potrzeby, techniki konstrukcyjne, ktére powinny by¢ przyjete przez Umawiajace si¢ Strony jako odpowiadajace tym
postanowieniom. Okreslajg one réwniez, w razie potrzeby, techniki konstrukcyjne, ktére nie odpowiadajg tym
postanowieniom,

Noty wyjasniajace pozwalajg stosowaé postanowienia niniejszej konwendji i jej zalacznikow, z uwzglednieniem po-
stepu technicznego i wymagan o charakterze ekonomicznym.

ZASADNICZY TEKST KONWENC]I

Artykut 1

0.1.b) Z art. 1 lit. b) wynika, ze gdy w jednym lub kilku krajach znajduje si¢ kilka wyjsciowych lub docelowych urze-

déw celnych, w Umawiajacej si¢ stronie moze dokonywac¢ si¢ wigcej niz jedna operacja TIR. W tych okolicz-
nosciach za operacj¢ TIR uwaza si¢ krajowy etap przewozu TIR wykonywany migdzy dwoma kolejnymi
urzgdami celnymi, bez wzgledu na to czy sg to urzedy wyjsciowe, docelowe czy przejsciowe.

0.1. Wyiatki (naleznosci i obcigzenia finansowe), o ktérych mowa w art. 1 lit. f), oznaczaja wszystkie kwoty inne
y)a 9 4 )3 3% y

niz naleznosci celne i podatkowe pobierane przez Umawiajace si¢ Strony przy przywozie lub wywozie albo
w zwigzku z przywozem lub wywozem. Kwoty te s3 ograniczone do wysokosci przyblizonego kosztu §wiad-
czonych ustug i nie bedg stanowi posredniego sposobu ochrony produktéw krajowych lub optaty o charak-
terze podatkowym pobieranej od importu lub eksportu. Te naleznosci i obcigzenia finansowe obejmuja,
migdzy innymi, platnosci odnoszace si¢ do:

— $wiadectw pochodzenia, jesli sa one konieczne przy tranzycie,
— analiz wykonywanych przez laboratoria celne w celach kontroli,

— inspekdji celnych i innych czynnosci odprawy celnej, wykonywanych poza normalnymi godzinami pra-
cy i pomieszczeniami urzedéw celnych,

— inspekeji wykonywanych ze wzgledéw sanitarnych, weterynaryjnych lub fitopatologicznych.

0.1.j) okreslenie ,zdejmowane nadwozie” oznacza pomieszczenie przeznaczone na fadunek, ktére nie jest wyposa-

zone w jakikolwiek srodek napedowy i jest przeznaczone w szczegdlnosci do przewozu na pojezdzie drogo-
wym, ktérego podwozie i dolna rama nadwozia sa specjalnie przystosowane do tego celu. Obejmuje ono
réwniez wymienne nadwozie, ktére jest pomieszczeniem przeznaczonym na fadunek zaprojektowanym spe-
cjalnie do kombinowanego przewozu drogowego i kolejowego.

0.1.j) i) okreslenie ,czesciowo zamkniete”, uzyte w stosunku do sprzetu wymienionego w art. 1 lit. j) ppke (i), odnosi

0.2.

0.2-1.

si¢ do sprzgtu sktadajgcego si¢ zazwyczaj z podlogi i nadbudowy ograniczajacej przestrzen przeznaczona na
tadunek, odpowiadajacg przestrzeni zamknigtego kontenera. Nadbudowa jest przewaznie zrobiona z elemen-
tow metalowych, tworzacych szkielet kontenera. Te rodzaje konteneréw moga mie¢ réwniez jedna lub wigcej
$cian bocznych lub przednich. Niektére z tych konteneréw maja jedynie dach potaczony z podloga za po-
mocg stupkéw pionowych. Kontenery tego rodzaju uzywane sa szczegdlnie do przewozu towardw prze-
strzennych (na przyklad pojazdéw samochodowych).

Artykut 2

Artykut 2 przewiduje, ze przewoz z zastosowaniem karnetu TIR moze si¢ zaczyna¢ i koniczy¢ w tym samym
panstwie, pod warunkiem ze jego trasa prowadzi przez obce terytorium. Nic nie stoi na przeszkodzie, aby
w podobnym przypadku organy celne panstwa wyj$ciowego wymagaly poza karnetem TIR dokumentu kra-
jowego, zapewniajagcego ponowny swobodny wwoz towardw. Jednakze zaleca si¢, aby organy celne unikaly
wymagania takiego dokumentu i zgadzaly si¢ na jego zastgpienie przez specjalng wzmianke w karnecie TIR.
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0.2-2.

0.5.

0.6.

0.6.2a-1.

0.6.2a-2.

0.8.

Postanowienia tego artykulu zezwalajg na przewoz towaréw z zastosowaniem karnetu TIR, jezeli przynaj-
mniej na czgdci trasy przewoz jest wykonywany przez transport drogowy. Nie okreslaja one, na ktorej czesci
trasy przew6z powinien by¢ wykonywany przez transport drogowy, i wystarczy, aby ta cz¢$¢ znajdowala si¢
miedzy rozpoczeciem i zakoficzeniem przewozu TIR. Jednakze wbrew intencjom nadawcy przy wyjezdzie
moze si¢ zdarzy¢, z nieprzewidzianych przyczyn o charakterze handlowym lub przypadkowym, ze na jakiej-
kolwiek czgsci trasy przewdz nie moze by¢ wykonany przez transport drogowy. W tych wyjatkowych przy-
padkach Umawiajace si¢ Strony uznaja karnet TIR i odpowiedzialnos$¢ stowarzyszen porgczajacych pozostaje
obowiazujaca.

Artykut 5

Artykut ten nie wyklucza prawa przeprowadzania wyrywkowych kontroli towaréw, lecz okresla, ze powinny
by¢ one bardzo ograniczone pod wzgledem iloSciowym. W rzeczywisto$ci system miedzynarodowy karnetu
TIR daje gwarancje dodatkowe w stosunku do zapewnianych przez procedury krajowe. Z jednej strony dane
w karnecie TIR dotyczace towaréw powinny odpowiadaé danym w dokumentach celnych, ewentualnie wy-
stawionych w panstwie wyjSciowym, z drugiej strony pafistwa tranzytowe i docelowe sa zabezpieczone po-
przez kontrole dokonane w miejscu wyjscia i ktore sg po§wiadczone przez organy celne urzgdu wyjsciowego
(zob. nota wyjasniajaca do art. 19).

Artykut 6
Ustep 2

Stosownie do postanowieni tego ustgpu organy celne jednego paristwa moga uznac kilka stowarzyszen, z ktd-
rych kazde bedzie ponosi¢ odpowiedzialno$¢ wynikajaca z operacji wykonywanych na podstawie karnetow
wystawionych przez nie lub przez stowarzyszenie, ktérego jest odpowiednikiem.

Wzajemne stosunki mi¢dzy organizacja migdzynarodowa a jej stowarzyszeniami cztonkowskimi sa okreslo-
ne w pisemnych porozumieniach w sprawie funkcjonowania migdzynarodowego systemu gwarancyjnego.

Upowaznienie przyznane zgodnie z art. 6 ust. 2a ma form¢ pisemnego porozumienia mi¢dzy Europejska Ko-
misjg Gospodarczag ONZ a organizacja migdzynarodows. Porozumienie stanowi, Ze organizacja mi¢dzynaro-
dowa spelnia odpowiednie przepisy konwencji, respektuje kompetencje Umawiajacych si¢ Stron w ramach
konwencji oraz stosuje si¢ do decyzji Komitetu Administracyjnego i Rady Wykonawczej TIR. Podpisujac poro-
zumienie organizacja migdzynarodowa potwierdza, ze akceptuje odpowiedzialnos¢ natozong na nig w po-
zwoleniu. Porozumienie stosuje si¢ rowniez do obowiazkéw organizacji migdzynarodowej, okreslonych
w art. 10 lit. b) zalacznika 8, w przypadku gdy zcentralizowany wydruk i dystrybucja karnetéw TIR s3 wy-
konywane przez powyzsza organizacj¢ miedzynarodows. Porozumienie przyjmuje Komitet Administracyjny.

Artykut 8
Ustep 2

Postanowienia tego ustgpu s3 stosowane, gdy w przypadku naruszenia przepiséw wymienionych w art. 8 us-
t. 1, prawa i przepisy Umawiajacej si¢ Strony ustanawiajg zaplate kwot innych, niz przywozowe lub wywo-
zowe naleznosci celne i podatkowe, takich jak pieniezne kary administracyjne lub inne sankcje pieniezne.
Jednakze kwoty do zaplacenia nie przekraczaja sumy przywozowych lub wywozowych naleznosci cel-
nych i podatkowych, ktére bylyby nalezne, gdyby towary byly importowane lub eksportowane zgodnie z wia-
$ciwymi przepisami celnymi; kwoty te zostang ewentualnie zwigkszone o odsetki za zwloke.

Ustep 3

Zaleca si¢ organom celnym ograniczy¢ do réwnowartosci 50 000 USD maksymalng wysoko$¢ kwoty od jed-
nego karnetu TIR, ktéra moze by¢ zZadana od stowarzyszenia poreczajacego. W przypadku przewozu alko-
holu i papieroséw, w ilosciach wigkszych niz okreslone ponizej, zaleca sig, aby wladze celne zwigkszyly
maksymalng kwote, ktérej mozna zadaé od stowarzyszenia poreczajacego do 200 000 USD:

—

) Alkohol etylowy nieskazony o zawartosci alkoholu 80 % vol lub wigcej (kod HS: 22.07.10)

2)  Alkohol etylowy nieskazony o zawartosci alkoholu ponizej 80 % vol; wodki, likiery i pozostate napoje
spirytusowe; ztozone preparaty alkoholowe uzywane do produkcji napojow (kod HS: 22.08)

3)  Cygara, w tym cygara z obcietymi koficami i cygaretki, zawierajace tyton (kod HS: 24.02.10)

4)  Papierosy zawierajace tyton (kod HS: 24.02.20)
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5)  Tyton, bez wzgledu na to, czy zawiera substytuty tytoniu i w jakichkolwiek ilociach (kod HS: 24.03.10).

Zaleca sig, aby maksymalna kwota, ktérej mozna zada¢ od stowarzyszenia poreczajacego byla ograniczona
do réwnowartosci 50 000 USD dla ponizej podanych iloSci wyzej wymienionych kategorii wyrobéw
tytoniowych i alkoholowych:

—_

) 300 litrow

2) 500 litréw

3) 40 000 sztuk

4) 70000 sztuk

5) 100 kilograméw

Dokladne ilosci (litry, sztuki, kilogramy) wyzej wymienionych kategorii wyrobéw alkoholowych i tytonio-
wych musza by¢ wpisane do manifestu towaréw karnetu TIR.

0.8.5. Ustep 5

W przypadku zakwestionowania gwarancji na towary niewykazane w karnecie TIR, wlasciwa administracja
powinna wskaza¢ fakty, na ktorych si¢ opierata, twierdzac, ze towary byly zlozone w zaplombowanej czgsci
pojazdu drogowego lub w zaplombowanym kontenerze.

0.8.6. Ustep 6

1. W przypadku braku istnienia w karnecie TIR wystarczajaco szczegélowych danych dla oszacowania na-
leznosci celnych i podatkowych od towaréw, Strony zainteresowane moga dostarczy¢ dowdd o ich rze-
czywistym charakterze.

2. Jezeli zaden dowdd nie zostanie dostarczony, naleznosci celne i podatkowe beda stosowane nie wedtug
stawek ryczaltowych, niezaleznych od rodzaju towaréw, lecz wedlug najwyzszych stawek odnoszacych
si¢ do rodzaju towaréw, ktérych dotycza dane w karnecie TIR.

0.8.7. Ustep 7

Dzialania, kt6re powinny by¢ podjete przez wlasciwe organy w celu wymagania zaplaty od osoby lub oséb
bezposrednio odpowiedzialnych, obejmujg co najmniej zawiadomienie o niezwolnieniu operacji TIR iflub
przekazanie zadania zaplaty posiadaczowi karnetu TIR.

0.10. Artykut 10

Uwaza sig, ze poSwiadczenie zakoriczenia operacji TIR zostalo uzyskane w niewlasciwy sposob lub przez nad-
uzycie, gdy operacja TIR zostala dokonana za pomocg pomieszczenia przeznaczonego na fadunek lub kon-
tenera przystosowanych do popelnienia naduzycia albo gdy zostalo stwierdzone postepowanie takie, jak
uzycie falszywych albo niedoktadnych dokumentéw, zamiana towaréw, naruszenie zamknie¢ celnych itd., lub
gdy to poswiadczenie zostato uzyskane w inny bezprawny sposéb.

0.11. Artykul 11
0.11-1. Ustep 1

Dodatkowo, oprécz powiadomienia stowarzyszenia porgczajacego, organy celne powinny réwniez nie-
zwlocznie powiadomi¢ posiadacza karnetu TIR, gdy operacja TIR nie zostala zwolniona. Moze to nastgpi¢
W tym samym czasie, co powiadomienie stowarzyszenia poreczajacego.

0.11-2. Ustep 2

Organy celne przy podjeciu decyzji o zwolnieniu lub niezwolnieniu towaréw albo pojazdéw nie powinny kie-
rowac si¢ faktem, ze stowarzyszenie porgczajace jest odpowiedzialne za uiszczenie naleznosci celnych i po-
datkowych i odsetek za zwloke naleznych od posiadacza karnetu, jezeli ich ustawodawstwo daje im inne
mozliwosci zapewnienia ochrony ich intereséw, do ktérej sa obowigzani.
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0.11-3.

0.15.

0.17.

0.17-1.

0.17-2.

0.18.

0.18-1.

0.18-2.

0.19.

Ustep 3

Jezeli zwrdcono sie do stowarzyszenia, zgodnie z procedurg przewidziang w art. 11, o zaplate kwot, o kté-
rych mowa w art. 8 ust. 11 2, i zaplata ta nie nastgpita w okresie trzech miesiecy przewidzianych w konwen-
¢ji, wlasciwe organy beda mogly domagad si¢ zaplaty wspomnianych kwot na podstawie ich przepiséw
wewnetrznych, poniewaz chodzi tu o niewykonywanie umowy gwarancyjnej podpisanej przez stowarzysze-
nie porgczajace na mocy ustawodawstwa krajowego.

Artykut 15

Jezeli nie s3 wymagane dokumenty celne dla czasowego wwozu, mogg powstaé pewne trudnosci w odnie-
sieniu do pojazdow niepodlegajacych rejestracji, takich jak w niektorych panistwach przyczepy i naczepy.
W tym przypadku postanowienia artykutu 15 moga by¢ przestrzegane, co da calkowitg gwarancje organom
celnym wystarczajacego zabezpieczenia — poprzez naniesienie uwag dotyczacych charakterystyk tych po-
jazdéw (znaki i numery) na odcinkach nr 1 i nr 2 karnetu TIR, uzywanych przez dane pafstwo, i na odpo-
wiednich odcinkach kontrolnych.

Artykul 17

Ustep 1

Postanowienie przewidujace, ze manifest towaréw objetych karnetem TIR wykazuje oddzielnie zawarto$¢ kaz-
dego pojazdu stanowiacego czes$¢ zespotu pojazdow lub kazdego kontenera, ma jedynie na celu ulatwienie
kontroli celnej zawarto$ci samego pojazdu lub kontenera. Postanowienie to nie jest wigc interpretowane w ta-
ki sposéb, ze kazda réznica migdzy zawartoscig faktyczng pojazdu lub kontenera a zawartoscig tego pojazdu
lub tego kontenera wskazana w manifeScie bedzie uwazana za naruszenie postanowient konwencgji.

Jezeli przewoznik moze udowodni¢ w sposéb zadowalajacy wlasciwym organom, ze mimo tej rdznicy
wszystkie towary wskazane w manife$cie odpowiadaja, ogdlnie biorac, towarom zatadowanym w zespole po-
jazdéw lub w kontenerach objetych karnetem TIR, nie uwaza si¢ w zasadzie, ze nastgpilo naruszenie przepi-
sow celnych.

Ustep 2

W przypadku przewozow rzeczy przesiedlenia mozna zastosowaé procedure przewidziang w ust. 10 lit. ¢)
przepiséw dotyczacych uzywania karnetu TIR i w sposob rozsadny skréci¢ wykaz przewozonych
przedmiotow.

Artykul 18

W celu zapewnienia sprawnego funkcjonowania systemu TIR organy celne, jesli szczeg6lne wzgledy tego nie
uzasadniajg, odmowig wyznaczenia urzedu celnego przejsciowego przy wyjezdzie jako urzedu celnego doce-
lowego dla przewozu, ktéry jest kontynuowany w pafstwie sasiednim, bedacym réwniez Umawiajaca si¢ Stro-
na niniejszej konwencji.

1. Towary powinny by¢ zaladowane w taki sposéb, aby partia towaréw przeznaczona do wytadowania
w pierwszym punkcie wytadunku mogla by¢ wyjeta z pojazdu lub kontenera bez potrzeby wytadowania
innej lub innych partii towaréw przeznaczonych do wyladowania w innych punktach wytadunku.

2. W przypadku przewozéw z wyladunkiem w wielu urzedach konieczne jest, z chwilg gdy mial miejsce
wezesniejszy czgSciowy wyladunek, dokonanie o tym wzmianki na wszystkich manifestach pozostaja-
cych w karnecie TIR w rubryce 12 i jednoczesne okreslenie na pozostatych odcinkach i na odpowied-
nich grzbietach, Ze nowe zamknigcia celne zostaly natozone.

Artykut 19

Obowigzek urzedéw celnych wyjsciowych upewnienia si¢ co do dokladnosci manifestu towaréw powoduje
konieczno$¢ sprawdzenia przynajmniej, czy dane w manifescie towaréw odpowiadaja danym w dokumen-
tach wywozowych i dokumentach przewozowych lub innych dokumentach handlowych dotyczacych tych
towar6éw; urzad celny wyjéciowy moze takze skontrolowaé towary w razie potrzeby. Urzad celny wyjsciowy
powinien réwniez przed natozeniem zamknigcia sprawdzi¢ stan pojazdu drogowego lub kontenera i w przy-
padku pojazdu lub kontenera przykrytego oporicza — stan oponczy i lin mocowania opoficzy, poniewaz te
urzadzenia nie s3 objete $wiadectwem uznania.
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Artykut 20

Jezeli organy celne wyznaczaja termin na przewdz towaréw na ich terytorium, powinny réwniez wzia¢ pod
uwage, miedzy innymi, przepisy szczeg6lne, ktore przewoznicy musza stosowaé, zwlaszcza przepisy odno-
szgce si¢ do godzin pracy i okreséw obowiazkowego odpoczynku kierowcéw pojazdéw drogowych. Zaleca
si¢, aby organy celne korzystaly ze swego uprawnienia do wyznaczania trasy jedynie wtedy, gdy uznaja to za
niezbedne.

Artykut 21

Postanowienia tego artykutu nie ograniczaja w niczym prawa organéw celnych do przeprowadzania kontroli
wszystkich czesci pojazdu jak réwniez zamknietych celnie pomieszczen przeznaczonych na fadunek.

Urzad celny przejsciowy przy wijezdzie moze zawréci¢ przewoznika do urzedu celnego przejsciowego przy
wyjezdzie panstwa sasiedzkiego, gdy stwierdzi, ze w tym panstwie nie dokonano lub dokonano niewlasciwie
po$wiadczenia. W takim przypadku urzad celny przejSciowy przy wjezdzie zamieszcza w karnecie TIR uwa-
ge dla odpowiedniego urzedu celnego przejsciowego przy wyjezdzie.

Jezeli podczas czynnosci kontrolnych organy celne pobierajg probki towaréw, powinny one wnie$¢ do ma-
nifestu towaréw karnetu TIR adnotacj¢ zawierajaca wszystkie odpowiednie szczegdly dotyczace pobranych
towarow.

Artykut 28

Stosowanie karnetu TIR powinno by¢ ograniczone do wiasciwych jego funkdji, to znaczy operagji tranzyto-
wej. Karnet TIR nie powinien stuzy¢ na przyklad do przetrzymywania towaréw pod zamknigciem celnym
W miejscu przeznaczenia.

Artykut 29

Nie jest wymagane $wiadectwo uznania dla pojazdéw drogowych lub konteneréw przewozacych towary cigz-
kie lub przestrzenne. Do urzedu celnego wyjsciowego nalezy jednak sprawdzenie, czy inne warunki ustalone
w tym artykule sg spetnione dla tego rodzaju przewozu. Urzedy celne innych Umawiajacych si¢ Stron uznaja
decyzje podjeta przez urzad celny wyjsciowy, jesli nie wyda im si¢ sprzeczna w sposéb oczywisty z postano-
wieniami artykutu 29.

Artykut 39

Wyrazenie ,bledy popelnione przez niedbalstwo” oznacza czyny, ktére nie zostaly popelnione umysl-
nie i z pelng §wiadomoscia, lecz wynikaja z faktu, Ze nie zostaly podjete $rodki rozsadne i konieczne dla za-
pewnienia dokladnosci informacji w tym szczegélnym przypadku.

Artykut 45

Zaleca si¢ Umawiajacym si¢ Stronom zapewnienie obstugi operacji TIR w jak najwigkszej liczbie urzedow cel-
nych, zar6wno wewnetrznych, jak i granicznych.

ZALACZNIK 1

Regulamin uzywania karnetu TIR

Listy towarowe uzywane jako zalgczniki do manifestu towaréw

Nr 10 ¢) Regulaminu uzywania karnetu TIR zezwala na uzycie list towarowych jako zalacznikéw do karnetu
TIR, nawet gdyby byto do$¢ miejsca w manifescie na wprowadzenie do niego danych o przewozonych towa-
rach. Jest to jednak mozliwe tylko wowczas, gdy listy towarowe zawieraja wszystkie szczegdly wymagane
przez manifest towardw, sa czytelne i zgodne z wszystkimi przepisami regulaminu 10 c).
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ZALACZNIK 2

Artykut 2

Ustep 1 lit. a) Laczenie czgdci sktadowych

a)

Jezeli urzadzenia faczace (nity, wkrety, Sruby, nakretki itp.) zostaly uzyte, wystarczajaca ilo$¢ tych urza-
dzeri powinna by¢ zakladana od zewnatrz i przechodzi¢ przez czgici faczone do wewnatrz, gdzie bedzie
zamocowana w sposob trwaly (na przyklad za pomocy zanitowania, spawania, tulejowania, skrecania
oraz nitowania lub spawania na nakretce). Jednakze nity klasyczne (to znaczy te, ktérych zatozenie wy-
maga manipulowania z obu stron czgéci faczonych) bedg mogly réwniez by¢ naktadane od wewnatrz;

Niezaleznie od powyzszego podloga pomieszczen przeznaczonych na tadunek moze by¢ zamocowana
za pomocg blachowkretéw lub nitéw wstrzeliwanych albo nitéw samowwiercajacych sie albo kotkéw
wstrzeliwanych pneumatycznie, umieszczonych od wewnatrz i przechodzacych pod katem prostym
przez podloge i dolne poprzeczki metalowe, pod warunkiem, ze niektére zakoficzenia, z wyjatkiem bla-
chowkretéw, bedg zaglebione w czgsci zewnetrznej poprzeczki lub spawane z nia.

Wiasciwe organy okreslaja ilo§¢ i rodzaj urzadzen taczacych, ktore powinny odpowiadaé¢ warunkom li-
t. @) niniejszej noty, upewniajac sig, ze nie jest mozliwe zdjecie i ponowne zalozenie czgci skladowych
w ten spos6b zlaczonych bez pozostawienia widocznych §ladéw. Wybdr i zakladanie innych urzadzen
taczacych nie jest poddane zadnemu ograniczeniu;

Urzadzenia aczace, ktore mogg by¢ zdjete i ztozone ponownie bez pozostawienia widocznych §ladéw
w drodze czynnosci z jednej strony, to znaczy bez potrzeby manipulowania z obu stron czgsci taczo-
nych, nie sg dopuszczone w rozumieniu lit. a) niniejszej noty. Chodzi w szczeg6lnosci o nity rozsze-
rzalne, nity ,$lepe” i podobne;

Sposoby laczenia opisane nizej stosuje si¢ do pojazdéw specjalnych, na przyktad pojazdow izotermicz-
nych, chlodni i cystern, w takiej mierze, w jakiej dadzg si¢ pogodzic z przepisami technicznymi, ktérym
te pojazdy musza odpowiada¢ ze wzgledu na ich uzytkowanie. Jezeli nie jest mozliwe z przyczyn tech-
nicznych zamocowanie czesci w sposéb opisany pod lit. a) niniejszej noty, cz¢sci sktadowe beda mogly
by¢ zlaczone za pomoca urzadzen wymienionych pod lit. ¢) niniejszej noty, pod warunkiem ze urzg-
dzenia stosowane od strony wewnetrznej $cian nie beda dostepne od zewnatrz.

Ustep 1 lit. b) — Drzwi i inne systemy zamknigé

a)

Urzadzenie pozwalajace na nalozenie zamknigcia celnego powinno:

(i) by¢ zamocowane przez spawanie lub za pomoca co najmniej dwoch urzadzen taczacych, zgod-
nych z lit. a) noty wyja$niajacej 2.2.1 a); lub

(ii) by¢ tak pomyslane, aby — w razie gdy pomieszczenie przeznaczone na ladunek zostato zamknie-
te i opieczetowane — nie moglo by¢ zdjete bez pozostawienia widocznych Sladéw.

Powinno ono réwniez:

(i) posiada¢ otwory o $rednicy co najmniej 11 mm lub szczeliny o dlugosci co najmniej 11 mm i sze-
rokosci 3 mm; oraz

(iv) by¢ jednakowo skuteczne, niezaleznie od typu uzywanego zamknigcia;

Zawiasy, zawiasy tasmowe, sworznie i inne urzadzenia stuzace do zawieszania drzwi itp. powinny by¢
zamocowane zgodnie z przepisami lit. a) ppkt (i) oraz (ii) niniejszej noty. Ponadto rézne czg¢sci skladowe
urzadzenia zawieszajacego (na przyklad plytki zawiaséw, sworznie, polaczenia obrotowe) pod warun-
kiem, Ze sg niezb¢dne do zagwarantowania bezpieczefistwa pomieszczenia przeznaczonego na tadunek,
sa przymocowane tak, aby nie mogly by¢ zdjete lub zdemontowane bez pozostawienia widocznych §la-
déw, gdy pomieszczenie przeznaczone na fadunek jest zamknigte lub opieczgtowane (1).

Jednakze gdy urzadzenie zawieszajace nie jest dostgpne od zewnatrz, wystarczy aby drzwi zamknig-
te i zaplombowane nie mogly by¢ zdjete z tego urzadzenia bez pozostawienia widocznych §ladéw. Gdy
drzwi lub system zamknigcia posiadaja wigcej niz dwa skoble, jedynie dwa skoble najblizsze kraicom
drzwi powinny by¢ zamocowane zgodnie z wymaganiami wyzej wymienionej lit. a) ppkt (i) oraz (ii).

() Zob. rys. nr 1a zalgczony do niniejszego zalgcznika.
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Wyjatkowo, w przypadku pojazdéw wyposazonych w izolowane cieplnie pomieszczenia przeznaczone
na fadunek, urzadzenie zamknigcia celnego, zawiasy i inne czgsci, ktérych zdjecie pozwolitoby na do-
step do wewnatrz pomieszczenia przeznaczonego na fadunek lub do miejsc, w ktorych towary moglyby
by¢ schowane, moga by¢ zamocowane do drzwi tego pomieszczenia przeznaczonego na ladunek za po-
mocg nastepujacych systeméw:

(i)  $rub lub wkretéw wprowadzonych od wewnatrz, ale nie odpowiadajgcych skadingd wymaganiom
litery a) powyzszej noty wyjasniajacej 2.2.1 a) pod warunkiem, ze:

— ostrza $rub lub wkretow beda zamocowane w plycie z gwintowanymi otworami lub w po-
dobnym urzadzeniu umieszczonym z tylu plaszczyzny lub plaszczyzn zewnetrznych drzwi;
oraz

— by odpowiedniej ilosci tych $rub lub wkretéw bedg przyspawane do urzadzenia zamknigcia
celnego, do zawiasow itp. w sposdb catkowicie je odksztalcajacy i

— uniemozliwiajacy wyjecie tych $rub lub tych wkretéw bez pozostawienia widocznych
dladéw (1)

(i) urzadzenia zamykajacego wprowadzonego od wewnatrz konstrukgji izolowanych drzwi pod wa-
runkiem, ze:

— sworzen mocujacy i kohierz zabezpieczajacy urzadzenia zamykajacego s zmontowane przy
uzyciu urzgdzenia pneumatycznego lub hydraulicznego i przymocowane nad metalowg pod-
kladkg i lub podobnym urzadzeniem znajdujacym si¢ miedzy zewngtrzng warstwg
drzwi i izolacjg; i

—  leb sworznia mocujacego jest niedostgpny od wewnatrz pomieszczenia przeznaczonego na fa-
dunek; oraz

— odpowiednia liczba kolnierzy zabezpieczajacych i sworzni mocujacych jest zespawana razem,
a urzgdzenia nie mogg by¢ usunigte bez pozostawienia widocznych $ladow (2).

Wyrazenie ,izolowane cieplnie pomieszczenie przeznaczone na fadunki” obejmuje pomieszczenia chtod-
nicze i izotermiczne przeznaczone na tadunki.

Pojazdy majace znaczng liczbe zamknigd, takich jak zawory, krany, wlazy, pokrywy itp., beda urzadzo-
ne w sposob ograniczajacy, na ile jest to mozliwe, liczbg zamknig¢ celnych. W tym celu zamknigcia sasia-
dujace ze sobg beda polaczone za pomocag wspdlnego urzadzenia wymagajacego jednego zamknigcia
celnego lub zaopatrzone w pokrywe spelniajaca ten cel;

Pojazdy z dachem otwieranym beda skonstruowane w sposob ograniczajacy, na ile jest to mozliwe, licz-
be zamknigc celnych.

W przypadku gdy dla zapewnienia bezpieczefistwa konieczne jest natozenie wielu zamknig¢ celnych,
liczba zamknigé celnych zostanie podana w rubryce nr 5 $wiadectwa uznania (zatacznik nr 4 do kon-
wencji TIR z 1975 r.). Do $wiadectwa uznania zostanie dolgczony rysunek lub fotografia pojazdu na kt6-
rych dokladnie zaznaczone zostanie umiejscowienie zamknig¢ celnych.

Ustep 1 lit. ¢)-1 Otwory wentylacyjne

a)

b)

Ich maksymalny rozmiar nie powinien w zasadzie przekracza¢ 400 mm.

Otwory, ktére pozwolityby na dostep bezposredni do pomieszczenia przeznaczonego na fadunek, beda
zamknigte

(i) siatka metalowg lub perforowang plyta metalowg (maksymalny rozmiar otwordéw: 3 mm
w obu przypadkach) i beda zabezpieczone spawang kratg metalowa (rozmiar maksymalny
oczek 10 mm); lub

(i) pojedyncza perforowana plyta metalowa o odpowiedniej grubosci (maksymalny rozmiar otwo-
réw: 3 mm, grubo$¢ plyty: co najmniej 1 mm).

Otwory nie pozwalajgce na bezposredni dostep do pomieszczenia przeznaczonego na fadunek (na przy-
ktad dzigki systemowi kolan lub zalaman) beda zaopatrzone w urzadzenia o ktérych mowa w lit. b),
a wymiary otworéw i oczek moga dochodzi¢ odpowiednio do 10 mm (w przypadku siatki metalowej
lub plyty metalowej) i 20 mm (w przypadku kraty metalowej).

(") Zob. rys. nr 1 zalaczony do niniejszego zalgcznika

(3) Zob. rys. nr 5 zalaczony do niniejszego zalgcznika
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d) Jezeli otwory beda znajdowacl si¢ w oponczy, urzadzenia wymienione pod lit. b) niniejszej noty beda
w zasadzie wymagane. Jednakze beda dopuszczone systemy zamknigcia za pomocy perforowanej plyty
metalowej umieszczonej od zewnatrz i siatki metalowej lub z innego materiatu, przymocowanych od
wewnatrz.

€)  Urzadzenia identyczne niemetalowe bedg mogly by¢ dopuszczone, pod warunkiem ze rozmiary otwo-
réw i oczek bedg przestrzegane i ze uzywany material jest wystarczajaco odporny, aby te otwory i oczka
nie mogly by¢ znacznie powigkszone bez widocznego uszkodzenia. Ponadto nie powinna by¢ mozliwa
wymiana urzgdzenia wentylacyjnego poprzez dzialanie jedynie od jednej strony oponczy.

f)  Otwoér wentylacyjny moze by¢ zaopatrzony w urzadzenie zabezpieczajace. Jest on umocowany w opon-
czy w taki sposob, aby umozliwi¢ kontrole celna otworu. Urzadzenie zabezpieczajace jest umocowane
w oponczy w odleglosci nie mniejszej niz 5 cm od ekranu otworu wentylacyjnego.

Otwory odplywowe

a)  Ich rozmiar maksymalny nie powinien w zasadzie przekracza¢ 35 mm.

b) Otwory pozwalajace na bezposredni dostep do pomieszczenia przeznaczonego na tadunek bedg wypo-
sazone w urzadzenia wskazane pod lit. b) noty wyjasniajacej 2.2.1 ¢)-1 dla otworéw wentylacyjnych;

¢) Jezeli otwory odplywowe nie beda pozwalaly na bezposredni dostep do pomieszczenia przeznaczonego
na fadunek, urzadzenia, o ktérych mowa pod lit. b) niniejszej noty wyjasniajacej, nie beda wymagane,
pod warunkiem ze otwory beda wyposazone w niezawodny system przegréd, fatwo dostgpnych od we-
wnatrz pomieszczenia przeznaczonego na fadunek.

Ustep 3 — Szklo bezpieczne

Szklo uznaje si¢ za bezpieczne, jesli nie ma ryzyka zniszczenia go w efekcie dziatania jakiegokolwiek czyn-
nika, wystepujacego w normalnych warunkach uzywania pojazdu. Szkto powinno zawiera¢ znak wskazujacy
na to, ze jest to szkto bezpieczne.

Artykut 3

Ustep 3 — Oponicze sporzadzone z wielu czgsci

a)  Poszczeg6lne czedci tej samej oponiczy moga by¢ wykonane z réznych materialéw odpowiadajacych
przepisom ustepu 2 artykutu 3 zalacznika 2.

b)  Przy sporzadzaniu oponczy kazdy uklad czesci dajacych dostateczng gwarancje bezpieczenstwa bedzie
dopuszczony, pod warunkiem ze polaczenie ich zostanie wykonane zgodnie z zaleceniami art. 3
zalgcznika 2.

Ustep 6 lit. a)

Pojazdy z przesuwanymi pierScieniami

Metalowe pierscienie mocujace, przesuwajace si¢ na pretach metalowych umocowanych do pojazdéw, sa do-
puszczalne w $wietle niniejszego ustgpu (1), pod warunkiem ze:

a)  prety zostang umocowane do pojazdu w maksymalnych przerwach wynoszacych 60 cm w taki sposéb,
aby nie mozna bylo ich odjac i zatozy¢ ponownie bez pozostawienia widocznych $ladow;

b) pierscienie beda podwéjne lub wyposazone w centralny pret oraz wykonane z jednej czgsci bez spawa-
nia; oraz

¢) oponcza zostanie przymocowana do pojazdu w sposob SciSle odpowiadajacy warunkom wyszczegdl-
nionym w art. 1 lit. a) zalacznika 2 do niniejszej konwengji.

() Zob. rys. nr 2 zalaczony do niniejszego zalacznika
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2.3.11. a)-1

2.3.11. 2)-2

2.3.11.2)-3

3.0.17.

Pojazdy z pierscieniami obrotowymi

Metalowe pierScienie obrotowe, z ktérych kazdy obraca si¢ w metalowej klamrze przymocowanej do pojaz-
du, sa dopuszczalne w $wietle niniejszego ustepu (') pod warunkiem, ze:

a)  kazda klamra jest przymocowana do pojazdu w taki sposéb, ze nie moze by¢ usunigta ani zastgpiona
bez pozostawienia widocznych §ladow oraz

b) sprezyna pod kazda klamra jest catkowicie schowana pod metalowg obudowg w ksztalcie dzwonka.
Ustep 6 lit. b) Opoficze przymocowane w sposéb staty

Gdy jedna lub kilka krawedzi oponiczy sa przymocowane w sposéb staly do nadwozia pojazdu, oporicza jest
przytrzymywana tasmga lub taSmami metalowymi albo z jakiegokolwiek innego wiasciwego materiatu i umo-
cowana do nadwozia pojazdu za pomocy urzadzen taczacych, odpowiadajacych wymaganiom lit. a) noty
wyjasniajacej 2.2.1 a) zalacznika 6.

Ustep 8 — Odstep miedzy pierscieniami i miedzy oczkami

Odstep przekraczajacy 200 mm, ale nie przekraczajacy 300 mm jest dopuszczalny nad stupkami, jesli pier-
Scienie sa umocowane w bocznych Scianach, a oczka s3 owalne i tak male, ze akurat pasujg do pierScieni.

Ustep 11 lit. a)
Klapy do naciagania oponczy

Na wielu pojazdach oporicza jest wyposazona z zewnatrz w poziome klapy z oczkami rozmieszczonymi
wzdtuz bocznej Sciany pojazdu. Klapy te, zwane klapami naciggajacymi, sa przeznaczone do naciggania opori-
czy za pomocg sznuréw lub podobnych urzadzen. Klapy te byly uzywane do zakrywania poziomych szczelin
stosowanych w oponczach, ktére pozwalaly na bezprawny dostep do towaréw przewozonych w pojezdzie.
Dlatego zaleca si¢ nie dopuszcza¢ do stosowania klap tego typu. Moga one by¢ zastapione przez nastgpujace
urzgdzenia:

a)  klapy naciagajace podobnego typu umocowane od wewnatrz oponczy; lub

b) male oddzielne klapy, kazda majgca oczko umieszczone na stronie zewngtrznej opoficzy i rozstawione
w odlegto$ciach pozwalajacych na naciaganie oponczy w sposéb zadowalajacy.

Inne rozwigzanie mozliwe w pewnych przypadkach polega na uniknigciu stosowania klap naciagajacych na
oporiczach.

Tasmy oponczy
Nastepujace materialy s3 uwazane za odpowiednie do sporzadzenia taSmy:
a)  skora;

b) materialy nierozciggliwe, wlaczajac w to tkaning pokryta tworzywem sztucznym lub guma, pod warun-
kiem ze nie moga by¢ one spojone lub odtworzone po zerwaniu bez pozostawienia widocznych sladow.
Poza tym tworzywo sztuczne pokrywajace taSmy jest przezroczyste, a jego powierzchnia gladka.

Urzgdzenie przedstawione na rysunku nr 3 (%) odpowiada przepisom ostatniej czgsci art. 3 ust. 11 lit. a) za-
facznika 2. Odpowiada ono réwniez przepisom art. 3 ust. 6 lit a) i b) zalacznika 2.

ZALACZNIK 3
Ustep 17 — Procedura uznania

1. Zalgcznik 3 postanawia, ze wlasciwe organy Umawiajgcej si¢ Strony moga wydaé §wiadectwo uznania
dla pojazdu produkowanego na terytorium wspomnianej Strony i ze pojazd ten nie bedzie poddany zad-
nej dodatkowej procedurze uznania w pafistwie, w ktérym jest on zarejestrowany, lub, zaleznie od oko-
licznosci, w panstwie, w ktorym jego wiasciciel ma state miejsce zamieszkania.

(") Zob. rys. nr 2a zalaczony do niniejszego zalgcznika.

(?) Zob. rys. nr 3 zalaczony do niniejszego zalacznika
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8.10.

8.10. b)

8.13.

8.13.1-1.

8.13.1-2.

8.13.1-3.

8.13.2.

9.L

9.1.1. a)

9.L

9.1L3.

2. Przepisy te nie maja na celu ograniczenia prawa wlasciwych organéw Umawiajacej si¢ Strony, gdzie po-
jazd jest zarejestrowany, lub na terytorium, na ktérym jego wiasciciel ma stale miejsce zamieszkania, do
wymagania przedstawienia $wiadectwa uznania badZ to przy przywozie, badZz w czasie pdZniejszym
w celach zwigzanych z rejestracjg lub kontrolg pojazdu, jak réwniez z podobnymi formalno$ciami.

Ustep 20 — Procedura wprowadzania adnotacji do $§wiadectwa uznania

Aby anulowa¢ adnotacje odnoszace si¢ do usterek, gdy pojazd zostal doprowadzony do stanu zadowalajace-
go, wystarczy wprowadzi¢ w rubryce nr 11 przeznaczonej do tego celu uwage ,Usterki usunigte”, nazwisko,
podpis i pieczeé zainteresowanej wlasciwego organu.

ZALACZNIK 8
Artykul 10

Porozumienie, o ktérym mowa w nocie wyjasniajacej do art. 6 ust. 2a stosuje si¢ do odpowiedzialnosci or-
ganizacji migdzynarodowej, okreslonej w lit. b) tego artykutu, w przypadku gdy scentralizowany system dru-
kowania i dystrybucji karnetéw TIR jest wykonywany przez wspomniang wyzej organizacj¢ miedzynarodows.

Artykul 13
Ustep 1 — Ustalenia finansowe

Po wstepnym okresie 2 lat, Umawiajace si¢ Strony przewiduja finansowanie Rady Wykonawczej TIR i Sekre-
tariatu TIR ze $rodkow budzetu Organizacji Narodow Zjednoczonych. Nie wyklucza to mozliwosci przedtu-
zenia czasu obowigzywania poczatkowych ustalen finansowych, jezeli finansowanie przez Organizacje
Narod6éw Zjednoczonych lub inne alternatywne Zrédla byloby niedostepne.

Ustep 1 — Funkcjonowanie Rady Wykonawczej TIR
Praca cztonkéw Rady Wykonawczej TIR finansowana bedzie przez rzady ich krajéw.
Ustep 1 — Wysokos¢ oplaty

Wysokos¢ oplaty, o ktérej mowa w ust. 1, obliczana jest w oparciu o (a) zatwierdzony przez Komitet Admi-
nistracyjny budzet i plan wydatkéw Rady Wykonawczej TIR i sekretariatu TIR oraz (b) przewidywang liczbe
karnetéw TIR, ktére zgodnie z ustaleniami, maja by¢ rozprowadzone przez organizacje miedzynarodows

Ustep 2

Po przeprowadzeniu konsultacji z organizacja migdzynarodows, o ktérej mowa w art. 6, procedura okreslo-
na w ust. 2 zostaje odzwierciedlona w porozumieniu zawartym mig¢dzy Europejska Komisja Gospodarcza
ONZ, jako upowazniong przez umawiajace si¢ strony i dzialajaca w ich imieniu, a organizacja migdzynaro-
dowa, o ktérej mowa w art. 6. Porozumienie zatwierdza Komitet Administracyjny

ZALACZNIK 9
Czesc 1
Ustep 1 lit. a) — Stowarzyszenia

Przepisy zalacznika 9 czg$¢ I ust. 1 lit. a) dotycza organizacji zajmujacych si¢ migdzynarodowym obrotem
towarowym, w tym izb handlowych.

Czesc 11
Ustep 3 — Komisja do spraw pozwolen

Zaleca si¢ powolywanie krajowych komisji do spraw pozwolen, sktadajacych si¢ z przedstawicieli wlasciwych
organdw, stowarzyszen krajowych i zainteresowanych organizacji.
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Rysunek nr 1

PRZYKLAD ZAWIASU I URZADZENIA DO ZAMYKANIA CELNEGO DRZWI POJAZDOW WYPOSAZONYCH
W IZOLOWANE CIEPLNE POMIESZCZENIA tADUNKOWE
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Rysunek nr 1a

WZOR ZAWIASU NIE WYMAGAJACEGO SPECJALNEGO ZABEZPIECZENIA DLA SWORZNIA ZAWIASU

Wzér zawiasu przedstawiony ponizej odpowiada wymogom okre§lonym w drugim zdaniu noty wyjasniajacej 2.2.1b) li-
t. b). Tasma i plyta zawiasu jest zaprojektowana w taki sposéb, ze niepotrzebne jest dodatkowe zabezpieczenie sworznia,
jezeli ramiona taSmy wystaja poza brzegi plyty zawiasu. Ramiona te zabezpieczaja drzwi z nalozonymi zamknieciami cel-
nymi przed otwarciem od strony zawiasu, bez pozostawienia widocznych $ladéw, nawet jesli niezabezpieczony sworzen
zostal usuniety.
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Rysunek nr 2

POJAZDY Z OPONCZA O PRZESUWANYCH PIERSCIENIACH

WARIANT PIERWSZY
Pierdcier o

mmmmu\\*
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Kabsel mocujgcy
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Rysunek nr 2a

WZOR PIERSCIENIA OBROTOWEGO W KSZTALCIE LITERY ,D”

Fierdcien obrofowy w kaztalcie
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Rysunek nr 3

PRZYKLAD URZADZENIA DO ZAMYKANIA OPONCZY POJAZDU

Urzadzenie przedstawione ponizej odpowiada warunkom okreslonym w zalaczniku 2 art. 3 ust. 11 lit. a) ostatni akapit. Od-
powiada ono takze warunkom okreslonym w zalgczniku 2 art. 3 ust. 6 lit. a) i b).

Seiana
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Rysunek nr 4

URZADZENIE DO ZAMYKANIA OPONCZY

Przedstawione ponizej urzadzenie spelnia wymogi zalacznika 2. Artykut 3 ust. 6 lit. a) i b).

Opodcra
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Rysunek nr 5

WZOR URZADZENIA ZAMYKAJACEGO WPROWADZONEGO OD WEWNATRZ KONSTRUKCJI
IZOLOWANYCH DRZWI
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ZALACZNIK 7

ZALACZNIK DOTYCZACY UZNANIA KONTENEROW

CZESC 1
REGULAMIN DOTYCZACY WARUNKOW TECHNICZNYCH DLA KONTENEROW, KTORE MOGA BYC
DOPUSZCZONE DO PRZEWOZU MIEDZYNARODOWEGO POD ZAMKNIECIEM CELNYM

Artykut 1

Zasady podstawowe

Mozna uzna¢ za nadajace si¢ do migdzynarodowego przewozu towaréw pod zamknigciem celnym tylko kontenery zbu-
dowane i urzadzone w taki sposob:

a)

2.

aby zaden towar nie mégt by¢ wyjety z zamknigtej czgci kontenera lub do niej wlozony bez pozostawienia widocz-
nych §ladéw wlamania lub zerwania zamknigcia celnego;

aby zamkniecie celne moglo by¢ nalozone w sposéb prosty i skuteczny;

aby nie zawieraly zadnej ukrytej przestrzeni, w ktorej mozna by ukry¢ towary;

aby wszystkie miejsca mogace pomiescic towary byly tatwo dostgpne dla kontroli celnej.

Artykut 2

Konstrukcja kontenera

Aby spelni¢ wymagania okre$lone w art. 1 niniejszego regulaminu:

czesci skladowe kontenera (Sciany, podtoga, drzwi, dach, wsporniki, ramy, poprzeczki itp.) sa ztaczone badZ za po-
mocg urzadzen, ktore nie moga by¢ zdjete i ponownie zatozone od zewnatrz bez pozostawienia widocznych §ladéw,
badZ w taki sposob, aby utworzona calo$¢ nie mogta by¢ zmieniona bez pozostawienia widocznych sladow. Jezeli $cia-
ny, podloga, drzwi i dach skladaja si¢ z roznych elementdéw, to elementy te spelniaja te same wymagania i sa dosta-
tecznie wytrzymale;

drzwi i inne rodzaje zamknig¢ (wlaczajac zawory, wlazy, pokrywy itp.) maja urzadzenia pozwalajace na nalozenie za-
mknigcia celnego. Zdjecie i ponowne zamocowanie z zewnatrz tego urzadzenia nie powinno by¢ mozliwe bez pozo-
stawienia widocznych §lad6éw, a otwarcie drzwi lub innego zamknigcia — bez zerwania zamknigcia celnego. To ostatnie
jest w nalezyty sposob zabezpieczone. Dopuszcza si¢ otwierane dachy;

otwory wentylacyjne i $cickowe sa wyposazone w urzgdzenia uniemozliwiajace dostgp do wnetrza kontenera. Zdje-
cie i ponowne zamocowanie z zewnatrz tego urzadzenia nie powinno by¢ mozliwe bez pozostawienia widocznych
$ladow.

Niezaleznie od postanowien art. 1 lit. ¢) niniejszego regulaminu dopuszcza sig, aby czeéci skladowe kontenera prze-

znaczone na tadunek zawieraly ze wzgledéw praktycznych puste przestrzenie (na przyklad migdzy przegrodami podwdéj-
nej $ciany). W celu uniemozliwienia wykorzystania tych przestrzeni dla ukrycia w nich towardw:

(i)

(i)

jezeli ostona wewnetrzna pokrywa $ciang na calej wysokosci od podtogi do dachu lub w innych przypadkach, gdy prze-
strzen istniejaca migdzy ta ostong i Sciang zewnetrzng jest catkowicie zamknieta, wspomniang ostong nalezy zalozy¢
w spos6b uniemozliwiajacy zdjecie i ponowne zalozenie bez pozostawiania widocznych $ladéw oraz

gdy ostona jest ponizej pelnej wysokosci, a przestrzenie miedzy ostona a zewnetrzng $ciang sa calkowicie wypelnio-
ne i we wszystkich innych przypadkach wystgpowania przestrzeni w konstrukeji kontenera — liczba pustych prze-
strzeni jest ograniczona do minimum i przestrzenie te sg tatwo dostepne dla kontroli celnych.
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3. Zdejmowane nadwozie, okreslone w nocie wyjasniajacej 0.1j) zalacznika nr 6 do konwencji moze posiadac okna, pod
warunkiem, ze s one wykonane z wystarczajgco trwatych materialéw i nie moga by¢ usunigte lub wymienione bez pozo-
stawienia widocznych $ladow. Dopuszcza si¢ okna wykonane ze szkla, jednak w przypadku stosowania szkla innego niz
szklo bezpieczne, okna sg zabezpieczone metalows kratg, nie dajaca si¢ usunaé z zewnatrz; $rednica oczek kraty nie prze-
kracza 10 mm. Nie wolno stosowa¢ okien w kontenerach, okreslonych w artykule 1 lit. j) konwencji, innych niz w zdej-
mowanym nadwoziu zdefiniowanym w nocie wyjasniajacej 0.1j) zalgcznika nr 6 do konwencji.

Artykut 3

Kontenery skladane lub rozbierane

Postanowienia art. 1 i 2 niniejszego regulaminu odnoszg si¢ do konteneréw skladanych lub rozbieranych; ponadto maja
one system urzadzen ryglujacych, zamykajacych rézne czgci kontenera po jego ztozeniu. System ryglujacy, jesli znajdzie
si¢ na zewnatrz ztozonego kontenera, powinien umozliwia¢ natozenie zamknig¢ przez urzad celny.

Artykut 4
Kontenery kryte opoficza

1.  Postanowienia art. 1, 2 i 3 niniejszego regulaminu odnosza si¢ do konteneréw krytych oporicza w takiej mierze, w sto-
sowanych przypadkach. Ponadto, kontenery te podlegaja postanowieniom niniejszego artykutu.

2. Oponicza jest sporzadzona z mocnego plétna badZ tkaniny pokrytej substancjg z tworzywa sztucznego lub gumowa-
nej, nierozciagliwej i o dostatecznej wytrzymatosci. Jest ona w dobrym stanie oraz by¢ wykonana w taki sposéb, aby po
zalozeniu urzadzenia zamykajacego nie mozna bylo dosta¢ si¢ do tadunku bez pozostawienia widocznych sladow.

3. Jezeli oporicza jest sporzadzona z kilku czgéci, ich brzegi s zalozone jeden na drugi i potaczone dwoma szwami od-
legltymi od siebie co najmniej o 15 mm. Szwy te sa wykonane zgodnie z rysunkiem nr 1 zalagczonym do niniejszego regu-
laminu; jezeli jednak przy niektérych czgSciach oponczy (takich jak tylne klapy i wzmocnione rogi) nie bytoby mozliwe ich
polaczenie w wymieniony sposob, wystarczy zatozy¢ tylko brzeg czesci wierzchniej i przyszy( ja zgodnie z rysunkiem nr 2
zalagczonym do niniejszego regulaminu. Jeden ze szwéw jest widoczny tylko od wewnatrz i kolor nici uzytej do tego szwu
wyraznie rézni si¢ od koloru oponiczy i od koloru nici uzytej do drugiego szwu. Wszystkie szwy sa wykonane maszynowo.

4. Jezeli oponicza z tkaniny pokrytej tworzywem sztucznym sporzadzona jest z kilku czesci, czesci te moga by¢ rowniez
spojone zgodnie z rysunkiem nr 3 zalgczonym do niniejszego regulaminu. Brzeg jednej cze¢sci nalozony jest na drugi brzeg
na szeroko$¢ co najmniej 15 mm. Spojenie czgsci dokonane jest na calej tej szerokosci. Brzeg zewnetrzny zlacza jest po-
kryty taSmg z tworzywa sztucznego o szerokosci co najmniej 7 mm, natozong w taki sam sposéb przez spojenie. Na ta§mie
tej, jak rowniez obok niej, na szerokosci co najmniej 3 mm z kazdej jej strony, wydrukowany jest jednolity i wyrazny wzor.
Spojenie wykonane jest w taki spos6b, aby poszczegdlne czesci nie mogly zostaé rozdzielone, a nastgpnie polaczone bez
pozostawienia widocznych $ladéw.

5. Naprawy dokonywane sa w sposéb przedstawiony na rysunku nr 4 zalaczonym do niniejszego regulaminu; brzegi sa
zalozone jeden na drugi i polaczone dwoma widocznymi szwami odleglymi od siebie co najmniej o 15 mm; kolor nici wi-
docznej od wewnatrz r6zni¢ si¢ do koloru nici widocznej z zewnatrz, jak rowniez od koloru oponiczy; wszystkie szwy sa
wykonane maszynowo. Jezeli naprawa oponiczy uszkodzonej przy brzegach jest dokonywana przez zastapienie uszkodzo-
nych czg¢sci latg, szew moze by¢ rowniez wykonany zgodnie z przepisem ustgpu 3 niniejszego artykulu i rysunkiem nr 1
zalagczonym do niniejszego regulaminu. Naprawy oporicz z tkaniny pokrytej tworzywem sztucznym moga by¢ takze wy-
konane w sposéb opisany w ust. 4 niniejszego artykultu, jednak w tym przypadku plastikowa tasma musi by¢ nalozona po
obu stronach oporiczy, a fata powinna by¢ wstawiona od wewnetrznej strony.

6.  Oporicza jest przymocowana na kontenerze w spos6b odpowiadajacy $cisle warunkom okreslonym w art. 1 lit. a) i b)
niniejszego regulaminu. Moga by¢ zastosowane nastgpujace rozwigzania:

a)  Oponcza moze by¢ przymocowana przy uzyciu:

(i) metalowych pierScieni przytwierdzonych do kontenera;

(i) oczek rozmieszczonych na brzegu oponczy; i
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(i) liny mocujacej, przechodzacej przez pierScienie ponad oponicza i widocznej z zewnatrz na calej dtugosci.

Oponcza przykrywa czesci stale kontenera na odleglosci co najmniej 250 mm, mierzong od $rodka piercieni mocu-
jacych, z wyjatkiem przypadkéw, gdy z samych zatozen konstrukcyjnych kontenera wynika, ze nie jest mozliwy jaki-
kolwiek dostep do towardw.

b) Jezeli brzeg oporiczy ma by¢ na stale umocowany do kontenera, pofaczenie to jest ciagle i wykonane za pomoca trwa-
tych urzadzen.

¢) W przypadku zastosowania jednego ze sposobéw umocowania oponczy, oponcza w pozycji zamknigtej Scile przy-
lega do zewnetrznej $ciany kontenera (patrz rysunek nr 6 zalaczony do niniejszego regulaminu).

7. Oporicza jest podtrzymana przy uzyciu — odpowiednio — stojakéw, Scianek, tukow, listew itd.

8. Odstep migdzy pierScieniami i migdzy oczkami nie przekracza 200 mm. Odstep ten moze by¢ wigkszy, nie powinien
jednak przekracza jednak 300 mm po kazdej stronie stupka, jesli konstrukcja kontenera i oporiczy jest taka, ze uniemozli-
wia swobodny dostep do kontenera. Oczka powinny by¢ wzmocnione.

©

Jako lin mocujacych nalezy uzywac:

a) linek stalowych o $rednicy co najmniej 3 mm; lub

b)  sznuréw konopnych lub sizalowych o $rednicy co najmniej 8 mm, otoczonych przezroczysta powloka z nierozciagli-
wego tworzywa sztucznego. lub

¢)  sznuréw zlozonych z wsadéw z przewodéw Swiattowodowych wewnatrz spiralnie zwinigtej metalowej ostony, oto-
czonej powloka z przezroczystego, nierozciagliwego materiatu plastikowego lub

d) linki majace rdzen z materialu tekstylnego, otoczonego co najmniej czterema zwojami wylacznie z drutéw stalo-
wych i pokrywajacymi catkowicie rdzen, pod warunkiem ze $rednica tych kabli bedzie wynosi¢ co najmniej 3 mm (nie
biorgc pod uwage ewentualnej przezroczystej powloki).

Sznury i linki okreslone w ust. 9 lit. a)—d) niniejszego artykulu moga by¢ otoczone przezroczysta powloka z nieroz-
ciggliwego tworzywa sztucznego.

W przypadkach, gdy oponficza musi by¢ przymocowana do ramy w systemie konstrukgji, ktéry skadinad odpowiada
postanowieniom ust. 6 lit. a) niniejszego artykutu, do mocowania moze by¢ uzyty rzemien (przyklad takiego systemu
konstrukeji pokazano na rys.7 zalaczonym do niniejszego zalacznika). Rzemiet musi odpowiadaé wymogom okre-
Slonym w ust. 11 lit. a) ppkt. (iii) co do materiatu, rozmiaru i ksztattu.

10.  Kazda linka lub sznur stanowia jedna calo$¢ i sa zaopatrzone na obu koficach w skuwki z twardego metalu. Kazda
metalowa skuwka pozwala na przewlekanie wigzania zamknigcia celnego Urzadzenie do przymocowania kazdej metalowej
skuwki linki lub sznura zgodnie z przepisami ust. 9 lit. a), b) i d) niniejszego artykutu ma wydrazony nit przechodzacy przez
linke lub sznur i pozwalajacy na przewlekanie wigzania zamknigcia celnego. Linka lub sznur s widoczne z jednej i z drugiej
strony wydrazonego nitu, tak aby mozna bylo si¢ upewni¢, ze linka lub sznur sklada si¢ rzeczywiscie z jednej sztuki (patrz
rysunek nr 5 zalaczony do niniejszego regulaminu).

11.  Przy otworach w opoiiczy stuzacych do zatadunku lub wyladunku obydwa brzegi oporiczy sa polaczone razem.
Moga by¢ zastosowane nastgpujace sposoby:

a)  Obydwa brzegi oponiczy w wystarczajacy sposob zachodzg na siebie. Oprdcz tego sg one zamknigte za pomoca:

(i) klapy przyszytej lub spojonej stosownie do postanowieri ust. 3 i 4 niniejszego artykutu;

(ii) pierScieni i oczek odpowiadajacych warunkom ust. 8 niniejszego artykutu, piericienie powinny by¢ wykonane
z metalu; oraz
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(ili) rzemienia wykonanego z wlasciwego materiatu, z jednej sztuki, nierozciggliwego, o szerokosci co naj-

mniej 20 mm, a grubosci co najmniej 3 mm, przechodzacego przez pierscienie i przytrzymujacego razem dwa
brzegi oponczy i klape; rzemien powinien by¢ przymocowany do wewnetrznej strony opoficzy i powinien
posiadaé:

— oczko do przeciggniecia linki wymienionej w ust. 9 niniejszego artykutu lub

— oczko, ktére moze by¢ nalozone na metalowy pierScien wymieniony w ust. 6 niniejszego artykutu i zabez-
pieczone linka wymieniong w ust. 9 niniejszego artykutu.

Klapa nie jest wymagana, jezeli istnieje urzadzenie specjalne jak przegroda, chronigce przed dostepem do kontenera
bez pozostawienia widocznych $ladéw. Klapa nie jest takze wymagana dla konteneréw z przesuwanymi oporiczami.

b)  specjalny system mocowan, trzymajacy brzegi oponczy Scisle polaczone, gdy kontener jest zamkniety i opieczg¢towa-
ny. System ten posiada otwor, przez ktéry moze przej$¢ metalowy pierscien, wymieniony w ust. 6 niniejszego arty-
kulu i powinien by¢ zabezpieczony ling mocujgcg wymieniong w ust. 9 niniejszego artykutu. Taki system jest pokazany
na rysunku nr 8 zalaczonym do niniejszego zalacznika.

12. Oznaczenia identyfikujace, znajdujace si¢ na kontenerze, jak rowniez tabliczka uznania, o ktérej mowa w czesci Il
niniejszego zalacznika, nie s3 w zadnym razie przykryte oponcza.

Artykut 5

Kontenery z przesuwanymi opoficzami

1. Kontenery z przesuwanymi oponiczami podlegaja postanowieniom art. 1, 2, 3 i 4 niniejszego regulaminu w takiej mie-
rze, w jakiej dadza si¢ do nich zastosowaé. Ponadto kontenery te podlegaja postanowieniom niniejszego artykutu.

2. Przesuwane oponcze, podloga, drzwi i inne czesci sktadowe kontenera spelniajg wymogi art. 4 ust. 6, 8, 91 11 niniej-
szego regulaminu lub wymogi ustalone ponizej w ppkt. (i)-(vi);

(i)

(vi)

przesuwane oponcze, podtoga, drzwi i wszystkie inne czg$ci sktadowe kontenera zmontowane sa w taki sposéb,
aby nie mogly by¢ otworzone lub zamknigte bez pozostawienia widocznych §ladow;

oporicza przykrywa state czgsci gérnej powierzchni kontenera przynajmniej na 1/4 faktycznej odleglosci migdzy
napinaczami oporiczy. Opoficza przykrywa stale cz¢sci dolnej powierzchni kontenera przynajmniej na 50 mm.
Jezeli kontener jest zabezpieczony zamknigciami celnymi pozioma szczelina pomigdzy oponiczg i statymi czg-
$ciami kontenera nie moze przekracza¢ 10mm, mierzonych prostopadle do podtuznej osi kontenera;

prowadnica przesuwanej opoficzy i inne ruchome czesci zmontowane sa w taki sposéb, aby zamkniete i zabez-
pieczone zamknigciami celnymi drzwi oraz inne ruchome czg$ci nie mogly by¢ otworzone ani zamknigte od ze-
wnatrz bez pozostawienia widocznych §ladéw. Prowadnica przesuwanej opoficzy i inne ruchome czgsci
zmontowane s3 w taki sposéb, aby dostep do kontenera bez pozostawienia widocznych $ladéw byt niemozliwy.
System ten zostal opisany na rysunku nr 9 zalagczonym do niniejszego regulaminu.

Poziomy odstep pomiedzy oczkami stosowanymi dla potrzeb celnych na stalych czgsciach kontenera nie powin-
na przekracza¢ 200 mm. Odstep ten moze by¢ wickszy, nie przekracza jednak 300 mm miedzy oczkami celnymi
po kazdej stronie stupka, jesli konstrukcja kontenera i opoficzy uniemozliwia wszelki dostep do kontenera. W kaz-
dym przypadku powinny by¢ spetnione warunki opisane pod litera ii);

odstep miedzy napinaczami oponczy nie przekracza 600 mm;

zlacza stosowane do przymocowania oporiczy do stalych czesci kontenera powinny spelnia¢ wymagania okre-
Slone w art. 4 ust. 9 niniejszego regulaminu.
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Rysunek nr 1
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Rysunek nr 2

OPONCZA SPORZADZONA Z WIELU CZESCI
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Rysunek nr 3

OPONCZA SPORZADZONA Z WIELU CZESCI
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Rysunek nr 4

L 165/72
NAPRAWA OPONCZY
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Rysunek nr 5

WZOR SKUWKI
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Rysunek nr 6

WZOR SYSTEMU ZAMKNIEC OPONCZY
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Rysunek nr 7

WZOR OPONCZY PRZYMOCOWANYCH DO SPECJALNIE PROFILOWANYCH RAM
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Rysunek nr 8

WZOR SYSTEMU ZAMKNIEC PRZY OTWORACH W OPONCZY DO ZALADUNKU I ROZLADUNKU
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Rysunek nr 9

WZOR KONSTRUKCJI KONTENERA Z PRZESUWANYMI OPONCZAMI
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11.

CZESC 11

PROCEDURA UZNANIA KONTENEROW, KTORE ODPOWIADAJA WARUNKOM TECHNICZNYM
PRZEWIDZIANYM W CZESCI 1

Postanowienia ogélne

. Kontenery moga zosta¢ uznane za nadajace si¢ do przewozu towaréw pod zamknigciem celnym:

a)  badZ w procesie produkeji wedtug typu konstrukgji (procedura uznania w procesie produkgji); lub

b) badZ w jakimkolwick okresie po zakoficzeniu procesu produkeji, indywidualnie lub w okreslonej partii kontene-
réw tego samego typu (procedura uznania w okresie po zakonczeniu procesu produkgji).

Postanowienia dotyczace obydwdéch procedur uznania

Wiasciwe organy, ktére dokonaly uznania, wydaja wnioskodawcy $wiadectwo uznania, ktére w zaleznosci od okolicz-
nosci wazne jest na nieograniczong liczb¢ konteneréw uznanego typu lub na okreslong parti¢ konteneréw.

. Posiadacz §wiadectwa umieszcza tabliczke uznania na uznanym kontenerze lub uznanych kontenerach przed ich uzy-

ciem do przewozu towaréw pod zamknieciem celnym.

Tabliczka uznania mocowana jest na stale w miejscu, gdzie bedzie wyraznie widoczna, obok jakiejkolwiek innej tab-
liczki wydanej w celach urzedowych.

Tabliczka uznania, zgodna ze wzorem nr I zamieszczonym w dodatku 1 do niniejszej czesci, sporzadzona jest z plytki
metalowej o rozmiarach co najmniej 20 cm na 10 cm. Nosi ona napisy wkleste lub wypukle badZ wykonane w inny,
trwale czytelny sposob i zawierajace nastgpujace informacje co najmniej w jezyku francuskim lub angielskim:

a)  napis ,Dopuszczony do przewozu pod zamknigciem celnym”;

b) nazwe panstwa, w ktérym kontener zostat uznany, wyrazong w pelnym brzmieniu badz za pomocg oznaczenia
uzywanego dla okreslenia paristwa rejestracji pojazdéw samochodowych uczestniczacych w migdzynarodowym ru-
chu drogowym oraz numer $wiadectwa uznania (liczby, litery itd.), jak réwniez rok uznania (na przyklad
,NL/26/73” oznacza: Holandia, $wiadectwo uznania nr 26, wydane w 1973 r.);

¢) numer porzagdkowy kontenera nadany przez producenta (numer fabryczny);

d) numery lub litery identyfikujace typ kontenera, jezeli kontener uznany zostat wedtug typu konstrukgji.

. Kontener, ktory przestal odpowiada¢ warunkom technicznym, wymaganym do jego uznania, przed ponownym uzy-

ciem do przewozu towaréw pod zamknigciem celnym zostaje doprowadzony do stanu, ktéry uzasadniat jego uzna-
nie i w rezultacie odpowiada¢ ponownie tym warunkom technicznym.

W razie zmiany zasadniczych cech charakterystycznych kontenera traci wazno$¢ dotychczasowe uznanie i kontener ten
zostaje ponownie uznany przez wlasciwe organy przed dalszym uzyciem do przewozu towaréw pod zamknigciem
celnym.

Postanowienia szczegblne dotyczace uznania wedlug typu konstrukcji w procesie produkcji

Jezeli kontenery sa wytwarzane seryjnie wedtug tego samego typu konstrukgji, producent moze wystapi¢ z wnioskiem
do wlasciwego organu panstwa, w ktérym ma miejsce ich produkcja, o uznanie wedtug typu konstrukeji.

Producent wskazuje we wniosku numery lub litery identyfikacyjne, przydzielane dla typu kontenera, o ktérego uzna-
nie wystepuje.

Do wniosku zalacza si¢ rysunki, szczegblowe specyfikacje budowy typu kontenera, ktéry ma by¢ przedmiotem
uznania.

Producent zobowigzuje si¢ pisemnie:
a)  do przedstawienia wlasciwemu organowi tych konteneréw danego typu, ktore organ pragnie zbadac;

b) do umozliwienia wlasciwemu organowi zbadania w kazdej chwili innych jednostek podczas produkgji serii da-
nego typu,
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14.

15.

16.

17.

¢) do informowania wlasciwych organéw o kazdej zmianie rysunkéw lub specyfikacji, bez wzgledu na znaczenie
tych zmian, przed przystapieniem do ich wprowadzania;

d) do oznaczenia konteneréw w widocznym miejscu, niezaleznie od oznaczen przewidzianych na tabliczce uzna-
nia, numerami lub literami identyfikacyjnymi typu konstrukeji, jak réwniez numerem porzadkowym kazdego
kontenera danego typu (numer fabryczny);

e) do prowadzenia wykazu konteneréw wyprodukowanych wedtug uznanego typu.

Wlasciwy organ podaje, w razie potrzeby, wymagane zmiany, jakich nalezy dokonaé w przewidzianym typie kon-
strukcji w celu otrzymania uznania.

Nie udziela si¢ zadnego uznania wedlug typu konstrukcji bez ustalenia przez wlasciwy organ na podstawie zbadania
jednego lub wigcej konteneréw wyprodukowanych wedtug typu konstrukeji, Ze kontenery tego typu odpowiadaja wa-
runkom technicznym okreslonym w zalgczniku 2

W razie uznania typu kontenera wnioskodawcy wydaje si¢ jedno $wiadectwo uznania zgodnie ze wzorem nr II za-
mieszczonym w dodatku 2 do niniejszej czg$ci i wazne na wszystkie kontenery, ktére beda wyprodukowane stosow-
nie do specyfikacji uznanego typu. To $wiadectwo upowaznia producenta do umieszczania na kazdym kontenerze
nalezacym do serii danego typu tabliczki uznania wedtug wzoru okreslonego w ust. 5 niniejszej czgsci.

Postanowienia szczegdlne dotyczace uznania po zakoficzeniu procesu produkcji

Jezeli wniosek dotyczacy uznania nie zostat ztozony w czasie procesu produkcyjnego, whasciciel, uzytkownik lub przed-
stawiciel jednej z tych oséb moze ztozy¢ taki wniosek do whasciwego organu, ktéremu ma mozliwo$¢ przedstawienia
kontenera lub konteneréw, o ktdrych uznanie wystepuje.

Kazdy wniosek dotyczacy uznania, ztozony w przypadku okreslonym w ust. 15 niniejszej czeéci, wskazuje numer po-
rzadkowy (numer fabryczny) umieszczony na kazdym kontenerze przez producenta.

Wiasciwy organ dokona przegladu takiej liczby konteneréw, jaka uzna za konieczng, i po upewnieniu sig, ze kontener
lub kontenery odpowiadaja warunkom technicznym, okre$lonym w czeéci pierwszej, wydaje $wiadectwo uznania
zgodne ze wzorem nr IIl zamieszczonym w dodatku 3 do niniejszej czg$ci i wazne jedynie na te liczbe kontenerdw,
kt6re zostaly uznane. Swiadectwo to posiada nadany przez producenta numer lub numery porzadkowe kontenera lub
konteneréw, do ktérych si¢ ono odnosi, oraz upowazniaé wnioskodawce do umieszczenia na kazdym uznanym kon-
tenerze tabliczki uznania przewidzianej w ust. 5 niniejszej czeSci.
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Dodatek 2

Wzér nr 11
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UWAGA

(Ust. 6 i 7 czgsci I zalgcznika 7 do Konwencji celnej dotyczacej migdzynarodowego przewozu towarow
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Dodatek 3

Wzér nr 111
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karnatdw TIR (1975)
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UWAGA

(Ust. 6 i 7 czgsci I zalgcznika 7 do Konwencji celnej dotyczacej migdzynarodowego przewozu towarow
7 zastosowaniem karnetow TIR, 1975 r.)
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CZESC 1M
NOTY WYJASNIAJACE

Noty wyjasniajace dotyczace zalgcznika 2 i znajdujace si¢ w zalaczniku 6 do niniejszej konwencji stosuje si¢ mutatis mu-
tandis do konteneréw uznanych za nadajace si¢ do przewozu pod zamknigciem celnym na podstawie postanowien niniej-
szej konwencji.

7.1.4-6a) Czes¢ I- Artykut 4 ust. 6 lit. a)

Rysunek zalaczony do czesci IIl zalacznika 7 stanowi przyktad mozliwego do zaaprobowania przez organy celne sposobu
umocowania oponczy do okucia naroznego kontenera.

7.11-5d) Cze$¢ 1I- ust. 5 lit. d)

Nie wymaga si¢ odrebnego $wiadectwa uznania lub odrebnej tabliczki uznania dla zespotu dwéch konteneréw krytych
oporicza, uznanych za nadajace si¢ do przewozu pod zamknigciem celnym, jezeli zostaly one potgczone w taki sposob, ze
tworzg jeden kontener pokryty jedng oporicza i odpowiadajacy warunkom przewozu pod zamknigciem celnym.
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URZADZENIE DO UMOCOWANIA OPONCZY Z OKUCIEM NAROZNYM KONTENERA
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ZALACZNIK 8

SKLAD, FUNKCJE I REGULAMIN WEWNETRZNY KOMITETU ADMINISTRACYJNEGO I RADY
WYKONAWCZE] TIR

SKLAD, FUNKCJE I REGULAMIN WEWNETRZNY KOMITETU ADMINISTRACYJNEGO

Artykut 1

(i) Umawiajace si¢ Strony sa cztonkami Komitetu Administracyjnego.

(i) Komitet moze zdecydowa¢, aby wlasciwe administracje pafistw wymienionych w art. 52 ust. 1 niniejszej konwencji,
nie bedgcych Umawiajacymi si¢ Stronami, lub przedstawiciele organizacji migdzynarodowych mogli uczestniczy¢
w charakterze obserwatoréw w posiedzeniach dotyczacych spraw ich interesujacych.

Artykut 1 bis

1. Komitet rozpatruje kazda zaproponowana zmiang¢ do konwencji, zgodnie z przepisami art. 59 ust. 11 2.

2. Komitet nadzoruje stosowanie niniejszej konwencji oraz bada zgodno$¢ zastosowanych $rodkéw podejmowanych
przez Umawiajace si¢ Strony, stowarzyszenia i organizacje migdzynarodowe na mocy postanowiefi konwengji.

3. Komitet, za posrednictwem Rady Wykonawczej TIR, nadzoruje i udziela wsparcia w zakresie stosowania postano-
wieft konwencgji na szczeblu krajowym i migdzynarodowym.

Artykut 2

Sekretarz Generalny Organizacji Narodéw Zjednoczonych zapewnia Komitetowi ustugi sekretariatu.

Artykut 3

Corocznie na pierwszej sesji Komitet wybiera swego przewodniczacego i zastgpce przewodniczgcego.

Artykut 4

Sekretarz Generalny ONZ zwoluje corocznie posiedzenie Komitetu pod auspicjami Europejskiej Komisji Gospodarczej, jak
réwniez na zyczenie wlasciwych administracji co najmniej pigciu panstw bedacych Umawiajacymi sig Stronami.

Artykut 5

Whioski sa poddawane pod glosowanie. Kazde panstwo bedace Umawiajgca sig Strong, reprezentowane na posiedzeniu, dys-
ponuje jednym glosem. Propozycje inne niz dotyczace zmian niniejszej konwencji przyjmowane sa przez Komitet wick-
szoScig glosow cztonkéw obecnych i glosujacych. Zaréwno zmiany do niniejszej konwencji, jak i decyzje, o ktérych mowa
w art. 59 i 60 niniejszej konwencji, przyjmowane s wigkszo$cig dwéch trzecich gloséw cztonkéw obecnych i glosujacych.

Artykut 6

Do przyjecia decyzji niezbedne jest quorum co najmniej jednej trzeciej panstw bedacych Umawiajacymi si¢ Stronami.
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Artykut 7

Przed zakonczeniem posiedzenia Komitet przyjmuje sprawozdanie.

Artyku} 8
W przypadku braku odpowiednich postanowien w niniejszym zalaczniku stosuje sie, jesli Komitet nie zadecyduje inaczej,

regulamin wewnetrzny Europejskiej Komisji Gospodarczej.

SKLAD, FUNKCJE I REGULAMIN WEWNETRZNY RADY WYKONAWCZE] TIR

Artykut 9

1. Rada Wykonawcza TIR, powolana przez Komitet Administracyjny zgodnie z przepisami artykulu 58b, sklada sie
z dziewieciu czlonkéw, z ktérych kazdy jest przedstawicielem innej Umawiajacej si¢ Strony konwencji. Sekretarz TIR be-
dzie uczestniczyl w posiedzeniach Rady.

2. Czlonkowie Rady Wykonawczej TIR s wybierani przez Komitet Administracyjny wiekszo$cig gloséw czlonkéw obec-
nych i glosujacych. Kazdy czlonek Rady Wykonawczej TIR sprawuje swoja funkcje przez okres 2 lat. Czlonkowie Rady moga
by¢ wybierani powtérnie. Zakres kompetencji Rady Wykonawczej TIR okresla Komitet Administracyjny.

Artykut 10
Rada Wykonawcza TIR:

a)  sprawuje nadzor nad stosowaniem konwencji, w tym nad funkcjonowaniem systemu gwarancyjnego, oraz peni funk-
cje okreslone przez Komitet Administracyjny;

b) sprawuje nadzor nad scentralizowanym systemem drukowania i dystrybucji karnetéw TIR pomigdzy stowarzyszenia-
mi, ktdry to system moze by¢ realizowany przez uznana organizacj¢ miedzynarodowa, o ktérej mowa w art. 6;

¢) koordynuje i wspiera wymiang danych o charakterze rozpoznawczym i innych informacji pomigdzy wlasciwymi or-
ganami Umawiajacych si¢ Stron;

d) koordynuje i wspiera wymiang informacji pomi¢dzy whasciwymi organami Umawiajgcych si¢ Stron, stowarzyszenia-
mi i organizacjami migdzynarodowymi;

€) pomaga w rozstrzyganiu sporéw pomiedzy Umawiajacymi si¢ Stronami, stowarzyszeniami, towarzystwami ubezpie-
czeniowymi i organizacjami miedzynarodowymi, nie naruszajac przepisow art. 57 o rozstrzyganiu sporéw;

f)  wspiera szkolenie pracownikéw organéw celnych i pracownikéw innych zainteresowanych stron zaangazowanych
w procedure TIR;

g) prowadzi centralng baz¢ danych, dotyczacych wszelkich zasad i procedur zwigzanych z wydawaniem karnetéw TIR
przez stowarzyszenia, otrzymywanych od migdzynarodowych organizacji, o ktérych mowa w artykule 6, i przekazy-
wanych do Umawiajacych si¢ Stron, w zakresie w jakim odnosza si¢ one do minimalnych warunkéw i wymogéw, okre-
$lonych w zalaczniku 9;

h) nadzoruje ceng karnetéw TIR.

Artykut 11

1. Posiedzenie Rady Wykonawczej TIR zwolywane jest przez Sekretarza TIR na wniosek Komitetu Administracyjnego
lub przynajmniej trzech cztonkéw Rady.

2. Rada bedzie dazy¢ do podejmowania decyzji w drodze konsensusu. Jezeli nie bedzie mozliwe podjecie decyzji w dro-
dze konsensusu, beda one poddawane pod glosowanie i podejmowane wigkszoscig glosow cztonkéw obecnych i glosuja-
cych. Do przyjecia decyzji niezbedna jest obecnos¢ co najmniej pigciu cztonkéw Rady. Sekretarz TIR nie ma prawa glosu
przy podejmowaniu decyzji.
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3. Rada wybiera przewodniczacego i przyjmuje wszelkie dodatkowe przepisy odnoszace si¢ do regulaminu
wewnetrznego.

4. Co najmniej raz do roku lub na zadanie Komitetu Administracyjnego Rada przedstawia Komitetowi Administracyj-
nemu sprawozdanie ze swojej dzialalnosci, lacznie ze zbadanymi sprawozdaniami finansowymi. Rad¢ reprezentuje przed
Komitetem Administracyjnym przewodniczacy.

5. Rada rozpatruje wszelkie informacje i zapytania przedstawione jej przez Komitet Administracyjny, Umawiajace si¢
Strony, Sekretarza TIR, krajowe stowarzyszenia i organizacje migdzynarodowe, o ktérych mowa w art. 6 konwencji. Orga-
nizacje migdzynarodowe maja prawo uczestniczenia w posiedzeniach Rady Wykonawczej TIR w roli obserwatoréw, o ile
przewodniczgcy nie zadecyduje inaczej. Jezeli zachodzi taka potrzeba, jakakolwiek inna organizacja na zaproszenie prze-
wodniczacego moze uczestniczy¢ w posiedzeniach Rady w roli obserwatora.

Artykut 12

Sekretarz TIR jest cztonkiem sekretariatu Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczonych i wyko-
nuje decyzje Rady Wykonawczej TIR zgodnie z jej regulaminem wewnetrznym. Sekretarz TIR wykonuje swoje zadania przy
pomocy sekretariatu TIR, ktorego liczebno$¢ okresla Komitet Administracyjny.

Artykut 13

1. Do czasu uzyskania alternatywnych zZrédet finansowania dziatalno$¢ Rady Wykonawczej TIR i sekretariatu TIR finan-
sowana bedzie z oplaty od kazdego karnetu TIR, rozprowadzonego przez organizacj¢ migdzynarodows, o ktérej mowa w ar-
t. 6. Wysoko$¢ oplaty zatwierdza Komitet Administracyjny.

2. Procedura majgca na celu wdrozenie systemu finansowania dziatalnosci Rady Wykonawczej TIR i sekretariatu TIR jest
zatwierdzana Komitet Administracyjny.
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ZALACZNIK 9

PRAWO DO KORZYSTANIA Z PROCEDURY TIR

CZESC 1

UPOWAZNIENIE STOWARZYSZEN DO WYDAWANIA KARNETOW TIR

Minimalne warunki i wymogi

1. Minimalne warunki i wymogi, ktére musi spelnia stowarzyszenie dla uzyskania od Umawiajacych si¢ Stron pozwo-
lenia na wydawanie karnetéw TIR oraz wystgpowania w charakterze porgczyciela, o ktérym mowa w art. 6 konwencji,
3 nastepujace:

a)

udowodnione funkcjonowanie co najmniej od roku w charakterze stowarzyszenia reprezentujgcego interesy sek-
tora transportowego;

posiadanie udowodnionej stabilnej sytuacji finansowej i mozliwosci organizacyjnych pozwalajacych na wypel-
nianie obowigzkéw nalozonych przez konwencje;

posiadanie przez pracownikéw udowodnionej wiedzy dotyczacej prawidlowego stosowania postanowien
konwencji;

brak jakichkolwick powaznych lub powtarzajacych si¢ naruszen przepiséw celnych lub podatkowych;

zawarcie pisemnej umowy lub sporzadzenie innego dokumentu prawnego pomigdzy stowarzyszeniem a wlasci-
wymi organami Umawiajacej si¢ Strony, w ktorej ma ono swojg siedzibg. Poswiadczong kopi¢ pisemnej umowy
lub innego dokumentu prawnego wraz z, jesli to konieczne, uwierzytelnionym thumaczeniem na jezyk angielski,
francuski lub rosyjski nalezy ztozy¢ w Radzie Wykonawczej TIR. Rada Wykonawcza TIR powinna by¢ niezwlocz-
nie powiadomiona o wszelkich zmianach w pisemnej umowie lub innym dokumencie prawnym;

zapewnienie w pisemnej umowie lub innym dokumencie prawnym, o ktérym mowa w lit. e), iz stowarzyszenie:
(i) bedzie wywigzywac si¢ z zobowigzan okreslonych w art. 8 konwencji;

(ii) bedzie akceptowaé maksymalng kwote roszczenia, przypadajacego od kazdego karnetu TIR, okrelong przez
Umawiajgca sie Strone, ktéra moze by¢ wymagana od stowarzyszenia, zgodnie z art. 8 ust. 3 konwencji;

(iii) bedzie kontrolowac stale, a w szczegdlnosci przed wystapieniem o pozwolenie na korzystanie przez osoby
z procedury TIR, spetnianie przez te osoby minimalnych warunkéw i wymogéw, o ktérych mowa w czg-
Sci Il niniejszego zalacznika;

(iv) bedzie porgczal za wszelkie zobowigzania powstate w kraju, w ktérym ma swoja siedzibe, w zwigzku z ope-
racjami dokonywanymi na podstawie karnetow TIR, wydanych przez nie lub przez zagraniczne stowarzy-
szenia nalezace do tej samej organizacji migdzynarodowej, do ktdrej ono samo nalezy;

(v)  zgodnie z zadaniem wiasciwych organéw Umawiajacej si¢ Strony, na ktérej terytorium ma swoja siedzibe
bedzie wypelniaé wszelkie swoje zobowigzania, wobec towarzystwa ubezpieczeniowego, poolu ubezpie-
czeniowego lub instytucji finansowej. Umowy ubezpieczenia lub gwarancji finansowej muszg pokrywa¢ ca-
to$¢ zobowigzan powstatych w zwiazku z operacjami dokonywanymi na podstawie karnetéw TIR,
wydanych przez stowarzyszenie lub przez zagraniczne stowarzyszenia nalezace do tej samej organizacji mi-
¢dzynarodowej, do ktdrej ono samo nalezy.

Termin powiadomienia o wygasnigciu umowy ubezpieczenia lub gwarangji finansowej nie moze by¢ krot-
szy niz termin powiadomienia o wygasnieciu pisemnej umowy lub innego dokumentu prawnego, o kt6-
rych mowa w lit. ¢). Po§wiadczong kopi¢ umowy ubezpieczenia lub gwarancji finansowej oraz wszelkie jej
p6Zniejsze zmiany nalezy ztozy¢ w Radzie Wykonawczej TIR wraz z, jesli to konieczne, uwierzytelnionym
tlumaczeniem na jezyk angielski, francuski lub rosyjski;

(vi) umozliwi wlasciwym organom kontrole wszelkich posiadanych akt i dokumentéw finansowych, zwiaza-
nych z zarzadzaniem procedurg TIR;

(vii) zaakceptuje procedurg rozstrzygania sporéw wyniklych z niewlasciwego lub przestgpczego wykorzystania
karnetow TIR;
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(vii) zgodzi sig, iz powazne lub powtarzajace si¢ nieprzestrzeganie minimalnych warunkow i wymogdéw dopro-
wadzi do cofnigcia upowaznienia do wydawania karnetéw TIR;

(ix) bedzie stosowac sig Scile do decyzji wydanych przez wlasciwe organy Umawiajacej si¢ Strony, na ktdrej te-
rytorium ma swojg siedzibg, dotyczacych pozbawienia 0séb prawa, o ktérym mowa w art. 38 konwen-
qji i czgsci Il niniejszego zalacznika;

(x) zgodzi si¢ SciSle wprowadzaé wszystkie decyzje przyjete przez Komitet Administracyjny i Rade Wykona-
wczg TIR w stopniu, w jakim zostaly one zaakceptowane przez wlasciwe organy Umawiajgcej si¢ Strony,
na ktérej terytorium ma swoja siedzibe.

2. Umawiajace si¢ Strony, na ktérych terytorium stowarzyszenie ma swoja siedzibg, cofna upowaznienie do wydawania
karnetéw TIR w wypadku powaznego lub powtarzajacego si¢ nieprzestrzegania minimalnych warunkéw i wymogoéw.

3. Upowaznienie stowarzyszenia, wydane na podstawie warunkow okreslonych powyzej, nie narusza odpowiedzialno$-
ci i zobowiazan stowarzyszenia, wynikajacych z konwencji.

4. Minimalne warunki okre$lone powyzej nie naruszaja dodatkowych warunkéw i wymogéw, ktére Umawiajace sie Stro-
ny moga ustanowic.

CZESC I
POZWOLENIE DLA OSOB FIZYCZNYCH I PRAWNYCH NA KORZYSTANIE Z KARNETOW TIR

Minimalne warunki i wymogi

1. Minimalne warunki i wymogi, ktére muszg spetnia¢ osoby ubiegajace si¢ o uzyskanie pozwolenia na korzystanie z pro-
cedury TIR, sg nastgpujace:

a) udowodnione do$wiadczenie lub przynajmniej mozliwo$¢ wykonywania regularnych przewozéw migdzynaro-
dowych (posiadanie zezwolenia na prowadzenie przewozow migdzynarodowych, itp.);

b) stabilna sytuacja finansowa;

¢) udowodniona wiedza dotyczaca stosowania postanowient konwencji TIR;

d)  brak jakichkolwiek powaznych lub powtarzajacych si¢ naruszen przepiséw celnych lub podatkowych;
e) zlozenie pisemnego zobowigzania wobec stowarzyszenia, Ze osoba bedzie:

(i) stosowac si¢ do wszystkich formalnosci celnych okreslonych przez przepisy konwencji w urzedach celnych
wyj$ciowych, przejsciowych i docelowych;

(ii) uiszczaé nalezne kwoty, o ktérych mowa w art. 8 ust. 1 i 2 konwencji, na zadanie wlasciwych organéw zgod-
nie z art. 8 ust. 7 konwencji;

iii) umozliwiaé stowarzyszeniom, o ile zezwalaja na to przepisy krajowe, sprawdzanie informacji dotyczacych
% J3 przepisy kraj p ) yCzZacy!
wyzej okre$lonych minimalnych warunkow i wymogow.

2. Dodatkowe wlasciwe organy Umawiajacych si¢ Stron i same stowarzyszenia moga ustanowi¢ bardziej restrykcyjne wa-
runki i wymogi uzyskania pozwolenia na korzystanie z procedury TIR, chyba ze wlasciwe organy postanowig inacze;.

Procedura

3. Umawiajace si¢ Strony okresla, zgodnie z ich krajowymi przepisami, postepowanie, ktére powinno by¢ przeprowa-
dzone w celu uzyskania pozwolenia na korzystanie z procedury TIR, na podstawie minimalnych warunkéw i wymo-
26w, o ktérych mowa w ust. 11 2.

4. Wlasciwe organy przekazuja Radzie Wykonawczej TIR, w terminie 1 tygodnia od daty udzielenia pozwolenia lub cof-
nigcia pozwolenia na korzystanie z karnetéw TIR, dane kazdej osoby zgodnie z zataczonym wzorem.
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5. Stowarzyszenie przekazuje corocznie uaktualniony wedlug stanu na dzient 31 grudnia wykaz oséb, ktére uzyskaly po-
zwolenie, jak rowniez osob, ktérym cofnigto pozwolenie. Wykaz ten powinien by¢ przestany whasciwym organom
w terminie 1 tygodnia po 31 grudnia. Wiasciwe organy przesylaja kopi¢ Radzie Wykonawczej TIR.

6. Uzyskanie pozwolenia na korzystanie z procedury TIR nie stanowi prawa do otrzymania karnetéw TIR od
stowarzyszenia.

7. Udzielenie osobie pozwolenia na korzystanie z karnetéw TIR, wydanego na podstawie minimalnych warunkéw i wy-
mogéw okre§lonych powyzej, nie narusza odpowiedzialnosci i zobowiazan osoby, wynikajacych z konwengji.

WZOR WYKAZU POZWOLEN

PafiStWO: L.ouuiei i
NAZWA STOWATZYSZEIMAL e eeu ettt et ettt ettt e ettt e ettt et et et ettt et et e et et e ettt e et e e e e eenne
WHSCIWY OTGAN: ..ttt ettt ettt ettt e et ettt
Wypelniaja krajowe stowarzyszenia porgczajace iflub whasciwe wladze
Imig i Punkt Numer P
f . Wczesniej-
nazwisko ¢ kontakto- ¢ rejestru sze cofnig- | Data udzie- | Data cofnie-
Numer iden- | osoby lub wy (nrtel, | dzialalnosci omig . : ¢ Pieczed|
o Adres ; cie lenia po- cia pozwo- A
tyfikacyjny nazwa faks i adres | gosp. lub nr e . podpis
. . pozwole- zwolenia (™) lenia ()
przedsie- poczty elek- | zezwolenia nia (*)
biorstwa tronicznej) itp. ()

() jezeli istnieje.
(") jezeli dotyczy.

W odniesieniu do kazdej osoby, dla ktérej o pozwolenie wystepuje uznane stowarzyszenie, wlasciwym organom powinny
by¢ dostarczone co najmniej nastepujace informacje:

— zgodny ze zharmonizowanym formatem indywidualny i niepowtarzalny numer identyfikacyjny przydzielony osobie
przez stowarzyszenie poreczajace (we wspOlpracy z migdzynarodowsa organizacja, w ktorej jest stowarzyszone). For-
mat i numer identyfikacyjny ustalane sg przez Komitet Administracyjny.

— imig i nazwisko osoby lub nazwa przedsigbiorstwa oraz adres (w wypadku spétek rowniez nazwiska oséb kierujacych
ich dzialalnoscig);

— punkt kontaktowy (osoba fizyczna upowazniona do udzielania informacji dotyczacych operacji TIR organom cel-
nym i stowarzyszeniom) — pelny numer telefonu, faksu i poczty elektronicznej;

— numer rejestru dziatalno$ci gospodarczej lub numer zezwolenia na wykonywanie migdzynarodowego transportu dro-
gowego lub inny (jezeli istnieje);

—  (jezeli dotyczy) wczesniejsze cofnigcie pozwolenia (data, okres i rodzaj cofnigcia pozwolenia).
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ZALACZNIK 10

INFORMACJE, KTORE MAJA BYC PRZEKAZANE PRZEZ UMAWIAJACE SIE STRONY UPOWAZNIONYM
STOWARZYSZENIOM (NA MOCY ART. 43B) I ORGANIZACJI MIEDZYNARODOWE] (NA MOCY ART. 6

UST. 2A)

Na mocy art. 6 ust. 1 i zalacznika 9 cze$¢ Tust. 1 lit. f) ppkt (iii) niniejszej konwencji upowaznione stowarzyszenia musza
podja¢ zobowiazanie ciaglej kontroli spelniania minimum warunkéw i wymogéw okreslonych w zataczniku 9 cze$é Il kon-
wencji przez osoby upowaznione do dostepu do procedury TIR.

W imieniu swoich stowarzyszen cztonkowskich oraz wypelniajac zobowiazania jako migdzynarodowa organizacja upo-
wazniona na mocy art. 6 ust. 2 a, organizacja migdzynarodowa ustala system kontroli karnetow TIR, zawierajacy dane prze-
kazywane przez organy celne i dostepne dla stowarzyszen i administracji celnej, dotyczace zakoriczenia operacji TIR
w urzedach docelowych. Aby stowarzyszenia mogly skutecznie wypelniaé swoje zadania, Umawiajace si¢ Strony dostar-
czajg informacji do systemu kontrolnego zgodnie z nastepujgcg procedurg:

1. Organy celne przekazujg do organizacji migdzynarodowej lub krajowych stowarzyszen poreczajacych, w miare mozli-
wosci przez biura centralne lub regionalne, mozliwie najszybszymi $rodkami tacznosci (faks, poczta elektroniczna,
itd.) i codziennie jezeli to mozliwe, co najmniej nastepujace informacje w formacie standardowym odnos$nie do wszyst-
kich karnetéw TIR przedstawionych w docelowych urzedach celnych, jak jest to okreslone w art. 1 ust. 1 konwencji:

g

h)

numer referencyjny karnetu TIR;
data i numer wpisu w rejestrze urzedu celnego;
nazwa lub numer docelowego urzedu celnego;

data i numer referencyjny wskazany w $wiadectwie zakoriczenia operacji TIR (pola 24-28 odcinka nr 2) w doce-
lowym urzedzie celnym (jezeli r6zni si¢ on od (b));

zakonczenie czeSciowe lub ostateczne;

zakoriczenie operacji TIR po$wiadczone z zastrzezeniami lub bez zastrzezefi w docelowym urzedzie celnym, bez
uszczerbku dla art. 8 i 11 konwengji;

inne informacje lub dokumenty (nicobowiazkowo);

numer strony.

2. Wzér formularza uzgodnieri (MRF) zamieszczony w zataczniku moze by¢ skierowany do organéw celnych przez sto-
warzyszenia krajowe lub przez organizacj¢ migdzynarodowa

a)

w przypadku rozbiezno$ci miedzy przekazanymi danymi a danymi na odcinku kontrolnym wykorzystanego kar-
netu TIR; lub

w przypadku, gdy nie zostaly przekazane zadne dane, a wykorzystany karnet TIR zostal zwrécony do stowarzy-
szenia krajowego.

Organy celne odpowiadaja na wnioski o uzgodnienie w miar¢ mozliwosci przez zwrot whasciwie wypelionych MRF
w mozliwie najkrétszym terminie.

3. Organy celne i krajowe stowarzyszenia porgczajace zawieraja umowe zgodng z prawem krajowym i regulujaca powyz-
sza wymiang danych.

4. Organizacja migdzynarodowa zapewnia organom celnym dostep do bazy danych zakoniczonych karnetéw TIR i do bazy
danych uniewaznionych karnetéw TIR.
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