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ROZPORZADZENIA
ROZPORZADZENIE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY (WE) NR 595/2009
z dnia 18 czerwca 2009 r.
dotyczace homologacji typu pojazdéw silnikowych i silnikéw w odniesieniu do emisji
zanieczyszczefi pochodzacych z pojazdoéw ciezarowych o duzej ladownosci (Euro VI) oraz
w sprawie dostepu do informacji dotyczacych naprawy i obslugi technicznej pojazdéw,
zmieniajagce rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 i dyrektywe 2007/46/WE oraz uchylajace
dyrektywy 80/1269/EWG, 2005/55/WE i 2005|78/WE
(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIE], (2)  Niniejsze rozporzadzenie jest nowym odrgbnym

uwzgledniajac  Traktat ustanawiajacy Wspdlnote Europejska,
w szczegdlnosci jego art. 95,

uwzgledniajac wniosek Komisji,

uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-
Spotecznego (1),

stanowigc zgodnie z procedura ustanowiona w art. 251 Trak-
tatu (3),

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

Rynek wewnetrzny obejmuje obszar bez wewnetrznych
granic, na ktérym zapewni¢ nalezy swobodny przeplyw
towaréw, osob, ustug i kapitalu. W tym celu wprowa-
dzono kompleksowy wspdlnotowy system homologacji
typu pojazdéw silnikowych. Nalezy zatem ujednolici¢
wymogi techniczne w  zakresie homologacji typu
pojazdéw silnikowych pod katem emisji zanieczyszczen,
tak aby unikna¢ réznic miedzy wymogami ustanowio-
nymi przez poszczegdlne panstwa czlonkowskie
i zapewni¢ wysoki poziom ochrony $rodowiska.

() Dz.U. C 211 z 19.8.2008, s. 12.
(%) Opinia Parlamentu Europejskiego z dnia 16 grudnia 2008 r.

(dotychczas nieopublikowana w Dzienniku Urzedowym) i decyzja
Rady z dnia 8 czerwca 2009 r.

rozporzadzeniem w kontekscie wspélnotowej procedury
homologacji typu na mocy dyrektywy 2007/46/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 5 wrze$nia
2007 r. ustanawiajacej ramy dla homologacji pojazdéw
silnikowych i ich przyczep oraz ukladéw, czesci
i oddzielnych zespoléw technicznych przeznaczonych
do tych pojazdéw (dyrektywa ramowa) (}). W zwiazku
z tym zalgczniki IV, VI i XI do wspomnianej dyrektywy
nalezy odpowiednio zmienic.

Na wniosek Parlamentu Europejskiego wprowadzono
nowe podejcie regulacyjne do prawodawstwa wspdl-
notowego dotyczacego pojazdow. Niniejsze rozporza-
dzenie powinno zatem okresla¢ tylko przepisy podsta-
wowe w zakresie emisji zanieczyszczefi z pojazdow,
natomiast  specyfikacje techniczne nalezy okresli¢
w  przepisach wykonawczych przyjetych w  ramach
procedur komitetowych.

Szbsty wspélnotowy program dzialan w zakresie $rodo-
wiska naturalnego, przyjety decyzja nr 1600/2002/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 22 lipca
2002 r. (%, ustanawia potrzebe¢ obnizenia zanieczysz-
czenia do pozioméw, ktére minimalizujg szkodliwe
skutki dla zdrowia ludzkiego, szczegdlna uwage zwra-
cajac na wrazliwe spolecznosci i Srodowisko jako catosé.
Wspdlnotowe prawodawstwo wprowadzito odpowiednie
normy dotyczace jakosci powietrza gléwnie w celu
ochrony zdrowia ludzkiego i 0séb szczegdlnie narazo-
nych oraz normy dotyczace krajowych pozioméw emisji.
W nastgpstwie komunikatu z dnia 4 maja 2001 r. usta-
nawiajacego program ,Czyste powietrze dla Europy
(CAFE)” Komisja dnia 21 wrzeSnia 2005 r. przyjela
kolejny komunikat zatytulowany ,Strategia tematyczna
dotyczaca  zanieczyszczenia  powietrza”.  Jednym
z wnioskOw z tej strategii tematycznej jest konieczno$é

() Dz.U. L 263 z 9.10.2007, s. 1.

(4 Dz.U. L 242 z 10.9.2002, s. 1.
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dalszego ograniczenia emisji zanieczyszczen pochodza-
cych z sektora transportu (transport powietrzny, morski
i ladowy), gospodarstw domowych oraz sektora energe-
tyki, rolnictwa i przemystu, w celu realizacji celow UE
w zakresie jakoSci powietrza. W tym kontekscie obni-
zenie emisji zanieczyszczen pojazdow silnikowych nalezy
traktowac jako czg$¢ ogdlnej strategii. Normy Euro VI sa
jednym ze $rodkéw stuzgcych ograniczaniu emisji zanie-
czyszczen  powietrza w  rzeczywistych  warunkach
cksploatacji pojazdéw. Do zanieczyszczen tych naleza
czastki stale (PM), a takze prekursory ozonu, takie jak
tlenki azotu (NO,) i weglowodory.

Osiagniecie europejskich celéw w  zakresie jakosci
powietrza wymaga nieustannych wysitkow na rzecz
redukcji emisji z pojazdow. Z tego wzgledu przemyst
powinien otrzymac jasne informacje na temat przyszlych
warto$ci granicznych emisji oraz odpowiedni okres na
ich osiagniecie i na przeprowadzenie wymaganych dosto-
sowan technicznych.

W szczegélnoéci w celu poprawy jakosci powietrza
i przestrzegania warto$ci granicznych dla zanieczyszczen
i krajowych pozioméw emisji niezbedne jest obnizenie
emisji NO, pochodzacych z pojazdéw cigzarowych
o duzej tadowno$ci. Ustalenie na wczesnym etapie
wartosci granicznych emisji NO, powinno zapewni¢
producentom pojazdéw dlugoterminowe bezpieczenistwo
planistyczne w calej Unii Europejskiej.

Przy ustalaniu norm emisji zanieczyszczen nalezy
uwzgledni¢ konsekwencje dla konkurencyjnosci rynkéw
i producentéw, bezposrednie i posrednie koszty pono-
szone przez przedsigbiorcow oraz korzysci w zakresie
pobudzania innowacyjnosci, poprawy jakosci powietrza,
zmniejszenia kosztéw ochrony zdrowia i wzrostu $red-
niej dlugosci zycia.

Nieograniczony dostegp do informacji dotyczacych
naprawy pojazdéw w znormalizowanym formacie
pozwalajagcym na uzyskiwanie informacji technicznych
oraz faktyczna konkurencja na rynku uslug w zakresie
informacji zwigzanych z naprawg i obsluga techniczng
pojazdéw stanowia niezbedny element poprawy funkcjo-
nowania rynku wewnetrznego, szczeglnie w odniesieniu
do swobodnego przeplywu towaréw, swobody przedsie-
biorczosci i swobody $wiadczenia ustug. Duza czgsé
takich informacji wiaze si¢ z pokladowymi systemami
diagnostycznymi  (OBD) oraz ich wspoéldzialaniem
z innymi systemami w pojezdzie. Niezbedne jest okre-
Slenie specyfikacji technicznych, ktérych powinni prze-
strzegal producenci, udost¢pniajac informacje na swoich
stronach internetowych, a takze $rodkéw majacych na
celu zapewnienie odpowiedniego dostepu dla malych
i $rednich przedsigbiorstw (MSP).

Do dnia 7 sierpnia 2013 r. Komisja powinna dokonaé
przegladu systemu nieograniczonego dostgpu do infor-
macji dotyczacych naprawy i obstugi technicznej
pojazdéw w celu ustalenia, czy wlasciwe bedzie skonso-

(10)

1

(12)

(13)

(14)

(15)

lidowanie wszystkich przepiséw regulujacych dostep do
informacji dotyczacych naprawy i obstugi technicznej
pojazdéw w zmienionym prawodawstwie ramowym
dotyczacym homologadji typu. Jezeli przepisy regulujace
dostep do takich informacji zostang w ten sposéb skon-
solidowane, to powinno si¢ uchyli¢ odpowiednie prze-
pisy niniejszego rozporzadzenia, pod warunkiem zacho-
wania istniejagcych praw dostepu do informacji dotyczg-
cych naprawy i obslugi technicznej.

Komisja powinna zache¢ca¢ do opracowania miedzynaro-
dowego standardowego formatu nieograniczonego
i znormalizowanego dostepu do informacji dotyczacych
naprawy i obstugi technicznej pojazdéw, na przyklad
w ramach prac Europejskiego Komitetu Normalizacyj-
nego.

Niezbedne jest ustanowienie wspélnego europejskiego
standardu formatu informacji dotyczacych OBD oraz
informacji dotyczacych naprawy i obslugi technicznej
pojazdéw. Do czasu przyjecia tego standardu informacje
dotyczace OBD oraz informacje dotyczace naprawy
i obstugi technicznej pojazdéw cigzarowych o duzej
fadownos$ci powinny by¢ przedstawiane w przystepnej
formie, w formacie gwarantujgcym niedyskryminujacy
dostep. Informacje powinny by¢ udostepniane na stro-
nach internetowych producentéw lub, jezeli nie jest to
wykonalne ze wzgledu na charakter informacji, w innym
stosownym formacie.

Komisja powinna dokonywal przegladu emisji zanie-
czyszczen, ktérych jak dotad nie uregulowano, a ktére
wynikaja z szerszego stosowania paliw o nowym skla-
dzie, nowych technologii silnikowych i systeméw
kontroli emisji. Komisja powinna tez w razie koniecz-
nosci przedstawi¢ Parlamentowi Europejskiemu i Radzie
wniosek w sprawie regulacji takich emisj.

Nalezy zachgcaé¢ do wprowadzania pojazdéw napedza-
nych paliwami alternatywnymi, ktére charakteryzuja sie
niskg emisja NO, i czastek stalych. Dlatego nalezy wpro-
wadzi¢ warto$ci graniczne emisji weglowodoréw, weglo-
wodoréw niemetanowych i metanu.

W celu zapewnienia kontroli emisji najdrobniejszych
czastek stalych (PM 0,1 pum i ponizej) Komisja powinna
by¢ uprawniona do przyjecia liczbowego podejscia do
emisji czastek stalych w uzupelnieniu obecnie stosowa-
nego podejScia opartego na masie. Pomiar liczbowy
czastek powinien wykorzystywa¢ wyniki programu
pomiaru czastek statych (PMP) Europejskiej Komisji
Gospodarczej ONZ dla Europy (EKG ONZ) i byé
w zgodzie z istniejgcymi ambitnymi celami dotyczgcymi
§rodowiska.

W celu realizacji tych celéw w zakresie $rodowiska
nalezy wskazal, ze wartoéci graniczne liczby czastek
stalych moga odzwierciedlal najlepsze wyniki osiaggane
obecnie  za  pomocg filtrow  czastek  stalych
z wykorzystaniem najlepszej dostepnej techniki.
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(20)

(1)
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Komisja powinna przyjaé zharmonizowane ogdlnoswia-
towo cykle jezdne na potrzeby procedury badan, ktéra
stanowi podstawe przepiséw homologacji typu WE
w odniesieniu do emisji zanieczyszczen. Nalezy takze
rozwazy¢ stosowanie przeno$nych systeméw pomiaru
emisji zanieczyszczen dla weryfikowania emisji zanie-
czyszezen w  rzeczywistych warunkach  eksploatacji
pojazdéw i wprowadzenie procedur kontroli emisji
nieobjetej cyklem badawczym.

Modernizacja pojazdéw cigzarowych o duzej fadownosci
z silnikiem diesla przez wyposazenie w filtry czastek
stalych moze powodowaé wyzsze emisje dwutlenku
azotu (NO,). W ramach strategii tematycznej dotyczacej
zanieczyszczenia powietrza Komisja powinna zatem
przygotowal projekt wniosku legislacyjnego majacego
na celu ujednolicenie ustawodawstwa krajowego dotycza-
cego modernizacji pojazdéw oraz zapewni¢ uwzgled-
nienie w nim warunkéw dotyczacych ochrony $rodo-
wiska.

Systemy OBD odgrywaja wazng role w kontroli emisji
zanieczyszczen podczas eksploatacji pojazdu. Ze wzgledu
na znaczenie kontrolowania emisji zanieczyszczen
w rzeczywistych warunkach eksploatacji Komisja
powinna weryfikowa¢ wymogi dotyczace tych systemow
oraz progi tolerancji bledéw monitorowania.

W celu monitorowania udziatu tego sektora jako calosci
w $wiatowej emisji gazow cieplarnianych Komisja
powinna wprowadzi¢ pomiar zuzycia paliwa i emisji
dwutlenku wegla (CO,) w pojazdach cigzarowych
o duzej fadownosci.

Aby wspiera¢ rynek czystych i efektywnych energe-
tycznie pojazdéw, Komisja powinna przeprowadzi¢
badanie  wykonalno$ci i  opracowal  definicje
i metodologi¢ zuzycia energii i emisji CO, dla calych
pojazdéw, a nie tylko dla silnikow, bez uszczerbku dla
stosowania  testow ~w  warunkach  wirtualnych
i rzeczywistych. Taka definicja i metodologia powinna
réwniez obejmowac alternatywne koncepcje napedowe
(np. pojazdy hybrydowe) oraz skutki wprowadzenia
udoskonalen w pojazdach, np. w odniesieniu do wlasci-
wosci aerodynamicznych, ci¢zaru, tadownosci i oporu
toczenia. Jezeli mozna wskazal¢ odpowiednig metode
prezentacji i pordwnania, to powinno si¢ upubliczni¢
informacje o uzyskanym zuzyciu paliwa i emisji CO,
dla odrebnych typéw pojazdéw.

Aby lepiej kontrolowal emisje w rzeczywistych warun-
kach eksploatacji pojazdéw, w tym nieobjetych cyklem
badawczym, i aby ulatwi¢ proces oceny zgodnosci
eksploatacyjnej pojazdow, nalezy w stosownym czasie
przyja¢ metodologi¢ badania oraz wymagania dotyczace
osiggéw w oparciu o zastosowanie przeno$nych urza-
dzen do pomiaru emisji zanieczyszczen.

Realizujac cele UE w zakresie jakosci powietrza, Komisja
powinna wprowadzi¢ zharmonizowane przepisy zapew-
niajace, aby emisje nieobjete cyklem badawczym pocho-
dzace z pojazdéw cigzarowych o duzej tadownosci i ich
silnikéw byly wlasciwie kontrolowane w szerokim
zakresie warunkow pracy silnika i warunkow otoczenia
w czasie eksploatacji.

(23)

(24)

(26)

(28)

Poprawne funkcjonowanie systemu oczyszczania spalin,
zwlaszcza w przypadku NO;, jest podstawowym wymo-
giem dla spelnienia ustalonych norm w zakresie poziomu
emisji zanieczyszczen. W zwiazku z tym nalezy przyjaé
srodki zapewniajace wlasciwe dzialanie systeméw opar-
tych na wykorzystaniu odczynnika.

Pafistwa cztonkowskie s3 w stanie — za pomocg zachet
finansowych — przyspiesza¢ wprowadzanie do obrotu
pojazdow, ktdre spelniajg wymogi przyjete na szczeblu
Wspélnoty. Niniejsze rozporzadzenie nie powinno
wplywaé na prawo panstw czlonkowskich do uzalez-
niania wysokosci nakladanych na pojazdy podatkéw od
poziomu ich emisji.

Przy opracowywaniu $rodkéw zapewniajacych moderni-
zacje istniejgcych pojazdéw cigzarowych o duzej tadow-
nosci panstwa czlonkowskie powinny oprze¢ te $rodki
na normach Euro VL

Pafistwa czlonkowskie powinny okresli¢ zasady doty-
czace sankcji majacych zastosowanie w przypadku naru-
szen przepisOw niniejszego rozporzadzenia i powinny
zapewni¢ ich wdrozenie. Sankcje te powinny by¢
skuteczne, proporcjonalne i odstraszajace.

Wymogi dotyczace mocy silnikéw pojazdéw silnikowych
zawarte w dyrektywie Rady 80/1269/EWG z dnia
16 grudnia 1980 r. w sprawie zblizania ustawodawstw
panstw czlonkowskich dotyczacych mocy silnikéw
pojazdéw silnikowych (1) nalezy uwzglednié
w niniejszym rozporzadzeniu oraz w rozporzadzeniu
(WE) nr 715/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady
z dnia 20 czerwca 2007 r. w sprawie homologacji
typu pojazdow silnikowych w odniesieniu do emisji
zanieczyszczent pochodzacych z lekkich pojazdéw pasa-
zerskich i uzytkowych (Euro 5 i Euro 6) oraz w sprawie
dostepu do informacji dotyczacych naprawy i utrzymania
pojazdéw (3). W zwigzku z tym rozporzadzenie (WE) nr
715/2007 nalezy odpowiednio zmienié, a dyrektywe
80/1269/EWG uchylic.

Celem uproszczenia prawodawstwa wspolnotowego
nalezy istniejace przepisy dotyczgce emisji z pojazdéw
ciezarowych o duzej fadownosci, a mianowicie dyrektywe
2005/55/WE () i dyrektywe Komisji 2005/78WE (%),
zastgpi¢ rozporzadzeniem. Zastosowanie rozporzadzenia
powinno zapewnic, aby szczegélowe przepisy techniczne
mialy bezposrednie zastosowanie do producentow,
organéw udzielajacych homologagji i stuzb technicznych,
oraz aby przepisy te mozna bylo szybko i skutecznie
aktualizowaé. W zwiazku z tym dyrektywy 2005/55/WE
i 2005/78/WE  powinny  zosta¢  uchylone,
a rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 nalezy odpowiednio
zmienic.

(") Dz.U. L 375 z 31.12.1980, s. 46.

(3 Dz.U. L 171 z 29.6.2007, s. 1.

(’) Dyrektywa 2005/55/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
28 wrzeSnia 2005 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw pafistw
cztonkowskich odnoszacych si¢ do dzialan, ktére nalezy podjaé
przeciwko emisji zanieczyszczen gazowych i czgstek stalych przez
silniki wysokoprezne stosowane w pojazdach oraz emisji zanieczysz-
czen gazowych z silnikow o zaplonie iskrowym zasilanych gazem
ziemnym lub gazem plynnym stosowanych w pojazdach (Dz.U.
L 275 z 20.10.2005, s. 1).

() Dyrektywa Komisji 2005/78/WE z dnia 14 listopada 2005 r.
w sprawie wykonania dyrektywy 2005/55/WE oraz zmieniajaca
zalgczniki I, I, 1l i IV do niej (Dz.U. L 313 z 29.11.2005, s. 1).
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(29) Srodki niezbedne do wykonania niniejszego rozporza-
dzenia powinny zostal przyjete zgodnie z decyzjg Rady
1999/468/WE z dnia 28 czerwca 1999 r. ustanawiajaca
warunki wykonywania uprawnient wykonawczych przy-
znanych Komisji (1).

(300 W szczegblnosci Komisja powinna by¢ uprawniona do
wprowadzania do zalacznika I wartosci granicznych
liczby czastek stalych, okreslenia w odpowiednim przy-
padku wartoci granicznych pozioméw skladnika NO,
w wartoSci granicznej NO,, ustalenia szczegdlowych
procedur, testow i wymagai homologacji typu oraz
procedury pomiaru liczby czastek stalych, a takze
w zakresie przyjmowania $rodkéw dotyczacych kontroli
emisji zanieczyszczei nieobjetych cyklem badawczym,
stosowania przeno$nych systeméw pomiaru emisji,
dostgpu do informacji dotyczgcych naprawy i obslugi
technicznej pojazdéw oraz do cykli badan stuzacych do
pomiaru emisji zanieczyszczen. Poniewaz Srodki te maja
zasieg og6lny i maja na celu zmiang elementéw innych
niz istotne niniejszego rozporzadzenia poprzez jego
uzupelnienie nowymi elementami innymi niz istotne,
muszg by¢ przyjmowane zgodnie z procedura regula-
cyjng polaczong z kontrolg, okreslong w art. 5a decyzji
1999/468/WE.

(31)  Poniewaz cel niniejszego rozporzadzenia, a mianowicie
stworzenie rynku wewnetrznego poprzez wprowadzenie
wspolnych wymogdéw technicznych w zakresie emisji
zanieczyszczen z pojazdéw silnikowych oraz zagwaran-
towanie niezaleznym podmiotom takiego samego
dostepu do informacji dotyczacych naprawy i obstugi
technicznej, jaki posiadajg autoryzowane sieci sprzedazy
i stacje obslugi, nie moze zostaé w wystarczajagcym
stopniu osiagniety przez pafstwa czlonkowskie, nato-
miast moze zostaé lepiej osiggniety na poziomie wspdl-
notowym, Wspdlnota moze podja¢ dzialania zgodnie
z zasadg pomocniczoéci okreSlong w art. 5 Traktatu.
Zgodnie z zasadg proporcjonalnosci okreslong w tym
artykule zakres niniejszego rozporzadzenia nie wykracza
poza to, co jest niezbedne do realizacji tego celu,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artyku} 1
Przedmiot

Niniejsze rozporzadzenie okre$la wspdlne wymogi techniczne
w zakresie homologacji typu pojazdéw silnikowych, silnikow
i czesci zamiennych w zakresie emitowanych przez nie zanie-
czyszczen.

Ponadto niniejsze rozporzadzenie ustala zasady zgodnosci
eksploatacyjnej pojazd6éw i silnikéw, trwatosci urzadzen ograni-
czajacych emisje zanieczyszczen, systeméw OBD, pomiaru
zuzycia paliwa i emisji CO, i dostgpu do informacji dotyczg-
cych OBD oraz dotyczacych naprawy i obslugi technicznej
pojazdow.

() Dz.U. L 184 z 17.7.1999, s. 23.

Artykut 2
Zakres stosowania

Niniejsze rozporzadzenie ma zastosowanie do pojazdéw silni-
kowych kategorii M;, M, Ny i N, okre$lonych w zalgczniku 11
do dyrektywy 2007/46/WE o masie odniesienia przekraczajacej
2610 kg i do wszystkich pojazdéw silnikowych kategorii M3
i N3 okreslonych w tym zalgczniku.

Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ bez uszczerbku dla art. 2
ust. 2 rozporzadzenia (WE) nr 715/2007.

Na zadanie producenta homologacje typu kompletnego pojazdu
wydang na podstawie niniejszego rozporzadzenia rozszerza sie
na pojazd niekompletny o masie odniesienia nieprzekraczajacej
2610 kg. Homologacje typu rozszerza si¢, jezeli producent
moze wykazaé, ze wszystkie rodzaje nadwozia przewidywane
do zabudowania na niekompletnym pojezdzie zwigkszaja masg
odniesienia pojazdu powyzej 2 610 kg.

Na zgdanie producenta homologacj¢ typu pojazdu wydang na
podstawie niniejszego rozporzadzenia i przepisdw wykonaw-
czych do niego rozszerza si¢ na jego warianty i wersje
o masie odniesienia przekraczajacej 2 380 kg, pod warunkiem
ze spelniaja one réwniez wymogi dotyczace pomiaréw emisji
gazOéw  cieplarnianych i zuzycia paliwa ustanowione
w rozporzadzeniu (WE) nr 715/2007 i w przepisach wykonaw-
czych do niego.

Artykut 3
Definicje

Na uzytek niniejszego rozporzadzenia zastosowanie majg naste-
pujace definicje:

1) ,silnik” oznacza zZrédlo napedu pojazdu, ktéremu moze byé
przyznana homologacja typu jako odrgbnej technicznie
jednostce, zgodnie z definicja zawartg w art. 3 pkt 25
dyrektywy 2007/46/WE;

2) ,zanieczyszczenia gazowe” oznaczajg zawartag w spalinach
emisj¢ tlenku wegla, NO, wyrazonych jako réwnowaznik
NO, oraz weglowodoréw;

3) ,zanieczyszczenia czastkami” oznaczajg skladniki spalin
usuwane z rozrzedzonych spalin przy maksymalnej tempe-
raturze 325 K (52 °C) przez filtry opisane w procedurze
badania $redniej emisji z rury wydechowej;

4) ,emisja z rury wydechowej” oznacza emisj¢ zanieczyszczen
gazowych i zanieczyszczen czastkami;

5) ,skrzynia korbowa” oznacza miejsca w silniku lub na
zewnatrz silnika polgczone z miska olejowg wewnetrznymi
lub zewnetrznymi przewodami, przez ktére moga by¢
emitowane gazy i opary;
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6) ,urzadzenie kontrolujace emisj¢ zanieczyszczet” oznacza te
elementy pojazdu, ktére kontrolujg lub ograniczajg emisje
z rury wydechowej;

7) .pokladowy system diagnostyczny (OBD)” oznacza system
znajdujacy si¢ w pojezdzie lub podlaczony do silnika,
pozwalajacy wykry¢ usterki i w stosownych przypadkach
zasygnalizowac ich wystapienie za pomocg systemu ostrze-
gajacego, zidentyfikowal przypuszczalne miejsca nieprawid-
fowego dzialania za pomocg informacji przechowywanych
w pamigci komputera oraz przekazaé te informacje poza

pojazd;

)
=

,strategia nieracjonalna” oznacza strategi¢ kontroli emisji
zanieczyszczefi zmniejszajacg skuteczno$é kontroli emisji
zanieczyszczen w okreslonych warunkach otoczenia lub
warunkach eksploatacyjnych silnika w normalnych warun-
kach uzytkowania pojazdu lub poza procedurami testo-
wymi homologacji typu;

9) ,oryginalne urzadzenie kontrolujace emisj¢” oznacza urza-
dzenie kontrolujace emisj¢ zanieczyszczen lub zespdt
takich urzadzen objety homologacja typu przyznana
danemu pojazdowi;

10) ,urzadzenie kontrolujgce  emisj¢  stanowigce  czg$é
zamienna” oznacza urzadzenie kontrolujace emisj¢ zanie-
czyszczen lub zespdt takich urzgdzen stuzacy do zasta-
pienia oryginalnego urzadzenia kontrolujagcego emisje
zanieczyszczen, ktére moze uzyskaé homologacje jako
odrgbna technicznie jednostka, zgodnie z art. 3 pkt 25
dyrektywy 2007/46/WE;

11) ,informacje dotyczace naprawy i obstugi technicznej pojaz-
déw” oznaczaja wszelkie informacje niezbedne do przepro-
wadzenia diagnostyki, przegladu, kontroli, okresowego
monitoringu, naprawy, przeprogramowania lub przeinsta-
lowania zdalnego wsparcia diagnostyki pojazdu, ktére
producent przekazuje autoryzowanym sieciom sprzedazy
i autoryzowanym stacjom obstugi, w tym wszelkie
pézniejsze zmiany i informacje uzupelniajgce do powy-
zszych; obejmuja one wszelkie dane niezbedne do montazu
czesci lub wyposazenia pojazdow;

12) ,producent” oznacza osob¢ lub podmiot odpowiedzialny
przed organem udzielajgcym homologacji za wszystkie
aspekty procesu homologacji typu lub procesu uzyskania
zezwolenia oraz za zapewnienie zgodnosci produkcji;
osoba ta lub ten podmiot nie musza koniecznie by¢
bezposrednio zaangazowane we wszystkie etapy budowy
pojazdu, ukladu, czgsci lub odrebnej jednostki technicznej
bedacej przedmiotem procesu homologacji;

13

~

Jhiezalezny podmiot” oznacza podmioty inne niz autory-
zowane sieci sprzedazy i stacje obstugi, ktére bezposrednio
lub po$rednio wykonujg naprawy i obstuge techniczna
pojazd6éw silnikowych, w szczegélnosci warsztaty, produ-
cenci lub dystrybutorzy narzedzi lub sprzetu naprawczego
lub czgsci zamiennych, wydawcy informacji technicznych,
stowarzyszenia motoryzacyjne, podmioty udzielajace
pomocy drogowej, stacje kontroli i badania pojazdow
oraz oérodki szkoleniowe dla instalatoréw, producentéw

i naprawiajgcych wyposazenie pojazdow na paliwa alterna-
tywne;

14

=

,pojazd na paliwo alternatywne” oznacza pojazd zaprojek-
towany w sposéb umozliwiajacy jego eksploatacje przy
uzyciu co najmniej jednego typu paliwa, ktdre jest gazem
w temperaturze i przy ciSnieniu atmosferycznym lub
zostalo pozyskane przede wszystkim z produktéw innych
niz ropa naftowa;

15) ,masa odniesienia” oznacza mas¢ pojazdu gotowego do
jazdy pomniejszona o znormalizowang mas¢ kierowcy
wynoszacg 75 kg i powickszong o znormalizowana masg
100 kg;

16

=

Lingerencja” oznacza dezaktywacj¢, regulacje lub zmiang
systemu kontroli emisji lub napedu pojazdu, w tym wszel-
kiego oprogramowania lub innych elementéw kontroli
logicznej tych systeméw, w sposéb powodujacy zamie-
rzone lub niezamierzone pogorszenie pozioméw emisji
pojazdu.

Komisja moze dostosowywa¢ definicje w akapicie pierwszym
pkt 7 w celu odzwierciedlenia postepu technicznego
w zakresie systeméw OBD. Srodek ten, majacy na celu zmiang
elementéw innych niz istotne niniejszego rozporzadzenia,
przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg regulacyjna polaczona
z kontrola, o ktérej mowa w art. 13 ust. 2.

Artykut 4
Zobowigzania producentéw

1. Producenci wykazuja, ze wszystkie nowe pojazdy sprze-
dawane, rejestrowane lub wprowadzane do uzytku we Wspdl-
nocie, wszystkie nowe silniki sprzedawane lub wprowadzane do
uzytku we Wspdlnocie oraz wszystkie nowe urzadzenia kontro-
lujace emisj¢ zanieczyszczen stanowigce czgsci zamienne wyma-
gajace homologacji typu zgodnie z art. 8 i 9, sprzedawane lub
wprowadzane do uzytku we Wspdlnocie, posiadaja homolo-
gacje typu zgodna z niniejszym rozporzadzeniem i przepisami
wykonawczymi do niego.

2. Producenci zapewniajg przestrzeganie procedur homolo-
gacji typu w zakresie kontroli zgodnos$ci produkeji, trwalosci
urzadzen kontrolujgcych emisje zanieczyszczefi oraz zgodnosci
eksploatacyjnej.

Srodki techniczne wprowadzone przez producenta zapewniaja
faktyczne ograniczenie emisji z rury wydechowej, zgodnie
z niniejszym rozporzadzeniem i przepisami wykonawczymi
do niego, w ciggu calego okresu normalnej eksploatacji pojazdu
i w normalnych warunkach jego uzytkowania.

Do tego celu, przeprowadzajac badania trwalosci urzadzen
kontrolujgcych emisje zanieczyszczefi dla homologagji typu
oraz sprawdzenia zgodnosci uzytkowanych pojazdéw lub silni-
kow, uwzglednia si¢ nastepujacy przebieg i okres:

a) 160 000 km lub pig¢ lat, zaleznie od tego, co nastapi weczes-
niej, w przypadku silnikéw zamontowanych w pojazdach
kategorii M;, N; oraz My;
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b) 300 000 km lub sze$¢ lat, zaleznie od tego, co nastapi
weze$niej, w  przypadku  silnikéw  zamontowanych
w pojazdach kategorii N,, N3 o technicznie dopuszczalnej
masie calkowitej nieprzekraczajacej 16 ton oraz Mj klasy I,
klasy 11, klasy A i klasy B o technicznie dopuszczalnej masie
catkowitej nieprzekraczajacej 7,5 tony;

¢) 700 000 km lub siedem lat, zaleznie od tego, co nastapi
wezesniej, w  przypadku  silnikéw  zamontowanych
w pojazdach kategorii N3 o technicznie dopuszczalnej
masie catkowitej przekraczajacej 16 ton oraz M; klasy III
i klasy B o technicznie dopuszczalnej masie catkowitej prze-
kraczajacej 7,5 tony.

3. Komisja okresla szczegblowe procedury i wymagania
w zakresie stosowania ust. 1 i 2 niniejszego artykutu. Srodki
te, majace na celu zmiang elementéw innych niz istotne niniej-
szego rozporzadzenia, poprzez jego uzupelnienie, przyjmuje si¢
zgodnie z procedurg regulacyjng polaczong z kontrolg, o ktdrej
mowa w art. 13 ust. 2.

Artykut 5
Wymogi i badania

1. Producenci zapewniaja zgodno$¢ z wartoSciami granicz-
nymi emisji zanieczyszczen okreSlonymi w zalaczniku L

2. Producenci wyposazajg pojazdy i silniki w taki sposdb,
aby czg$ci majace potencjalny wplyw na emisj¢ byly tak zapro-
jektowane, zbudowane i zmontowane, aby pojazd lub silnik
w trakcie normalnego uzytkowania byl zgodny z wymogami
niniejszego rozporzadzenia i przepisoéw wykonawczych do
niego.

3. Stosowanie strategii nieracjonalnych ograniczajacych
skuteczno$¢ dzialania ukladéw kontrolujgcych emisje zanie-
czyszczen jest zabronione.

4.  Komisja przyjmuje Srodki w celu wykonania przepiséw
niniejszego artykulu, obejmujace miedzy innymi przepisy doty-
czace:

a) emisji z rury wydechowej, w tym cykléw badan, zastoso-
wania przenodnych systeméw pomiaru emisji w celu wery-
fikacji faktycznych emisji w czasie eksploatacji oraz weryfi-
kacji i ograniczenia emisji nieobjetych cyklem badawczym,
okreslenia wartosci granicznych liczby czastek stalych przy
zachowaniu  obowiazujacych  ambitnych ~ wymogdéw
w zakresie ochrony $rodowiska, oraz emisji na biegu jato-

wym;
b) emisji zanieczyszczen ze skrzyni korbowej;

¢) system6éw OBD i oceng wydajnosci w trakcie pracy urzadzen
kontrolujacych emisje zanieczyszczen;

d) trwalosci urzadzen kontrolujacych emisje zanieczyszczen,
urzadzen kontrolujacych emisje zanieczyszczen stanowia-
cych czedci zamienne, zgodnosci eksploatacyjnej silnikéw
i pojazdéw, zgodnosci produkgji i zdatnosci pojazdéw do
ruchu drogowego;

e) emisji CO, i zuzycia paliwa;
f) przyznawania rozszerzenia homologacji typu;
g) wyposazenia do badan;

h) paliwa wzorcowego, np. benzyny, oleju napedowego, paliw
gazowych i biopaliw, np. bioetanolu, biodiesela i biogazu;

i) pomiaru mocy silnika;

j) prawidtowego dzialania i regeneracji urzadzen kontroluja-
cych emisje zanieczyszczen;

k) przepiséw szczegdtowych zapewniajacych whasciwe funkcjo-
nowanie $rodkéw kontroli NO,; przepisy te zapewniajg, by
pojazdy nie mogly dzialaé, jezeli urzadzenia kontrolujace
NOj nie dzialajg, np. z powodu braku jakiegokolwiek wyma-
ganego odczynnika, nieprawidlowego przeplywu w ukladzie
recyrkulacji spalin (EGR) lub jego dezaktywacji.

Srodki te, majace na celu zmiang elementéw innych niz istotne
niniejszego rozporzadzenia, poprzez jego uzupelnienie, przyj-
muje si¢ zgodnie z procedurg regulacyjng polaczong
z kontrolg, o ktérej mowa w art. 13 ust. 2.

Artykut 6
Dostep do informacji

1. Producenci zapewniaja niezaleznym podmiotom nieogra-
niczony 1 znormalizowany dostep do informacji z OBD
i innych urzadzen i narzedzi, w tym wszelkiego stosownego
oprogramowania, oraz do informacji dotyczacych naprawy
i obstugi technicznej pojazdéw.

Producenci zapewniaja niezaleznym warsztatom naprawczym
znormalizowany, bezpieczny oraz zdalny system umozliwiajacy
wykonanie czynnosci wymagajacych dostgpu do systemu zabez-
pieczenia pojazdu.

W przypadku wieloetapowej homologacji typu producent odpo-
wiedzialny za odpowiednia homologacje typu jest odpowie-
dzialny réwniez za przekazanie informacji dotyczacych naprawy
zwigzanych z danym etapem homologacji zaréwno ostatecz-
nemu producentowi, jak i niezaleznym podmiotom. Ostateczny
producent jest odpowiedzialny za przekazanie niezaleznym
podmiotom informacji o calym pojezdzie.

Artykuly 6 i 7 rozporzadzenia (WE) nr 715/2007 stosuje si¢
odpowiednio.
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Do czasu przyjecia odpowiedniego standardu, np. w ramach
prac CEN, informacje dotyczace OBD oraz informacje dotyczace
naprawy i obstugi technicznej pojazdu przedstawiane sg
w przystepny, niedyskryminujacy sposéb.

Informacje te udost¢pniane s na stronach internetowych
producentéw lub, jezeli nie jest to wykonalne ze wzgledu na
charakter informacji, w innym stosownym formacie.

2. Komisja ustanawia i aktualizuje, w celu wykonania ust. 1,
stosowne specyfikacje techniczne zwiazane ze sposobem prze-
kazywania informacji dotyczacych OBD oraz naprawy i obstugi
technicznej pojazdu. Komisja uwzglednia obecne technologie
informatyczne, przewidywalne zmiany w technologii dotycza-
cych pojazdéw, obowiazujace normy ISO oraz mozliwosé
wprowadzenia norm ISO obowiazujacych na calym $wiecie.

Komisja moze przyja¢ inne $rodki w celu wykonania przepiséw
ust. 1.

Srodki te, majace na celu zmiang elementéw innych niz istotne
niniejszego rozporzadzenia, poprzez jego uzupehnienie, przyj-
muje si¢ zgodnie z procedurg regulacyjng polgczong
z kontrola, o ktérej mowa w art. 13 ust. 2.

Artykut 7

dotyczace systeméw  wykorzystujacych
odczynnik ulegajacy zuzyciu

Obowigzki

1. Producenci, naprawiajagcy i uzytkownicy pojazdéw nie
ingeruja w systemy wykorzystujace odczynnik ulegajacy zuzy-
ciu.

2. Uzytkownicy pojazdéw zapewniaja, by pojazdy nie byly
uzytkowane bez odczynnika ulegajacego zuzyciu.

Artykut 8

Harmonogram stosowania homologacji typu pojazdéw
i silnikoéw

1. Z moca od dnia 31 grudnia 2012 r. organy krajowe
odmawiaja, z powodow zwigzanych z emisja zanieczyszczen,
udzielania homologacji typu WE lub krajowej homologacji
typu nowym typom pojazdoéw lub silnikéw niespelniajacym
przepis6w niniejszego rozporzgdzenia i przepisdw wykonaw-
czych do niego.

Swiadectwa techniczne homologacji typu odpowiadajace
etapom emisji spalin wcze$niejszym niz normy Euro VI moga
by¢ przyznawane pojazdom i silnikom przeznaczonym na
eksport do krajow trzecich, pod warunkiem ze takie $wiadectwa
wykazuja w sposéb jasny, ze przedmiotowe pojazdy i silniki nie
moga by¢ wprowadzone do obrotu we Wspodlnocie.

2. Ze skutkiem od dnia 31 grudnia 2013 r., w przypadku
nowych pojazdow niespelniajacych przepisow niniejszego
rozporzadzenia i przepiséw wykonawczych do niego organy
krajowe uznaja $wiadectwa zgodnosci za niewazne dla celow
art. 26 dyrektywy 2007/46/WE oraz, ze wzgledow dotyczacych

emisji zanieczyszczen, odmawiaja rejestracji i zakazuja sprze-
dazy oraz wprowadzenia do obrotu takich pojazdéw.

Z tym samym dniem i z wyjatkiem przypadku wymiany
silnikéw w pojazdach bedacych w uzyciu, krajowe organy zaka-
zujg sprzedazy lub stosowania nowych silnikdw, ktére nie spel-
niajg wymagan niniejszego rozporzadzenia i przepisow wyko-
nawczych do niego.

3. Bez uszczerbku dla przepiséw ust. 1 i 2 niniejszego arty-
kulu i pod warunkiem wejscia w zycie przepisdéw wykonaw-
czych, o ktérych mowa w art. 4 ust. 3, w art. 5 ust. 4 i w
akapicie pierwszym art. 6 ust. 2, jesli producent wystapi z takim
wnioskiem, krajowe organy nie moga, ze wzgledéw dotycza-
cych emisji zanieczyszczen przez pojazdy silnikowe, odmowié
udzielenia homologagji typu WE lub homologacji krajowej typu
nowemu typowi pojazdu lub silnika ani zakazal rejestracji,
sprzedazy lub uzycia nowego silnika, w przypadku gdy ten
pojazd lub silnik jest zgodny z niniejszym rozporzadzeniem
i przepisami wykonawczymi do niego.

Artykut 9

Obowigzki  pafistw  czlonkowskich odno$nie do

homologacji typu czesci zamiennych

Zakazuje si¢ sprzedazy lub montazu w pojezdzie nowych urza-
dzen kontrolujacych emisj¢ zanieczyszczef stanowigcych czedci
zamienne i przeznaczonych do montazu w pojazdach homolo-
gowanych na mocy niniejszego rozporzadzenia i przepisow
wykonawczych do niego, jesli nie s3 one typu, w odniesieniu
do ktérego udzielono homologacji typu zgodnie z niniejszym
rozporzadzeniem i przepisami wykonawczymi do niego.

Artykut 10
Zachety finansowe

1. Pod warunkiem wejicia w zycie przepiséw wykonawczych
do niniejszego rozporzadzenia panstwa cztonkowskie mogg
ustanowi¢ zachety finansowe w odniesieniu do pojazdéw silni-
kowych produkowanych seryjnie, ktére sa zgodne z niniejszym
rozporzadzeniem i przepisami wykonawczymi do niego.

Zachety te stosuje si¢ do wszystkich nowych pojazdéw wpro-
wadzanych do obrotu w danym panstwie cztonkowskim, ktére
sa zgodne z niniejszym rozporzadzeniem i przepisami wyko-
nawczymi do niego. Jednakze przestajg one obowigzywal
najpézniej w dniu 31 grudnia 2013 r.

2. Pod warunkiem wejscia w zycie przepiséw wykonawczych
do niniejszego rozporzadzenia pafstwa czlonkowskie moga
przyznal zachety finansowe w odniesieniu do modernizacji
bedacych w uzyciu pojazdéw, majacej na celu sprostanie
wymogom w zakresie warto$ci granicznych emisji zanieczysz-
czen okreslonych w zalgczniku I, oraz w odniesieniu do ztomo-
wania pojazdow niespelniajacych  wymogéw  niniejszego
rozporzadzenia i przepisoéw wykonawczych do niego.
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3. Zachety finansowe, o ktérych mowa w ust. 1 i 2, nie
moga przekraczaé dla zadnego typu pojazdu silnikowego dodat-
kowych kosztéw urzadzen technicznych zamontowanych
w celu zapewnienia zgodnosci z warto$ciami granicznymi emisji
okreSlonymi w zalgczniku I, w tym kosztéw ich montazu

w pojezdzie.

4. Komisja jest informowana o planach ustanowienia lub
zmiany zachet finansowych, o ktérych mowa w ust. 1 i 2.

Artykut 11
Sankgcje

1.  Panstwa czlonkowskie okreslajg przepisy dotyczace sankdji
stosowanych w przypadku naruszen przepisdw niniejszego
rozporzadzenia i przepisow wykonawczych do niego
i podejmuja wszelkie niezbedne Srodki w celu zapewnienia
ich stosowania. Przewidziane sankcje musza by¢ skuteczne,
proporcjonalne i odstraszajace. Panistwa czlonkowskie informuja
Komisje o tych przepisach do dnia 7 lutego 2011 r.
i niezwlocznie informuja ja o wszelkich zmianach majacych

wplyw na te przepisy.

2. Podlegajace sankcjom rodzaje naruszania przepisow
popelniane przez producentéw obejmuja:

a) skladanie falszywych o$wiadczen w czasie trwania procedur
homologacyjnych lub procedur prowadzacych do odebrania
homologacji;

b) falszowanie wynikéw badan homologacji typu lub badan
zgodnosci w eksploatacji;

) zatajanie danych lub specyfikacji technicznych, ktére
moglyby doprowadzi¢ do odebrania lub wycofania homolo-

gacji typuy;
d) stosowanie strategii pogarszajacych;
¢) odmowe udostepnienia informacji.

Podlegajace sankcjom rodzaje naruszania przepisow popelniane
przez producentéw, naprawiajacych i uzytkownikéw pojazdéow
obejmuja ingerencje w systemy kontroli emisji NO,. Obejmuje
to np. ingerencje w systemy wykorzystujace odczynnik ulega-
jacy zuzyciu.

Podlegajace sankcjom rodzaje naruszania przepisdw popelniane
przez uzytkownikéw pojazdéw obejmujg uzytkowanie pojazdu
nieposiadajacego odczynnika ulegajacego zuzyciu.

Artykut 12
Weryfikacja specyfikacji

1. Po zakoficzeniu odpowiednich czgdci programu pomiaru
czastek stalych ONZ EKG, realizowanego pod auspicjami Swia-

towego Forum na rzecz Harmonizacji Przepisow dotyczacych
Pojazdéw, Komisja, nie zmniejszajac poziomu ochrony $rodo-
wiska we Wspdlnocie, podejmuje nastepujace dzialania:

a) wprowadzenie warto$ci granicznych liczby czastek stalych
jako uzupelniajaca kontrole emisji czastek stalych, ustano-
wionych na takim poziomie, by z uwzglednieniem techno-
logii stosowanych w danym momencie spelni¢ limit masowy
czastek statych;

b) przyjecie procedury pomiaru liczby czastek stalych.

Nie obnizajagc poziomu ochrony Srodowiska we Wspdlnocie,
Komisja okresla réwniez w stosownych przypadkach warto§é
graniczng emisji NO, w uzupelnieniu lacznej wartosci
granicznej emisji NO,. Warto$¢ graniczna emisji NO, ustanawia
sic na poziomie odzwierciedlajgcym osiagi istniejacych
w danym momencie technologii.

Srodki te, majace na celu zmiane elementéw innych niz istotne
niniejszego rozporzadzenia, poprzez jego uzupehnienie, przyj-
muje si¢ zgodnie z procedura regulacyjng polaczona
z kontrolg, o ktérej mowa w art. 13 ust. 2.

2. Komisja ustanawia wspolczynniki korelacji pomigdzy
europejskim  cyklem w  warunkach nieustalonych (ETC)
i europejskim cyklem w warunkach ustalonych (ESC), opisanych
w dyrektywie 2005/55/WE, a zharmonizowanymi og6lno$wia-
towo cyklami jezdnymi w warunkach nieustalonych (WHSC)
i ustalonych (WHTC) oraz przyjmuje w tym celu wartosci
graniczne. Srodki te, majace na celu zmiang elementéw innych
niz istotne niniejszego rozporzadzenia, poprzez jego uzupelnie-
nie, przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg regulacyjna polaczong
z kontrola, o ktérej mowa w art. 13 ust. 2.

3. Komisja prowadzi staly przeglad procedur, badan
i wymogéw, o ktérych mowa w art. 5 ust. 4, jak rowniez
cykli badan uzywanych do pomiaru emisji zanieczyszczen.

Jezeli ten przeglad wykaze, ze procedury, badania, wymogi
i cykle badan nie s3 juz odpowiednie lub nie odwzorowuja
aktualnych emisji zanieczyszczeni, dostosowuje si¢ je tak, aby
w wystarczajacy sposéb odwzorowywaly emisje zanieczyszczen
pochodzace z rzeczywistego ruchu drogowego. Srodki te,
majace na celu zmiang elementéw innych niz istotne niniej-
szego rozporzadzenia, poprzez jego uzupelnienie, przyjmuje
si¢ zgodnie z procedura regulacyjng polaczona z kontrolg,
o ktérej mowa w art. 13 ust. 2.

4. Komisja prowadzi stalg kontrole zanieczyszczen wymie-
nionych w pkt 2 art. 3. Jesli Komisja stwierdzi, ze nalezy uregu-
lowa¢ emisje dodatkowych zanieczyszczen, przedklada Parla-
mentowi Europejskiemu i Radzie wniosek dotyczacy zmiany
niniejszego rozporzadzenia.
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Artykut 13
Procedura komitetu

1. Komisj¢ wspiera Komitet Techniczny ds. Pojazdéw Silni-
kowych ustanowiony w art. 40 ust. 1 dyrektywy 2007/46/WE.

2. W przypadku odestania do niniejszego ustgpu stosuje si¢
art. 5a ust. 1-4 i art. 7 decyzji 1999/468/WE,
z uwzglednieniem przepiséw jej art. 8.

Artykut 14
Wdrozenie

Komisja przyjmuje przepisy wykonawcze, o ktérych mowa
w art. 4 ust. 3, art. 5 ust. 4, art. 6 ust. 2 i art. 12 ust. 1 lit.
a) i b) w terminie do dnia 1 kwietnia 2010 r.

Artykut 15
Zmiany w rozporzadzeniu (WE) nr 715/2007

W rozporzadzeniu (WE) nr 715/2007 wprowadza si¢ nastepu-
jace zmiany:

1) w art. 5 ust. 3 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
(i) po lit. h) skresla si¢ stowo ,oraz”;
(ii) dodaje si¢ litere w brzmieniu:

,j) pomiar mocy silnika;”;

2) art. 14 ust. 6 zostaje skreslony.

Artykut 16
Zmiany w dyrektywie 2007/46/WE
Zalaczniki IV, VI i XI do dyrektywy 2007/46/WE zmienia si¢
zgodnie z zalacznikiem II do niniejszego rozporzadzenia.
Artykut 17
Uchylenie
1. Dyrektywy 80/1269/EWG, 2005/55/WE i 2005/78/WE

tracg moc ze skutkiem od dnia 31 grudnia 2013 r.

2. Odniesienia do uchylonych dyrektyw uznaje si¢ za odnie-
sienia do niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 18
Wejscie w Zycie
Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia
po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od dnia 7 sierpnia 2009 r.
Jednakze art. 8 ust. 3 i art. 10 stosuje si¢ od dnia 7 sierpnia
2009 r., natomiast pkt 1 lit. a) ppke (i), pkt 1 lit. b) ppkt (i), pkt
2 lit. a), pkt 3 lit. a) ppkt (i), pkt 3 lit. b) ppkt (i), pkt 3 lit. )
ppkt (i), pkt 3 lit. d) ppkt (i) oraz pkt 3 lit. €) ppkt (i) zalacznika
II stosuje si¢ od dnia 31 grudnia 2013 r.

Niniejsze rozporzadzenie obowigzuje w caloci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich

panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 18 czerwca 2009 r.

W imieniu Parlamentu Europejskiego
H.-G. POTTERING
Przewodniczgcy

W imieniu Rady
S. FULE
Przewodniczgcy
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ZALACZNIK I

Wartosci graniczne normy Euro VI

Wartosci graniczne

Masa czastek

Tlos¢ ()

Cco THC NMHC CH, NO, (1) NH; stalych czastek
(mg/kWh) | (mg/kWh) | (mg/kWh) | (mg/kWh) | (mg/kWh) (ppm) (mg/kwh) stalych
s (#[kWh)
ESC (C) 1500 130 400 10 10
ETC (CI) 4000 160 400 10 10
ETC (PI) 4000 160 500 400 10 10
WHSC (%)
WHTC ()
Uwaga:

Pl = z zaplonem iskrowym

CI = z zaplonem wysokopreznym

(") Dopuszczalny poziom zawartosci NO, w wartosci granicznej NO, moze by¢ okreslony na pdzniejszym etapie.
() Znormalizowana ilo$¢ do ustalenia w pdzniejszym terminie, nie péZniej niz dnia 1 kwietnia 2010 r.

(%) Wartosci graniczne dla WHSC i WHTC, zastepujace wartoSci graniczne dla ESC i ETC, zostang wprowadzone pdzniej, po ustaleniu

czynnikéw korelacji w stosunku do obecnych cykli (ESC i ETC), nie p6Zniej niz dnia 1 kwietnia 2010 r.
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ZALACZNIK 11
Zmiany do dyrektywy 2007/46/WE
W dyrektywie 2007/46/WE wprowadza si¢ niniejszym nast¢pujace zmiany:
1) w zalaczniku IV czg§¢ | wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) w tabeli wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
i) skresla si¢ pkt 40 i 41;
i) dodaje si¢ punkt w brzmieniu:
. Odnosnik do aktu| Odnosnik do Dziennika Stosowanie
Przedmiot rawnego Urzedowego
prawneg gdoweg M, | M | My | NN, [Ny |0, 0, | 0y | oo
,4la Emisje  (Euro  VI) | Rozporza- Dz.U. L 188 | X2 | X2 | X | X2 | X2 | X
pojazdy ciezarowe | dzenie (WE) nr | z 18.7.2009, s. 1
o duzej ftadownosci/ | 595/2009
dostgp do informacji
(i) dodaje si¢ przypis w brzmieniu:
,(1?) Dla pojazdéw o masie odniesienia przekraczajacej 2 610 kg, ktére nie sa homologowane (na wniosek
producenta i pod warunkiem ze masa odniesienia nie przekracza 2 840 kg) na mocy rozporzadzenia
(WE) nr 715/2007.”;
b) w dodatku wprowadza si¢ nastepujace zmiany w tabeli:
i) skresla si¢ pkt 40 i 41;
ii) dodaje si¢ punkt w brzmieniu:
Przedmiot Odnosnik do aktu Odnosnik do Dziennika Urzedowego M,
prawnego
»4la Emisje (Euro VI) pojazdy ci¢zarowe | Rozporzadzenie Dz.U. L 188 z 18.7.2009, s. 1 A”
o duzej ladownosci, z wyjatkiem | (WE) nr 595/2009
kompletu wymagaii odno$nie do
pokladowych systeméw diagnostycz-
nych (OBD) i dostgpu do informacji
[Dostep do informacji
2) w dodatku do zalacznika VI wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) skresla sie pkt 40 i 41;
b) dodaje si¢ punkt w brzmieniu:
Przedmiot Odnosnik do aktu praw- Zmieniony(-a): Stosuje si¢ do wersji:

nego

,41a Emisje (Euro VI) pojazdy cigzarowe o duzej fadow- | Rozporzadzenie

noéci/Dostgp do informaciji

nr 595/2009”

(WE)
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3) w zalaczniku XI wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) w dodatku 1 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany w tabeli:
i) skresla si¢ pkt 40 i 41;
ii) dodaje si¢ punkt w brzmieniu:
Wyszcze- . Odnosnik do aktu  |M; < 2500 () [M; > 2500 ()
g6lnienie Przedmiot prawnego kg kg My M;
LAla Emisje (Euro VI) pojazdy cigza- | Rozporzadzenie G+H G+H G+H G+H
rowe o duzej fadownosci/dostep | (WE) nr 595/2009
do informaciji
b) w dodatku 2 wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany w tabeli:
i) skresla si¢ pkt 40 i 41;
i) dodaje si¢ punkt w brzmieniu:
Wyszcze- . Odnosénik do aktu
gdlnienie Przedmiot prawnego M, M, M3 N, N, N3 0, 0, 03 (oN
J4la Emisje (Euro VI) pojazdy | Rozporzadzenie X X X X X X’
ciegzarowe o duzej ladow- | (WE) nr 595/
nosci/Dostep do informacji | 2009
¢) w dodatku 3 wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany w tabeli:
i) skresla si¢ pkt 40 i 41;
ii) dodaje si¢ punkt w brzmieniu:
Wyszcze- Przedmiot Odnosnik do aktu M
gélnienie reedmio prawnego !
,Ala Emisje (Euro VI) pojazdy ci¢zarowe o duzej fadownosci/Dostep do | Rozporzadzenie X"
informacji (WE) nr 595/2009
d) w dodatku 4 wprowadza si¢ nastepujace zmiany w tabeli:
i) skresla si¢ pkt 40 i 41;
i) dodaje si¢ punkt w brzmieniu:
Wyszcze- . Odnoénik do aktu
gdlnienie Przedmiot prawnego M, M3 N, N, N3 0, 0, O3 (O
J4la Emisje (Euro VI) pojazdy ci¢za- | Rozporzadzenie H H H H H”

rowe o duzej
Dostep do informacji

tadownoscif

(WE) nr 595/2009
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e) w dodatku 5 wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany w tabeli:

i) skresla si¢ pkt 40 i 41;

ii) dodaje si¢ punkt w brzmieniu:

W,YSZCZ? ) Przedmiot Odnosnik do akiu Zuraw samojezdny kategorii N3
gélnienie prawnego
JAla Emisje (Euro VI) pojazdy cigzarowe o duzej tadownosci/ | Rozporzadzenie v

Dostep do informacji

(WE) nr 595/2009




