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DYREKTYWY

DYREKTYWA PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY 2009/78/WE
z dnia 13 lipca 2009 r.

w sprawie podpérek dwukolowych pojazdéw silnikowych

(wersja ujednolicona)

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIE],

uwzgledniajac  Traktat ustanawiajagcy Wspdlnote Europejska,
w szczegolnosci jego art. 95,

uwzgledniajac wniosek Komisji,

uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-
Spotecznego (1),

stanowigc zgodnie z procedurg okreSlong w art. 251 Trak-
tatu (3),

a takze majgc na uwadze, co nastgpuje:

(1) Dyrektywa Rady 93/31/EWG z dnia 14 czerwca 1993 r.
w sprawie podporek dwukotowych pojazdéw silniko-
wych () zostala znaczaco zmieniona (*). W celu zapew-
nienia jej jasnodci i zrozumiato$ci nalezy sporzadzié jej
wersje ujednolicona.

(2)  Dyrektywa 93/31/EWG jest jedng ze szczegdlowych
dyrektyw dotyczacych systemu homologacji typu WE
przewidzianego w dyrektywie Rady 92/61/EWG z dnia
30 czerwca 1992 r. w sprawie homologagji typu dwu-
lub trzykolowych pojazdéw mechanicznych zastgpionej
dyrektywa 2002/24/WE Parlamentu Europejskiego i Rady
z dnia 18 marca 2002 r. w sprawie homologacji typu
dwu- lub trzykolowych pojazdéw mechanicznych (°)
i okre$la normy techniczne dotyczace projektowania
i budowy dwukolowych pojazdéw  silnikowych
w odniesieniu do podpérek. Te normy techniczne doty-
czyly zblizenia ustawodawstw panstw cztonkowskich,
majacego na celu umozliwienie stosowania wspdolnotowej
procedury homologacji typu WE  przewidzianej
w dyrektywie 2002/24/WE, w stosunku do wszystkich
typoéw pojazdoéw. W zwiazku z tym przepisy dyrektywy
2002/24/WE  odnoszace si¢ do ukladéw, czesci
i odrgbnych jednostek technicznych pojazdu stosuja si¢
do niniejszej dyrektywy.

() Dz.U. C 234 z 30.9.2003, s. 20.

(*) Opinia Parlamentu Europejskiego z dnia 25 wrzesnia 2007 r. (Dz.U.
C 219 E z 28.8.2008, s. 66) i decyzja Rady z dnia 7 lipca 2009 r.

() Dz.U. L 188 z 29.7.1993, s. 19.

() Zob. zalgcznik 11, czes$é A.

() Dz.U. L 124 z 9.5.2002, s. 1.

(3)  Poniewaz cel niniejszej dyrektywy, a mianowicie udzie-
lanie homologacji typu WE cze$ci w stosunku do
podpérki dwukotowego pojazdu silnikowego, nie moze
zostaé osiggniety w sposOb wystarczajacy przez panstwa
czlonkowskie i w zwigzku z tym, z uwagi na skalg
i skutki dzialania, mozna ten cel lepiej osiggngé na
poziomie wspdlnotowym, Wspdlnota moze przyjaé
srodki zgodnie z zasada pomocniczosci okreslong
w art. 5 Traktatu. Zgodnie z zasada proporcjonalnosci
okreslona w tym artykule niniejsza decyzja nie wykracza
poza to, co jest niezbedne do osiagniecia tego celu.

(4)  Niniejsza dyrektywa nie powinna wplywaé na zobowia-
zania panstw czlonkowskich odnoszace si¢ do terminéw
transpozycji do prawa krajowego i rozpoczecia stoso-
wania dyrektyw wymienionych w zalaczniku II cze$¢ B,

PRZYJMUJA NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut 1

Niniejsza dyrektywa ma zastosowanie do podporek we wszyst-
kich typach dwukolowych pojazdéw silnikowych, o ktérych
mowa w art. 1 dyrektywy 2002/24/WE.

Artykut 2

Procedura udzielania homologacji typu WE cze¢ici w odniesieniu
do podpérek dwukotowego pojazdu silnikowego i warunki
swobodnego przeplywu takich pojazdéw s3  okreslone
w rozdziatach II i Il dyrektywy 2002/24/WE.

Artykut 3

Zmiany niezbedne do dostosowania wymagan zalgcznika I do
postepu technicznego przyjmuje si¢ zgodnie z procedurs,
o ktérej mowa w art. 18 ust. 2 dyrektywy 2002/24/WE.

Artykut 4

1. Panstwa czlonkowskie nie moga ze wzgledéw zwigzanych
z podpoérkami:

— odmoéwi¢ udzielenia homologacji typu WE dwukolowego
pojazdu silnikowego, lub

— zakazad rejestracji, sprzedazy lub rozpoczecia uzytkowania
dwukolowych pojazdéw silnikowych,
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jezeli podporki tych pojazdéw odpowiadaja wymogom niniej-
szej dyrektywy.

2. Panstwa czlonkowskie odmawiaja udzielania homologacji
typu WE wszelkim nowym typom dwukolowych pojazdéw
silnikowych z przyczyn zwigzanych z podpérkami, jezeli
wymogi niniejszej dyrektywy nie sa spelnione.

3. Panstwa czlonkowskie przekazuja Komisji tekst gléwnych
przepisow prawa krajowego przyjetych w dziedzinie, ktorej
dotyczy niniejsza dyrektywa.

Artykut 5

Dyrektywa 93/31/EWG, zmieniona dyrektywa wymieniong
w zalgczniku II czg$¢ A, zostaje uchylona, bez naruszenia zobo-
wiazan panstw czlonkowskich dotyczacych termindéw trans-
pozycji do prawa krajowego i rozpoczecia stosowania dyrektyw
okreslonych w zalaczniku II cz¢$é B.

Odestania do uchylonej dyrektywy traktuje si¢ jako odestania do
niniejszej dyrektywy, zgodnie z tabelg korelacji w zalaczniku IIL

Artykut 6

Niniejsza dyrektywa wchodzi w Zycie dwudziestego dnia po jej
opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

Niniejszg dyrektywe stosuje si¢ od dnia 1 stycznia 2010 r.

Artykut 7

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do panstw cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 13 lipca 2009 r.

W imieniu Parlamentu Europejskiego
H.-G. POTTERING
Przewodniczgcy

W imieniu Rady
E. ERLANDSSON
Przewodniczgcy
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1.1.

1.2

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

2.2

2.3.

3.1.
3.1.1.
3.1.1.1.

3.1.1.2.

3.1.1.3.

3.1.1.3.1.

3.1.1.3.2.

ZALACZNIK I

DEFINICJE

Do celow niniejszej dyrektywy:

.podpérka” oznacza urzadzenie na stale przytwierdzone do pojazdu i mogace utrzymaé ten pojazd
w pionowym (lub prawie pionowym) polozeniu podczas parkowania, przy pozostawieniu pojazdu bez
kierowcy;

~podpérka boczna” oznacza podporke, ktéra po wyciagnieciu lub przekreceniu do pozycji otwartej podtrzy-
muje pojazd tylko z jednej strony, przy czym oba kola pozostaja w kontakcie z powierzchnig no$na;

,podpérka centralna” oznacza podpdrke, ktéra po przekreceniu w polozenie otwarte podtrzymuje pojazd,
zapewniajac jedng lub kilka powierzchni styku pojazdu z powierzchnia no$ng, po obu stronach $rodkowej
wzdluznej plaszczyzny pojazdu;

.przechyl poprzeczny (tt)” oznacza wyrazone w procentach nachylenie rzeczywistej nawierzchni, przy czym
przecigcie $rodkowej wzdluznej plaszczyzny pojazdu i nawierzchni no$nej jest prostopadle do linii maksy-
malnego nachylenia (rys. 1);

.przechyl wzdluzny (It)” oznacza wyrazone w procentach nachylenie rzeczywistej nawierzchni, przy czym
srodkowa wzdluzna plaszczyzna pojazdu jest rownolegla do linii maksymalnego nachylenia (rys. 2);

LSrodkowa wzdluzna plaszczyzna pojazdu” oznacza wzdluzng plaszczyzne symetrii tylnego kola pojazdu.

WYMAGANIA OGOLNE

Wszystkie dwukolowe pojazdy musza by¢ wyposazone w co najmniej jedng podpérke przeznaczong do
utrzymywania pojazdu w pozycji nieruchomej (np. podczas parkowania) w czasie postoju, kiedy pojazd ten
nie jest przytrzymywany przez czlowieka lub jakie§ przedmioty zewnegtrzne. Pojazd z kofami jezdnymi
blizniaczymi nie musi by¢ wyposazony w podpérki, ale musi spelniaé wymagania ustanowione w pkt 6.2.2,
wtedy kiedy jest zaparkowany (z wlaczonym hamulcem postojowym).

Pojazd musi by¢ wyposazony w podpérke boczna lub centralng, lub w podpérki obydwu tych rodzajow.

Jezeli podpérka obraca si¢ wokot dolnej czesci pojazdu lub pod nig, to w pozycji zamknietej lub w czasie
jazdy dolny koniec podpérki musi sklada¢ si¢ w kierunku tylu pojazdu.

WYMAGANIA SZCZEGOLNE
Podpoérka boczna
Podpérka boczna musi:

by¢ w stanie podeprze¢ pojazd, tak aby zapewni¢ jego stabilno§¢ boczna, niezaleznie od tego, czy pojazd
znajduje si¢ na powierzchni poziomej, czy na spadku, aby zapobiec jego zbyt tatwemu dalszemu pochylaniu
si¢ (nie moze przy tym obracac si¢ wokét punktu podparcia, ktéry zapewnia podpérka boczna), czy tez zbyt
fatwemu ustawianiu si¢ w pozycji pionowej i dalszej (i nie moze przy tym przechyla¢ si¢ na strong przeciwna
do podpérki bocznej);

by¢ w stanie podeprze¢ pojazd, tak aby zapewni¢ jego stabilno$¢ przy parkowaniu na spadku zgodnie z pkt
6.2.2;

by¢ w stanie automatycznie si¢ ztozy¢ lub wréci¢ do pozydji, jaka ma w czasie jazdy:

kiedy pojazd wraca do normalnego (pionowego) potozenia;

lub

kiedy pojazd porusza si¢ do przodu w wyniku celowego dzialania kierowcy;
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3.1.1.4.

3.1.1.4.1.

3.1.1.4.2.

3.1.1.4.3.

3.2
3.2.1.
3.2.1.1.

3.2.1.1.1.

3.2.1.1.2.

3.2.1.1.3.

3.2.1.2.

3.2.1.2.1.

3.2.2.

4.2.

bez wzgledu na wymagania okre§lone w pkt 3.1.1.3, by¢ tak zaprojektowana i wykonana, by nie zamykala si¢
automatycznie, jezeli niespodziewanie zostanie zmieniony kat pochylenia (na przyklad wskutek delikatnego
popchnigcia w efekcie dziatania oséb trzecich lub wskutek podmuchu wytworzonego przez przejezdzajacy
pojazd):

jezeli podpérka jest juz wyciggnieta lub znajduje si¢ w polozeniu parkowania;

pojazd jest przechylany, tak zeby zewnetrzna krawedz podpérki oparta si¢ o nawierzchnig;

oraz

pojazd zostawiono bez dozoru w potozeniu parkowania.

Wymagania okre$lone w pkt 3.1.1.3 nie dotycza pojazdu zaprojektowanego w ten sposéb, by przy rozsta-
wionej podpdrce bocznej silnik nie mogt wprawi¢ go w ruch.

Podpérka centralna
Podpérka centralna musi:

by¢ w stanie podeprzec pojazd, ktorego jedno lub oba kola pozostajg w kontakcie z nawierzchnig no$na lub
jezeli zadne z kot nie ma kontaktu z tg nawierzchnig, w taki sposéb, by zapewni¢ stabilno$¢ tego pojazdu:

na poziomej nawierzchni nosnej;

w przechyle;

na pochylosci zgodnie z pkt 6.2.2;

by¢ w stanie automatycznie si¢ ztozy¢ lub wréci¢ do pozycji, jakag ma w czasie jazdy:

kiedy pojazd rusza do przodu, tak by podpérka centralna podniosta si¢ z nawierzchni noénej.

Wymagania ustalone w pkt 3.2.1.2 nie dotycza pojazdu zaprojektowanego w ten sposéb, by przy rozsta-
wionej podpérce centralnej silnik nie mégl wprawi¢ go w ruch.

INNE WYMAGANIA
Ponadto pojazdy moga by¢ wyposazone we wskaznik wyraznie widoczny dla kierowcy siedzacego w pozycji,

w jakiej kieruje pojazdem. Wskaznik ten musi zapalaé si¢ po wlaczeniu stacyjki i pozostawaé wlgczony do
czasu zlozenia podpdrki lub ustawienia jej w polozeniu, jakie ma w czasie jazdy.

Wszystkie podpérki musza by¢ wyposazone w mechanizm, ktéry utrzymuje je w pozycji zlozonej lub
w polozeniu, jakie maja w czasie jazdy. Mechanizm ten moze si¢ sktadaé z:

— dwoch niezaleznych urzadzen w rodzaju dwoéch oddzielnych sprezyn lub jednej sprezyny i jednego
urzgdzenia trzymajacego, np. zacisku,

lub
— pojedynczego urzadzenia, ktére musi dziata¢ niezawodnie przez co najmniej:
— 10 000 cykli normalnego uzywania, jezeli pojazd jest wyposazony w dwie podpérki,
albo

— 15000 cykli normalnego uzywania, jezeli pojazd jest wyposazony tylko w jedna podpérke.
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5.2.

5.2.1.

5.2.2.

5.2.3.

5.2.4.

5.2.5.

5.3.

5.4.

5.4.1.

5.4.2.

5.4.3.

5.4.4.

6.1.

6.1.1.

6.1.2.

PROBY STABILNOSCI

Nalezy przeprowadzi¢ ponizsze proby, aby okresli¢ zdolno$¢ podpérki do zapewnienia pojazdowi stabilnosci,
zgodnie z opisem w pkt 3 i 4.

Warunki, jakie ma spelnia¢ pojazd poddawany testom

Masa pojazdu musi odpowiada¢ jego masie wilasnej.

Opony napompowane do ci$nienia zalecanego przez producenta w takich warunkach.

Na biegu jalowym lub, w przypadku przekladni automatycznej diwigni skrzyni biegéw, w polozeniu
neutralnym ,parkowania”, jezeli jest takowe.

Jezeli pojazd jest wyposazony w hamulec postojowy, nalezy go uzy¢.

Kierownice nalezy zablokowad. Jezeli jest mozliwos¢ zablokowania kierownicy przy skreceniu jej w lewo lub
w prawo, nalezy przeprowadzi¢ préby w obu tych potozeniach.

Podloze testowe

Do préb omawianych w pkt 6.1 uzywa si¢ plaskiej, poziomej podkladki o twardej powierzchni, suchej
i niezapiaszczonej.

Wyposazenie stuzace do préb

Do préb okreslonych w pkt 6.2 uzywa si¢ platformy parkingowe;.

Platforma parkingowa musi mie¢ sztywna, plaska, prostokatng nawierzchnie, ktéra obcigzona pojazdem nie
ulega widocznemu ugieciu.

Nawierzchnia platformy parkingowej musi mie¢ wlasnosci antyposlizgowe wystarczajace do tego, aby zapo-
biec zeSlizgnieciu si¢ pojazdu po nawierzchni no$nej przy probie przechytu.

Platforma parkingowa musi by¢ tak zaprojektowana, by mozna bylo wykona¢ co najmniej przechyt poprze-
czny (tt) i przechyt wzdluzny (It), wymagane w pkt 6.2.2.

PROCEDURY TESTOWANIA
Stabilno$¢ na poziomej nawierzchni nosnej (préba do pkt 3.1.1.4)

Przy pojezdzie znajdujacym si¢ na podkladce prébnej podpérke rozstawia si¢ lub ustawia w polozeniu
parkowania i opiera na niej pojazd.

Przesuwa si¢ pojazd tak, aby zwickszy¢ o trzy stopnie kat utworzony przez §rodkowa plaszczyzne wzdluzng
i nawierzchnie nosng (zmienia si¢ polozenie pojazdu na bardziej pionowe).

Ten ruch nie moze powodowal automatycznego powrotu podpérki do pozycji ztozonej lub tej, jaka ma
podczas jazdy.
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6.2.

6.2.1.

6.2.3.

6.2.4.

6.2.5.

Stabilno$¢ na pochylej nawierzchni (préby zwigzane z pkt 3.1.1.1, 3.1.1.2, 3.2.1.1.2, 3.2.1.1.3)

Pojazd umieszcza si¢ na platformie parkingowej z rozlozona podpérka boczng i oddzielnie, z podpdrka
centralng w poloZeniu wyciagnigtym lub parkowania, po czym opiera si¢ pojazd na podporce.

Platforma parkingowa zostaje przesunigta do jej minimalnego poprzecznego przechylu (tt), a nastepnie,
niezaleznie, do jej minimalnego wzdluznego przechytu (It) zgodnie z nastepujaca tabela:

Podpérka boczna Podpérka centralna
Przechyt
motorower motocykl motorower motocykl
tt (w lewo i w 5% 6 % 6 % 8 %
prawo)
It w dot 5% 6% 6 % 8 %
It w gore 6% 8% 12% 14 %

Zob. rysunki 1a, 1b i 2.

Jezeli pojazd na przechylonej platformie opiera si¢ na podpodrce centralnej i tylko na jednym kole i jezeli
mozna ten pojazd utrzymaé w tym polozeniu z podpérky centralng i tylko jednym, przednim albo tylnym,
kolem pozostajgcym w kontakcie z nawierzchnia nosng, to nalezy opisane wyzej proby przeprowadzié
wylacznie z pojazdem opartym na centralnej podpérce i na tylnym kole, pod warunkiem ze pozostale
wymagania ustanowione w niniejszym punkcie s3 spelnione.

Pojazd musi by¢ stabilny przy przechylaniu platformy parkingowej w kazdy z wymaganych sposobdw,
a wyzej wymienione wymogi musza by¢ dokfadnie spetnione.

Alternatywne rozwiazanie to odpowiednie przechylenie platformy parkingowej przed ustawieniem pojazdu.
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Rysunek 1a

Przechyl poprzeczny
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Rysunek 1b

Przechyl poprzeczny
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Dodatek 1

Dokument informacyjny w sprawie podpdrek dwukolowego pojazdu silnikowego

(zalaczy¢ do wniosku o homologacje typu WE czgsci, jezeli taki wniosek sklada si¢ oddzielnie od wniosku o homologacje
typu WE pojazdu)

Zamowienie nr (podpisuje skladajacy):

Whiosek o homologacje typu WE czesci — podpérek dwukolowego pojazdu silnikowego — musi zawiera¢ dane przed-
stawione w zataczniku 1I do dyrektywy Rady 2002/24/WE w nastepujacych punktach:

— czgs$¢ 1, sekcja A, punkty:
— 0.1,
— 0.2,
— 0.4-0.6,
— 2.1,
— 2.1.1,
— czg$¢ 1, sekcja B, punkt:

— 1.3.1.
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Dodatek 2

Nazwa organu

Swiadectwo homologacji typu WE czeici w odniesieniu do podpérek dwukotowego pojazdu silnikowego

WZOR

Protokdt nr wydany przez serwis techniczny

dnia:

Nr homologacji typu WE czgsci: Nr rozszerzenia:

1. Znak towarowy lub marka pojazdu:

2. Typ pojazdu:

3. Nazwa i adres producenta:

4, Nazwa i adres przedstawiciela producenta (jesli jest):

5. Data przekazania pojazdu do badan:

6. Udzielonojodméwiono udzielenia homologacji typu WE czeéci (1):

7. Migjsce:

8. Data:

9. Podpis:

(1) Niepotrzebne skresli¢.
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ZALACZNIK 11

CZESC A
Uchylona dyrektywa i jej zmiana

(o ktérych mowa w art. 5)

Dyrektywa Rady 93/31/EWG (Dz.U. L 188 z 29.7.1993, 5. 19)
Dyrektywa Komisji 2000/72/WE (Dz.U. L 300 z 29.11.2000, s. 18)

CZESC B
Lista terminéw transpozycji do prawa krajowego i rozpoczecia stosowania

(0 ktérych mowa w art. 5)

Dyrektywa Termin transpozycji Data rozpoczgcia stosowania
93/31/EWG 14 grudnia 1994 r. 14 czerwca 1995 r. (¥
2000/72/WE 31 grudnia 2001 r. 1 stycznia 2002 r. (**)

(*) Zgodnie z art. 4 ust. 1 akapit trzeci dyrektywy 93/31/EWG:
,Od dnia wymienionego w pierwszym akapicie panstwa czlonkowskie nie mogg z powodéw majgcych zwigzek z podpérkami
zabrania¢ wprowadzania do eksploatacji pojazdéw, ktore sg zgodne z niniejsza dyrektywa.”.
Wspomniana data to 14 grudnia 1994 r.; zob. art. 4 ust. 1 akapit pierwszy dyrektywy 93/31/EWG.
(**) Zgodnie z art. 2 dyrektywy 2000/72/WE:
,1.  Z moca od dnia 1 stycznia 2002 r. panstwa cztonkowskie nie moga, z przyczyn zwigzanych z podpdrkami:
— odméwi¢ udzielenia homologacji typu WE dwukolowego pojazdu silnikowego, lub
— zakazal rejestracji, sprzedazy lub rozpoczecia uzytkowania dwukotowych pojazdéw silnikowych,
jezeli podporki tych pojazdéow odpowiadaja wymogom dyrektywy 93/31/EWG zmienionej niniejsza dyrektywa.
2. Z mocg od dnia 1 lipca 2002 r. panistwa czlonkowskie odmawiajg udzielania homologacji typu WE wszelkim nowym typom
dwukolowych pojazdéw silnikowych z przyczyn zwiazanych z podpérkami, jezeli wymogi dyrektywy 93/31/EWG, zmienionej
niniejszg dyrektywa, nie s spetione.”.
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ZALACZNIK III

TABELA KORELAC]I

Dyrektywa 93/31/EWG Dyrektywa 2000/72/WE Niniejsza dyrektywa
art. 1, 21 3 art. 1, 21 3
art. 4 ust. 1 —
art. 2 ust. 1 art. 4 ust. 1
art. 2 ust. 2 art. 4 ust. 2
art. 4 ust. 2 art. 4 ust. 3
— art. 5
— art. 6
art. 5 art. 7
zalgcznik zalgcznik 1
dodatek 1 dodatek 1
dodatek 2 dodatek 2
— zalgcznik 11
— zalgcznik 11




