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ZALECENIE KOMISJI
z dnia 21 grudnia 2009 r.

w sprawie bezpiecznego wdrozenia stosowania paliwa o niskiej zawarto$ci siarki przez statki
cumujgce w portach Wspélnoty

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

(2009/1020/UE)

KOMISJA EUROPEJSKA,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,
w szczegllnosci jego art. 292,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

1

Art. 4b dyrektywy Rady 1999/32/WE z dnia 26 kwietnia
1999 r. odnoszgcej sic do redukcji zawartodci siarki
w niektorych paliwach cieklych (1), ze zmianami, przewi-
duje maksymalng zawarto$¢ siarki w paliwach Zeglugo-
wych stosowanych w statkach cumujacych w portach
Wspélnoty, w tym, ze skutkiem od dnia 1 stycznia
2010 r., zobowiazanie panstw czlonkowskich do zagwa-
rantowania, aby statki nie stosowaly paliw zeglugowych
o zawartoSci siarki przekraczajacej 0,1 % na jednostke
masy oraz aby olej napedowy zeglugowy nie byt wpro-
wadzany na rynek w obrebie ich terytorium, jezeli zawar-
to$¢ siarki w tym paliwie przekracza 0,1 % na jednostke
masy.

Art. 6 dyrektywy przewiduje réwniez, ze panstwa czlon-
kowskie sprawdzaja przez pobieranie probek, ze zawar-
to§¢ siarki w paliwach zZeglugowych jest zgodna
z odpowiednimi przepisami art. 4b, oraz ze pobieranie
probek rozpoczyna si¢ od dnia wprowadzenia w zZycie

tego wymogu.

Jak wskazano w komunikacie Komisji w sprawie powia-
domienn dotyczacych odroczenia termindéw realizacji
i wylaczen z obowiazku stosowania okreslonych wartosci
dopuszczalnych na mocy art. 22 dyrektywy 2008/50/WE
w sprawie jakoSci powietrza atmosferycznego i w
sprawie czystszego powietrza dla Europy (3), w chwili
obecnej stezenie PM;q, przekracza dobowg warto§¢
dopuszczalng w ponad 40 % stref i aglomeracji na
terenie Wspdlnoty. Wdrozenie limitu w zakresie niskiej
zawarto$ci siarki w paliwie uzywanym przez statki
cumujgce w portach Wspdlnoty jest konieczne dla
poprawy jakosci powietrza atmosferycznego, jak podkre-
Slono w komunikatach Komisji do Parlamentu Europej-
skiego i Rady — Strategia Unii Europejskiej w celu ogra-
niczenia emisji do powietrza ze statkéw dalekomor-
skich () oraz Strategia tematyczna dotyczaca zanieczysz-
czenia powietrza (*), przyjetym w 2005 r.
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(4)

W kontekscie przegladu Migdzynarodowej konwencji
o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki
(konwencja MARPOL) Miedzynarodowa Organizacja
Morska (IMO) przyjeta w pazdzierniku 2008 r. wymogi,
ktére majg by¢ wdrozone od dnia 1 stycznia 2015 r.
w odniesieniu do statkéw plywajacych na Obszarach
Kontroli Emisji, jak okre$lono w art. 2 ust. 3e dyrektywy
1999/32/WE.

Biorac pod uwage potencjalne problemy w  zakresie
bezpieczenistwa, Komisja uwaza za konieczne wydanie
odpowiednich wskazowek dla panstw czlonkowskich
w celu zapewnienia wysokiego poziomu bezpieczenstwa
i skutecznego zapobiegania zanieczyszczeniom pocho-
dzacym ze statkéw w ramach egzekwowania przepiséw
wspomnianej dyrektywy w calej Wspdlnocie.

Od dnia 1 stycznia 2010 r. statki uzywajace ciezkiego
oleju napedowego na morzu, cumujac w portach Wsp6l-
noty maja przechodzi¢ na lzejsze paliwa zeglugowe, takie
jak olej zeglugowy typu diesel lub olej napedowy, gdyz
ciezki olej napedowy o wystarczajaco niskiej zawartosci
siarki nie jest na og6t dostepny.

Stosowanie oleju zeglugowego typu diesel lub oleju nape-
dowego na statkach, ktére nie zostaly zaprojektowane do
stosowania tych paliw lub nie zostaly poddane odpo-
wiednim dostosowaniom technicznym moze powodowa¢
problemy operacyjne i zagrozenia bezpieczefistwa.
Komisja poddala analizie ryzyko zwigzane ze zmiang
paliwa i stwierdzila, ze gléwne najwazniejsze potencjalne
zagrozenia dotycza kotlow statkow, ktdére nie zostaly
jeszcze zbadane i zatwierdzone pod katem stosowania
okreslonego rodzaju paliwa. Mimo ze w kotlach mozna
stosowa¢ zaréwno ciezki olej napedowy, jak i paliwa
destylowane, wiaze si¢ to z ryzykiem, poniewaz olej
zeglugowy typu diesel i olej napedowy sa mniej lepkie
i bardziej lotne, a podgrzewanie ukladu paliwowego,
ktére jest wymagane przy stosowaniu cigzkiego oleju
napedowego, nie jest konieczne dla paliw destylowanych.
Trudno jest ocenié precyzyjnie liczbe statkow, ktorych
dotyczy ten problem i prawdopodobiefistwo takich
zdarzef.

Dyrektywa 1999/32/WE pozostawita wystarczajaco duzo
czasu sektorowi transportu morskiego na przeprowa-
dzenie technicznego dostosowania do maksymalnego
limitu 0,1 % zawarto$ci siarki na jednostke masy
w paliwach zeglugowych stosowanych w statkach cumu-
jacych w portach Wspdlnoty. Dostgpne sa rozwiazania
techniczne ograniczajace zagrozenia. Jednak do chwili
obecnej niektore statki nadal nie zostaly poddane
niezbednym modyfikacjom, a jedynie niewiclka liczba
statkow  przeszla  konieczny  proces  weryfikacji
i certyfikacji.
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9) Dostepne sg rozwigzania techniczne majgce na celu z przepisami. Wspomniane dowody powinny obejmowac

zlagodzenie ewentualnych konsekwencji zmiany paliwa
w cumujgcych statkach. Ograniczony popyt ze strony
sektora transportu morskiego opdznit opracowanie
niezbednych rozwigzan technicznych, co nastepnie

spowodowalo  opéznienia w  procesie  weryfikacji
i certyfikacji.
(100 Z informacji dostgpnych Komisji ~wynika, ze

w przypadku statkéw, ktére nie przeszly modyfikacji
technicznych, zakonczenie calego procesu nie powinno
trwaé dluzej niz osiem miesiecy.

(11)  Producenci kottéw i silnikéw powinni opracowaé

konkretne zalecenia i procedury dotyczace wprowadzenia
tych rozwigzad, a armatorzy powinni opracowaé
i wdrozy¢ szczegélowe procedury operacyjne oraz
zapewni¢ odpowiednie szkolenia dla zaldg,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ZALECENIE:

1.

W ramach dzialan panstw czlonkowskich w zakresie egzek-
wowania przepiséw w stosunku do statkéw, ktére nie spel-
niajg wymogu stosowania paliw o maksymalnej dopusz-
czalnej zawartosci siarki do 0,1 %, podczas cumowania,
panstwa czlonkowskie powinny zada¢ od tych statkéw
przedstawiania szczegétowych dowodéw na podejmowane
przez nie dzialania w celu osiggniecia zgodnosci

umowe z producentem i zatwierdzony plan modernizacji,
ktéry powinien by¢ zatwierdzony przez towarzystwo klasy-
fikujace statki lub, dla statkéw plywajacych pod banderg
panstwa czlonkowskiego, przez uznang organizacje zgodnie
z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE)
nr 391/2009 ("). Plan modernizacji powinien jasno okreslaé
date zakoficzenia procesu dostosowania i certyfikacji.

. Pafistwa czlonkowskie mogg braé pod uwage istnienie

zatwierdzonego planu modernizacji przy ocenie stopnia
sankcji majacych zastosowanie do statkéw, ktére nie sg
zgodne z przepisami.

. Panstwa czlonkowskie powinny podjal wlasciwe dzialania,

aby  uwrazliwia¢  wlascicieli,  statkéw,  operatoréw
i marynarzy na ryzyko zwigzane z bezpieczenstwem
w przypadku zmiany paliwa przy braku jakichkolwiek
koniecznych dostosowan technicznych ukladu paliwowego
statku oraz na konieczno$¢ zapewnienia szkolen.

Sporzadzono w Brukseli dnia 21 grudnia 2009 r.

W imieniu Komisji
Antonio TAJANI
Wiceprzewodniczgcy
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