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DYREKTYWA PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY 2009/144/WE
z dnia 30 listopada 2009 r.

w sprawie niektérych czesci i cech kotowych ciggnikéw rolniczych lub lesnych

(wersja ujednolicona)

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIE],

uwzgledniajac Traktat ustanawiajgcy Wspdlnote Europejska,
w szczegblnosci jego art. 95,

uwzgledniajgc wniosek Komisji,

uwzgledniajac opini¢ Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego (1),
stanowigc zgodnie z procedurg okre$long w art. 251 Traktatu (2),
a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

(1) Dyrektywa Rady 89/173/EWG z dnia 21 grudnia 1988 r.
w sprawie zblizenia ustawodawstw Panstw Czlonkowskich
odnoszacych si¢ do niektérych czesci i cech kotowych cig-
gnikéw rolniczych lub lesnych (%) zostala kilkakrotnie zna-
czaco zmieniona (*). W celu zapewnienia jej jasnoSci
i zrozumialo$ci nalezy ja zatem ujednolicié.

(2)  Dyrektywa 89/173/EWG jest jedng ze szczegdlowych dy-
rektyw dotyczacych systemu homologacji typu WE,
o ktéorym mowa w dyrektywie Rady 74/150/EWG, zastg-
pionej dyrektywa 2003/37/WE Parlamentu Europejskiego
i Rady z dnia 26 maja 2003 r. w sprawie homologacji typu
ciagnikéw rolniczych lub lesnych, ich przyczep i wymien-
nych holowanych maszyn, facznie z ich ukladami, czescia-
mi i oddzielnymi zespolami technicznymi (°) i okresla
normy techniczne dotyczace projektowania i budowy cig-
gnikow rolniczych i lesnych odnoszace si¢ do ukladéw
kierowniczych. Te normy techniczne dotyczg zblizenia
ustawodawstw pafistw cztonkowskich, w celu umozliwie-
nia stosowania procedury homologacji typu WE przewi-
dzianej w dyrektywie 2003/37/WE odnos$nie kazdego typu
ciggnika. W zwigzku z tym, przepisy ustanowione dyrek-
tywa 2003/37/WE odnoszace si¢ do ciggnikéw rolniczych
i le$nych, ich przyczep i wymiennych holowanych ma-
szyn, tacznie z ich ukladami, czg$ciami i oddzielnymi ze-
spolami technicznymi stosuja si¢ do niniejszej dyrektywy.

(3)  Wymagania techniczne, ktére musza spelniaé ciggniki
zgodnie z ustawodawstwem krajowym, dotycza miedzy
innymi ich wymiaréw i masy, regulatoré6w predkosci,

(1) Dz.U. C 182 z 4.8.2009, s. 76.

(%) Opinia Parlamentu Europejskiego z dnia 24 marca 2009 r. (dotych-
czas nieopublikowana w Dzienniku Urz¢dowym) i decyzja Rady
z dnia 26 listopada 2009 r.

(?) Dz.U.L 67 z 10.3.1989, s. 1.

(%) Zob. zalgcznik VII czes$é A.

() DzU.L 171z 9.7.2003, s. 1.

ochrony cz¢sci napedowych, czgsci wystajacych i kol ste-
rowania hamulcéw pojazddw ciagnionych, szyb przednich
i innych szyb, sprz¢zenia mechanicznego pomiedzy cig-
gnikiem i pojazdem ciggnionym, a takze polozenia i spo-
sobu przymocowania do zabudowy ciagnika ustawowych
tablic i innych oznaczen.

(4)  Nalezy uwzgledni¢ wymogi techniczne przyjete przez Eu-
ropejska Komisje Gospodarczg Organizacji Narodéw Zjed-
noczonych (EKG ONZ) w odpowiednich uregulowaniach
zalgczonych do Porozumienia Europejskiej Komisji Go-
spodarczej Narodéw Zjednoczonych a dotyczace przyje-
cia ujednoliconych norm technicznych dla pojazdéw
kotowych, wyposazenia i czgsci, ktdre moga by¢ stosowa-
ne w pojazdach kotowych lub w nich uzywane oraz
warunkéw wzajemnego uznawania homologacji przyzna-
nych na podstawie tych norm (9).

(5)  Niniejsza dyrektywa nie narusza zobowigzan panstw
cztonkowskich odnoszacych si¢ do terminéw przeniesie-
nia do prawa krajowego i stosowania dyrektyw okreslo-
nych w zalgczniku VII czg$é B,

PRZYJMUJA NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut 1

1. Do celow niniejszej dyrektywy ,ciagnik” (rolniczy lub lesny)
oznacza kazdy pojazd silnikowy, wyposazony w kota lub gasie-
nice i posiadajacy co najmniej dwie osie, ktérego gléwna funkcja
polega na mocy pociggowej i ktéry zostal specjalnie skonstru-
owany w celu holowania, pchania, przewozenia lub napedzania
odpowiednich narzedzi, maszyn lub przyczep, przeznaczonych
do stosowania w rolnictwie lub lesnictwie. Moze on by¢ w wy-
posazony w celu przewozenia rzeczy i oséb.

2. Niniejsza dyrektywe stosuje si¢ wylacznie do ciagnikéw
okredlonych w ust. 1, wyposazonych w opony pneumatyczne
oraz zaprojektowanych do poruszania si¢ z maksymalng predko-
Scig od 6 do 40 km/godz.

Artykut 2

1. W odniesieniu do ciggnikow, ktére spetniaja wymogi okre-
Slone w niniejszej dyrektywie, panstwa czlonkowskie nie mogg,
z przyczyn zwiazanych z przedmiotem niniejszej dyrektywy:

a) odméwic udzielenia homologacji typu WE lub krajowej ho-
mologacji typu ciggnika;

() Opublikowane jako zalacznik I do decyzji Rady 97/836/WE
(Dz.U. L 346 2 17.12.1997, 5. 78).


http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:C:2009:182:0076:0076:PL:PDF
http://eur-lex.europa.eu/Result.do?aaaa=1989&mm=03&jj=10&type=L&nnn=067&pppp=0001&RechType=RECH_reference_pub&Submit=Search
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:L:2003:171:0001:0001:PL:PDF
http://eur-lex.europa.eu/Result.do?aaaa=1997&mm=12&jj=17&type=L&nnn=346&pppp=0078&RechType=RECH_reference_pub&Submit=Search
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b) odmdwié rejestracji lub zabronic¢ sprzedazy, dopuszczenia do
ruchu lub eksploatowania takiego ciagnika.

W drodze odstepstwa od przepiséw akapitu pierwszego dotyczg-
cych uzytkowania ciaggnika, panstwa czlonkowskie moga, z po-
wodéw zwigzanych z dopuszczalng masg ciggniong, stosowal
przepisy krajowe odzwierciedlajace w szczeg6lnosci szczegdlne
wymagania dotyczgce charakteru uksztaltowania terenu na tery-
torium danego panstwa, w ramach ograniczen okreslajacych do-
puszczalng mase ciggniong wymienione w ppkt 2.2 zalacznika I,
o ile nie wigze si¢ to z wprowadzeniem zmian w samym ciagniku
lub z kolejng dodatkows krajowa homologacja typu.

2. W odniesieniu do ciagnikéw, ktére nie spelniajag wymogow
okreslonych w niniejszej dyrektywie, panstwa czlonkowskie,
z przyczyn zwigzanych z przedmiotem niniejszej dyrektywy:

a) nie udzielajag homologacji typu WE;
b) moga odméwi¢ udzielenia krajowej homologaciji typu.

3. W odniesieniu do nowych ciggnikéw, ktére nie spelniajg
wymogow okre$lonych w niniejszej dyrektywie, panstwa czlon-
kowskie, z przyczyn zwigzanych z przedmiotem niniejszej
dyrektywy:

a) uznajg $wiadectwa zgodnosci, w jakie zaopatrzone s3 nowe
ciagniki zgodnie z przepisami dyrektywy 2003/37/WE, za
juz nieobowigzujace do celéw art. 7 ust. 1 tej dyrektywy;

b) moga odmdwic rejestracji, sprzedazy lub dopuszczenia do
ruchu tych nowych ciggnikéw.

Artykut 3

1. Kazde panistwo czlonkowskie udziela homologacji WE czg¢-
$ci dla wszelkich typéw szyb przednich i innych szyb lub sprz¢-
zenia mechanicznego, ktdre spelniajg wymagania konstrukcyjne
i badan ustanowione w zatgcznikach IIT i/lub IV.

2. Panstwo czlonkowskie, ktore udzielito homologacji WE
czgsci, podejmuje wymagane $rodki, w koniecznym zakresie, oraz
jezeli zajdzie potrzeba, we wspolpracy z wlasciwymi organami in-
nego panstwa czlonkowskiego, w celu sprawdzenia zgodnosci
produkowanych modeli z homologowanym typem. Takie spraw-
dzenie ogranicza si¢ do kontroli na miejscu.

Artykut 4

Pafistwa czlonkowskie wydajg producentom ciggnikow, szyb
przednich lub sprzg¢zefi mechanicznych lub ich upowaznionym
przedstawicielom znak homologacji WE czesci odpowiadajacy
przykladom umieszczonym w zalaczniku III lub zalaczniku 1V,
dla kazdego typu szyby przedniej lub innej szyby oraz sprzezenia
mechanicznego, jakim stosownie do art. 3 udzielono
homologagji.

Pafistwa cztonkowskie podejmujg wszelkie whasciwe Srodki w ce-
lu niedopuszczenia do stosowania znakéw, ktére moglyby powo-
dowaé mylenie typoéw wyposazenia ciggnika, ktérym udzielono
homologacji WE czgici stosownie do art. 3, z wyposazeniem in-
nych typow.

Artykut 5

Zadne pafistwo cztonkowskie nie moze zakaza¢ wprowadzania
do obrotu szyb przednich lub innych szyb, lub sprze¢zenia mecha-
nicznego z powodéw zwigzanych z ich budows, jesli maja one
znak homologacji WE czgsci.

Jednakze, pafistwo czlonkowskie moze zakazaé wprowadzenia na
rynek szyb przednich i innych tafli szkla lub sprzezenia mecha-
nicznego posiadajacego znak homologacji WE czgsci, jesli nie od-
powiadaja one homologowanemu typowi.

Panistwo czlonkowskie powiadamia pozostale panstwa czlon-
kowskie oraz Komisje o podjetych srodkach, przedstawiajac po-
wody swojej decyzji.

Artykut 6

Wiasciwe organy kazdego panstwa czlonkowskiego, w ciggu jed-
nego miesigca, przesylaja wlasciwym organom pozostalych pan-
stw czlonkowskich kopie $wiadectwa homologacji czesci, ktérego
wzOr pokazany jest w zalaczniku III lub zalgczniku IV, wypelnio-
nego dla kazdego typu szyby przedniej i innych tafli szkla lub
sprz¢zenia mechanicznego, ktére zostaly homologowane lub nie.

Artykut 7

1. Jezeli panstwo czlonkowskie, ktore udzielito homologacji
WE czgsci, zauwazy, ze pewna ilo$¢ szyb przednich i innych tafli
szkla lub sprzg¢zen mechanicznych posiadajgcych znak homolo-
gacji WE czgsci, nie odpowiada typowi, ktory dane panstwo ho-
mologowalo, podejmuje niezbedne $rodki w celu zapewnienia
zgodnosci produkowanych modeli z homologowanym typem.

Wilasciwe organy tego panstwa czlonkowskiego powiadamiajg
wlaciwe organy pozostalych panstw cztonkowskich o podjetych
Srodkach, ktére mogg, jezeli bedzie taka koniecznos¢, w przypad-
ku powaznej i powtarzajacej sie niezgodnosci z homologowanym
typem, obejmowac réwniez wycofanie homologacji WE czgsci.

Organy te podejmuja takie same $rodki, jezeli zostang poinfor-
mowane przez wlasciwe organy innego panstwa cztonkowskie-
g0 o tego rodzaju braku zgodnosci.

2. Wlasciwe organy panstw cztonkowskich, w ciggu miesigca,
powiadamiaja si¢ wzajemnie o cofnigciu homologacji WE czgsci
oraz o powodach podjetych srodkéw.

Artykut 8

Kazda decyzja, podjeta zgodnie z przepisami przyjetymi w celu
wykonania niniejszej dyrektywy, odmawiajgca udzielenia lub
wycofujaca homologacje¢ WE czgsci w stosunku do szyby przed-
niej lub sprze¢zenia mechanicznego lub zakazujaca wprowadze-
nia na rynek lub eksploatowania, szczegétowo okresla powody,
ktére stanowig jej podstawe.

O decyzjach takich zawiadamia si¢ zainteresowang strong, ktéra
jednoczesnie zostaje poinformowana o przystugujacym jej pra-
wie do odwolania na mocy przepiséw prawnych obowigzujacych
w danym panstwie cztonkowskim i o terminach przewidzianych
dla wnoszenia takich odwotan.
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Artykut 9

Zmiany konieczne do dostosowania do postepu technicznego
wymagan zalgcznikow I do VI, przyjmuje si¢ zgodnie z procedu-
ra okre$long w art. 20 ust. 3 dyrektywy 2003/37/WE.

Artykut 10

Panstwa czlonkowskie przekazuja Komisji teksty podstawowych
przepiséw prawa krajowego przyjetych w zakresie objetym ni-
niejszg dyrektywa.

Artykut 11

Dyrektywa 89/173/EWG, zmieniona aktami wymienionymi
w zalgczniku VII, cze$é A traci moc, bez uszczerbku dla zobowig-
zan pafistw cztonkowskich odnoszacych si¢ do terminéw prze-
niesienia do prawa krajowego i stosowania dyrektyw okreslonych
w zalgczniku VII, cze$¢ B.

Odestania do uchylonej dyrektywy odczytuje si¢ jako odestania
do niniejszej dyrektywy, zgodnie =z tabelg korelacji
w zalgczniku VIIL

Artykut 12

Niniejsza dyrektywa wchodzi w Zycie dwudziestego dnia po jej
opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.

Niniejsza dyrektywe stosuje si¢ od dnia 1 czerwca 2010 r.

Artykut 13

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do panstw czlonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli, 30 listopada 2009

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
Przewodniczgcy Przewodniczgcy
J. BUZEK B. ASK
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ZALACZNIK I:
Dodatek:
ZALACZNIK II:
Dodatek:

ZALACZNIK 1II A:

Dodatek:

ZALACZNIK III B:

Dodatek 1:

Dodatek 2:

Dodatek 3:

Dodatek 4:

Dodatek 5:

Dodatek 6:

Dodatek 7:

Dodatek 8:
ZALACZNIK I C:
ZALACZNIK III D:
ZALACZNIK III E:
ZALACZNIK III F:
ZALACZNIK 1II G:
ZALACZNIK III H:
ZALACZNIK I I:
ZALACZNIK 111 J:
ZALACZNIK III K:

ZALACZNIK III L:

ZALACZNIK III M:

ZALACZNIK III N:
ZALACZNIK III O:
ZALACZNIK III P:

ZALACZNIK IV:

Dodatek 1:
Dodatek 2:
Dodatek 3:
Dodatek 4:
Dodatek 5:
Dodatek 6:

Dodatek 7:

WYKAZ ZALACZNIKOW

Wymiary i dopuszczalne masy ciggnione

Zalacznik do $wiadectwa homologacji typu WE

Ogranicznik predkosci i ochrona czeéci napedu, czesci wystajacych i kot

Zalacznik do $wiadectwa homologacji typu WE

Szyba przednia i inne szyby - wymagania w stosunku do wyposazenia, definicje, wniosek
o homologacji czeici, homologacji cze¢sci, oznakowanie, wymagania ogélne, badania

i zgodnos¢ produkdji

Przyklady oznakowania homologacji czesci

Powiadamianie w sprawie homologacji WE cze$ci, odmowa udzielenia homologacji WE
czesci, rozszerzenie homologacji WE czesci i wycofanie homologagji czesci

Szyby przednie ze szkla hartowanego

Szyby inne niz szyby przednie z jednolicie hartowanego szkla
Szyby przednie ze szkla laminowanego

Szyby inne niz szyby przednie ze szkla laminowanego

Szyby przednie z tworzywa sztucznego

Szyby inne niz szyby przednie z tworzywa sztucznego

Czesci ze szkla podwéjnego

Zawarto$¢ wykazu szyb przednich

Ogoblne warunki badan

Szyby przednie ze szkla hartowanego

Szyby inne niz szyby przednie z jednolicie hartowanego szkla
Szyby przednie ze zwyktego szkla laminowanego

Szyby inne niz szyby przednie ze szkla laminowanego

Szyby przednie z ulepszanego szkla laminowanego

Szyby bezpieczne wykladane od wewnatrz materialem z tworzywa sztucznego
Szyby przednie z tworzywa sztucznego

Szyby inne niz szyby przednie z tworzywa sztucznego

Czesci ze szkla podwéjnego

Grupowanie szyb przednich do celu badaf homologacyjnych czesci
Pomiar wysokosci segmentu i polozenie punktu uderzenia
Kontrola zgodnosci produkcji

Zalacznik do $wiadectwa homologacji typu WE

Sprzezenie mechaniczne pomiedzy ciggnikiem i pojazdem ciggnionym oraz obcigZenie
pionowe w punkcie sprzezenia

Rysunki czesci sprzezenia mechanicznego

Metoda badania dynamicznego

Metoda badania statycznego urzadzenia sprzegajacego
Oznakowanie homologacji czesci

Wzér $wiadectwa homologacji WE cze$ci

Warunki udzielenia homologacji typu WE

Zalacznik do $wiadectwa homologacji typu WE
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ZALACZNIK V:
Dodatek:

ZALACZNIK VI:

Dodatek:
ANNEX VII:

ANNEX VIII:

Polozenie i metoda przytwierdzania ustawowych tablic i napiséw na zabudowie ciggnika
Zalgcznik do $wiadectwa homologacji typu WE

Sterowanie hamulcami pojazdéw ciagnionych i sprze¢zenie hamulcowe pomiedzy
ciggnikami i pojazdami ciggnionymi

Zalacznik do $wiadectwa homologacji typu WE
Cze$¢ A: Uchylona dyrektywa i wykaz jej kolejnych zmian
Czg$¢ B: Lista terminéw przeniesienia do prawa krajowego i stosowania

Tabela korelacji
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1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

1.7.

ZALACZNIK 1

Wymiary i masy ciggnione

DEFINICJE
,Dlugos¢” oznacza:

— dhlugos¢ ciagnika mierzong pomigdzy plaszczyznami pionowymi prostopadlymi do osi wzdluznej ciagnika
i przechodzacymi przez jego najdalej wysunigte punkty, z wylaczeniem:

—  wszelkich lusterek,

— wszelkich korb rozruchowych,

— wszelkich $wiatel przednich lub bocznych pozycyjnych.
,Szeroko$¢” oznacza:

— szeroko$¢ ciggnika mierzong pomiedzy plaszczyznami pionowymi réwnoleglymi do osi wzdluznej ciagnika
i przechodzacymi przez jego najdalej wysunigte punkty, z wylaczeniem:

— wszelkich lusterek,

—  wszelkich kierunkowskazow,

—  wszelkich $wiatet przednich, bocznych lub tylnych §wiatel pozycyjnych; wszelkich $wiatel postojowych,
— wszelkich znieksztalceri opon spowodowanych cigzarem ciggnika,

— wszelkich czgsci skladanych, jak np. podnoszonych podnézkéw i elastycznych fartuchéw
przeciwblotnych.

,Wysokos$¢” oznacza:

— pionowg odlegto$¢ pomigdzy podlozem a punktem ciagnika najbardziej oddalonym od podloza, z wylacze-
niem anten. W momencie mierzenia wysokosci ciggnika jest wyposazony w nowe opony o najwigkszym pro-
mieniu toczenia okreslonym przez ich producenta.

,Dopuszczalna masa ciggniona” oznacza:

— masg, jaka dany typ ciggnika moze ciggnac. Moze si¢ na nig sklada¢ na przyklad jedna lub wigcej ciggnio-
nych przyczep lub narzedzi rolniczych lub lesnych. Wprowadza si¢ rozréznienie pomiedzy masg technicz-
nie dopuszczalng okre$long przez producenta a dozwolong masg ciggniona, ustanowiong w ppkt 2.2 ponizej.

,Urzadzenie pociaggowe” oznacza:

cze$¢ ciggnika przeznaczong do pelnienia roli polaczenia mechanicznego pomiedzy ciggnikiem a pojazdem
ciggnionym.

,Masa nieobcigzonego ciggnika gotowego do jazdy (m,)” oznacza:
masg okreslong w ppkt 2.1.1 zalgcznika I do dyrektywy 2003/37/WE.
,Technicznie dopuszczalna masa ciggniona” oznacza:

— niechamowang mase ciggniona,

— niezaleznie hamowang mas¢ ciggniong (wedlug okreslenia z ppkt 1.12 zalgcznika I do dyrektywy
76/432/EWG (1)),

() Dyrektywa Rady z dnia 6 kwietnia 1976 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw Panstw Czlonkowskich odnoszacych si¢ do urzadzen ha-
mujacych kotowych ciggnikéw rolniczych lub lesnych (Dz.U. L 122 z 8.5.1976, s. 1).


http://eur-lex.europa.eu/Result.do?aaaa=1976&mm=05&jj=08&type=L&nnn=122&pppp=0001&RechType=RECH_reference_pub&Submit=Search
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2.2.

2.2.1.

2.2.1.1.

2.2.1.2.

2.2.2.

— inercyjnie hamowana mas¢ ciagniong (wedlug okreslenia z ppkt 1.14 zalacznika I do dyrektywy
76/432/EWG),

— masg ciggniong wyposazona w hydrauliczny lub pneumatyczny uklad hamulcowy; taki uklad hamulcowy
moze posiadac staly, polstaly lub niezalezny naped mechaniczny, jak okreslono w ppkt 1.9, 1.101 1.11 za-
tacznika I do dyrektywy 76/432[EWG.

WYMAGANIA

Wymiary

Maksymalne wymiary ciagnika sa nastgpujace:

dtugosc: 12 m;

szeroko$¢: 2,55 m (pomijajac wszelkie wybrzuszenia czgsci opon, ktdre pozostajag w kontakcie podtozem);
wysokos¢: 4 m.

Pomiary, ktérych celem jest sprawdzenie powyzszych wymiaréw, sa przeprowadzane w nastgpujacy sposob:
—  przy ciggniku nieobcigzonym i w stanie gotowosci do jazdy, jak wskazano w ppkt 1.6,

— na plaskiej poziomej powierzchni,

—  przy ciagniku unieruchomionym i wytaczonym silniku,

— znowymi oponami o normalnym ci$nieniu zalecanym przez producenta,

—  przy zamknigtych oknach i drzwiach,

—  z kierownicg skierowang na wprost,

—  bez zamocowanych do ciggnika jakichkolwiek narzedzi rolniczych lub lesniczych.

Dopuszczalna masa ciggniona

Dopuszczalna masa ciagniona nie moze przekraczac:

technicznie dopuszczalnej masy ciagnionej, jak okreslono w ppkt 1.7, zalecanej przez producenta ciagnika;
masy ciggnionej ustanowionej dla urzadzenia ciagnacego stosownie do homologacji WE czesci.

Jesli panstwo cztonkowskie stosuje art. 2 ust. 2, masa ciggniona musi zosta¢ okreslona w §wiadectwie rejestracyj-
nym ciagnika.
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Dodatek

WZOR

Nazwa organdw administracji

ZALACZNIK DO SWIADECTWA HOMOLOGAC]I TYPU WE DLA TYPU CIAGNIKA DOTYCZACEGO
WYMIAROW I MAS CIAGNIONYCH

(Art. 4 ust. 2 dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2003/37/WE z dnia 26 maja 2003 r. w sprawie homologagji typu
ciggnikow rolniczych lub lesnych, ich przyczep i wymiennych holowanych maszyn, lgcznie z ich uktadami, czgsciami i oddzielnymi
zespotami technicznymi)

Homologacja typu WE NI .......ocoiiiiiiiiiiiiniin
1. Czg$¢ (czgsci) lub cechaf(y):

1.1.  Wymiary:

111 dhugosc: v m
1.1.2. SZeroKOSC: w.nivniiniiiiii e m
1.1.30 WySOKOSE: woivniiiiiiii i m

1.2, Masa ciggniona:

1.2.1. niehamowana masa CIFEMIOMIAL ... .uutuuuitn ettt ettt e e et et e et e et e e et e e e e et eeanes kg
1.2.2. niezaleznie hamowana masa CIA@IIONA ........iuuutiiniiieii ettt et ettt e eaaes kg
1.2.3. bezwladno$ciowo hamowana masa CIg@niONar .............vieuueiiniiitirieii et kg
1.2.4. masa ciggniona wyposazona we wspomagany uklad hamulcowy (hydrauliczny lub pneumatyczny): ...... kg

2. Producent ciggnika lub nazwa firmy producenta:

3 Typ oraz, jesli dotyczy, nazwa handlowa ciagnika:

4 Nazwa i adres PrOQUCEIITAL ... ...itii ittt e et et et eaes
5 Jezeli producent wyznaczyl swojego przedstawiciela, nazwa i adres przedstawiciela producenta:

6 Data przedstawienia ciggnika do homologacji typu WE:

7 Placéwka techniczna odpowiedzialna za przeprowadzenie badan homologacyjnych typu:
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9. Numer protokotu sporzadzonego przez ta placowke:

10.  Homologacja typu WE dotyczaca wymiaréw i mas ciggnionych zostaje udzielonajodméwiono jej udzielenia ():

11, MIEJSCe: Liviviiiiiii
12, Data: ..o
13, POAPIS: «neveneiiieiie i

14. W zalaczniku do niniejszego pisma przedstawiono nast¢pujace dokumenty, opatrzone numerem homologagji typu
WE wskazanym nizej:

........................................ zwymiarowane rysunki;

........................................ szkic lub zdjecie.

Dane nalezy udostepni¢ wlasciwym organom pozostatych panistw cztonkowskich na ich wyrazne zyczenie.
15, Uwagi:

(") Niepotrzebne skreslic.
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1.1.

2.2.

2.2.1.

2.2.1.1.

2.2.1.2.

ZALACZNIK I

Regulator predkosci i ochrona czesci napedowych oraz czesci wystajacych i kot

REGULATOR PREDKOSCI

Jezeli regulator predkosci znajduje si¢ w standardowym wyposazeniu ciaggnika wykonanym przez producenta,
musi by¢ on zainstalowany i zaprojektowany w taki sposéb, aby ciggnik odpowiadal wymaganiom dyrektywy
2009/60/WE (1), w sprawie maksymalnej predkosci konstrukeyjnej.

OCHRONA CZESCI NAPEDOWYCH, CZESCI WYSTAJACYCH I KOL

Ogoblne

Czgéci napedowe, czesci wystajace i kola ciggnika musza by¢ zaprojektowane, zamontowane i chronione
w spos6b zapobiegajacy wypadkom w normalnych warunkach uzytkowania.

Wymagania ppkt 2.1.1 sa uwazane za spelnione, jesli spelnione sa wymagania okre$lone w ppkt 2.3. Rozwia-
zania inne niz te opisane w ppkt 2.3 sa dopuszczone, jezeli producent przedstawi dowody $wiadczace o tym,
iz sg one przynajmniej rownowazne pod wzgledem wymagan ppkt 2.3.

Urzadzenia ochronne muszg by¢ zamocowane trwale do ciggnika. , Trwale zamocowanie” oznacza, ze usunig-
cie takich urzadzen byloby mozliwe tylko przy uzyciu narzedzi.

Ostony, pokrywy i kapturki, ktére moglyby spowodowacé uraz w przypadku gwattownego zatrza$nigcia, mu-
szg by¢ wykonane w sposéb wykluczajacy ich przypadkowe zatrzasnigcie (np. za pomoca urzadzen bezpie-
czenstwa lub odpowiedniego montowania, lub odpowiedniej konstrukgji).

Pojedyncze urzadzenie ochronne moze chroni¢ jednocze$nie kilka niebezpiecznych punktéw. Jednakze, jezeli
jakiekolwiek urzadzenie dostosowawcze, konserwujace lub eliminujace zaktdcenia — ktére mozna uruchomié
tylko przy wlaczonym silniku — zostanie umieszczone przed pojedynczym urzadzeniem ochronnym, wow-
czas nalezy zamontowa¢ dodatkowe urzadzenia ochronne.

Urzadzenia zabezpieczajace (jak np. zaciski sprezynowe lub fartuchy)

— zabezpieczajace latwo zwalniane czg$ci montazowe (jak np. bolce gniazdkowe),
oraz takie czgsci, jak

— urzadzen ochronnych, ktére otwieraja si¢ bez pomocy narzedzi (np. maska silnika)

musza by¢ trwale zamocowane do czg¢sci mocujacych ciagnika lub do urzadzenia ochronnego.

Definicje

,Urzadzenie ochronne” oznacza urzadzenie, ktérego funkcjg jest ochrona czesci niebezpiecznych. W rozumie-
niu niniejszej dyrektywy urzadzenia ochronne obejmuja ostony, pokrywy lub zabezpieczenia.

,Ostona” oznacza urzadzenie ochronne umieszczone bezposrednio przed czgscig niebezpieczng, ktére, samo
lub w polaczeniu z innymi czg$ciami maszyny, chroni ze wszystkich stron przed kontaktem z niebezpieczna
czescig.

JKapturek” lub ,pokrywa” oznacza urzadzenie ochronne umieszczone bezposrednio przed niebezpieczng czg-
Scig, ktére zabezpiecza przed kontaktem z niebezpieczng czgscig od strony zakrytej.

(") Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/60/WE z dnia 13 lipca 2009 r. w sprawie maksymalnej predkosci konstrukcyjnej oraz

skrzyn tadunkowych kolowych ciggnikéw rolniczych i lesnych (Wersja ujednolicona) (Dz.U. L 198 z 30.7.2009, s. 15).


http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:L:2009:198:0015:0015:PL:PDF
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2.2.1.3. ,Zabezpieczenie” oznacza urzadzenie ochronne, ktére za pomocg szyny, kraty lub tym podobnego urzadzenia
zapewnia niezb¢dng bezpieczng odleglo$¢ zabezpieczajaca przed kontaktem z niebezpieczng czgscia.

2.2.2. ,Niebezpieczna czg¢$¢” oznacza kazdy punkt, w ktorym, ze wzgledu na ustawienie lub konstrukcje zamocowa-
nej trwale badZz wyjmowanej czgsci ciggnika, powoduje powstanie ryzyka urazu. Czeéci niebezpieczne to
w szczeg6lnosci: punkty zaciskajace, tnace, krojace, przektuwajace, przebijajace, chwytajace, punkty wejscia
i atakujace.

2.2.2.1. ,Punkt zaciskajacy” oznacza kazdy niebezpieczny punkt, w ktérym czesci przesuwaja si¢ w stosunku do siebie
nawzajem lub w stosunku do czesci nieruchomych w taki sposéb, ze istnieje niebezpieczenstwo zaci$niecia lub
Sci$niecia cztowieka lub niektdrych czesci jego ciata.

2.2.2.2. ,Punkt tnacy” oznacza kazdy niebezpieczny punkt, w ktérym czesci przesuwaja si¢ wzdtuz wzgledem siebie
lub wzdtuz wzgledem innych czesci w taki sposob, Ze istnieje niebezpieczenistwo zaci$nigcia albo Sci$nigcia lub
przecigcia cztowieka lub niektdrych czesci jego ciala.

2.2.2.3. ,Punkt krojacy, przekluwajacy lub przebijajacy” oznacza kazdy niebezpieczny punkt, w ktérym czgsci rucho-
me badz nieruchome, o ostrych krawedziach, spiczaste lub tepe, moga zrani¢ cztowieka lub pewne czgsci jego
ciata.

2.2.2.4. ,Punkt chwytajacy” oznacza kazdy niebezpieczny punkt, w ktérym wystepy o ostrych krawedziach, z¢by, szpil-
ki, $ruby lub sworznie, smarowniczki, walki, koficowki walkow i inne czgsci poruszaja si¢ w taki sposéb, ze
istnieje ryzyko pochwycenia i pociagnigcia cztowieka, pewnych czedci jego ciata lub ubrania.

2.2.2.5. ,Punkt wejscia lub atakujacy” oznacza kazdy niebezpieczny punkt, ktorego czgsci, na skutek poruszania sig zwe-
zajg otwor, w ktérym moze zosta¢ pochwycony czlowiek lub pewne czgdci jego ciata badZ ubrania.

2.2.3. ,Zasieg” oznacza maksymalng odlegtos¢, jakg moze osiggnaé cztowiek lub niektére czesci jego ciata wzwyz,
w dol, do Srodka, powyzej, naokolo lub w poprzek bez pomocy zadnego przedmiotu (rysunek 1).

2.2.4. ,Odleglos¢ bezpieczna” oznacza odleglos¢ réwna zasiggowi lub rozmiarom ciata powigkszong o wskaznik bez-
pieczefistwa (rysunek 1).

2.2.5. ,Urzadzenie sterujace” oznacza kazde urzadzenie, ktérego bezposrednie uruchomienie umozliwia zmiang sta-
nu badz dzialania ciagnika lub jakiegokolwiek wyposazenia polaczonego z ciagnikiem.

2.2.6. ,Normalne uzytkowanie” oznacza uzytkowanie ciagnika zgodnie z zalozeniami producenta i przez kierujace-
go znajacego cechy ciggnika i przestrzegajacego zasad dotyczacych uzytkowania, obstugi i bezpieczenstwa, opi-
sanych przez producenta w podreczniku uzytkownika i za pomocg oznakowania umieszczonego na ciagniku.

2.2.7. .Przypadkowy kontakt” oznacza niezamierzony kontakt miedzy osobg a niebezpiecznym punktem na skutek
dzialania tej osoby w trakcie normalnego uzytkowania i obstugi ciagnika.

2.3. Odleglo$é bezpieczefistwa w celu uniknigcia kontaktu z niebezpiecznymi cze$ciami

23.1. Odleglo$¢ bezpieczenstwa jest mierzona od tych punktéw, ktére mozna dosiegnaé w celu uruchomienia, ob-
stugi lub sprawdzenia ciagnika, a takze od poziomu powierzchni. ,Obstuga i sprawdzenie ciagnika” oznacza
wylacznie pracg wykonywana zwyczajowo przez samego kierowce zgodnie z instrukcjg obstugi. Przy okresla-
niu odlegtosci bezpieczenstwa podstawowa zasada jest to, ze ciagnik ma znajdowa¢ si¢ w stanie, do jakiego
jest przeznaczony, oraz ze nie stosuje si¢ zadnych srodkéw w celu dosiggniecia niebezpiecznej czgdci.

Odleglosci bezpieczefistwa zostaly okreslone w ppkt 2.3.2.1-2.3.2.5. W pewnych szczegdlnych obszarach,
badz tez dla pewnych okreslonych czesci, przewidziany jest odpowiedni poziom bezpieczefistwa, jezeli cig-
gnik odpowiada wymogom okreslonym w ppkt 2.3.2.6-2.3.2.14.

23.2. Ochrona punktéw niebezpiecznych
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2.3.2.1. W goére

Wskaznik bezpieczenistwa w gore wynosi 2 500 mm (patrz: rysunek 1) w przypadku osob stojacych w pozycji
wyprostowanej.

Dodatkowy wskaznik bezpieczenstwa

Punkt niebezpieczny /

7
Zasieg
v Odleglosé
bezpieczna
- & \ -
Rysunek 1

2.3.2.2. W dét, ponad

Wskaznik bezpieczefistwa pod wzgledem siegania poza bariere wynosi:

a = od poziomu powierzchni do punktu niebezpiecznego;

=n
I

= wysoko$¢ bariery lub urzadzenia ochronnego;

pozioma odleglo$¢ pomiedzy punktem niebezpiecznym a barierg (patrz rysunek 2).

o
1

Punkt niebezpieczny

Rysunek 2

Podczas siggania zaréwno w gore, jak w dot nalezy zachowywac odleglosci bezpieczenstwa wyznaczone w ta-
beli 1.
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2.3.2.3.

Tabela 1
(mm)
& Odlegloéé od Wysokos§¢ miedzy barierg a urzadzeniem ochronnym b
plod}OZa‘ punktu 2400 ‘ 2200 ‘ 2000 1800 1600 1400 ‘ 1200 ‘ 1000
niebezpieczrego Pozioma odlegtos¢ ¢ od niebezpiecznego punktu
2400 — 100 100 100 100 100 100 100
2200 — 250 350 400 500 500 600 600
2000 — — 350 500 600 700 900 1100
1 800 — — — 600 900 900 1000 1100
1600 — — — 500 900 900 1000 1300
1400 — — — 100 800 900 1000 1300
1200 — — — — 500 900 1000 1400
1000 — — — — 300 900 1000 1400
800 — — — — — 600 900 1300
600 — — — — — — 500 1200
400 — — — — — — 300 1200
200 — — — — — — 200 1100
Zasigg wokot

Wskaznik bezpieczenstwa pokazany w tabeli 2 ponizej musi zosta¢ zachowany jako minimum, aby okreslona
cze$¢ ciala nie dotknela niebezpiecznego punktu. Przy ustalaniu wskaznika bezpieczefistwa przyjmuje sie, ze
dany gléwny staw ciala jest mocno przycisniety do krawedzi urzadzenia ochronnego. Wskazniki bezpieczen-
stwa nie s3 uwazane za zachowane, o ile nie ma pewnosci, ze jakakolwiek cze$¢ ciala w zaden sposdb nie moze
posungc si¢ ani siegnac dalej.

Tabela 2

Odlegtosé

cow palcow

Cze§¢ ciata bezpieczna Rysunek
Dlon =120
Od stawu palca pierwsze-
go do koficow palcow
Dlon > 230
Od nadgarstka do kon-
;
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Koficzyna Odleglosc bez- Rysunek
pleczna

2.3.2.4.

Reka > 550

0Od tokcia do koficow
palcow
,
Reka > 850
Od ramienia do kofcow
palcow
,
4

Sigganie w glab i w poprzek

Jezeli mozliwe jest sigganie w glab i w poprzek otworéw oraz do wnetrza niebezpiecznych czgsci, musza byé
zachowane minimalne odleglosci bezpieczenstwa wymienione w tabelach 3 i 4.

Czgsci, ktdre poruszajg si¢ wzgledem samych siebie lub czgsci poruszajgce si¢ wzdtuz czesci nieruchomych, nie
sa uwazane za czynniki ryzyka, pod warunkiem, ze odleglo$¢ migdzy nimi wynosi nie wigcej niz 8 mm.

Tabela 3

Odleglosci bezpieczenstwa dla otwordw wzdtuznych i réwnoleglych

a stanowi mniejszy rozmiar otworu.

b oznacza odlegto$¢ bezpieczenistwa od niebezpiecznego punktu

. Palce do poduszecz- L
Koniec palca Palec ki keiuka Reka do ramienia —

4<a<8 8 <a<l2 12 <a <20 20 <a <30 30 <a <135 maks. > 135
b=>15 b > 80 b=>120 b > 200 b > 850 —
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Tabela 4

Odleglosci bezpieczenistwa dla otworéw kwadratowych lub okraglych

a stanowi rozmiar otworu lub dtugo$¢ boczng.

b oznacza odleglos¢ bezpieczenstwa od punktu niebezpiecznego

. Palce do poduszecz- -
Koniec palca Palec ki keiuka Reka do ramienia —

4<a<8 8 <a<l2 12 <a <25 25 <a <40 40 <a <250 maks. 250
b=>15 b >80 b =120 B =200 b = 850 —
2.3.2.5. Odleglosci bezpieczenstwa w punktach zaciskajacych

Punkt zaciskajacy nie jest uwazany za niebezpieczny dla ciala czlowieka, jezeli odleglosci bezpieczenistwa sa
nie mniejsze niz te okreslone w tabeli 5 oraz jezeli istnieje pewno$¢, ze w otworze nie znajdzie si¢ rowniez sg-
siadujgca, szersza czg$c ciata.

Tabela 5
Dlon, staw
Koniczyna Ciato Noga Stopa Reka nadgarstek, Palec
dlont
Odlegktosci 500 180 120 100 25

bezpieczne

Rysunek _J % :\i >

2.3.2.6. Urzadzenia sterujace.

Przestrzen pomigdzy dwoma pedatami i dwoma wglebieniami, przez ktéra przechodzg urzadzenia sterujace,
nie jest uwazana za punkt zaciskajacy ani tnacy.

2.3.2.7. Tylne trzypunktowe sprz¢zenie

2.3.2.7.1.  Zaplaszczyzng przechodzgcy przez Srodkows plaszczyzne punktéw obrotu wieszakow w ukladzie sprzezenia
trzypunktowego nalezy zachowac przynajmniej 25 mm wskaznik bezpieczeristwa pomigdzy cz¢Sciami poru-
szajacymi si¢ dla kazdego punktu przemieszczenia urzadzenia podnoszacego — z wylaczeniem najwyzszej i naj-
nizszej pozycji 0,1 n, wraz z odlegloscia 25 mm lub minimalnym katem 30° dla cze$ci w nozycach, ktére
powoduja zmiane nachylenia (patrz rysunek 3). Przemieszczenie n’, zredukowane o 0,1 n zaréwno w dolnej,
jak i w gdrnej koncowee, jest okreslone nastgpujaco (patrz rysunek 4). W przypadku, gdy dolne taczniki uru-
chamiane s3 bezposrednio przez urzadzenie podnoszace, plaszczyzna odniesienia wyznaczona jest przez po-
przeczng plaszczyzng Srodkowa tych facznikow.
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2.3.2.7.2.

<8 mm or 225 mm

T g pmmn

~—

.

P

Rysunek 3

Legenda:

= Rami¢ podno$nika

= tLacznik dolny

A

B

C = Wieszak
D = Podwozie ciggnika
E

= Plaszczyzna przechodzgca przez osie przegubéw wieszaka

= Przestrzen swobodna

1

Przemieszczenie n”
Przemieszczenie n

m

Rysunek 4

Dla przemieszczenia n podnosnika hydraulicznego pozycja nizsza pozycja A sprz¢zenia nizszego ogniwa jest
ograniczona wymiarem ,14” — zgodnie z norma ISO 730, czg$¢ 1 z grudnia 1994 r. — podczas gdy pozycja
gbrna B jest ograniczonym przemieszczeniem hydraulicznym. Przemieszczenie n' odpowiada przemieszcze-
niu n zredukowanemu w gére¢ i w d6t 0 0,1 n i stanowi pionowa odleglos¢ pomiedzy A’ i B'.
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2.3.2.7.3.

2.3.2.7.4.

2.3.2.7.5.

2.3.2.8.

2.3.2.8.1.

2.3.2.8.2.

2.3.2.8.3.

2.3.2.9.

2.3.2.9.1.

2.3.2.9.2.

2.3.2.9.3.

Ponadto w ramach przemieszczenia n’ wokoét profili wieszakow musi by¢ zachowany minimalny wskaznik bez-
pieczefistwa 25 mm wzgledem czgéci sasiadujacych.

Jezeli, w przypadku trzypunktowego sprz¢zenia, stosowane sg urzadzenia sprzegajace, ktore nie wymagaja
obecnosci operatora pomigdzy ciagnikiem a narzedziem ciggnionym (na przyklad w przypadku szybkiego
sprzegania), przepisy ppkt 2.3.2.7.3 nie maja zastosowania.

Podrecznik dzialania zawiera wyszczegdlnione informacje na temat niebezpiecznych punktéw potozonych
przed plaszczyzng opisanag w ppkt 2.3.2.7.1 zdanie pierwsze.

Przednie sprz¢zenie trzypunktowe

W kazdym punkcie przemieszczenia podnosnika n — z wylgczeniem najwyzszego i najnizszego osiagu 0,1 n —
musi by¢ zachowany minimalny wskaZnik bezpieczefistwa pomigdzy poruszajacymi si¢ cz¢Sciami, wraz z mi-
nimalnym katem nachylenia 30° lub wskaznik bezpieczeistwa 25 mm w przypadku zmiany nachylenia spowo-
dowanego przez czgsci Scinajace. Przemieszczenie n' zredukowane o 0,1 n na goérnej i dolnej koficéwee jest
okre$lone nastgpujaco (patrz réwniez rysunek 4).

Dla przemieszczenia n podno$nika hydraulicznego najnizsza pozycja A punktu sprz¢zenia dolnego ogniwa jest
ograniczona wymiarem ,14” — zgodnie z norma ISO 8759, czg$¢ 2 z marca 1998 r. — podczas gdy najwyzsza
pozycja B jest ograniczona przez maksymalne przemieszczenie hydrauliczne. Przemieszczenie n' zredukowa-
ne w goére i w dét o 0,1 n oraz odleglos¢ pionowa pomiedzy punktami A" i B'.

Jezeli dla nizszych ogniw przedniego sprz¢zenia trzypunktowego stosowane sg urzadzenia sprzggajace (takie
jak np. sprz¢zenie natychmiastowe), ktére nie wymagaja obecnosci cztowieka pomigdzy ciagnikiem a narze-
dziem dolaczonym podczas sprzg¢gania, wymagania okreslone w ppkt 2.3.2.8.1 nie stosuje si¢ w ramach za-
siggu promienia 250 mm od punktéw, w ktorych nizsze ogniwa sg sprzezone z ciagnikiem. Jednakze w kazdym
przypadku wokét zewngtrznej strony wieszakéw/cylindréw musi by¢ zachowany minimalny wskaznik bez-
pieczefistwa 25 mm od czgsci sasiadujacych w zakresie okre§lonego przemieszczenia n'.

Siedzenie kierowcy i jego otoczenie

Kiedy kierowca zajmuje pozycje siedzacg, wszystkie punkty zaciskajace i Scinajace musza znajdowac si¢ poza
zasiggiem jego rak i n6g. To wymaganie jest uwazane za spelnione, jezeli spetnione sg nastgpujace warunki:

Siedzenie kierowcy znajduje si¢ w pozycji Srodkowej zaréwno we wzdluznym, jak i pionowym zakresie regu-
lacyjnym. Ograniczenie zasiegu kierowcy jest podzielone na strefy A i B. Centralny sferyczny punkt tych stref
znajduje si¢ 60 mm przed i 580 mm ponad punktem odniesienia dla siedzenia (patrz rysunek 5). Strefa A obej-
muje sfer¢ o promieniu 550 mm, a strefa B znajduje si¢ pomiedzy tg sferg a sferg o promieniu 1 000 mm.

’ Strefa B ! Kula

Punktodniesienia dla
siedzenia (SIP)

Rysunek 5

Odleglo$¢ bezpieczenistwa 120 mm w strefie A i 25 mm w strefie B jest zachowana w poblizu punktéw zacis-
kajacych, a jednocze$nie zachowany jest minimalny kat 30° na wypadek zmiany nachylenia czesci Scinajacych.

W strefie A nalezy uwzglednic tylko punkty zaciskajace i $cinajace powodowane przez wprawienie w ruch cze-
$ci maszyny zewngtrznego zrédta mocy.
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2.3.2.9.4.

2.3.2.10.

2.3.2.10.1.

2.3.2.10.2.

23.2.11.

2.3.2.11.1.

Jezeli punkt niebezpieczny jest spowodowany obecnoscig czesci konstrukeyjnych przylegajacych do siedzenia,
zachowywana jest odleglo$¢ bezpieczenstwa wynoszaca przynajmniej 25 mm pomiedzy czeScig konstrukeyj-
ng a siedzeniem. Nie ma punktéw niebezpiecznych pomigdzy tylnym oparciem siedzenia a przylegajacymi czg-
Sciami konstrukcyjnymi polozonymi za tym oparciem, jesli przylegajace czgsci konstrukcyjne sa gladkie,
a oparcie siedzenia jest zaokraglone w jego otoczeniu i nie ma punktéw ostrych.

Siedzenie pasazera (jezeli jest)

Jezeli czgSci maszyny moga powodowac zagrozenie dla stop pasazera, konieczne jest okreslenie przepiséw do-
tyczacych urzadzen ochronnych w zakresie pétkuli o promieniu 800 mm rozciagajacej si¢ od przedniej kra-
wedzi poduszki siedzenia i skierowanej ku dotowi.

Tak jak to opisano w ppkt 2.3.2.9 (patrz: rysunek 6), punkty niebezpieczne w strefach A i B musza by¢ osto-
nigte w zasiegu sfery, ktérej Srodek znajduje si¢ 670 mm powyzej Srodka przedniej krawedzi siedzenia pasazera.

— —~

k.
/ Strefa B
L

Powierzchnia kuli

Rysunek 6

Ciagniki o waskim rozstawie kot (ciagniki, ktorych rozstaw kot odpowiada rozstawowi zdefiniowanemu w ar-
t. 1 tiret drugie dyrektywy Rady 87/402/EWG ().

W przypadku ciggnikow o waskim rozstawie kol wymagania okreslone w ppkt 2.3.2.9 nie stosuje si¢ do strefy
polozonej ponizej plaszczyzny nachylonej pod katem 45° do tytu i poprzecznej wzgledem kierunku jazdy oraz
przechodzgcej przez punkt polozony 230 mm za punktem odniesienia siedzenia (patrz rysunek 7). Jesli w ob-
rebie tej strefy znajduja sie jakiekolwiek punkty niebezpieczne, na ciggniku muszg by¢ umieszczone odpowied-
nie ostrzezenia.

Punkt odniesienia dla fotela
(SIP)

Rysunek 7

(") Dyrektywa Rady 87/402/EWG z dnia 25 czerwca 1987 r. w sprawie konstrukeji zabezpieczajagcych przy przewréceniu montowanych

przed siedzeniem kierowcy w kolowych ciggnikach rolniczych i lesnych o waskim rozstawie kot (Dz.U. L 220 z 8.8.1987, s. 1).


http://eur-lex.europa.eu/Result.do?aaaa=1987&mm=08&jj=08&type=L&nnn=220&pppp=0001&RechType=RECH_reference_pub&Submit=Search
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2.3.2.11.2.

2.3.2.11.3.

23.2.11.4.

2.3.2.12.

2.3.2.12.1.

2.3.2.12.2.

2.3.2.12.3.

2.3.2.13.

Podpunkt II.1 i .2 zalacznika I do dyrektywy 80/720/EWG () stosuje si¢ wzgledem dostgpu do siedzenia
kierowcy.

Podpunkt 1.6 zalgcznika I do dyrektywy 80/720/EWG stosuje si¢ do urzadzen sterujacych.

Przed plaszczyzng odniesienia, ktdra przechodzi prostopadle do wzdtuznej osi pojazdu oraz przez $rodek
nieobciazonego pedatu (sprzeglo iflub hamulec gtéwny), bardzo gorace cz¢sci ukladu wydechowego muszg by¢
ostonigte, jesli znajduja si¢ w promieniu 300 mm w strefie gornej (700 mm ponad poziomem podloza) i w pro-
mieniu 150 mm wewnatrz strefy dolnej (patrz: rysunek 8). Po bokach obszar podlegajacy ostonie jest ograni-
czony zewnetrzng linig ksztaltu ciagnika i zewngtrznym ksztaltem ukladu wydechowego.

Bardzo gorgce czgsci uktadu wydechowego przechodzgce powyzej schodka wejsciowego muszg by¢ ostoniete
w rzucie pionowym lub zabezpieczone termicznie w inny sposéb.

— 300  je—

Plaszczyna odniesienia

-

“

©

Rysunek 8
Uklad i oznakowanie hydraulicznych przewodéw gietkich.

Hydrauliczne przewody gigtkie musza by¢ tak ulozone, aby byly chronione przed uszkodzeniami mechanicz-
nymi i termicznymi.

Hydrauliczne przewody gigtkie musza by¢ tatwe do identyfikacji i oznakowane w sposéb niescieralny z poda-
niem nastepujacych informacji:

— oznaczenie producenta przewodow gietkich,
— data wyprodukowania (rok i miesiac produkgji),
— maksymalny dopuszczalny dynamiczny zakres ci$nienia roboczego.

Hydrauliczne przewody gietkie znajdujace si¢ w poblizu kierowcy lub pasazera musza by¢ w taki sposéb uto-
zone lub ochronione, aby w przypadku ewentualnej ich awarii nie wystepowalo Zadne niebezpieczenistwo dla
zadnej osoby.

05§ kierowana i przegubowy most napedowy

Czgsci poruszajgce si¢ wzajemnie lub czgéci trwale zamocowane musza by¢ ochraniane, jezeli znajduja sig
w strefie zdefiniowanej w ppkt 2.3.2.9 i 2.3.2.10.

Jezeli zastosowano kierowanie przegubowe, to musi ono by¢ oznakowane w sposob niescieralny i zrozumiale
okreslajacy zakres wychylefi po obu stronach ciagnika, poprzez przedstawienie tego w postaci ilustrowanej lub
stownej, ze przebywanie w niechronionej strefie wychylen jest niedopuszczalne. Odpowiednia informacja o tym
musi by¢ zawarta w instrukcji obstugi.

(") Dyrektywa Rady 80/720/EWG z dnia 24 czerwca 1980 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw Panistw Cztonkowskich odnoszacych si¢ do

przestrzeni roboczej, dostepu do miejsca kierowcy oraz drzwi i okien kolowych ciagnikéw rolniczych lub lesnych (Dz.U. L 194
z 28.7.1980, s. 1).


http://eur-lex.europa.eu/Result.do?aaaa=1980&mm=07&jj=28&type=L&nnn=194&pppp=0001&RechType=RECH_reference_pub&Submit=Search
http://eur-lex.europa.eu/Result.do?aaaa=1980&mm=07&jj=28&type=L&nnn=194&pppp=0001&RechType=RECH_reference_pub&Submit=Search
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2.3.2.14.

2.3.2.15.

2.3.2.15.1.

2.3.2.15.2.

2.3.2.16.

Zamocowane w ciggniku waly napedowe

Waly napedowe (na przyklad w przypadku napedu na cztery kota wal, ktéry moze si¢ obracaé tylko wtedy,
gdy ciagnik jest w ruchu) muszg by¢ chronione przed dostgpem, jesli znajduja si¢ w strefie zdefiniowanej
w ppkt 2.3.2.9 i 2.3.2.10.

Strefa swobodna dookota két napedowych
Strefa swobodna dookota kot napedowych musi spelniaé nast¢pujace wymagania.

,Strefa swobodna” oznacza przestrzen, ktéra musi pozostawac wolna dookota k6t napedowych w odniesieniu
do przylegtych (znajdujacych si¢ w tym obszarze) cz¢sci pojazdu.

Strefa swobodna odnoszgca si¢ do kot napedowych, gdy sa one wyposazone w opony duzych rozmiaréw, musi
by¢ adekwatna do odpowiednich rozmiaréw pokazanych na rysunku 9 i w tabeli 6.

Ostona kota

Najwezszy rozstaw —¢|

Rysunek 9
Tabela 6
Ciagniki standardowe Ciggniki o waskim rozstawie kot
a h a h
mm mm mm mm
40 60 15 30

Jest dopuszczalna mniejsza strefa swobodna niz ta pokazana na rysunku 9 oraz w tabeli 6, gdy wystepuje w po-
faczeniu ze strefa okre$lona w ppkt 2.3.2.9 i 2.3.2.10 w odniesieniu do ciggnikéw o waskim rozstawie kot,
w ktorych ostony kot sa takze uzyte do zgarniania ziemi, ktéra przylgneta do kot.

Rozgrzane powierzchnie

Rozgrzane powierzchnie, ktérych kierujacy moze dotknaé w trakcie normalnego uzytkowania ciggnika, mu-
sza by¢ ostonigte lub izolowane. Odnosi si¢ to do rozgrzanych powierzchni znajdujacych si¢ w poblizu stopni,
poreczy i uchwytow, a takze integralnych czgéci ciagnika, wykorzystywanych przy wchodzeniu do kabiny, kté-
rych kierujacy moze przypadkowo dotknaé.
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2.3.2.17.

2.4.

2.4.1.

2.4.2.

2.4.3.

2.4.4.

2.4.5.

Ostona zacisku akumulatora

Nieuziemione zaciski muszg by¢ zabezpieczone przed niezamierzonym kontaktem, mogacym spowodowaé
zwarcie.

Metoda okreslania punktu odniesienia dla siedzenia

Ogodlnie

Ponizej opisana metoda i urzadzenia uzyte do zdefiniowania punktu odniesienia siedzenia dotycza dowolnego
typu siedzeni tapicerskich.

Definicje

Punkt odniesienia siedzenia (SIP):

Jest to punkt usytuowany na pionowej srodkowej wzdtuznej powierzchni urzadzenia okreslajacego SIP przed-
stawiony na rysunku 10, ktdry jest umieszczony na siedzeniu kierowcy zgodnie z ppkt 2.4.4 i 2.4.6.

Punkt odniesienia siedzenia jest ustalany w odniesieniu do pojazdu i nie przemieszcza si¢ wraz z przemiesz-
czaniem siedzenia podczas jego regulacji i/lub obracania.

Urzadzenie do okreslania potozenia punktu odniesienia (SIP)

Urzadzenie do okreslania polozenia punktu odniesienia (SIP) musi wygladac¢ tak, jak pokazano to na rysunku
10. Masa tego urzadzenia wynosi 6 * 1 kg, a jego spodnia cz¢s$¢ musi by¢ plaska i gladka.

Ustawienie siedzenia w celu okreslenia potozenia punktu odniesienia (SIP)

Jezeli siedzenie i jego zawieszenie moze by¢ regulowane, siedzenie to nalezy wyregulowad, jak nastepuje, za-
nim przystapi si¢ do okreslenia polozenia punktu SIP:

a)  wszystkie regulacje — do tytu/do przodu, wysokos¢ i pochylenie — musza by¢ ustawione w ich potozeniu
srodkowym. Jezeli nie ma takiej mozliwosci, nalezy zastosowac najblizsze mozliwe potozenie powyzej lub
ponizej polozenia Srodkowego;

b) regulowane zawieszenie musi by¢ ustawione w taki sposéb, aby zawieszenie znajdowalo si¢ w $rodko-
wym polozeniu przesuwu, a urzadzenie do ustawiania pozycji w jego pozycji oraz musi by¢ obciazone.
Zawieszenie moze by¢ zablokowane mechanicznie w tej pozycji podczas okreslania punktu odniesienia
(SIP);

¢) zawieszenie nieregulowane moze by¢ zablokowane w pozycji pionowej, ktdra zostanie osiggnieta przy
urzadzeniu do ustawiania polozenia znajdujacym si¢ w swojej pozycji i przy obciazeniu;

d) jezeli wymienione powyzej regulacje kolidujg ze szczeg6lnymi instrukcjami producenta, nalezy je prze-

strzegal w ten sposob, aby osiagnac zalecane ustawienie dla kierowcy wazacego 75 kg.

Uwaga:  Kierowca wazacy 75 kg umozliwia zblizenie urzadzenia ustawiajgcego pozycje na siedzeniu i obciazenie masg 65 kg.

Okreslenie osi odniesienia x', y" iz’ dla SIP
Wspotrzedne muszg by¢ ustalone, jak nastgpuje:

a)  polozenie, po jednej stronie zamocowania siedzenia, otworu mocowania usytuowanego w pozycji naj-

dalszej do tylu;

b) jezeli 0§ tego otworu jest rownolegta do osi obrotu okrelonej na urzadzeniu, przyjmuje si¢ ja jako o$ y’
(przebiegajaca z lewej na prawa strong w stosunku do siedzacego kierowcy — patrz rysunek 11);
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2.4.6.

jezeli 0§ otworu jest rownolegla do plaszczyzny pionowej przechodzacej przez lini¢ sSrodkowa siedzenia,
linia prosta zostaje przyjeta jako o$ y’, ktéra biegnie réwnolegle do okreslonej osi obrotu i przechodzi
przez punkt przecigcia pomiedzy plaszczyzng podparcia siedzenia i osig otworu, okreslonego powyzej
(patrz rysunek 12);

we wszystkich przypadkach o$ y’ zostaje ustalona zgodnie z parametrami odnoszacymi si¢ do mierzo-
nego siedzenia;

osie X' 1y’ sa okreslane jako przecigcia plaszczyzn poziomych i pionowych, przechodzacych przez y’,
z plaszczyzna pionowa przechodzaca przez srodkows lini¢ siedzenia. Osie x' iz s3 skierowane ku przo-
dowi i w gore (patrz rysunek 11 i 12).

Metoda okreslania punktu odniesienia siedzenia (SIP)

Punkt odniesienia siedzenia (SIP) jest okre$lany z zastosowaniem urzadzenia pokazanego na rysunku 10 oraz
w drodze nastgpujacego postgpowania:

)

o

siedzenie przykrywa si¢ kawatkiem materiatu, aby zapewni¢ poprawng pozycje urzadzenia;

urzadzenie zostaje umieszczone na poduszce siedzenia (bez dodatkowej masy) poprzez popychanie go ku
tylowi do wspornikéw;

dodane zostaja obciazniki, aby doprowadzi¢ catkowita mase urzadzenia do poziomu od 6 + 1 kg do
26 = 1 kg. Srodek sily pionowej musi znajdowac si¢ 40 mm przed oznakowaniem punktu odniesienia sie-
dzenia na poziomej czg$ci urzadzenia (patrz rysunek 10);

sita pozioma wynoszaca okoto 100 N zostaje przytozona dwukrotnie do urzadzenia w punkcie odniesie-
nia siedzenia, jak okreslono na rysunku 10;

dodawane s3 dalsze obcigzniki, aby doprowadzi¢ catkowita mas¢ urzadzenia do poziomu od 26 + 1 kg
do 65 * 1 kg. Srodek sily pionowej dodanych obcigznikéw musi znajdowa¢ si¢ 40 mm przed oznako-
waniem punktu odniesienia siedzenia poziomej czesci urzadzenia (patrz rysunek 10);

po obu stronach siedzenia w dwéch plaszczyznach pionowych, réwnoodleglych od srodkowej linii
wzdluznej siedzenia, wspélrzedne, okreslone w ppkt 2.4.5, przecigcia tych plaszczyzn na osi punktu od-
niesienia siedzenia, oznakowane przez urzadzenie muszg wynosi¢ + 1 mm.

Srednia arytmetyczna warto$ci pomiaréw dokonanych w tych dwéch plaszczyznach zostaje zapisana jako
wspolrzedne SIP;

warunki wynikajace z metody okreslania, i ktre odbiegaja od procedury ustalonej w niniejszym zalgcz-
niku, lub ktére mogg stanowi¢ Zrédlo bledéw odnoszacych si¢ do ich wynikéw, moga zostaé odnotowa-
ne, wraz z przyczynami.
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Wymiary w milimetrach
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Rysunek 10 — Urzadzenie do okreslania polozenia punktu odniesienia (SIP)
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Os obrotu placy / uda
na urzadzeniu

Rysunek 11 — Okreslanie osi odniesienia

(O$ otworu mocowania réwnolegla do osi obrotu plecy/uda)

Os obrotu
plecy / udana
urzgdzeniu

Szczegol A

Rysunek 12 — Okre$lanie trzech osi odniesienia SIP

(O$ otworu mocowania réwnolegla do plaszczyzny pionowej przechodzacej przez lini¢ srodkows siedzenia)
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Dodatek

WZOR

Nazwa organu administracji

ZALACZNIK DO SWIADECTWA HOMOLOGAC]I TYPU WE DLA TYPU CIAGNIKAW ODNIESIENIU DO
REGULATORA PREDKOSCI I OCHRONY CZESCI NAPEDOWYCH, CZESCI WYSTAJACYCH KOL

(Art. 4 ust. 2 dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2003/37/WE z dnia 26 maja 2003 r. w sprawie homologacji typu
ciggnikéw rolniczych lub lesnych, ich przyczep i wymiennych holowanych maszyn, tgcznie z ich uktadami, czg$ciami i oddzielnymi
zespotami technicznymi)

Homologacja typu WE NI ....oooiiiiiiiiiiiiiiiceciecie e,
1. Czg$é (czgsci) lub cecha(y):

1.1. regulator predkosci (jezeli jest)

1.2. ochrona jednostek napedowych, czgsci wystajacych kot

2. Producent ciggnika (lub nazwa firmy producenta):
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

Data wystawienia protokotu tej placowki:

Homologacja typu WE dla regulatora predkosci i ostony czg$ci napedowych, cze$ci wystajacych, kot zostaje
udzielona/odmawia si¢ jej udzielenia ():

MIEJSCE: ..vnviii i

POAPIS: et

Do niniejszego $wiadectwa dolacza si¢ nastepujace dokumenty, opatrzone numerem homologagji typu WE wskaza-
nym nizej:

........................................ zwymiarowany rysunek;

........................................ rysunek lub zdjecie odpowiednich czgdci ciagnika.

Powyzsze dane muszg by¢ udostgpnione wlasciwym organom pozostatych panstw cztonkowskich na ich zyczenie.
Uwagi:

(") Niepotrzebne skresli¢.
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ZALACZNIK III A

Wymagania dotyczace szyb przednich i innych szyb w wyposazeniu ciagnika, definicje, wniosek o udzielenie
homologacji cze$ci, homologacje cze$ci, oznakowanie, wymagania ogélne, badania i zgodnos¢ produkgji

2.1.

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.3.

2.4,

2.5.

2.6.

2.7.

2.7.1.

WYMOGI DOTYCZACE WYPOSAZENIA
Ciggniki rolnicze i leSne moga by¢ wyposazone wedlug wyboru producenta w:
szyby przednie i tafle szka inne niz szyby objete przepisami niniejszego zalacznika;

szyby przednie okre§lone wymaganiami przewidzianymi dla tafli szkla, innych niz szyby przednie opisane
w niniejszym zalaczniku, z wylaczeniem wymagan ppkt 9.1.4.2 zalacznika III C do niniejszej dyrektywy (tafle
szkla o regularnej przepuszczalnosci Swiatta ponizej 70 %);

zezwala si¢ na zastosowanie sztywnego tworzywa sztucznego do wykonania szyb niebedacych szybg przed-
nig zgodnie z dyrektywa Rady 92/22/EWG (') lub regulaminem nr 43 EKG ONZ, zalacznik 14.

DEFINICJE
Do celu niniejszej dyrektywy:

ytafle szkla hartowanego” oznacza tafle szkla sktadajacy si¢ z pojedynczej warstwy szkla, ktére zostato pod-
dane specjalnej obrobce w celu wzmocnienia jego wytrzymatosci mechanicznej i spowodowania jego rozdrob-
nienia po rozbiciu;

ytafle szkla laminowanego” oznacza taflg szkla sktadajacy si¢ z dwdch lub wigcej warstw szkla, spojonych ze
sobg jedna lub dwiema migdzywarstwami z materiatu z tworzywa sztucznego i ktéra moze by¢:

,zwykta”, jesli zadna warstwa szkla skladajacego si¢ na taflg nie byta poddana obrdbce, lub

,poddana obrdbce”, jesli przynajmniej jedna z warstw szkla skladajacego si¢ na tafl¢ zostala poddana specjal-
nej obrdbee, w celu wzmocnienia jej wytrzymato$ci mechanicznej oraz spowodowania jej rozdrobnienia po
rozbiciu;

,szyba bezpieczna pokryta materialem z tworzywa sztucznego” oznacza tafle szkla, tak jak okreslono
w ppkt 2.1 lub 2.2, pokryta warstwa materialu z tworzywa sztucznego na jej wewnetrznej powierzchni;

,szyba bezpieczna ze szkla-tworzywa sztucznego” oznacza taflg szkla laminowanego, sktadajacego si¢ z jednej
warstwy szkla oraz jednej lub wigcej warstw materiatu z tworzywa sztucznego, z ktérych przynajmniej jedna
spenia funkcje migdzywarstwy. Kiedy tafla jest zamontowana w ciagniku, warstwy z tworzywa sztucznego
znajdujg si¢ od strony wewnetrznej;

Lgrupa szyb przednich” oznacza grupe obejmujacg szyby roznych rozmiaréw i ksztaltéw, poddane badaniom
oceniajgcym ich wlasciwosci mechaniczne, tryb rozdrobnienia oraz ich zachowanie w $rodowiskowych bada-
niach odpornosci;

.plaska szyba przednia” oznacza szybe przednig, niewykazujacg krzywizn prostopadtych do powierzchni, co
oznacza, ze wysoko$¢ odcinka nie wystaje wigcej niz 10 mm na 1 metr biezacy;

,zakrzywiona szyba przednia” oznacza szybe przedniag wykazujaca prostopadle do powierzchni (nominalne)
krzywizny, skutkiem czego wysokos¢ odcinka przekracza 10 mm na 1 metr biezacy;

,okno podwodjne” oznacza zestaw dwoch tafli zainstalowanych oddzielnie w tym samym otworze w ciagniku;

,podwdjna szyba” oznacza jednostke sktadajacy si¢ z dwéch tafli polaczonych na stale w fazie produkeji w fa-
bryce i oddzielonych jednolitym odstepem;

,podwdjna szyba symetryczna” oznacza podwojng szybe, w ktorej dwie tafle skladowe sg tego samego typu
(hartowane lub laminowane szklo itp.) oraz wykazuja te same cechy zasadnicze i drugorzedne;

(") Dyrektywa Rady 92/22/EWG z dnia 31 marca 1992 r. w sprawie bezpiecznych szyb i materialéw do szyb w pojazdach silnikowych i ich
przyczepach (Dz.U. L 129 z 14.5.1992, s. 11).


http://eur-lex.europa.eu/Result.do?aaaa=1992&mm=05&jj=14&type=L&nnn=129&pppp=0011&RechType=RECH_reference_pub&Submit=Search
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2.7.2.

2.8.

2.9.

2.12.

2.12.1.

2.12.2.

2.14.

2.14.1.

2.14.2.

3.1.

3.2.

3.2.1.

3.2.1.1.

,podwojna szyba asymetryczna” oznacza podwojng szybe, w ktorej dwie tafle sktadowe sg réznego typu (har-
towane lub laminowane szklo itp.) lub tez wykazuja rézne cechy zasadnicze iflub drugorzedne;

,cecha zasadnicza” oznacza cechg, ktéra dostrzegalnie zmienia optyczne i/lub mechaniczne wiasciwosci tafli
szkla w sposéb znaczacy dla funkgji, jaka tafla szkla ma spelnia¢ w ciagniku. Termin ten obejmuje réwniez
nazwe handlowg lub marke;

,cecha drugorzedna” oznacza cechg, ktéra jest w stanie zmieni¢ optyczne i/lub mechaniczne wlasciwosci tafli
szkla w sposdb znaczacy dla funkdji, jaka tafla ta ma spetnia¢ w ciggniku. Rozmiar takiej zmiany jest oceniany
w stosunku do wskaznikéw trudnosci;

,wskazniki trudno$ci” obejmuja dwustopniowy system gradacji stosujacy si¢ do odmian zaobserwowanych
w praktyce wzgledem kazdej cechy drugorzednej. Zmiana ze wskaznika ,1” na wskaznik ,2” wskazuje na po-
trzebe przeprowadzenia dodatkowego badania;

,pole powierzchni rozwinigtej szyby przedniej” oznacza minimalng powierzchnie prostokatna, z ktérej moz-
na wyprodukowa¢ szybe przednia;

,kat nachylenia szyby przedniej” oznacza kat zawarty migdzy linig pionowa a prosta linig przechodzacg przez
najdalszy gorny i dolny punkt szyby przedniej, gdzie obie linie lezg na pionowej plaszczyznie wzdtuz wzdtuz-
nej osi ciagnika.

Mierzenie kata nachylenia szyby przedniej jest wykonywane przy ciagniku nieobcigzonym i stojacym na row-
nym podiozu.

Ciaggniki wyposazone w hydropneumatyczne, hydrauliczne badZ pneumatyczne zawieszenie lub posiadajace
urzgdzenie umozliwiajace automatyczng regulacje przeswitu pod pojazdem w zaleznosci od fadunku sg ba-
dane w normalnych warunkach roboczych okreslonych szczegbtowo przez producenta.

,wysokos¢ segmentu, h” oznacza maksymalng odlegto$¢, mierzona pod katami prostymi wzgledem tafli szkla,
oddzielajaca wewnetrzng powierzchnig tafli od tafli przechodzacej przez korice tej tafli (patrz zatacznik III N,
rysunek 1);

Ltyp tafli szkla” oznacza taflg szkla, jak okreslono definicjami w ppkt 2.1-2.4, niewykazujaca zadnych znacza-
cych réznic, w szczegblnosci wzgledem zasadniczych i drugorzednych cech opisanych w zatacznikach 111 D-III
L.

Mimo iz zmiana cech zasadniczych oznacza powstanie nowego typu produktu, uznaje si¢, ze w niektorych
przypadkach zmiana ksztaltu i rozmiaréw nie wymaga koniecznie przeprowadzenia pelnego zestawu badan.
Dla niektérych sposréd badan opisanych w poszczegdlnych zatacznikach tafle szkta mozna pogrupowad, je-
zeli jest oczywiste, Ze wykazuja one te same cechy zasadnicze.

Tafle szkla wykazujace réznice tylko wzgledem swoich cech drugorzednych moga by¢ uznane za tafle tego
samego typu; niemniej pewne badania moga by¢ przeprowadzane na prébkach takich tafli, jesli przeprowa-
dzenie tych badan jest wyraznie wymagane w ramach warunkéw badania;

Jkrzywizna, r” oznacza przyblizong warto$¢ najmniejszego promienia tuku szyby przedniej, mierzona na ob-
szarze maksymalnej krzywizny.

WNIOSEK O HOMOLOGACJE CZESCI

Whiosek o homologacje¢ WE czesci dla typu tafli szkla jest przedkladany przez producenta tafli szkta bezpiecz-
nego lub przez jego odpowiednio upowaznionego przedstawiciela, dla kazdego typu szkla bezpiecznego.
Whiosek mozna zlozy¢ tylko w jednym panstwie cztonkowskim.

Dla kazdego typu szkla bezpiecznego do wniosku nalezy dolaczy¢ nizej wymienione dokumenty, kazdy
w trzech egzemplarzach, z uwzglednieniem nastepujacych szczegotéw:

opis techniczny obejmujacy wszystkie cechy zasadnicze i drugorzedne; oraz

w przypadku szyby innej niz szyba przednia rysunki w formacie nie wigkszym niz A4, lub ztozone do wiel-
kosci tego formatu, pokazujace:

— maksymalng powierzchnie,
— najmniejszy kat pomiedzy dwoma sasiadujacymi stronami tafli szkla, oraz

— maksymalng wysokos¢ segmentu, jezeli jest;
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3.2.1.2.

3.2.1.2.1.

3.2.1.2.2.

3.2.1.2.2.1.

3.2.1.2.2.2.

3.2.1.2.2.3.

3.2.1.2.2.4.

3.2.1.2.2.5.

3.2.1.2.2.6.

3.2.1.3.

3.3.

3.4.

4.1.

5.1.

5.2.

W przypadku szyby przedniej:

wykaz wzoréw szyby przedniej, dla jakich ma by¢ udzielona homologacja czesci, z podaniem nazwy produ-
centdw ciggnika i typu(-6w) ciagnika;

szczegGlowe rysunki w skali 1:10 oraz diagramy szyb przednich i ich instalacji w ciagniku, pokazujace:

polozenie szyby przedniej wzgledem punktu R, zdefiniowanego w ppkt 1.2 zalacznika I do dyrektywy
2008/2/WE (1);

kat nachylenia szyby przedniej;

polozenie i rozmiar strefy, w ktérej weryfikowane sa wlasciwosci optyczne, oraz, gdzie stosowne, powierzch-
ni¢ poddang hartowaniu miejscowemu;

pole powierzchni rozwinigtej szyby przedniej;
maksymalng wysoko$¢ segmentu szyby przedniej; oraz
krzywizne szyby przedniej (tylko do celéw grupowania szyb przednich);

w przypadku szyby podwdjnej rysunki w formacie nie wigkszym niz A4 lub zlozone do wielkosci tego for-
matu, pokazujgce, oprécz informacji okreslonych w ppkt 3.2.1.1, réwniez:

— typ kazdej skladowej tafli szkla,
— typ spojenia (organiczne, szklano-szklane lub szklano-metalowe),
— grubo$¢ nominalng szczeliny pomiedzy dwiema taflami szkla.

Ponadto wnioskujacy musi przedlozy¢ wystarczajacy ilos¢ kawatkéw i probek wykonczonych tafli szkla zgla-
szanych wzoréw na potrzeby badania; ilo$¢ probek zostanie, w razie potrzeby, ustalona na zasadzie porozu-
mienia z placéwkg techniczng odpowiedzialng za przeprowadzenie badan.

Przed udzieleniem homologacji czg¢sci wlasciwy organ musi zweryfikowa¢ istnienie odpowiednich ustalen
w celu zapewnienia skutecznej kontroli zgodnosci produkgji.

OZNAKOWANIE

Kazda szklana szyba bezpieczna, wlaczajgc réwniez probki i wycinki przedstawione do homologacji czgsci,
musi by¢ opatrzona nazwg firmy lub znakiem firmowym producenta. Oznakowania nalezy wykona¢ czytel-
nie i w sposob nieusuwalny.

HOMOLOGACJA CZESCI

Jezeli probki przedstawione do homologacji czgsci spelniaja wymagania ponizszych pkt i ppkt 5-7, zostanie
udzielona homologacja danego typu bezpiecznej tafli szkla.

Numer homologacji czgsci jest nadawany dla kazdego typu, jak okre$lono w zalacznikach I E, Il G, 1T K i 11T
L, lub, w przypadku szyb przednich, dla kazdej homologowanej grupy. Pierwsze dwie cyfry numeru (obecnie
00 dla dyrektywy 89/173[EWG w jej oryginalnym brzmieniu) wskazuja na seri¢ zmian wprowadzajacych
glowne zmiany techniczne wprowadzone do dyrektywy 89/173/EWG zastgpionej niniejsza dyrektywa w mo-
mencie wydania homologacji. Pafistwo czlonkowskie nie moze nada¢ tego samego numeru innemu typowi lub
grupie tafli szkla bezpiecznego.

(") Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/2/WE z dnia 15 stycznia 2008 r. w sprawie pola widzenia i wycieraczek szyb przed-

nich w kolowych ciagnikach rolniczych i lesnych (Wersja skodyfikowana) (Dz.U. L 24 z 29.1.2008, s. 30).


http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:L:2008:024:0030:0030:PL:PDF
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5.3. Informacja o homologagji czesci, rozszerzeniu lub nieudzielaniu homologacji typu tafli szkla bezpiecznego
zgodnie z niniejsza dyrektywa jest przekazywana do panstw cztonkowskich w formie zawiadomienia sformu-
fowanego zgodnie ze wzorem okreslonym w zalaczniku III B i dodatkach do niego do niniejszej dyrektywy.

5.3.1. W przypadku szyb przednich do zawiadomienia o homologacji WE czgsci nalezy dotaczy¢ dokument wymie-
niajacy wszystkie wzory wéréd homologowanej grupy, wraz z cecha grupy, zgodnie z dodatkiem 8 do zalacz-
nika III B.

5.4. Oproécz oznakowania, wymienionego w ppkt 4.1, oznakowanie homologacji WE czg$ci musi by¢ umieszczo-

ne w widocznym miejscu na wszystkich taflach szkla bezpiecznego i podwéjnych zespotach szyb zgodnych
z typem homologowanym na mocy niniejszej dyrektywy. Umie$ci¢ mozna réwniez wszelkie specjalne znaki
homologacji cz¢sci przyznane kazdej z tafli sktadajacej si¢ na podwdéjny zesp6t szyb.

Taki znak homologacji cze¢sci sktada sig z:

5.4.1. prostokata otaczajacego mala litere ,¢” i wyrdzniajacy numer panstwa, ktére udzielito homologacji (*);
5.4.2. numeru homologacji czgéci po prawej stronie prostokata opisanego w ppkt 5.4.1.

5.5. Obok opisanego powyzej znaku homologacji typu EWG umieszcza si¢ nastepujace symbole dodatkowe:
5.5.1. w przypadku szyby przedniej:

I.  dla szkla hartowanego (I/P, jezeli jest pokryte) (2),
II:  dla zwyklego szkla laminowanego (II/P, jezeli jest pokryte) (2),
II:  dla szkta laminowanego poddanego obrébcee (IlI/P, jezeli jest pokryte) (2),

IV:  dla szyby ze szkla—tworzywa sztucznego;

5.5.2. V:  w przypadku tafli szkla innej niz szyba przednia objeta przepisami ppkt 9.1.4.2 zalgcznika III C;
5.5.3. VI:  w przypadku podwdjnego zespotu szyb;
5.5.4. T:  w przypadku szyb przednich spelniajacych wymagania wzgledem tafli szkla innych niz szyby przednie,

z wyjatkiem tych, ktére podlegaja przepisom ppkt 9.1.4.2 zalacznika III C (tafle szkla o regularnej
przepuszczalnosci $wiatla ponizej 70 %). Jednakze, w przypadku szyb przednich spelniajacych wymaga-
nia wobec tafli szkla innych niz szyby przednie, symbol , T” moze by¢ umieszczony po przeprowadzeniu
badania za pomocg glowy manekina okreslonej w punkcie 3.3.2 zalacznika III G, przy wysokosci spadku
wynoszacej 4,0 m + 25/-0 mm.

5.6. Znak homologacji WE cz¢éci oraz symbol muszg by¢ sporzadzone w sposéb czytelny i nieusuwalny.

5.7. Dodatek do niniejszego zalgcznika pokazuje przyklady znakéw homologacji czgsci.

6. WYMAGANIA OGOLNE

6.1. Wszystkie tafle szkla, w szczeglnosci te przeznaczone do produkeji szyb przednich, musza posiadaé odpo-

wiedni poziom jakosci w celu zminimalizowania ryzyka urazéw ciala na wypadek rozbicia szyby. Szyba ma
odpowiednig odporno$¢ wobec zdarzen, jakie moga wystapi¢ w normalnym ruchu, a takze wobec warunkow
atmosferycznych i termicznych, dziatan czynnikéw chemicznych, spalania i otar¢.

6.2. Szklo bezpieczne musi by¢ ponadto wystarczajgco przezroczyste i nie powodowaé zadnych zauwazalnych
znieksztalceri przedmiotéw widzianych przez szybe przedniy, a takze nie moze by¢ powodem niejasnosci
zwigzanych z rozpoznawaniem koloréw uzywanych w drogowej sygnalizacji $wietlnej i innych sygnalach.
W przypadku rozbicia szyby przedniej kierowca jest w stanie widzie¢ droge wyraznie, a takze bez przeszkod
hamowa¢ i zatrzyma¢ ciggnik.

() 1 Dla Niemiec, 2 dla Francji, 3 dla Wloch, 4 dla Niderlandéw, 5 dla Szwecji, 6 dla Belgii, 7 dla Wegier, 8 dla Republiki Czeskiej, 9 dla
Hiszpanii, 11 dla Zjednoczonego Krélestwa, 12 dla Austrii, 13 dla Luksemburga, 17 dla Finlandii, 18 dla Danii, 19 dla Rumunii, 20 dla
Polski, 21 dla Portugalii, 23 dla Gregji, 24 dla Irlandii, 26 dla Stowenii, 27 dla Stowacji, 29 dla do Estonii, 32 dla Lotwy, 34 dla Bulgarii,
36 dla Litwy, 49 dla Cypru, 50 dla Malty.

(3 Jak okreslono w ppkt 2.3.
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7.1.

7.2

7.3.

7.4.

7.5.

7.6.

7.7.

7.8.

7.9.

8.1.

8.1.1.

8.1.1.1.

8.1.1.2.

8.1.2.1.

8.1.2.1.1.

8.1.2.1.2.

8.1.2.2.

8.1.3.1.

WYMAGANIA SZCZEGOLOWE

Wszystkie typy szkla bezpiecznego, w zaleznosci od kategorii, do jakiej naleza, musza spelniaé nastepujace
wymagania:

w odniesieniu do szyb przednich ze szkla hartowanego, wymagania zawarte w zalaczniku III D;

w odniesieniu do jednolicie zahartowanych tafli szkla innych niz szyby przednie, wymagania zawarte w za-
faczniku 11 E;

w odniesieniu do szyb przednich ze zwyklego szkla laminowanego, wymagania zawarte w zalaczniku III F;

w odniesieniu do tafli szkla ze zwyklego szkla laminowanego innych niz szyby przednie, wymagania zawarte
w zalgczniku Il G;

w odniesieniu do szyb przednich ze szkta laminowanego poddanego obrébce, wymagania zawarte w zalacz-
niku III H;

w odniesieniu do tafli szkla bezpiecznego licowanych materialem z tworzywa sztucznego, oprécz odpowied-
nich wymagan wymienionych powyzej, wymagania zawarte w zalgczniku IIT I;

w odniesieniu do szyb przednich ze szkla-tworzywa sztucznego, wymagania zawarte w zalaczniku III J;

w odniesieniu do tafli szkla-tworzywa sztucznego innych niz szyby przednie, wymagania zawarte w zalacz-
niku I K;

w odniesieniu do podwdjnych zespotdéw szyb, wymagania zawarte w zataczniku III L.

BADANIA

Wymagane jest przeprowadzenie nast¢pujacych badan:

Rozdrobnienie
Celem niniejszego badania jest:

sprawdzenie, czy kawalki i odpryski powstale na skutek rozbicia tafli szkta minimalizuja ryzyko spowodowa-
nia urazéw ciala, oraz:

w przypadku szyb przednich sprawdzenie widocznosci po rozbiciu szyby.

Wytrzymato$¢ mechaniczna
Badanie uderzenia kulg

Niniejsze badanie jest przeprowadzane w dwéch formach: jedno przy uzyciu kuli o masie 227 g, drugie zas —
kuli o masie 2 260 g.

Badanie z uzyciem kuli o masie 227 g: celem tego badania jest sprawdzenie przylegania miedzywarstwy w szkle
laminowanym oraz wytrzymalosci mechanicznej jednolicie hartowanego szkla.

Badanie z uzyciem kuli o masie 2 260 g: celem tego badania jest ocena odpornosci szkla laminowanego na
przebicie kulg.

Badanie za pomocg glowy manekina

Celem tego badania jest sprawdzenie, w jakim stopniu tafla szkla spelnia wymagania zwigzane z minimaliza-
¢ja ryzyka urazu na wypadek uderzenia glowa o szybe przednia, laminowane szklo lub tafle szkla-tworzywa
sztucznego inng niz szyba przednia, a takze podwodjne zespoly szyb stosowane jako okna boczne.

Odporno$¢ na czynniki zewnetrzne
Badanie odpornosci na $cieranie

Celem tego badania jest sprawdzenie, czy odporno$¢ tafli szkla bezpiecznego na Scieranie nie przekracza
sprecyzowanych wartosci.
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8.1.3.2. Badanie odpornosci na wysokie temperatury

Celem tego badania jest sprawdzenie, czy w migdzywarstwie szyby laminowanej lub w plycie ze szkla-
tworzywa sztucznego, przy wystawieniu jej na dziatanie wysokich temperatur przez dhugi okres, nie pojawiaja
si¢ pecherzyki lub inne defekty.

8.1.3.3. Badanie odpornosci na promieniowanie

Celem tego badania jest okreslenie, czy przepuszczalno$¢ $wiatla tafli szkla laminowanego, tafli szkla—two-
rzywa sztucznego lub tafli szkta pokrytych tworzywem sztucznym, przy wystawieniu ich na dzialanie pro-
mieniowania przez dlugi okres, ulega zmniejszeniu w znaczacym stopniu lub tez, czy szyby ulegaja
w znaczacym stopniu odbarwieniu.

8.1.3.4. Badanie odpornosci na wilgotnosé

Celem tego badania jest sprawdzenie, czy tafle szkta laminowanego, tafle szkla-tworzywa sztucznego lub tafle
szkla pokrytego tworzywem sztucznym nie ulegaja znaczacym odksztalceniom na skutek wystawienia na dtu-
gotrwale dzialanie wilgotnosci atmosferycznej.

8.1.3.5. Odporno$¢ na zmiany temperatur

Celem tego badania jest sprawdzenie, czy materiat z tworzywa sztucznego uzyty w szybach bezpiecznych, we-
dtug definicji w ppkt 2.3 i 2.4, nie ulega znaczacym odksztalceniom na skutek dtugotrwalego dzialania eks-
tremalnych temperatur.

8.1.4. Wiasciwosci optyczne

8.1.4.1. Badanie przepuszczalnosci $wiatta

Celem tego badania jest sprawdzenie, czy normalna przepuszczalno$¢ $wiatla tafli szkla bezpiecznego nie prze-
kracza sprecyzowanych wartosci.

8.1.4.2. Badanie znieksztatcei optycznych

Celem tego badania jest sprawdzenie, czy znieksztalcenie przedmiotéw widzianych przez szybe przednig nie
jest na tyle duze, ze mogloby wprowadzi¢ w blad kierowce pojazdu.

8.1.4.3. Badanie oddziclenia obrazu wtérnego

Celem tego badania jest sprawdzenie, czy oddzielenie katowe obrazu wtdérnego od obrazu pierwotnego nie
przekracza sprecyzowanych wartosci.

8.1.4.4. Badanie rozpoznawania koloréw

Celem tego badania jest sprawdzenie, czy nie istnieje ryzyko pomylenia koloréw widzianych przez szybe
przednig.

8.1.5. Badanie odpornoci na ogiefi

Celem tego badania jest sprawdzenie, czy wewnetrzna warstwa tafli szkla bezpiecznego wedlug definicji
w ppkt 2.3 i 2.4 wykazuje odpowiedni wskaznik niskopalnosci.

8.1.6. Odporno$¢ na dziatanie czynnikéw chemicznych

Celem tego badania jest sprawdzenie, czy wewnetrzna warstwa tafli szkla bezpiecznego wedlug definicji
w ppkt 2.3 i 2.4 nie ulega znieksztalceniom na skutek dzialania czynnikéw chemicznych, jakie moglyby wy-
stapi¢ lub by¢ uzywane w otoczeniu ciggnika (np. Srodki czyszczgce).
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8.2. Badania wymagane wzgledem tafli szkla nalezacych do kategorii okreslonych w ppkt 2.1-2.4
8.2.1. Tafle szkla bezpiecznego podlegaja badaniom wymienionym w ponizszej tabeli:
. Tafle szkla i iz szyb
Szyby przednie atle sz pizlggr?i:lz szyoy
Szklo -
. two-
Szklo hartowane %wyk fe szklo Sijl(()i lamlzoy; "¢ | rzywo | Szklo | Szklo Sf‘ljg__
aminowane poddane obrobce sztu- harto- lamino- o
czne wane ‘wane sztu}i‘c)vzne
I 1P I /P il /P v
Rozdrobnienie D/2 D2 — — H/4 H/4 — E[2 — —
Wytrzymalo$¢ mecha-
niczna:
badanie z pitkg 227 g — — F/43. | F[43. | F[43. | Fl43. | F[43. | E[3.1. | G/4 G4
test badanie z pitka — — F/4.2. | F[4.2. | F[4.2. | F[4.2. — . . —
2260 g
Badanie uderzenia glo- D/3 D/3 F/3 F/3 F/3 F/3 13 — G/3() | K[3()
wa (1)
Scieranie:
warstwa wewnetrzna — — F/5.1. | F/5.1. | F/5.1. | F/5.1. | F/5.1. — F/5.1. | F/5.1.
warstwa zewnetrzna
— — 12 — 12 — 12 12 120 | 120 | 12
Wysokie temperatury — — Cl5 C/5 Cl5 C/5 C/5 — C/5 Cl5
Promieniowanie — Cl6 Cl6 Cl6 Cl6 Cl6 Cl6 — Cl6 Cl6
Wilgotnos¢ — a7y | oqr |7 | qr | oqr | a7 i qr 7
Przepuszczalno$é $wiatta | C[9.1. | C[9.1. | C[9.1. | C[9.1. | C[9.1. | C[9.1. | C[9.1. | C[9.1. | C[9.1. | C[9.1.
Znieksztalcenia optyczne | C[9.2. | C[9.2. | C[9.2. | C[9.2. | C[9.2. | C[9.2. | C[9.2. — — —
Obraz wtérny C[9.3. | €/9.3. | €/9.3. | C[9.3. | ¢93. | C[9.3. | C[9.3. | — — —
Rozpoznawanie koloréw | C[9.4. | C[9.4. | C[9.4. | C[9.4. | C[9.4. | C[9.4. | C[9.4. — — —
Odporno$¢ na zmiany — C/8 — C/8 — C/8 C/8 | C/8() | Cl8() C/8
temperatury
0dpornosé na ogief — | o — | cro| — | c1o | cro [cro@lcioe| cio
0Odpornos¢ wzgledem — e | — | cu | — | 1| i1 cuie e i
czynnikéw chemicznych

(1) To badanie nalezy wykonywa¢ dodatkowo na podwojnych zestawach szyb, zgodnie z pkt 3 zalacznika III.

?) Jezeli na wewnetrznej stronie jest pokrycie z materiatu z tworzywa sztucznego.

() Niniejszy wykaz badan jest przeprowadzony przy spadku wynoszacym 4 m + 25/-0 mm zamiast 1,5 m + 25/-0 mm, jezeli tafle sg
uzywane jako szyby przednie w ciggnikach.

Uwaga: Odsytacz taki jak np. K/3 oznacza zalacznik 11 K, pkt 3 tego zalgcznika, gdzie opisano dane badanie oraz sprecyzowano wymagania.

8.2.2. Tafla szkla bezpiecznego otrzyma homologacje czesci, jezeli spelnia wszystkie wymagania wskazane w odpo-
wiednich przepisach, okreslonych w powyzszej tabeli.

9. ZMIANA LUB ROZSZERZENIE HOMOLOGAC]I TYPU TAFLI SZKLA BEZPIECZNEGO

9.1. Informacje o wszelkich zmianach wprowadzonych do typu tafli szkta bezpiecznego, lub tez, w przypadku szy-
by przedniej, o kazdym przypadku dodania szyb przednich do grupy, musza by¢ zglaszane w organie admi-
nistracyjnym, ktéry udzielit homologacji typu tafli szkla bezpiecznego. Organ moze wowczas:
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9.1.1. uzna¢, ze wprowadzone zmiany najprawdopodobniej nie wywrg zauwazalnego niekorzystnego wplywu na
produkt, lub tez, w przypadku szyb przednich, ze nowy typ pozostaje w zgodnosci z homologowang grupa,
oraz ze tafla szkla bezpiecznego nadal spelnia stawiane wymagania;

9.1.2. zazada¢ dodatkowego sprawozdania z badania od placéwki technicznej odpowiedzialnej za przeprowadzenie
badan.

9.2 Powiadamianie

9.2.1. Potwierdzenie, odmowa lub rozszerzenie homologacji czeéci sg przekazywane panstwom cztonkowskim zgod-

nie z procedura okreslong w ppkt 5.3.

9.2.2. Wrhasciwe organy, ktére udzielily rozszerzenia homologacji czesci, umieszczg numer serii na kazdym powia-
domieniu dotyczacym rozszerzenia.

10. ZGODNOSC PRODUK(JI

10.1. Szyby bezpieczne, ktérym udzielono homologacji typu w mysl niniejszego i nastgpnych zalacznikdw, musza
by¢ produkowane w spos6b zgodny z homologowanym typem i spelnia¢ wymagania okreslone w pkt 6, 71 8.

10.2. W celu sprawdzenia, czy wymagania ppkt 10.1 zostaly spelnione, nalezy utrzymywac stala kontrole produkgji.
10.3. Posiadacz homologadji cz¢sci musi w szczegdlnosci:

10.3.1. zapewni¢ funkcjonowanie procedur kontroli jakosci produktu,

10.3.2. posiada¢ dostgp do wyposazenia koniecznego dla kontroli zgodnosci z kazdym homologowanym typem,
10.3.3. rejestrowac dane z wynikéw badan oraz sporzadza¢ pomocnicze dokumenty (') dostgpne w okresie pozosta-

jacym do ustalenia w porozumieniu z organem administracyjnym,

10.3.4. analizowa¢ wyniki badan w celu kontroli i zapewniania zgodnosci cech produktu, zezwalajac na dozwolone
odstepstwa w produkgji przemystowej,

10.3.5. zapewni¢, aby dla kazdego typu produktu wykonywane byly przynajmnicj badania zalecone w zalaczniku 111
O, oraz

10.3.6. zapewni¢, aby w przypadku, jezeli jakiekolwiek prébki lub kawatki badane wykazuja niezgodnos¢ z danym
typem, pobierane byly dalsze probki w celu przeprowadzenia gruntownych badan.

W celu przywrdcenia zgodnosci w ramach danej produkeji nalezy podja¢ wszelkie konieczne kroki.

10.4. Wiasciwe organy moga w dowolnym czasie kontrolowaé metody stosowane do celéw kontroli zgodnosci dla
kazdej jednostki produkcyjnej (patrz ppkt 1.3 zalacznika III O).

10.4.1. Przy kazdej kontroli nalezy okazal osobie kontrolujacej dane dotyczace badan oraz rejestry o przebiegu
produkgji.
10.4.2. Kontroler moze pobra¢ wyrywkowe prébki do przebadania w laboratorium producenta. Minimalna liczba

probek moze zostac ustalona w $wietle wynikéw kontroli przeprowadzanych przez samego producenta.

10.4.3. Jezeli poziom jakosci okazuje si¢ niezadowalajacy lub jezeli wydaje si¢ konieczna kontrola waznosci badan
przeprowadzonych zgodnie z ppkt 10.4.2, kontroler moze wybrac probki do odestania do placéwki technicz-
nej, ktora wykonata badania homologacyjne czgsci.

10.4.4. Wilasciwe organy moga przeprowadzi¢ kazde badanie nakazane niniejsza dyrektywa.

10.4.5. Normalna czgstotliwo$¢ kontroli wynosi dwa razy w ciagu roku. Jesli podczas jakiejkolwiek kontroli wykaza-
ne zostang niezadowalajace wyniki, wlasciwe organy sa upowaznione do zapewnienia, aby podjete zostaly
wszelkie kroki zmierzajace do jak najszybszego przywrdcenia zgodnosci produkdji.

(") Wyniki badania na rozdrobnienie muszg by¢ zapisane, nawet jesli wydruk fotograficzny nie jest wymagany.
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11.

12.

13.

KARY ZA NIEZGODNA PRODUKCJE

Homologacja czgci udzielona w odniesieniu do typu tafli szkla bezpiecznego na mocy niniejszej dyrektywy
moze by¢ wycofana, jesli przestaje by¢ spelniane wymaganie, ustanowione w ppkt 10.1.

Jesli panstwo czlonkowskie wycofuje homologacje, ktora wezesniej udzielito, musi nastgpnie powiadomié
o tym pozostale paristwa cztonkowskie, przesylajac im kopie $wiadectwa homologacji czgsci z dodanym na
dole napisem wielkimi literami ,HOMOLOGACJA CZESCI WYCOFANA”, opatrzong podpisem i datg.

OSTATECZNE PRZERWANIE PRODUK(]JI

Jezeli posiadacz homologacji czgsci zupelnie przestaje produkowac typ tafli szkla bezpiecznego, jaki homo-
logowano zgodnie z niniejsza dyrektywa, musi o tym zawiadomic¢ organy, ktore udzielily homologacji. Orga-
ny powiadomig o tym z kolei pozostale panstwa czlonkowskie, przesylajac im kopie zawiadomienia
o homologadji typu, zgodne ze wzorem wskazanym w zalaczniku III B.

NAZWY I ADRESY PLACOWEK TECHNICZNYCH ODPOWIEDZIALNYCH ZA PRZEPROWADZENIE BA-
DAN HOMOLOGACYJNYCH CZESCI ORAZ ORGANOW ADMINISTRACYJNYCH WYDAJACYCH TAKA
HOMOLOGACJE

Kazde panstwo czlonkowskie przekaze pozostalym panstwom czltonkowskim oraz Komisji informacje doty-
czace nazw i adresow placowek technicznych odpowiedzialnych za wykonywanie badaii homologacyjnych
czgsci oraz organéw administracyjnych wydajgcych homologacje EWG czgsci, do ktérych nalezy przesytaé
$wiadectwa homologacji czgsci oraz $wiadectwa informujgce o nieudzieleniu lub wycofaniu homologacji czg-
$ci wydanej w innym panstwie czlonkowskim.
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Dodatek
PRZYKEADY ZNAKOW HOMOLOGAC(]I CZESCI

(patrz ppkt 5.5 zalacznika III A)

Szyby przednie ze szkla hartowanego:

I a a = 6mm
3

001 247'L%

-

Powyzszy znak homologacji cz¢sci, umieszczony na szybie przedniej ze szkla hartowanego, pokazuje, Ze dana cz¢s¢ zostata
homologowana we Francji (e 2) na mocy niniejszej dyrektywy, pod numerem homologacji czesci 001247.

-
¢

Szyby przednie ze szkla hartowanego licowane materialem z tworzywa sztucznego:

A

Ilp_r_g_ a=6mm
 ©2 001247‘Li
_1_

Powyzszy znak homologacji cz¢sci umieszczony na szybie przedniej ze szkla hartowanego licowanego materialem z two-
rzywa sztucznego pokazuje, ze dana czg$¢ zostata homologowana we Francji (e 2) na mocy niniejszej dyrektywy, pod nu-
merem homologagji czgici 001247.

as

Szyby przednie ze zwyklego szkla laminowanego:

A

"_‘.% az6mm
4
€2 |001247__+
T

Powyzszy znak homologacji czg$ci umieszczony na szybie przedniej ze zwyklego szkta laminowanego pokazuje, ze dana
cze¢s¢ zostata homologowana we Frangji (e 2) na mocy niniejszej dyrektywy, pod numerem homologacji czgici 001247.

uhs

)
i

Szyby przednie ze zwykltego szkla laminowanego licowanego materiatem z tworzywa sztucznego:

We-s e

1
T e2 |001247 %
1

Powyzszy znak homologadji cz¢$ci umieszczony na szybie przedniej ze zwyklego szkta laminowanego licowanego mate-
rialem z tworzywa sztucznego pokazuje, ze dana cz¢$¢ zostala homologowana we Francji (e 2) na mocy niniejszej dyrek-
tywy, pod numerem homologacji czesci 001247.

-—ula’——
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Szyby przednie ze szkla laminowanego poddanego obrébce:

i

a a=6mm
-

4+ i
ez |oo1247°

Powyzszy znak homologacji czg$ci umieszczony na szybie przedniej ze szkla laminowanego poddanego obrdbee pokazuje,

ze dana czg$¢ zostala homologowana we Francji (e 2) na mocy niniejszej dyrektywy, pod numerem homologacji
czgsci 001247.

Szyby przednie ze szkla-tworzywa sztucznego:
IV ‘L a a = 6mm
—

| ©2 001247_L%

T

Powyzszy znak homologacji cz¢sci umieszczony na szybie przedniej ze szkla-tworzywa sztucznego pokazuje, ze dana czg§¢
zostala homologowana we Frangji (e 2) na mocy niniejszej dyrektywy, pod numerem homologacji czesci 001247.

— |y —
T

Tafle szkla inne niZz szyby przednie o normalnej przepuszczalno$ci $wiatla ponizej 70 %:

-

v % a=6mm
—

- 4,
fe2 001247

Powyzszy znak homologacji czg¢$ci umieszczony na plycie szklanej innej niz szyba przednia, do ktérego stosuje si¢ wyma-
gania ppkt 9.1.4.2 zalgcznika III C, pokazuje, ze dana czg$¢ zostala homologowana we Frangji (e 2) na mocy niniejszej dy-
rektywy, pod numerem homologacji czesci 001247.

Podwéjne zespoly szyb o normalnej przepuszczalno$ci $wiatla ponizej 70 %:

'L a azomm
V-VI_~+ °

= | €2 | 001 247_L%

T

Powyzszy znak homologacji cz¢sci umieszczony na podwdjnym zespole szyb pokazuje, ze dana cz¢$¢ zostata homologo-
wana we Frangji (e 2) na mocy niniejszej dyrektywy, pod numerem homologacji cz¢ici 001247.

-n-—w'a«,’—-h
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Tafle szkla inne niz szyby przednie przeznaczone do wykorzystania jako szyby przednie w ciagnikach:

T_L%_ a=6mm

; e; oo1247la
i T°

Powyzszy znak homologacji czg$ci umieszczony na plycie szklanej pokazuje, ze dana cz¢§¢, przeznaczona do wykorzysta-
nia jako szyba przednia w ciagniku, zostala homologowana we Frangji (e 2) na mocy niniejszej dyrektywy, pod numerem
homologacji cz¢ici 001247.

Tafle szkla inne niz szyby przednie o normalnej przepuszczalnosci $wiatta wynoszacej 70 % lub wigcej:

az6mm

rTe2 001247%

T

Powyzszy znak homologacji czg$ci umieszczony na plycie szklanej innej niz szyba przednia, do ktérego stosuje si¢ wyma-

gania ppkt 9.1.4.1 zalacznika III C, pokazuje, ze dana czg$¢ zostata homologowana we Francji (e 2) na mocy niniejszej dy-
rektywy, pod numerem homologacji czegsci 001247.

-—:»IQ—-—
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ZALACZNIK Il B

Nazwa organu administracji

(Maksymalny format: A4 (210 x 297 mm))
Powiadomienie o
— homologacji czgdci,
— odmowie udzielenia homologacji czgsci,
— rozszerzeniu homologacji czgdci,
— wycofaniu homologacji czesci (*) dla typu tafli szkla bezpiecznego na mocy dyrektywy 2009/144/EC
Homologacja EWG czedcinr WE ..o, Rozszerzenie nr: ...

1. Kategoria tafli szkla bezpiecznego:

10. Podjgto decyzje o przyznaniu/odmowie/rozszerzeniu/wycofaniu homologacji czesci ():
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11. Powody rozszerzenia homologadji typu:
12. Uwagi:

130 MIEJSCE: woininiiiiiiii
14, Datar ...
15. Podpis: ..ovuiiiiiiiiiiii

16. Dolacza si¢ wykaz dokumentéw obejmujacy akta homologacji czgsci przekazane organowi administracji, ktory udzie-
lit homologacji; dokumenty te sg dostgpne na Zyczenie.

(') Niepotrzebne skresli¢.
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Dodatek 1
SZYBY PRZEDNIE ZE SZKEA HARTOWANEGO

(cechy zasadnicze i drugorzedne, wedlug definicji z zalgcznika III D lub III I)

Homologacja czgSCi NIt «....vvvniiiiiiiciiicneci e Cechy zasadniCze ...........ocooveiiiiiniiiiiiiiniiie,

Rozszerzenie nr:

—  Kategoria KSZEAltUs .....ooouiii i
— KAE@OTIA GIUDOSCE: ..ttt e
—  Grubo$¢ nominalna SZybY Przednie): .........veuuiiiieii e
—  Charakter i typ pokrycia Z tWOIZyWa SZEUCZNEZO: ....cvuuutrunerinerietietii et et e et et et et e e e e e e eeaeen
—  Grubo$¢ pokrycia z tWOIZYWa SZEUCZIEZO: +..evuutrunerin ettt ettt e et e et et e e et et e e e e e e eaaeeas

Cechy drugorzedne

—  Charakter materiatu (szklo walcowane, lane, szkto plaskie): .............coooiiii i
 ROJOT SZKEA: o
—  Kolor pokrycia z tWOIrZYWa SZEUCZIEZO: .. e.uuerun ettt eetnetai et et et et e et et et et et e e e e e e e eees

— Wprowadzone przewodniki (tak/nie):

— Wprowadzone pasy przeciwoslepieniowe (tak/nie):

Zalaczone dokumenty: wykaz szyb przednich (patrz dodatek 8)
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Dodatek 2
TAFLE SZKLA JEDNOLICIE HARTOWANEGO INNE NIZ SZYBY PRZEDNIE

(Cechy zasadnicze i drugorzedne, wedlug definicji z zalacznika III E lub III 1)

Homologacja czg8Ci NIt .oeuuiveniiiniiiiii e Cechy zasadnicze ...........covviiiiiiiiiiniii e,

Rozszerzenie nr:

— Inne niz szyby przednie (tak/nie):

—  Szyby przednie do Cia@niKa(-0W): ......ieinii e e e
—  Kategoria KSZtalti: ..o e
—  Sposéb przeprowadzenia Procest RArOWAIIAL ... ..ueiuneiut ittt
—  Kategoria GrUuDOSCE: «.....iuii e
—  Charakter i typ pokrycia z tWOIZyWa SZEUCZNEZO: .....eeuuruuniiin it eii et e ettt et et e e eeaees
Cechy drugorzedne

—  Charakter materiatu (szkto walcowane, lane, szkto plaskie): ............coooiiiiiiiiiii
— KOLOT SZREA: e e
—  Kolor poKIycia z tWOTrZYWa SZEUCZIEZO: .. .uevueetun ittt et et e et et ettt e e e e

— Wprowadzone przewodniki (tak/nie):

— Wprowadzone pasy przeciwoslepieniowe (tak/nie):

Kryteria homologowane

— Najwigksze pole powierzchni (szklo plaskie): .........ooiuiiiiii
— NGMIEISZY KL ooeieie e e
— Najwigksze pole powierzchni rozwinigtej (szkto zakrzywione): ............cooviiiiiiiiiiiiiniiii
—  Najwigksza WySOKOSC SEQIMEIITUL . ...euuiittitt ittt et et
Uwagi

Zatgczone dokumenty: wykaz szyb przednich (o ile ma zastosowanie) (patrz dodatek 8).
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Dodatek 3
SZYBY ZE SZKLA LAMINOWANEGO
(zwykle, po obrdbce lub pokryte tworzywem sztucznym)

(Cechy zasadnicze i drugorzedne, zgodnie z definicja podang w zalacznikach III F, Il H lub 11T 1)

Homologacja czeSci nr: ......iivviiiiiiiiiiice e, Cechy zasadnicze .............coouveiiiiiiiiiiinniiinenn.

Rozszerzenie nr:

—  Liczba Warstw SZKEa: ...oou i
—  Liczba Warstw W MiEAZYWATSTWIE: .. etuueit ettt et e et ettt et et et e
—  Grubo$¢ nominalna szyby przednie): ..........co.iiiiiiiiiiii e
—  Grubo$¢ nominalna MIGAZYWATSTW(-F): «..oeeuneruniii ettt ettt et et
—  Speqjalna 0brobKa SZKIA: ......iiuiiiii e
—  Wiasno$ci fizyczne i typ MIGAZYWarSTW(-1): .. evuneine ittt ettt
—  Cechy fizyczne i typ powloki pokrycia z tWOrzywa SZEUCZNEZO: ... cvuuivuneiineiiieeiieiii et et
Cechy drugorzedne

—  Wiasciwosci fizyczne materiatu (szklo walcowane, lane, szklo plaskie): ............cooooiii
—  Zabarwienie szkla (bezbarwne, podbarwione): .............ooouiiiiiiii e
—  Zabarwienie powloki pokrycia z tworzywa sztucznego (catkowite/czg8CIOWe): ... ...evuneiiniiiiniiiiiiie

— Wprowadzone przewodniki (tak/nie):

— Wprowadzone pasy przeciwoslepieniowe (tak/nie):

Zatgczone dokumenty: wykaz szyb przednich (patrz dodatek 8).
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Dodatek 4
TAFLE SZKEA LAMINOWANEGO INNE NIZ SZYBY PRZEDNIE

(Cechy zasadnicze i drugorzedne, zgodnie z definicja podang w zalgczniku II G lub 1T )

Homologacja czg8Ci NIt .eouuiviniiiniiiiiiicie e Cechy zasadnicze ...........cooviiiiiiiiiiiniiii,

Rozszerzenie nr:

— Inne niz szyby przednie (tak/nie):

—  Szyby przednie do clagniKa(-0W): ......iiuniii e
— Liczba warstw szkla: ...
—  Liczba warstw W mi@dZyWaISTWIC: .........oiuuiiiniiiiiiieii et et
— KALEGOTIA GIUDOSCE: vttt
—  Grubo$¢ nominalna MIGAZYWATSTW(-1): «...eeuuruniete it ettt ettt et e e
—  Speqjalna 0brObKa szKEA: ... e
—  Cechy fizyczne i typ MIGAZYWAISIW(-Y): +..evunerinetii ettt et ettt ettt e e
—  Cechy fizyczne i typ pOWIOKI Z tWOTIZYWa SZIUCZICZO: ...evvuivin ittt ettt et et et e e e
—  Grubo$¢i pOWIOKI Z tWOTZYWA SZEUCZIIEZO: ... evu ettt eit et ettt et ettt e et e e
Cechy drugorzedne

—  Cechy fizyczne materiatu (szkto walcowane, lane, szkto plaskie): ..........c.oooiiiiiiiiii
—  Zabarwienie migdzywarstwy (CalKOWIte/CZESCIOWE): ...evuuiiuiii ettt
—  Zabarwienie szkla: ...
—  Zabarwienie powloki Z tWOIZyWa SZIUCZNEZO: ...vvuneiuniin ittt ettt et e e e

— Wprowadzone przewodniki (tak/nie):

— Wprowadzone pasy przeciwoslepieniowe (tak/nie):

Zalgczone dokumenty: wykaz szyb przednich (jesli dotyczy) (patrz dodatek 8).
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Dodatek 5
SZYBY PRZEDNIE ZE SZKLA-TWORZYWA SZTUCZNEGO

(Cechy zasadnicze i drugorzedne, zgodnie z definicja podang w zalagczniku III J)

Homologacja czgSCi NIt «...uvvvniiiiiiieiii e Cechy zasadnicze ...........ccooveiuiiiiniiiiiiiiniiie,

Rozszerzenie nr:

—  Kategoria KSZEAltU: .....ooutii e
—  Liczba WarStW tWOIZYWa SZIUCZIEZO! . ...evterut ettt et ettt et e et e et et et et e et et et et e e e e et e eei e eneees
—  Grubo$¢ nominalna szkla: ...

— Obrdbka szkla (tak/nie):

—  Grubo$¢ nominalna SZyby Przednie): ..........oouuiiiiiiiiii e
—  Grubo$¢ nominalna warstw(-y) tworzywa sztucznego spelniajacego funkcje medzywarstwy: .........coocevviinnininn.
—  Cechy fizyczne i typ warstw(-y) tworzywa sztucznego spetniajacego funkcje medzywarstwy: ............ooeeevveneennnn.
—  Cechy fizyczne i typ zewngtrznej Warstwy tWOIZYWa SZIUCZIEZO: .......ceevuuuuunneeeieriiinaaaeeeiiieaaaeeaniinaaaaes
Cechy drugorzedne

—  Cechy fizyczne materiatu (szklo walcowane, lane, szklo plaskie): ...
—  Zabarwienie szkRa: ...
—  Zabarwienie warstw(-y) tworzywa sztucznego (Calkowite/CZESCIOWE): .......vvuniiiiiiieiiiiineiie e

— Wprowadzone przewodniki (tak/nie):

— Wprowadzone pasy przeciwoslepieniowe (tak/nie):

Zalaczone dokumenty: wykaz szyb przednich (patrz dodatek 8).
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Dodatek 6
PLYTY ZE SZKEA-TWORZYWA SZTUCZNEGO INNE NIZ SZYBY PRZEDNIE

(Cechy zasadnicze i drugorzedne, zgodnie z definicja podang w zalaczniku III K)

Homologacja czg8Ci NIt .oeuuiveniiiniiiiii e Cechy zasadnicze ...........covviiiiiiiiiiniii e,

Rozszerzenie nr:

Inne niz szyby przednie (tak/nie):

Szyby przednie do CIg@niKa(-OW): ...oi.uuiii ittt
Liczba WarStW tWOTIZYWA SZEUCZIIEZO: .. evunettu ettt eete et et e et e e et e et e e et et e et e e e e et e e e e e et e een e eaneeees
Grubo$¢ €zSC SZKIANE]: ....iinit e

Obrébka czgsci szklanej (tak/nie):

—  Grubo$¢ nominalna tafli .............ooiiiiiiii e
—  Grubo$¢ nominalna warstw(-y) tworzywa sztucznego spelniajacego funkcje miedzywarstwy: ...l
—  Cechy fizyczne i typ tworzywa sztucznego spehniajacego funkcje migdzywarstwy: ..........oooeveiiviiiiiiniiineinnnn.
—  Cechy fizyczne i typ zewnetrznej Warstwy z tWOIZywa SZEUCZIEZO! ...........eeuunnnternnniiinneieeinaaeineaanenaeaennss
Cechy drugorzedne

—  Cechy fizyczne materiatu (szkto walcowane, lane, szkto plaskie): ............ooooiiiiiiii
—  Zabarwienie szkla (bezbarwne/podbarwione): ..........c..oiiuuiiiiniiii i
—  Zabarwienie warstw(-y) tworzywa sztucznego (catkOwite[CZESCIOWE): .. .vvuuiiuniiii it

Wprowadzone przewodniki (tak/nie):

Wprowadzone pasy przeciwoslepieniowe (tak/nie):

Zalaczone dokumenty: wykaz szyb przednich (jezeli dotyczy) (patrz dodatek 8).
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Dodatek 7
PODWO]NE ZESPOLY SZYB

(Cechy zasadnicze i drugorzedne, zgodnie z definicja podang w zalgczniku III L)

Homologacja czgSCi NIt ..oeuvivuniiiiiiiiiiiie e Rozszerzenie nr: ...

Cechy zasadnicze

—  Sklad podwdjnych zespoldw szyb (symetryczne/asymetryCzne): .......ueeuueeuneiuneiineiietiieeiie e e eeieens
—  Grubo$¢ NOmMINAING SZCZEIIY: ... ieuuiiie e
——  SPOSOD POKACZENIAL .. eeii i
— Typ kazdej z szyb, zgodnie z definicjami podanymi w zatacznikach IIE, I G, IT I, T K: ..ooonevnniiniiiniiiieinnee.

Zalaczone dokumenty

Jeden formularz dla obu tafli szkla symetrycznego podwéjnego zespotu szyb, zgodnie z Zalgcznikiem, na mocy ktérego taf-
le zostaly przebadane badz homologowane.

Po jednym formularzu dla kazdej z tafli szkla asymetrycznego podwéjnego zespotu szyb, zgodnie z zatacznikami, na mocy
ktérych tafle zostaly przebadane badz homologowane.
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Dodatek 8
ZAWARTOSC WYKAZU SZYB PRZEDNICH (1)

Dla kazdej szyby przedniej objetej niniejszg homologacja czgéci nalezy dostarczyd, jako minimum, informacje szczegélowe
dotyczace nastgpujacych zagadnien:

—  Producent CIa@NIKa: ........ooiiiiiii e
TP CHAIIKAL «. et
—  Pole powierzehni FOZWINIELE] (F): ... evunrin ettt ettt et e et et
—  WyS0KOSE Se@MEntU (R): ...oenie it
— ZAKIZYWICTHE ()1 +eeetinetet ettt et e ettt et ettt e e
— Kt ZaINSTAlOWANIA ((1): «. ettt ettt

—  Wsp6lrzedne punktu odniesienia (A, B, C) w stosunku do $rodka gérnej krawedzi szyby przedniej:

Opis parametru F w szybie przedniej
1 F
1
\--.p——""

pole powierzchni rozwinigtej
szyby przedniej

1—‘-'-_"".
|

Potozenie szyby przedniej w stosunku do punktu
orientacyjengo

Opis parametrow r i h w szybie
przedniej

krzywizna, r wysokosc segmentu, h
/ Z
LS N

() Wykaz ten musi by¢ dolaczony do dodatkow 1, 2 (jezeli dotyczy), 3 i 5 do niniejszego zalgcznika.
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1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

2.1.1.1.

2.1.1.2.

2.1.1.3.

ZALACZNIK III C

Ogélne warunki badania

BADANIE ROZDROBNIENIA

Tafla szkta przeznaczona do badania nie jest solidnie zabezpieczona; moze by¢ jednakze przymocowana do iden-
tycznej tafli szkla za pomoca ta§my klejacej wzdtuz wszystkich krawedzi.

W celu uzyskania rozdrobnienia uzywa si¢ mlotka o wadze okoto 75 g lub innego urzadzenia, ktére spowodo-
waloby réwnowazne skutki. Promien zakrzywienia punktu wynosi 0,2 0,05 mm.

Nalezy przeprowadzi¢ oddzielne badania dla kazdego wskazanego punktu uderzenia.

Badanie rozdrobnionych czgsci jest przeprowadzane na fotograficznym papierze kontaktowym, przy naswiet-
leniu rozpoczynajacym si¢ nie péZniej niz 10 sekund i koficzacym si¢ nie pdZniej niz trzy minuty po uderzeniu.
Rozpatrywane s3 tylko linie najciemniejsze, odpowiadajace pierwotnemu rozbiciu. Laboratorium jest obowig-
zane przechowywac reprodukcje zdje¢ uzyskanego rozdrobnienia.

BADANIE UDERZENIA KULA

Badanie przy uzyciu kuli o masie 227 g
Aparatura
Kula ze stali hartowanej o masie 227 * 2 g i $rednicy okoto 38 mm.

Urzadzenie umozliwiajace swobodne upuszczenie kuli z okreslonej wysokosci lub tez urzadzenie nadajace kuli
predko$¢ réwnowazng tej, jaka uzyskuje si¢ przy swobodnym spadku. W przypadku zastosowania urzadzenia
do wyrzucenia kuli tolerancja predkosci wynosi + 1 % predkosci rownowaznej do tej, jaka uzyskuje si¢ przy swo-
bodnym spadku.

Konstrukcja nona, np. taka jak na rysunku 1, zbudowana z metalowych ram o obrobionych krawedziach o sze-
rokosci 15 mm, nalozonych na siebie i licowanych uszczelkami gumowymi o grubosci okolo 3 mm i szeroko-
$ci 15 mm, o twardo$ci réwnej 50 IRHD.

Rama dolna opiera si¢ na skrzyni zelaznej o wysokosci okoto 150 mm. Badana cz¢$¢ jest utrzymana we wla-
$ciwej pozycji za pomocg ramy gornej, ktorej masa wynosi okoto 3 kg. Konstrukcja nosna jest przyspawana do
arkusza stali o grubosci okolo 12 mm spoczywajacego na podtodze, a migdzy arkuszem a podloga jest umiesz-
czony arkusz gumy o grubosci okoto 3 mm i twardosci okoto 50 IRHD.

Wymiary w milimetrach

O 290
0 260
" B
Badana czes¢
a 2 [
Uszczelnienie gumowe % %
7 /)
g % e
% 1
10 min. Z] % '
% %
/
4 r.
SOUOUOUASVAARNNANNANNANNNNANNN NN N NNNANNN
[
Arkusz gumy / & 0 350 min. . -

Rysunek 1 — Konstrukcja no$na do przeprowadzania badania z kulg
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2.2.

2.2.1.

2.2.1.1.

2.2.1.2.

2.2.1.3.

2.2.2.

2.2.3.

2.2.4.

Warunki badania

— Temperatura: 20 + 5 °C.

—  Ci$nienie: od 860 do 1 060 mbar.

—  Wilgotnos¢ wzgledna: 60 * 20 %.

Cze$¢ badana

Cz¢$¢ badana jest plaskim kwadratem o boku dtugosci 300 + 10/-0 mm.
Procedura

Badang cz¢$¢ nalezy przygotowaé poprzez umieszczenie jej w pomieszczeniu o okreSlonej temperaturze na czte-
ry godziny przed rozpoczgciem badania.

Umiesci¢ badang czes¢ w konstrukeji nosnej (ppkt 2.1.1.3). Plaszczyzna cze¢sci badanej jest prostopadta, przy to-
lerangji odchylenia w granicach 3°, w stosunku do kierunki spadania kuli.

Punkt uderzenia znajduje si¢ w odleglosci nie wigkszej niz 25 mm od geometrycznego $rodka czgsci badanej
przy wysokosci spadku nieprzekraczajacej 6 m oraz w odlegtosci 50 mm od $rodka czgsci badanej przy wyso-
kosci spadku przekraczajacej 6 m. Kula uderza po tej stronie badanej czgsci, ktéra odpowiada zewnetrznej stro-
nie tafli szkla bezpiecznego po obsadzeniu w pojezdzie. Kula moze uderzy¢ tylko jeden raz.

Badanie przy uzyciu kuli o masie 2 260 g
Aparatura
Kula ze stali hartowanej o masie 2 260 g + 20 g, o $rednicy okoto 82 mm.

Urzadzenie umozliwiajace swobodne upuszczenie kuli z okreslonej wysokosci, lub tez urzadzenie nadajace kuli
predko$é rownowazng tej, jaka uzyskuje si¢ przy swobodnym spadku. W przypadku zastosowania urzadzenia
do wyrzucenia kuli tolerancja predkosci wynosi 1 % predkosci réwnowaznej tej, jaka uzyskuje si¢ przy swobod-
nym spadku.

Konstrukcja no$na, jak pokazano na rysunku 1, i identyczna z opisem w ppkt 2.1.1.3.

Warunki badania

—  Temperatura: 20 + 5 °C.

—  Cisnienie: od 860 do 1 060 mbar.

—  Wilgotno$¢ wzgledna: 60 + 20 %.

Cze$¢ badana

Badana czg$¢ jest plaskim kwadratem o boku dhugosci 300 + 10— 0 mm, lub tez jest to fragment wyciety z naj-
bardziej plaskiej cz¢sci szyby przedniej lub innej zakrzywionej tafli szkla bezpiecznego.

Mozna réwniez poddaé badaniu calg szybe przednig. Nalezy wowczas zwrdci¢ szczegdlng uwage na zapewnie-
nie wlasciwego zamocowania tafli szkla bezpiecznego do konstrukeji nosnej.

Procedura

Badang cz¢$¢ przygotowal poprzez umieszczenie jej w pomieszczeniu o okreslonej temperaturze co najmniej
na cztery godziny przed rozpoczeciem badania.

Umiesci¢ cze$¢ badang w konstrukeji nosnej (ppkt 2.1.1.3). Plaszczyzna czg$ci badanej jest prostopadla, przy to-
lerancji odchylenia do 3°, w stosunku do kierunku spadania kuli.

W przypadku szyby ze szkla-tworzywa sztucznego, badana czg$¢ jest przytwierdzona klamrami do konstrukeji
nosnej.

Punkt uderzenia znajduje si¢ w odleglosci nie wigkszej niz 25 mm od geometrycznego Srodka badanej czgsci.
Kula uderza po tej stronie czg$ci badanej, ktéra odpowiada zewnetrznej stronie tafli szkla bezpiecznego po ob-
sadzeniu w pojezdzie. Kula moze uderzy¢ tylko jeden raz.
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3. BADANIE ZA POMOCA GLOWY MANEKINA
3.1. Aparatura
3.1.1. Cigzarek w ksztalcie glowy umieszczony w sferycznym lub pélsferycznej glowie manekina, wykonanym z lami-

nowanego drewna twardego pokrytego wymienialnym filcem i polaczonym (niekoniecznie) z drewniang belka
poprzeczng. Pomigdzy glowa manekina a belka poprzeczng i pretem montazowym z drugiej strony belki znaj-
duje si¢ czg$¢ posrednia imitujaca szyje.

Rozmiary manekina — odpowiednio do rysunku 2.

Masa catkowita aparatury wynosi 10 + 0,2 kg.

Wymiary w milimetrach ]

Pret montazowy \
1

w~ 500

Belka
poprzeczna
\ k. ! .
1 R
T 4
Czesc posrednia ~]
Gtowa manekina =]
Pokrycie filcowe =]
grubosci 5 mm
500
Rysunek 2 — Cigzarek w formie glowy manekina
3.1.2. Urzadzenie umozliwiajace upuszczanie glowy manekina z okreslonej wysokosci badz tez urzadzenie nadajace

manekinowi predko$¢ réwnowazng tej, jaka uzyskuje si¢ przy swobodnym spadku.

e$li zastosowane jest urzadzenie do rzucania manekina, tolerancja wzgledem predkos$ci wynosi + 1 % predkosci
J j 3 ja wzgledem pre wy pre
réwnowaznej tej, jaka uzyskuje sie przy swobodnym spadku.

3.1.3. Konstrukcja no$na, jak pokazano na rysunku 3, do celéw badania plaskich czesci badanych. Konstrukeja jest zbu-
dowana z dwu metalowych ram o obrobionych krawedziach o szerokosci 50 mm, natozonych na siebie i lico-
wanych uszczelkami gumowymi o grubosci okolo 3 mm i szerokosci 15 + 1 mm, o twardosci réwnej 70 IRHD.

Rama gérna jest przycisnieta do ramy dolnej za pomoca co najmniej o$miu $rub.

3.2 Warunki badania
3.2.1. Temperatura: 20 £ 5 °C.

3.2.2. Ci$nienie: od 860 do 1 060 mbar.
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3.2.3.

3.3.

Wilgotno$¢ wzgledna: 60 £ 20 %

Wymiary w milimetrach

Uszczelka gumowa

-é—' / # Sruba (')

e et e o s el e ek

470
570

[T E———— E——

1070

1170

Rysunek 3 — Konstrukcja no$na do badania przy pomocy glowy manekina

(") Minimalny zalecany moment dokrecania dla M 20 wynosi 30 Nm.

Procedura

Badanie wykonywane na plaskim elemencie badanym

Plaska czg$¢ badana, o dtugosci 1 100 + 5/-2 mm i szerokosci 500 + 5/-2 mm umie$ci¢ w stalej temperaturze
20 = 5 °C co najmniej na cztery godziny bezposrednio przed rozpoczeciem badania. Zamocowac¢ czg$¢ badang
na konstrukeji nosnej (ppkt 3.1.3), przykreci¢ Sruby dla zapewnienia, by przesuniecie czesci badanej podczas ba-
dania nie przekroczyto 2 mm. Plaszczyzna czesci badanej jest jak najbardziej prostopadta do kierunku spadania
obcigznika. Obcigznik uderza badang cz¢$¢ w punkcie znajdujacym si¢ w promieniu nie wigkszym niz 40 mm
od jego geometrycznego $rodka, po tej stronie, ktéra odpowiada wewngtrznej stronie tafli szkla bezpiecznego
po zamontowaniu jej w pojezdzie. Obcigznik moze uderzy¢ tylko jeden raz.

Powierzchnia uderzajgca wykonana z filcu jest wymieniana po 12 badaniach.

Badanie wykonywane na calych szybach przednich (stosowane tylko przy wysokosci spadku nie wigkszej
niz 1,5 m)

Umiesci¢ szybe przednia swobodnie w konstrukeji nosnej, podkladajac pasek gumowy o twardosci 70 IRHD
i grubosci okoto 3 mm, przy szerokosci styku wzdtuz catego obwodu okoto 15 mm. Konstrukcja no$na sktada
si¢ ze sztywnego fragmentu odpowiadajacego ksztaltowi szyby przedniej tak, aby obcigznik glowy manekina
uderzal w powierzchnig strony wewnetrznej. Jesli to konieczne, szyba przednia jest przytwierdzona klamrami
do konstrukgji no$nej za pomoca odpowiednich $rodkéw. Konstrukcja no$na jest oparta na sztywnej podstawie
z podlozonym arkuszem gumowym o twardoéci 70 IRHD i grubosci okofo 3 mm.

Powierzchnia szyby przedniej jest jak najbardziej prostopadta do kierunku spadania obcigznika gtowy manekina.

Obciaznik uderza cz¢$¢ badang w punkcie znajdujacym si¢ w promieniu nie wigcej niz 40 mm od jego geome-
trycznego Srodka, po tej stronie, ktora odpowiada wewnetrznej stronie tafli szkla bezpiecznego po zamontowa-
niu jej w pojezdzie. Obcigznik moze uderzy¢ tylko jeden raz.

Powierzchnia uderzajaca manekina wykonana z filcu jest wymieniana po 12 badaniach.
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4.1.

4.1.1.

BADANIE ODPORNOSCI NA SCIERANIE

Aparatura
Urzgdzenie $cierajgce (1), pokazane schematycznie na rysunku 4 i sklada si¢ z:

— obrotnicy poziomej, z klamrg Srodkowa, obracajgcej si¢ w kierunku przeciwnym do ruchu wskazéwek ze-
gara z predkoscia od 65 do 75 obr./min, oraz

J

Rysunek 4 — Schemat urzadzenia $cierajacego

— dwdch réwnoleglych ramion obcigzajacych, na kazdym z nich znajduje si¢ specjalne koo $cierajgce obra-
cajacych si¢ swobodnie na poziomych tozyskach kulkowych, kazde z kot opiera si¢ na prébcee badanej pod
naciskiem wywieranym przez mase¢ 500 g.

Obrotnica urzadzenia Scierajacego obracaja si¢ rownomiernie, o ile to mozliwe, w jednej plaszczyznie (odchy-
lenie od tej plaszczyzny nie moze przekraczaé + 0,05 mm w odleglosci 1,6 mm od obrzeza obrotnicy). Kola sa
zamontowane w taki sposéb, ze przy kontakcie z obracajaca czg$cig badang obracajg si¢ w przeciwnych kie-
runkach, tak aby zapewni¢ dwukrotne, podczas jednego obrotu badanej czgsci, wywieranie dziatania $ciskaja-
cego i Scierajacego wzdtuz zakrzywionych linii na powierzchni pierscieniowej okoto 30 cm?.

Kota Scierajace (), kazde o $rednicy 45-50 mm i grubosci 12,5 mm, zbudowane ze specjalnego, dokladnie prze-
sianego Scierniwa, umieszczonego w gumie o Sredniej twardosci. Kota wykazujg twardo$¢ w wysokosci 72 + 5
IRHD, mierzona w czterech réwno oddalonych od siebie punktach na centralnej linii powierzchni Scierajacej.
Nacisk jest przyktadany pionowo wzdtuz $rednicy kota, a pomiary odczytywane 10 sekund po pelnym przyto-
zeniu nacisku.

Kota Scierajace sa przygotowane do uzytkowania przez bardzo powolne obracanie ich na arkuszu plaskiego
szkla, co ma zapewni, by ich powierzchnia byla catkowicie réwna.

Zrédto $wiatta sktadajace si¢ z zaréwki, ktérej zarnik jest umieszczony w réwnoleglej rurce pomiarowej o wy-
miarach 1,5mm x 1,5mm x 3 mm. Napigcie w zarniku zarowki jest takie, ze temperatura barwy wynosi
2856 K £ 50 K. Napiecie jest ustabilizowane w granicach + 1/1 000. Urzadzenie stosowane do mierzenia na-
piecia ma wlasciwa dokladnosc.

System optyczny sktadajacy si¢ z obiektywu o ogniskowej f co najmniej 500 mm, skorygowanego dla aberracji
chromatycznej. Pelne otwarcie obiektywu nie moze przekraczac f/20. Odleglos¢ migdzy obiektywem i Zrodlem
$wiatla jest regulowana w celu uzyskania jak najbardziej rownoleglej wiazki Swiatla. Wprowadza si¢ przystong
w celu zmniejszenia promienia wigzki $wiatta do 7 mm + 1 mm. Przystona jest umieszczona w odleglosci
100 + 50 mm od obiektywu po stronie oddalonej od Zrodta Swiatha.

(") Wlasciwe urzadzenie Scierajace jest dostarczane przez Taber Industries (Stany Zjednoczone Ameryki).
() Wlasciwe kota $cierajace moga by¢ otrzymane z Taber Industries (Stany Zjednoczone Ameryki).
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Sprzet do mierzenia $wiatla rozproszonego (patrz rysunek 5), na ktory sklada si¢ komérka fotoelektryczna o cal-
kujacej kuli o $rednicy od 200 do 250 mm. Kula jest wyposazona w otwory wejécia i wyjscia $wiatla. Otwor
wejscia jest okragly, o $rednicy przynajmniej dwukrotnie wigkszej od dtugosci wiazki Swiatla. Otwor wyjscia kuli
posiada albo pulapke $wiatla albo tez normalizator wspélczynnika odbicia, zgodnie z procedurg opisang poni-
z¢j w ppkt 4.4.3. Pulapka $wiatla pochlania cale $wiatlo, kiedy w wiazce $wiatta nie ma probki badanej.

0§ wiazki $wiatla przechodzi przez $rodki otworéw wejécia i wyjécia. Srednica b otworu wyjécia §wiatla réwna
si¢ 2a - tan 4°, gdzie a jest $rednicg kuli.

Komorka fotoelektryczna jest przymocowana w sposéb uniemozliwiajacy dotarcie do niej Swiatla biegnacego
bezposrednio od otworu wejscia lub z normalizatora wspdtczynnika odbicia.

Powierzchnia wnetrza kuli calkujacej i normalizatora wspélczynnika odbicia muszg charakteryzowac sig jak naj-
bardziej rownym wspolczynnikiem odbicia, by¢ matowe i nieselektywne. Moc wyjsciowa komorki fotoelektrycz-
nej jest linearna w granicach £ 2 % poza zakres zastosowanych natezen swiatta. Urzadzenie jest skonstruowane,
aby nie nastepowalo wychylenie galwanometru w sytuacji, kiedy kula pozostaje ciemna.

Cale urzadzenie jest regularnie kontrolowane poprzez kalibrowanie znormalizowanymi prébkami o okreslo-
nym zamgleniu. Jezeli pomiaréw zamglenia dokonuje si¢ przy uzyciu sprzetu lub metod innych niz opisane po-
wyzej, nalezy skorygowal wyniki, jezeli zachodzi taka potrzeba, aby zgadzaly si¢ one z wynikami uzyskanymi
na urzadzeniu opisanym powyzej.

Komorka fotoelektryczna
Deflektor

Kula catkujgca

N
<
\ Otwor putapki

/ l swiatta

rownolegta

Soczewka

Putapka

/ Swiatta

-— —_ e -]

[

&l

200 € a € 250 mm

Rysunek 5 — Zamgleniomierz

Warunki badania
Temperatura: 20 £ 5 °C.
Ci$nienie: od 860 do 1 060 mbar.

Wilgotno$¢ wzgledna: 60 = 20 %.

Czesci badane

CzgSci badane sa plaskimi kwadratami o dtugosci boku 100 mm, o obu powierzchniach mozliwie ptaskich
i rownoleglych oraz, jesli jest taka potrzeba, z wywierconym otworem do mocowania o $rednicy otworu
6,4 + 0,2/-0 mm.

Procedura

Badanie $cierania jest przeprowadzany na tej czeSci badanej, ktéra odpowiada zewnetrznej powierzchni tafli
szkla bezpiecznego, kiedy jest ona zamocowana w pojezdzie, a takze na wewngtrznej stronie w przypadku tafli
szkla z powloka z tworzywa sztucznego.
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Niezwlocznie przed i po $cieraniu cz¢sci badane nalezy wyczysci¢ w nastepujacy sposob:
a)  umy¢ szmatka Iniang w czystej wodzie biezacej;

b)  wyplukaé woda destylowang lub odmineralizowana;

¢)  wysuszy¢ strumieniem tlenu lub azotu;

d)  usunaé wszelkie pozostalosci wody, pocierajgc lekko wilgotng szmatkg Iniang. Jezeli zajdzie taka potrzeba,
nalezy wysuszy¢ Sciskajac lekko miedzy dwiema cze$ciami materiatu Inianego.

Nalezy unika¢ poddawania dzialaniu urzadzen ultradzwigkowych. Po oczyszczeniu czgci badane mozna trzy-

mac¢, dotykajac tylko krawedzi, a przechowywa¢ nalezy je tak, aby nie dopusci¢ do uszkodzenia badZ zanie-
czyszczenia ich powierzchni.

Czgsci badane nalezy przygotowa¢ do badania, przechowujgc w temperaturze 20 * 5 °C i wilgotnosci wzglednej
60 + 20 % co najmnicj przez 48 godzin.

Bezposrednio po przygotowaniu nalezy umiescic cz¢$¢ badang w otworze wejSciowym kuli catkujacej. Kat po-
miedzy normalna (prostopadla) do powierzchni czesci badanej i osig wigzki $wiatla nie moze przekraczaé 8°.

Nalezy wykona¢ cztery odczyty ze wskazan przyrzadu zgodnie z wskazaniami ponizszej tabeli:

Z normalizato-
Odcz Z cagiciy Z pulapky yem Reprezentatywna ilo$¢
" badana $wiatta wsp6lezynnika p YW
odbicia
T, Nie nie tak Swiatlo przypadkowe
T, Tak nie tak Czg$¢ badana przepuszcza cale $wiatto
T, Nie tak nie Swiatlo rozproszone przez urzadzenie
T, Tak tak nie Swiatlo rozproszone przez urzadzenie
i cze$¢ badana

Powt6rzy¢ odczyty pomiaréw Ty, T,, T; i T, w innych okreslonych pozycjach czgsci badanej w celu potwier-
dzenia jednolitosci.

Obliczy¢ przepuszczalno$é catkowity T, = T,[T;.

Obliczy¢ przepuszczalnos¢ rozproszona T, wedtug nastepujacego wzoru:

Ty = (T, = T5(Ty[T))T,

Obliczy¢ zamglenie procentowe lub §wiatto, ewentualnie jedno i drugie, wedlug nastgpujacego wzoru:

(T4/T) x 100 %

Zmierzy¢ zamglenie poczatkowe cze¢sci badanej przynajmniej w czterech punktach jednakowo oddalonych od
siebie, na nieScieranej powierzchni zgodnie z powyzszym wzorem. Usredni¢ wyniki dla kazdej czgsci badanej.
Zamiast przeprowadzania czterech pomiaréw mozna uzyska¢ warto$¢ usredniong poprzez jednolite obracanie
czedci badanej z predkoscia 3 lub wigcej obrotéw na sekunde.

Dla kazdej tafli szkla bezpiecznego przeprowadzic trzy badania tego samego rodzaju. Wykorzystaé zamglenie
jako miar¢ Scierania podpowierzchniowego, po przeprowadzeniu badania $cierania na elemencie badanym.
Zmierzy¢ rozproszone $wiatlo przechodzace przez starty tor przynajmniej w czterech punktach wzdhuz tego
toru, jednakowo oddalonych od siebie, wedlug wzoru podanego powyzej.

Usredni¢ wyniki dla kazdej czg$ci badanej. Zamiast przeprowadzania czterech pomiaréw mozna uzyskac war-
to$¢ usredniong poprzez jednolite obracanie czesci z predkoscig 3 lub wigcej obrotéw na sekunde.

Badanie $cierania ma by¢ przeprowadzane wedtug uznania laboratorium wykonujacego badanie, przy odpo-
wiednim uwzglednieniu dostgpnych wczesniej informacji. Z wyjatkiem materialéw z plastikowego szkla, na
przyklad w przypadku zmian w mi¢dzywarstwie lub grubosci materiatu, dalsze testowanie z zasady nie jest
konieczne.

Wskazniki trudnosci cech drugorzednych

Badanie nie obejmuje Zadnych cech drugorzednych.
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BADANIE ODPORNOSCI NA WYSOKIE TEMPERATURY

Procedura

Podgrzac¢ do temperatury 100 °C trzy prébki lub trzy czesci badane o wymiarach co najmniej 300 mm x 300 mm
pobrane przez laboratorium z trzech szyb przednich lub trzech tafli szkta innych niz szyby przednie, wedlug
uznania, w ktérych jeden z wymiaréw odpowiada gornej krawedzi tafli. Utrzymac powyzszg temperature przez
dwie godziny, a nastgpnie pozwolié

prébee(-kom) wystygna¢ do temperatury pokojowej. Jesli tafla szkla bezpiecznego ma obie zewnetrzne po-
wierzchnie wykonane z materiatu nieorganicznego, badanie mozna wykona¢ poprzez zanurzenie probki bada-
nej pionowo we wrzatku na okreslony czas, przy czym nalezy zwrdci¢ uwagg, aby nie dopusci¢ do nadmiernego
szoku termicznego. Jezeli probki sa wycigte z szyb przednich, jedna z krawedzi kazdej z prébek stanowi czgsé
krawedzi szyby przedniej.

Wskazniki trudnosci cech drugorzednych

Bezbarwna Podbarwiona

Zabarwienie migdzywarstwy: 1 2

Badanie nie obejmuje innych cech drugorzednych.

Interpretacja wynikow

Wynik badania odpornosci na wysokie temperatury jest uwazany za pozytywny, jezeli babelki i inne deformacje
nie powstaja w odleglosci wigkszej niz 15 mm od nieodcigtej krawedzi, lub tez w odleglosci wigkszej niz 25 mm
od odcigtej krawedzi czesci badanej lub probki, lub tez wigkszej niz 10 mm od jakiejkolwiek rysy, ktéra poja-
wila si¢ podczas wykonywania badania.

Zestaw czgéci badanych przedtozonych do homologacji czgsci jest uwazany za spelniajgcy wymagania pod
wzgledem badania odpornosci na wysokie temperatury, jezeli spetnione sg wszystkie ponizsze wymagania:

wszystkie badania zakonczyly sie wynikiem pozytywnym, lub

jedno badanie wykazato wynik niedostateczny, ale seria dalszych badai wykonanych na nowym zestawie czesci
badanych lub prébek przyniosta wyniki pozytywne.

BADANIE ODPORNOSCI NA PROMIENIOWANIE

Metoda badania
Aparatura

Zrédto promieniowania sktada si¢ ze $rednioci$nieniowej tukowej lampy rtgciowej z rurows zaréwka kwarco-
wa typu bezozonowego. O§ zaréwki jest pionowa. Wymiary nominalne zaréwki wynosza: dtugo$¢ 360 mm oraz
$rednica 9,5 mm. Dhugo$¢ tuku wynosi 300 + 4 mm. Lampa dziala z mocg 750 + 50 W.

Mozna zastosowaé kazde dowolne inne Zrédto promieniowania powodujace identyczny efekt z tym co lampa
opisana powyzej. Aby sprawdzi¢, czy efekt innego zrédla promieniowania jest identyczny, nalezy poréwnac po-
miary iloci energii wysylanej w przedziale dtugosci fali od 300 do 450 nm, przy zablokowaniu wszelkich in-
nych dtugosci fali za pomocg odpowiednich filtréw. Wowczas inne Zrédto nalezy stosowac przy uzyciu tychze
filtréw.

W przypadku tafli szkla bezpiecznego, dla ktérych nie ma dostatecznej korelacji pomigdzy niniejszym bada-
niem a warunkami uzytkowania, konieczne jest zweryfikowanie warunkéw badania.

Transformator zasilajacy oraz kondensator odpowiedni do zasilania lampy (ppkt 6.1.1.1) w poczatkowe napie-
cie szczytowe o wysokosci co najmniej 1 100 V oraz napigcie robocze o wysokosci 500 + 50 V.

Urzadzenie pomocnicze stuzace do zamocowania i obracania badanych prébek z predkoscia od 1 do 5 obr./min
wokot umieszczonego centralnie Zrédla promieniowania w celu zapewnienia réwnomiernego dziatania
promieniowania.
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Czesci badane
Wymiary czesci badanych wynosza 76 mm x 300 mm.
Czgsci badane s wycinane przez laboratorium z gérnej czgsci tafli z uwzglednieniem nastgpujacych zastrzezen:

— wprzypadku tafli szkla innych niz szyby przednie krawedz gérna czesci badanych pokrywa sie z gorng kra-
wedzia tafli,

— w przypadku szyb przednich gérna krawedzZ czgdci badanych pokrywa si¢ z gornag granica strefy, dla ktdrej
kontrolowana jest i okre§lana réwnomierna przepuszczalno$¢ zgodnie z ppkt 9.1.2.2 niniejszego
zalgcznika.

Procedura

Sprawdzi¢ réwnomierng przepuszczalno§¢ $wiatla, okreslona zgodnie z ppkt 9.1.1 i 9.1.2 niniejszego zalgcz-
nika, trzech probek badanych przed wystawieniem ich na dzialanie promieniowania. Zabezpieczy¢ pewna czes§é
kazdej probki przed dzialaniem promieniowania, a nastgpnie umie$ci¢ probke w urzadzeniu badawczym w od-
leglosci 230 mm od lampy, dtugo$cia probki rownolegle do osi podtuznej lampy. Utrzymywal temperaturg
probek na poziomie 45 + 5 °C przez caly czas wykonywania badania. Powierzchnia wierzchnia kazdej probki
badanej, ktora stanowitaby zewnetrzng, narazong na zarysowanie czg$¢ w ciagniku, musi by¢ zwrdcona bezpo-
$rednio w strong lampy. Dla typu lampy okreslonego w ppkt 6.1.1.1 czas na$wietlenia wynosi 100 godzin.

Po na$wietleniu zmierzy¢ ponownie rownomierng przepuszczalnosé Swiatta w naswietlonej czgéci kazdej probki.

Kazda czes¢ lub prébka badana (razem trzy sztuki) jest poddawana, zgodnie z procedura opisang powyzej, ta-
kiemu promieniowaniu, ze w kazdym punkcie czesci lub prébki badanej w miedzywarstwie powoduje taki sam
efekt co zastosowanie promieniowania stonecznego 1 400 W/m? przez 100 godzin.

Wskazniki trudno$ci cech drugorzednych

Bezbarwne Podbarwione
Zabarwienie szkla 2 1
Zabarwienie migdzywarstwy 1 2

Badanie nie obejmuje innych cech drugorzednych.

Interpretacja wynikow

Wynik badania odporno$ci na promieniowanie jest uwazany za pozytywny, jezeli spelnione s3 nastepujace
warunki:

catkowita przepuszczalno$¢ §wiatta mierzona zgodnie z ppkt 9.1.1 i 9.1.2 niniejszego zalacznika nie spada po-
nizej 95 % wartosci oryginalnej przed napromieniowaniem oraz, w zadnym wypadku, nie spada ponizej:

70 %, w przypadku tafli szkla innych niz szyba przednia, ktére musza spelnia¢ wymagania dotyczace pola wi-
dzenia kierowcy we wszystkich kierunkach;

75 %, w przypadku szyb przednich, w granicach strefy, w ktdrej jest mierzona réwnomierna przepuszczalno$é
$wiatla, jak okre$lono w ppkt 9.1.2.2 ponizej.

Czg$¢ lub prébka badana moze wykazywad nieznaczne przebarwienia po napromieniowaniu, przy badaniu jej
na bialym tle, pod warunkiem ze nie wyst¢puja inne zmiany.

Zestaw czgsci badanych przedstawiony w celu uzyskania homologacji czgéci jest uwazany za zadowalajgcy pod
wzgledem badania odpornosci na promieniowanie, jesli spelniony jest jeden z ponizszych warunkéw:

wszystkie badania koficzg si¢ wynikiem zadowalajagcym, lub

jedno z badan zakonczylo si¢ wynikiem niedostatecznym, ale seria dalszych badan wykonanych na nowym ze-
stawie czgsci lub probek badanych przyniosta wyniki zadowalajace.
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BADANIE ODPORNOSCI NA WILGOTNOSC

Procedura

Utrzymywac trzy czesci lub probki badane, o wymiarach przynajmniej 300 mm x 300 mm, w pozycji piono-
wej przez okres co najmniej dwdch tygodni w zamknietym pojemniku, w ktorym utrzymywana jest tempera-
tura 50 * 2 °C i wilgotno§¢ wzgledna 95 % + 4 % (1).

Czgsci badane nalezy przygotowaé w nastepujacy sposob:

— jedna z krawedzi kazdej badanej czesci jest krawedzia czesci oryginalnej szyby przedniej,

— jesli jednoczesnie ma by¢ badanych kilka czgsci, to nalezy zapewni¢ odpowiedniej wielkosci odstepy mie-
dzy nimi.

Nalezy zachowa¢ $rodki ostroznosci, aby nie dopusci¢ do opadania skroplonego powietrza ze $cian lub sufitu

komory badawczej na badane probki.

Wiskazniki trudno$ci cech drugorzednych

Bezbarwna Podbarwiona

Zabarwienie migdzywarstwy 1 2

Badanie nie obejmuje innych cech drugorzednych.

Interpretacja wynikow

Tafle szkta bezpiecznego sa uwazane za spetniajace wymagania badania odpornosci na wilgotnos$¢, jezeli nie ob-
serwuje si¢ zadnych istotnych zmian w odleglosci wigkszej niz 10 mm od nieodcigtych krawedzi oraz wigkszej
niz 15 mm od krawedzi odcigtych, po dwéch godzinach przetrzymywania w otaczajacej atmosferze dla szkla
zwyklego i szkla laminowanego oraz po 48 godzinach w otaczajacej atmosferze dla tafli szkla powlekanych two-
rzywem sztucznym i szyb z tworzywa sztucznego.

Zestaw czg$ci badanych przedstawionych w celu homologacji czgsci jest uwazany za zadowalajacy, jezeli spet-
niony jest jeden z nast¢pujgcych warunkéw:

wszystkie badania koricza si¢ wynikiem zadowalajacym, lub

jedno z badan zakoriczylo si¢ wynikiem niedostatecznym, ale seria dalszych badan wykonanych na nowym ze-
stawie czesci lub probek badanych przyniosta wyniki zadowalajace.

BADANIE ODPORNOSCI NA ZMIANY TEMPERATURY

Metoda badania

Dwie czesci o wymiarach 300 mm »x 300 mm umiesci¢ w zamknigtej komorze na szes¢ godzin w temperaturze
— 40 5 °C; nastgpnie umiescic te same czg$ci w powietrzu otaczajacym o temperaturze 23 + 2 °C na jedna go-
dzing lub do momentu, kiedy cz¢$¢ badana osiggnie stalg temperature. Nastgpnie umiescic je w strumieniu po-
wietrza o temperaturze 72 * 2°C na trzy godziny. Czesci s badane po ponownym umieszczeniu ich
W powietrzu otaczajacym o temperaturze 23 + 2 °C i schlodzeniu do tej temperatury.

Wskaznik trudnosci cech drugorzednych

Bezbarwna Podbarwiona

Zabarwienie miedzywarstwy z tworzywa sztucznego 1 2
lub powloki pokrycia

Badanie nie obejmuje zZadnych innych cech drugorzednych.

Interpretacja wynikow

Wynik badania odpornosci na zmiany temperatury jest uwazany za pozytywny, jezeli czgici badane nie wyka-
zuja peknigé, zmetnien, rozwarstwien lub innych widocznych deformacji.

(") Takie warunki badania wykluczaja wszelka kondensacje na czg$ciach badanych.
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WEASCIWOSCI OPTYCZNE

Badanie przepuszczalno$ci $wiatla
Aparatura

Zrédlo $wiatla skladajgce sie z Zardwki, ktérej zarnik jest umieszczony w réwnolegloécianie o wymiarach
1,5 mm x 1,5 mm x 3 mm. Napiecie w Zarniku zarowki jest takie, Ze temperatura barwy wynosi 2 856 K £ 50 K.
Napiecie to jest ustabilizowane w granicach1/1 000. Urzadzenie stosowane do mierzenia napiecia ma odpo-
wiednig doktadnos¢.

System optyczny skladajacy si¢ z obiektywu o ogniskowej przynajmniej 500 mm, skorygowany dla aberracji
chromatycznych. Pelne otwarcie obiektywu nie moze przekraczaé f/20. Odleglos¢ migdzy obicktywem a Zrdd-
fem $wiatla jest tak dobrana, aby uzyskaé wiazke Swiatla jak najbardziej rownolegla.

W celu ograniczenia $rednicy wiazki §wiatta do 7 £ 1 mm wprowadza si¢ przystong. Przystona jest umieszczo-
na w odleglosci 100 + 50 mm od obiektywu po stronie bardziej oddalonej od Zrédlta $wiatta. Punkt pomiaru
znajduje si¢ w Srodku wiazki Swiatla.

Aparatura pomiarowa. Wzgledna czuto$¢ widmowa odbiornika jest zgodna ze wzgledng skutecznoscia Swietlng
dla znormalizowanego obserwatora fotometrycznego CIE (Commission Internationale de I'Eclairage) dla prze-
dziatu fotowizyjnego. Powierzchnia czuta odbiornika jest pokryta rozpraszajagcym medium i ma przynajmniej
dwukrotnie wigkszy przekr6j poprzeczny niz wigzka $wiatta wysylana przez system optyczny. Jezeli stosowana
jest kula catkujgca, otwory kuli majg powierzchni¢ przekroju przynajmniej dwukrotnie wigksza od réwnolegle-
go odcinka wigzki $wiatla. Liniowo$¢ odbiornika i przylaczonego urzadzenia wskazujgcego musi by¢ lepsza
niz 2 % skutecznej czgdci skali.

Odbiornik musi by¢ usytuowany na osi wiazki Swiatla.
Procedura

Wyregulowaé urzgdzenie wskazujace odpowiedz odbiornika w taki sposob, aby wskazywato 100 podziatek, kie-
dy tafla szkla bezpiecznego nie jest umieszczona na drodze strumienia $wiatfa. Kiedy na odbiornik nie pada $wia-
tlo, urzadzenie wskazuje warto$¢ zerowa.

Umiesci¢ tafle szkta bezpiecznego w odlegtosci od odbiornika réwnej okolo pigciokrotnej $rednicy odbiornika.
Umiesci¢ tafle szkta bezpiecznego pomiedzy przystong i odbiornikiem, a nastgpnie dostosowa¢ ukierunkowanie
w taki sposdb, aby kat padania wigzki $wiatta wynosit 0° £ 5°. Rdwnomierna przepuszczalnos¢ jest mierzona na
tafli szkla bezpiecznego, a dla kazdego punktu pomiaru odczytywana jest liczba podziatek n pokazana na urzg-
dzeniu wskazujacym. Przepuszczalno$¢ rownomierna t, wynosi n/100.

W przypadku szyb przednich mozna zastosowa¢ alternatywne metody badania, z wykorzystaniem prébki ba-
danej wycigtej z najbardziej plaskiej czgsci szyby przedniej, lub tez specjalnie przygotowanego plaskiego kwa-
dratu o wlasciwosciach materialowych i grubosci identycznej z whasciwo$ciami odpowiedniej szyby przedniej;
pomiary s3 wowczas pobierane normalnie (prostopadle) do tafli szkta.

Badanie jest wykonywane w strefie I, okre$lonej w ppkt 9.2.5.2 niniejszego zalacznika.

W przypadku ciggnikéw, dla ktérych niemozliwe jest wyznaczenie strefy I takiej jak okreslona w punkcie 9.2.5.2,
badanie jest wykonywane w strefie I', jak okreslono w ppkt 9.2.5.3 niniejszego zalacznika.

Wskazniki trudnosci cech drugorzednych

Bezbarwne Podbarwione
Zabarwienie szkla 1 2
Zabarwienie migdzywarstwy 1 2
(w przypadku laminowanych szyb przednich)

nie dotyczy dotyczy
Opaski zacieniajace i/lub zaciemniajace 1 2

Badanie nie obejmuje Zadnych innych cech drugorzednych.
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9.1.4.2.

9.2

9.2.1.

9.2.1.1.

9.2.1.1.1.

9.2.1.1.2.

9.2.1.1.3.

9.2.1.2.

Interpretacja wynikow

Rownomierna przepuszczalno$¢ mierzona zgodnie z ppkt 9.1.2 w przypadku szyb przednich wynosi nie mniej
niz 75 % oraz w przypadku szyb innych niz szyby przednie - nie mniej niz 70 %.

W przypadku okien umieszczanych w punktach bez wigkszego znaczenia dla pola widzenia kierowcy (na przy-
klad: przeszklony dach) rownomierna przepuszczalno$¢ §wiatta przez tafle moze wynosi¢ mniej niz 70 %. Szy-
by, ktérych wspétezynnik réwnomiernej przepuszczalnodci $wiatta wynosi mniej niz 70 %, sa oznaczone
odpowiednim symbolem.

Badanie znieksztalcefi optycznych
Zakres

Opisana metoda jest metodg rzutowania, ktéra pozwala na ocene znieksztalcen optycznych plyty ze szkla
bezpiecznego.

Definicje

Odchylenie optyczne: kat pomigdzy prawdziwym i pozornym kierunkiem punktu ogladanego przez tafl szkla
bezpiecznego, gdzie powigkszenie kata jest funkcja kata padania linii wzroku, grubosci i nachylenia tafli szkta
oraz promienia zakrzywienia w punkcie padania.

Znieksztatcenie optyczne w kierunku MM': réznica algebraiczna odchylenia katowego A,, mierzona pomiedzy
dwoma punktami M i M’ na powierzchni z tafli szkla bezpiecznego; gdzie odleglos¢ migdzy dwoma punktami
jest taka, ze ich rzuty na plaszczyzne prostopadle do kierunku widzenia s3 oddzielone dang odlegloscia A, (patrz
rysunek 6).

Odchylenie przeciwne do wskazowek zegara jest uwazane za pozytywne, a zgodne ze wskazéwkami zegara za
negatywne.

Znieksztalcenie optyczne w punkcie M: znieksztalcenie optyczne maksymalne we wszystkich kierunkach MM’
z punktu M.

Aparatura

Niniejsza metoda zaklada rzutowanie odpowiedniego slajdu (rastera) na ekran monitora przez taflg szkla bez-
piecznego poddawana badaniu. Zmiana w ksztalcie rzutowanego obrazu na skutek wprowadzenia tafli szkta bez-
piecznego na droge $wiatta umozliwia pomiar znieksztalcenia. Aparatura sklada si¢ z nastgpujacych czesci,
zestawionych tak jak pokazano na rysunku 9.

E,

—— e — o —

Tafla ze szkfa bezpiecz-
nego

E:
Rysunek 6 — Graficzne przedstawienie znieksztalcenia optycznego
Uwagi: A, =a; —a,  tzn. znieksztalcenie optyczne w kierunku MM'.
A, =MC tzn. odleglo$¢ migdzy dwiema liniami prostymi réwnolegtymi do kierunku

widzenia i przechodzacymi przez punkty M i M'.
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Slajd (raster) Przystona
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2 8 mm

Zrodio $wiatta Kondensator Obiektyw

Rysunek 7 — Ustawienia optyczne rzutnika

9.2.1.2.1. Dobrej jakosci rzutnik z punktowym Zrédlem $wiatla o duzej intensywnosci, wykazujacy na przyklad nastepu-
jace wlasciwosci:

— ogniskowa dlugosci przynajmniej 90 mm,
— otwarcie okolo 1/2,5,
—  kwarcowa zaréwka halogenowa 150 W (jezeli jest stosowana bez filtra),

—  kwarcowa zaréwka halogenowa 250 W (jezeli jest stosowany filtr zielony).

Rysunek 8 — Powigkszona czgs¢ slajdu

Rzutnik jest pokazany schematycznie na rysunku 7. Przestona o $rednicy 8 mm jest umieszczona okoto 10 mm
od przedniej soczewki.

9.2.1.2.2. Slajdy (rastery) przedstawiajace na przyklad uklad jaskrawych okraglych form na ciemnym tle (patrz rysunek 8).
Slajd wykazuje mozliwie dobra jako$¢ i kontrast umozliwiajacy wykonanie pomiaru przy bledzie mniejszym niz
5 %. Gdy nie ma tafli szkta bezpiecznego, ktdra jest badana, rozmiary form okraglych musza by¢ takie, ze kiedy
sa one wyswietlane, to tworzg uklad kot o $rednicy (R, + R,)[R))A,, gdzie A, = 4 mm (patrz rysunki 6 i 9).

Szyba ze szkla bezpiecznego

Rzutnik
R Ekran
e e —v et
/l Kat pochylenia
Przystona =
Kierunek ogladania
R,=4m

A, =o0d 2 do 4 m (majleprej 4 m)

Rysunek 9 - Uklad aparatury do badania znieksztalcefi optycznych
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9.2.1.2.4.

9.2.1.3.

9.2.1.3.1.

9.2.1.3.2.

9.2.1.3.3.

9.2.1.4.

Stojak podpérkowy, najlepiej taki, ktory umozliwiatby pionowe i poziome skanowanie, jak rowniez obracanie
tafli szkla bezpiecznego.

Szablon kontrolny przeznaczony do mierzenia zmian wymiaréw w sytuacjach, kiedy wymagana jest szybka oce-
na. Wlaciwy wzorzec jest pokazany na rysunku 10.

7 // i

+A

\
/ \ ]
. S
e TA

.

Rysunek 10 — Wzorzec wlasciwego szablonu kontrolnego

Limit dolny

Obrazbez
znieksztatcen
Limit gorny

-A
+A

Procedura
Ogdlne

Zamocowac tafle szkla bezpiecznego na stojaku podpérkowym (ppkt 9.2.1.2.3) pod wyznaczonym katem na-
chylenia. Wys$wietli¢ obraz badany przez kontrolowany obszar tafli. Obracac tafle szkla bezpiecznego lub prze-
mieszczaé pionowo, lub poziomo w celu zbadania catej powierzchni obszaru.

Ocena przy uzyciu szablonu kontrolnego

W przypadku gdzie wystarczajaca jest szybka ocena przy dopuszczalnym bledzie do 20 %, obliczy¢ warto$¢ A
(patrz rysunek 10) z warto$ci granicznej Aa; w celu uzyskania zmiany odchylenia oraz warto$¢ R,, czyli odle-
glo$¢ miedzy taflg szkta bezpiecznego a ekranem:

A =0,145 Aq, - R,

Stosunek migdzy zmiang $rednicy wy$wietlanego obrazu Ad i zmiang znieksztalcenia katowego Aa mozna uzys-
kac za pomoca wzoru:

Ad =029 Aa- R,

gdzie:

Ad jest wyrazone w milimetrach,

A jest wyrazone w milimetrach,

Aa, jest wyrazone w minutach katowych,

Aa jest wyrazone w minutach katowych, oraz

R, jest wyrazone w metrach.

Pomiar przy uzyciu przyrzadu fotoelektrycznego

W przypadku gdy wymagany jest pomiar precyzyjny z dopuszczalnym marginesem bledu nie wigkszym niz
10 % wartosci granicznej, nalezy zmierzy¢ wielko$¢ Ad na osi rzutowania, gdzie wielko$¢ szerokosci punktowej
jest pobrana w punkcie, gdzie luminacja jest rowna 0,5 maksymalnej warto$ci luminacji punktowej.

Prezentacja wynikow

Oceni¢ znieksztalcenie optyczne tafli szkla bezpiecznego poprzez zmierzenie Ad w kazdym miejscu powierzch-
ni i we wszystkich kierunkach w celu znalezienia Ad maks.
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9.2.1.8.

9.2.2.
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9.2.5.2.

Metoda alternatywna

Dodatkowo, dozwolona jest technika strioskopowa jako alternatywa dla techniki wyswietlania za pomoca rzut-
nika, pod warunkiem Ze zachowana jest dokladno§¢ pomiaru podana w ppkt 9.2.1.3.21 9.2.1.3.3.

Odleglos¢ A, powinna wynosi¢ 4 mm.

Szyby przednie nalezy montowa¢ pod takim samym katem nachylenia, jaki wystepuje po zamontowaniu
w ciagniku.

05§ rzutowania w plaszczyZnie poziomej jest utrzymana mniej wigcej prostopadle do $ladu szyby przedniej na
tej plaszczyznie.

Pomiary s3 wykonywane w strefie I, jak okreslono w ppkt 9.2.5.2 niniejszego zalgcznika.

W przypadku ciagnikéw, dla ktérych nie jest mozliwe ustalenie strefy I wedlug opisu z ppkt 9.2.5.2 niniejszego
zalgcznika, badanie jest wykonywane w strefie I, zgodnie z definicja z ppkt 9.2.5.3 niniejszego zalacznika.

Typ ciggnika

Badanie nalezy powtdrzy¢, jezeli szyba przednia ma by¢ zamontowana w typie ciggnika, w ktérym przednie pole
widzenia jest inne niz w typie ciagnika, dla ktérego szyba przednia zostala wcze$niej homologowana.

Wskazniki trudnosci cech drugorzednych

Wiasciwosci fizyczne materiatu

Szkto polerowane (walcowane plaskie) Szkto lane Szkto plaskie

1 1 2

Inne cechy drugorzedne

Badanie nie obejmuje zZadnych innych cech drugorzednych.
Tlo$¢ probek

Do badania nalezy przedstawic¢ cztery probki.

Definicja strefy widzenia dla szyb przednich w ciggnikach
Strefa widzenia jest ustalana na podstawie:

punktu odniesienia zgodnie z definicja z ppkt 1.2 zalacznika I do dyrektywy 2008/2/WE. Punkt ten jest ozna-
czony ponizej jako O;

linia prosta OQ, ktéra jest pozioma linig prostg przechodzaca przez punkt odniesienia i prostopadta do $rod-
kowej wzdtuznej plaszczyzny ciagnika;

strefa I jest strefg szyby przedniej okreslong punktami przecigcia szyby przedniej z czterema plaszczyznami zdefi-
niowanymi ponizej:

P, — plaszczyzna pionowa przechodzaca przez O i tworzaca kat 15° na lewo od $rodkowej wzdluznej
plaszczyzny ciagnika,
P, — plaszczyzna pionowa symetryczna do P, wzgledem Srodkowej wzdtuznej plaszczyzny ciagnika

Jezeli nie jest mozliwe powyzsze (na przyklad ze wzgledu na niewystepowanie symetrycznej $rod-
kowej wzdluznej plaszczyzny ciagnika), P, jest plaszczyzng symetryczng do P, wzgledem wzdluz-
nej plaszczyzny ciggnika przechodzacej przez punkt odniesienia,

P, — plaszczyzna przechodzaca przez lini¢ prosta OQ i tworzaca kat 10° ponad plaszczyzng pozioma,

P, — plaszczyzna przechodzaca przez lini¢ prosta OQ i tworzaca kat 8° ponizej plaszczyzny poziome;.
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W przypadku ciagnikéw, dla ktérych nie jest mozliwe ustalenie strefy I zgodnie z definicja z ppkt 9.2.5.2 ni-
niejszego zalgcznika., strefa I' sklada si¢ z calej powierzchni szyby przedniej.

Interpretacja wynikow

Typ szyby przedniej jest uwazany za zadowalajacy pod wzgledem znieksztalcen optycznych, jezeli dla czterech
probek przedstawionych do badania znieksztalcenie optyczne nie przekracza maksymalnej wartosci 2" kato-
wych zaréwno w strefie [, jak i w strefie I'.

Nie s3 wymagane pomiary w zasi¢gu strefy peryferyjnej o szerokosci 100 mm.

W przypadku szyb przednich podzielonych nie wykonuje si¢ pomiaréw w granicach pasma o szerokosci 35 mm
od krawedzi tafli, ktora moze przylega¢ do rozdzielnika ekranu.

Badanie oddzielenia obrazu wtérnego

Zakres

Uznawane s3 dwie metody badania:

— badanie tarczowe, oraz

— badanie za pomocg teleskopu kolimacyjnego.

Podane metody badania moga by¢ stosowane do celéw homologacji czgsci, kontroli jakosci lub oceny produk-
tu, odpowiednio do potrzeb.

Badanie tarczowe
Aparatura

Niniejsza metoda polega na ogladaniu o$wietlonej tarczy przez tafle szkla bezpiecznego. Tarcza moze by¢ wy-
konana w taki sposdb, ze przeprowadzane badanie jest proste, na zasadzie nadaje sig/nie nadaje si¢.

Tarcza, o ile to mozliwe, odpowiada jednemu z ponizej opisanych typow:

a)  oéwietlana tarcza pierScieniowa, ktorej $rednica zewnetrzna D lezy naprzeciw kata, o n minut katowych,
wyznaczonego z punku potozonego w odleglosci x metréw (rysunek 11a); lub

b) o$wietlona tarcza pierScieniowa i kolowa, ktérych wymiary sg takie, ze odlegtos¢ D od punktu na krawedzi
kota do najblizszego punktu na wewnetrznej stronie lezy naprzeciw kata, o  minut katowych, wyznaczo-
nego z punku polozonego w odleglosci x metréw (rysunek 11b);

gdzie:

H  to warto§¢ graniczna oddzielenia obrazu wtérnego,
X to odleglos¢ miedzy taflg szkla bezpiecznego a tarczg (nie mniej niz 7 m),

D jest okreslone wzorem:

D=x-tann

Oswietlona tarcza sklada si¢ ze skrzynki $wietlnej, o wymiarach okoto 300 mm x 300 mm x 150 mm, ktdrej
przednia Scianka jest, o ile to mozliwie, wykonana ze szkla przykrytego nieprzezroczystym czarnym papierem
lub powlekanego czarng farbg matowa. Skrzynka jest o§wietlona przez odpowiednie Zrédto $wiatta. Wewnetrz-
na strona skrzynki jest powlekana bialg farba matows. Wygodne moze by¢ zastosowanie innego rodzaju tarczy,
np. takiej jak na rysunku 14. Dopuszczalne jest réwniez zastgpienie systemu tarczowego systemem wy$wietla-
nia za pomocy rzutnika i ogladanie powstalych obrazéw na ekranie.

Procedura

Zamocowac taflg szkla bezpiecznego pod okreslonym katem natarcia na odpowiednim stojaku w taki sposob,
ze obserwacja jest wykonywana na plaszczyZnie poziomej przechodzgcej przez Srodek tarczy.

Skrzynka $wietlna jest ogladana w ciemnym lub pétzaciemnionym pokoju i przez kazda cz¢$¢ badanej po-
wierzchni w celu wykrycia obecnosci wszelkiego rodzaju obrazéw wtdérnych zwigzanych z o$wietlong tarcza.
Obracac taflg szkla bezpiecznego zgodnie z potrzebg tak, aby zachowaé odpowiedni kierunek przegladania. Do
przegladania mozna uzy¢ okularu.
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9.3.1.1.3. Prezentacja wynikoéw

Okresli¢, czy:

— jezeli stosowana jest tarcza (a) (patrz rysunek 11a), obraz pierwotny i wtérny okregu oddzielaja sig, tzn.

czy przekroczona jest warto$¢ graniczna ), lub tez

— jezeli zastosowana jest tarcza (b) (patrz rysunek 11b), obraz wtdrny kota przesuwa si¢ powyzej punktu
stycznosci z wewnetrzng krawedzig okregu, tzn. czy zostala przekroczona warto$¢ graniczna ).

C \
N

Szerokosc szczeliny
2mm

D
(a) - > (b)

Rysunek 11 — Wymiary tarcz

Punkt Szyba ze szkia Tarcza .
obserwacyjny bezpiecznego
< e _( §_ o
Kat nachylenia - Odleglosé obserwacyjna (x r 7 m)

Rysunek 12 — Uklad aparatury

Teleskop kolimacyjny Teleskop obsemar:yjny_]

Promien swiatta

Kat nachylenia Ptaszczyzna obrazu

Szyba ze szkta bezpiecznego

Zaréwka.

Otwor kondensatora > 8,6 mm.

Otwor ekranu matéwki > otwér kondensatora.

Filtr kolorowy z otworem $rodkowym o $rednicy okoto 0,3 mm; $rednica > 8,6 mm.
Plyta wspéirzednych biegunowych, Srednica > 8,6 mm.

Obiektyw achromatyczny, f > 86 mm, otwér 10 mm.

Obiektyw achromatyczny, f > 86 mm, otwér 10 mm.

Plamka czarna, $rednica okoto 0,3 mm.

O 00 N N V1 R W N

Obiektyw achromatyczny, f = 20 mm, otwér < 10 mm.

Rysunek 13 — Aparatura do badania za pomocg teleskopu kolimacyjnego

Plamka
srodkowa
o srednicy
12 mm

Odpowiednie

-~ zrodio $wiatla
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Badanie za pomocg teleskopu kolimacyjnego
Jezeli jest taka potrzeba, stosuje si¢ tryb postgpowania opisany w niniejszym podpunkcie.
Aparatura

Aparatura sklada si¢ z kolimatora i teleskopu i moze by¢ zainstalowana wedtug rysunku 13. Mozna jednakze
zastosowal kazdy réwnowazny system optyczny.

Procedura

Teleskop kolimacyjny tworzy w nieskoriczonosci obraz systemu wsp6irzednych biegunowych, w centrum kté-
rych znajduje si¢ jaskrawy punkt (patrz rysunek 14). W plaszczyznie ogniskowej teleskopu obserwacyjnego, na
osi optycznej, umieszcza si¢ male nieprzezroczyste koto o $rednicy nieznacznie wigkszej od $rednicy wyswiet-
lanego jaskrawego punktu, zaciemniajac w ten spos6b jaskrawy punkt.

30"

(srodek pola
widzenia)

kvl

Rysunek 14 — Przyklad obserwacji w metodzie badania przy pomocy teleskopu kolimacyjnego

Kiedy pomiedzy teleskopem a kolimatorem umieszczona jest cze$¢ badana przedstawiajaca obraz wtérny,
w pewnej odleglosci pomiedzy punktami widzianymi przez teleskop obserwacyjny pojawia si¢ drugi, mniej jas-
krawy punkt (patrz rysunek 14). (Odleglos¢ miedzy czarng plamka i jaskrawym punktem w centrum systemu
wspélrzednych biegunowych odpowiada odchyleniu optycznemuy).

Prezentowanie wynikow

Tafla szkla bezpiecznego jest najpierw badana za pomoca prostej techniki punktowania obrazu w celu ustalenia
obszaru tworzacego najsilniejszy obraz wtérny. Nastgpnie obszar ten jest badany za pomoca systemu teleskopu
kolimacyjnego pod odpowiednim katem padania. Mierzone jest maksymalne oddzielenie obrazu wtérnego.
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9.3.1.3.

9.3.2.1.

9.3.3.1.

9.3.3.2.

9.3.5.1.

9.3.5.2.

9.4.

10.

10.1.

Kierunek obserwacji w plaszczyzZnie poziomej jest zachowany mniej wigcej prostopadle do $ladu szyby przed-
niej na tej plaszczyznie.

Pomiary s3 wykonywane w strefach okreslonych w ppkt 9.2.2, odpowiednio do kategorii ciagnika.
Typ ciggnika

Badanie nalezy powtdrzy¢, jesli szyba przednia jest uzytkowana w typie ciagnika o przednim polu widzenia in-
nym niz pole widzenia ciagnika, dla ktérego szyba przednia zostala wezesniej homologowana.

Wskazniki trudnosci cech drugorzednych
Wiasciwosci fizyczne materiatu

Szkto polerowane (walcowane) Szkto lane Szkto ptaskie

1 1 2

Inne cechy drugorzedne

Badanie nie obejmuje Zadnych innych cech drugorzednych.
Liczba préobek

Do badania nalezy przedstawi¢ cztery prébki.

Interpretacja wynikow

Typ szyby przedniej jest uwazany za zadowalajacy pod wzgledem oddzielenia obrazu wtérnego, jezeli dla czte-
rech prébek szyb przedstawionych do badania oddzielenie obrazu pierwotnego i wtdrnego nie przekracza war-
toSci maksymalnej 15" katowych.

Nie wykonuje si¢ zadnych pomiaréw w strefie peryferyjnej o szerokosci 100 mm.

W przypadku szyb przednich podzielonych nie wykonuje si¢ pomiaréw w granicach pasma o szerokosci 35 mm
od krawedzi tafli, ktora moze przylega¢ do podziatu ekranu.

Badanie rozpoznawania koloréw

Jezeli szyba przednia jest podbarwiona w strefach okrelonych w ppkt 9.2.5.2 lub 9.2.5.3, bada si¢ cztery szyby
przednie wzgledem rozpoznawalnosci nastepujacych koloréw:

— bialy,

— 76ty selektywny,
— czerwony,

— zielony,

— niebieski,

—  bursztynowy.

BADANIE ODPORNOSCI NA OGIEN

Cel i zakres stosowania

Niniejsza metoda umozliwia ustalenie stopnia spalania poziomego materiatéw stosowanych w kabinie uzytkow-
nika ciggnika po poddaniu ich dzialaniu niewielkiego ptomienia. Niniejsza metoda umozliwia badanie materia-
16w i czesci wewnetrznego wyposazenia ciggnika pojedynczo lub facznie, do grubosci 15 mm. Wykorzystywana
jest do oceny jednolitosci partii produkcyjnych tych materiatéw wzgledem ich zachowania w procesie spalania.
Ze wzgledu na wiele réznic wystepujacych pomiedzy sytuacjami rzeczywistymi (zastosowanie i ukierunkowa-
nie w ciagniku; warunki uzytkowania; zrédto zaptonu itp.) a precyzyjnie okreslonymi warunkami badania za-
leconymi tutaj metoda ta nie moze by¢ uznawana za odpowiednig do oceny wszystkich wlasciwosci spalania
w ciggniku.
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10.2.1.

10.2.2.

10.2.3.

10.3.

10.4.

10.4.1.

Definicje

Stopieni spalania: stosunek spalonego odcinka mierzonego zgodnie z niniejsza metodg do czasu, w jakim nasta-
pito spalenie.

Jest wyrazona w milimetrach na minute.

Materiat ztozony: materiat sktadajacy sig z kilku warstw podobnych lub réznych materialéw potaczonych cisle
na ich powierzchni poprzez cementowanie, klejenie, platerowanie, spawanie itp. Jezeli rézne materialy sa wza-
jemnie polaczone w sposéb przerywany (np. poprzez zszywanie, spawanie dielektryczne, nitowanie), wowczas,
w celu umozliwienia przygotowania oddzielnych probek zgodnie z ppkt 10.5, materialy takie nie s3 uwazane za
materialy ztozone.

Strona narazona: strona skierowana do wnetrza kabiny uzytkownika (kabiny pasazera), kiedy dany materiat jest
zastosowany w wyposazeniu ciagnika.

Zasada

Probke umieszcza si¢ poziomo w uchwycie w ksztalcie litery U i poddaje dziataniu okre$lonego niskoenerge-
tycznego plomienia przez 15 sekund, wewnatrz komory spalania, gdzie plomien dziala na wolng koficowke
prébki. Badanie okresla, czy i kiedy plomiert wygasa, lub ustala czas, w jakim plomiet pokonuje wymierzony
odcinek.

Aparatura

Komora spalania (rysunek 15), najlepiej jezeli jest wykonana ze stali nierdzewnej, o wymiarach podanych na ry-
sunku 16. Przednia Scianka komory zawiera ognioodporne okienko obserwacyjne, ktére moze zajmowac cala
przednig Scianke lub by¢ przystosowane do pelnienia funkgji drzwiczek kontrolnych.

Spdd komory posiada otwory odpowietrzajace, za$ naokolo strony wierzchniej znajduja si¢ szczeliny odpowie-
trzajace. Komora spalania jest postawiona na czterech ndzkach o wysokosci 10 mm.

Komora moze miec z jednej strony otwér do wprowadzania uchwytu z probka; po przeciwnej stronie znajduje
si¢ otwor na lini¢ doplywu gazu. Stopiony materiat sptywa do rynienki (patrz rysunek 17), ktéra jest umiesz-
czona na dnie komory pomigdzy otworami odpowietrzajacymi, tak aby nie zakrywata zadnego z nich.

Rysunek 15 — Przyklad komory spalania z uchwytem do prébek i rynienka
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Rysunek 16 — Przyklad komory spalania
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Rysunek 17 — Typowa rynienka

10.4.2.  Uchwyt do prébek skladajacy si¢ z dwdch plytek lub ramek metalowych w ksztalcie litery U, wykonany z od-
pornego na korozj¢ materiatu. Wymiary sg podane na rysunku 18.

Plytka dolna posiada bolce, a gorna odpowiadajace im otwory, ktére zapewniajg stale i pewne utrzymanie préb-
ki. Bolce stuzg réwniez za punkty pomiarowe na poczatku i na koficu odcinka spalania.

Dodatkowe zabezpieczenie stanowig zaroodporne druty o $rednicy 0,25 mm faczace szkielet konstrukeji w od-
stepach co 25 mm wokét dolnej ramki w ksztalcie litery U (patrz rysunek 19).
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Rysunek 18 — Przyktad uchwytu do prébek
Wymiary w milimetrach - tolerancje zgodnie z normg ISO 2768
Rowki 0,5 x 0,5
Zewnetrzna

strona ramki

Rowki2 x 2

Rysunek 19 — Przyktad wykonania cze$ci dolnej konstrukgji
w ksztalcie litery U, dla podtrzymania drucianego

Plaszczyzna dolnej strony prébek znajduje si¢ 178 mm ponad plyta podlogi. Odleglos¢ przedniej krawedzi
uchwytu prébek od kofica komory ma wynosi¢ 22 mm; odleglos¢ wzdtuznych bokéw uchwytu do prébek od
$cian komory ma wynosi¢ 50 mm (wszystkie wymiary wewngtrzne). (Patrz rysunki 15 i 16.)

Palnik gazowy. Niewielkie Zrédlo zaplonowe moze zapewni¢ palnik Bunsena o $rednicy wewnetrznej 9,5 mm.
Jest on umieszczony w pomieszczeniu badawczym w taki sposéb, ze $rodek jego koncowki wylotowej znajduje
si¢ 19 mm ponizej $rodka spodniej krawedzi wolnej koficéwki probki (patrz rysunek 16).

Gaz do celu badani. Gaz dostarczany do palnika wykazuje wartoé¢ kaloryczng okoto 38 MJ/m? (na przyklad gaz
naturalny).

Grzebien metalowy o dtugosci co najmniej 110 mm, z siedmioma lub o$mioma zaokraglonymi z¢bami po
25 mm.

Stoper z dokladnoscig do 0,5 sekundy.

Wyciag laboratoryjny. Komorg spalania mozna umiesci¢ w wyciggu laboratoryjnym pod warunkiem, Ze pojem-
no$¢ wewngtrzna wyciggu jest przynajmniej 20, ale nie wigcej niz 110, razy wicksza od objetosci komory spa-
lania i pod warunkiem, ze zaden wymiar z osobna: dtugo$¢, szeroko$¢ czy wysokos$¢, wyciagu laboratoryjnego
nie jest wigcej niz 2 ¥ razy dluzszy od kazdego z dwdch pozostatych wymiarow.
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10.5.

10.5.1.

10.5.2

10.5.3.

Przed przystapieniem do badania mierzona jest predko$¢ powietrza przechodzacego przez wyciag laboratoryj-
ny 100 mm przed i za najdalej wysunigtymi punktami komory spalania. Predko$¢ miesci si¢ w przedziale mig-
dzy 0,10 a 0,30 m/s, aby zapobiec przykremu dzialaniu spalin, ktére moze odbieraé operator. Jest mozliwos¢
korzystania z wyciagu laboratoryjnego z naturalng wentylacja i wlasciwa predkoscia powietrza.

Probki
Ksztalt i wymiary

Ksztalt i wymiary prébek sg podane na rysunku 20. Grubo$¢ prébki odpowiada grubosci badanego produktu.
Nie moze przekraczaé 13 mm. Jezeli jest to mozliwe, probka ma staly podziat na calej swojej dtugosci. Jezeli
ksztalt i wymiary produktu nie pozwalajg na pobranie prébki w danym rozmiarze, nalezy zachowa¢ naste¢pu-
jace wymiary minimalne:

a)  dla probek o szerokosci od 3 do 60 mm dlugos¢ wynosi 356 mm. W tym przypadku materiat jest badany
na szerokosci produktu;

b) dla probek o szerokosci od 60 do 100 mm dtugo$¢ wynosi przynajmniej 138 mm. W tym przypadku po-
tencjalny odcinek spalania odpowiada dtugosci probki, a pomiar rozpoczyna si¢ w pierwszym punkcie
pomiarowym,;

¢)  probki o szerokosci mniejszej niz 60 mm i dtugo$ci mniejszej niz 356 mm oraz probki o szerokosci mig-
dzy 60 a 100 mm i dlugo$ci mniejszej niz 138 mm nie moga by¢ badane przy uzyciu wyzej opisanej me-
tody. Ta sama zasada dotyczy probek o szeroko$ci mniejszej niz 3 mm.

Pobieranie prébek

Nalezy pobra¢ co najmniej pig¢ probek materiatu, ktéry ma by¢ badany. W przypadku materialéw, dla ktérych
szybkos¢ spalania jest r6zna w zaleznosci od kierunku materiatu (ustalane w badaniu wstepnym), piec (lub wig-
cej) probek nalezy umiesci¢ w aparaturze badawczej w spos6b umozliwiajacy zmierzenie najwigkszej szybkosci
spalania. Jezeli material jest dostarczany w okreslonych szerokosciach, wycina si¢ odcinek dtugosci 500 mm
obejmujgcy calg szeroko$é. Z tak wycietej czgsci pobierane sa probki nie mniej niz 100 mm od krawedzi ma-
teriatu i w punktach jednakowo oddalonych od siebie.

Prébki sg pobierane w taki sam spos6b z produktéw wykoniczonych, jezeli pozwala na to ksztalt produktu. Je-
zeli grubo$¢ produktu przekracza 13 mm, nalezy ja zredukowac do 13 mm na drodze obrébki mechanicznej
zastosowanej po stronie nieskierowanej do wnetrza kabiny pasazerskiej.

Materialy ztozone (patrz ppkt 10.2.2) nalezy badac tak, jakby byly materialami jednolitymi.

W przypadku materialéw skladajacych si¢ z nalozonych na siebie warstw o réznym skladzie, ktére nie sa ma-
teriatami zlozonymi, wszystkie warstwy materiatu, do glebokosci 13 mm od strony zwrdconej do wngtrza ka-
biny, nalezy bada¢ oddzielnie.

Wymiary w milimetrach
38 254
127

-+~
__‘H_L g
+ s : '
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Rysunek 20 — Prébka
Przygotowanie do badania

Probki nalezy przygotowad, przechowujac co najmniej przez 24 godziny, ale nie wiecej niz 7 dni, w tempera-
turze 23 + 2 °C i wilgotnosci wzglednej 50 + 5 %, i utrzymujac w takich warunkach do chwili rozpoczgcia
badania.
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10.6.

10.6.1.

10.6.2.

10.6.3.

10.6.4.

10.6.5.

10.6.6.

10.6.7.

10.6.8.

10.7.

10.8.

10.9.

11.

11.1.1.

11.1.2.

Procedura

Probki umiesci¢ strong z wlosem lub klaczkowata na plaskiej powierzchni i przeczesaé dwukrotnie pod wlos
grzebieniem (ppkt 10.4.5).

Umiesci¢ probke w uchwycie (ppkt 10.4.2) tak, aby strona narazona byla skierowana ku dotowi, w strong
plomienia.

Wyregulowaé plomien gazu do wysokosci 30 mm, korzystajac z podziatki wewnatrz komory spalania, przy
zamknigtym wlocie powietrza palnika. Plomieri ptonie co najmniej przez jedng minute, do jego ustabilizowania,
przed rozpoczeciem pierwszego badania.

Wiozy¢ uchwyt z prébka do komory spalania tak, aby koficowka probki zostata poddana dziataniu ptomienia
ipo 15 sekundach odcigé doplyw gazu.

Pomiar czasu spalania rozpoczyna si¢ w momencie, kiedy ptomient przechodzi przez pierwszy punkt pomiaro-
wy. Obserwowa¢ rozszerzanie si¢ ognia po stronie (gérnej lub dolnej), ktéra plonie szybciej.

Pomiar czasu spalania konczy sig, kiedy ptomien dochodzi do ostatniego punktu pomiarowego, lub jezeli pto-
mien zgasnie przed osiggnieciem tego punktu. Jezeli pfomien nie dochodzi do ostatniego punktu pomiarowego,
zmierzy¢ odcinek do punktu, w ktérym plomien zgast. Odcinek spalony jest czescig probki zniszczona przez
spalenie na powierzchni lub pod powierzchnia.

Jezeli probka nie zapala si¢ lub nie pali si¢ po wytaczeniu palnika, lub jezeli ptomieni gasnie przed osiagnigciem
pierwszego punktu pomiarowego tak, iz nie zostal zmierzony czas spalania, w sprawozdaniu z badania nalezy
zapisac czas spalania jako réwny 0 mm/min.

Przy wykonywaniu serii badan lub wykonywaniu badan powtérnych sprawdzi¢ przed rozpoczeciem badania,
czy temperatura komory spalania i uchwytu do prébek nie przekracza 30 °C.

Obliczanie
Stopiert spalania B w milimetrach na minute jest wyrazony wzorem:
B = (st) x 60
gdzie:
S oznacza dlugos¢ spalonego odcinka w milimetrach,
T  oznacza czas, w sckundach, w jakim nastapilo spalenie odcinka s.

Wskazniki trudnosci cech drugorzednych

Badanie nie obejmuje Zadnych cech drugorzednych.

Interpretacja wynikéw

Szyby bezpieczne pokryte tworzywem sztucznym (ppkt 2.3) i z tworzywa sztucznego (ppkt 2.4) s uznawane
za zadowalajace pod wzgledem zachowania w procesie spalania (odpornosci na ogien), jezeli stopieni spalania
nie przekracza 250 mm/min.

BADANIE ODPORNOSCI NA DZIALANIE CZYNNIKOW CHEMICZNYCH

Czynniki chemiczne, jakie nalezy zastosowa¢
Niescieralny roztwér mydlany: 1 % w masie oleinianu potasowego w zdejonizowanej wodzie.

Plyn do mycia okien: roztwér wodny izopropanolu i glikolu propylowego, kazdy w stezeniu 5 % do 10 % w ma-
sie oraz wodorotlenku amonowego w stezeniu 1 % do 5 % w masie.
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11.1.3.

11.1.4.

11.1.5.

11.4.1.

11.4.2.

11.4.2.1.

11.4.2.2.

Nierozcieniczony spirytus denaturowany: jedna cze$¢ objetosci alkoholu metylowego na 10 czgsci alkoholu
etylowego.

Wzorcowa mieszanka paliwowa sktadajaca si¢ z: 50 % objetosci toluenu, 30 % objetosci 2,2,4-trimetylopentanu,
15 % objetosci 2,4,4-trimetylo-1-pentanu i 5 % objetosci alkoholu etylowego.

Wzorcowa nafta: mieszanina 50 % objetosci n-oktanowej i 50 % objetosci n-dekanowej.

Metoda badania

Dwie czesci badane o wymiarach 180 x 25 mm nalezy przebada¢ dzialaniem czynnikéw chemicznych, prze-
widzianych w ppkt 11.1, uzywajac nowej czesci dla kazdego badania i produktu. Po kazdym badaniu czgsci na-
lezy wyczysci¢ zgodnie ze wskazéwkami producenta, a nastepnie przetrzymywac przez 48 godzin w warunkach
o temperaturze 23 * 2 °C i wilgotnosci wzglednej 50 + 5 %. Takie warunki nalezy zachowywac réwniez w cza-
sie wykonywania badan. Czesci badane nalezy catkowicie zanurzy¢ w plynie badawczym na jedna minute, po-
tem wyjaé, a nastgpnie wysuszy¢ natychmiast (czysta) chtonng szmatka bawelniana.

Wskazniki trudnosci dla cech drugorzednych

Bezbarwna Podbarwiona

Zabarwienie migdzywarstwy z tworzywa sztucznego 1 2
lub powloki pokrycia

Badanie nie obejmuje Zadnych innych cech drugorzednych.

Interpretacja wynik6w

Wynik badania odpornosci na dziatanie czynnikéw chemicznych jest uwazany za pozytywny, jezeli czgsci ba-
dane nie wykazuja zmigkczania, lepkosci, peknigé powierzchniowych lub pozornej utraty przejrzystosci.

Zestaw czg$ci badanych przedlozonych w celu uzyskania homologacji czesci jest uznawany za zadowalajacy pod
wzgledem odpornosci na dziatanie czynnikéw chemicznych, jezeli zostal spelniony jeden z nastepujacych
warunkow:

wszystkie badania zakoficzyly si¢ wynikiem pozytywnym;

jezeli jedno badanie przyniosto wynik negatywny, nalezy przeprowadzi¢ druga seri¢ badan na nowym zestawie
czesci badanych, ktore zakoricza si¢ wynikiem pozytywnym.
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ZALACZNIK Il D

Szyby przednie ze szkla hartowanego

DEFINICJA TYPU

Szyby przednie ze szkla hartowanego sg uwazane za nalezace do odmiennych typow, jezeli réznig si¢ miedzy
soba pod wzgledem przynajmniej jednej sposrdd nastepujacych cech zasadniczych lub drugorzednych:

Cechy zasadnicze s3 nastepujace:
nazwa handlowa lub znak towarowy;
ksztalt i wymiary.

Do celéw badania rozdrobnienia i badania wlasciwosci mechanicznych szyby przednie ze szkla hartowanego
sa dzielone na dwie grupy, mianowicie:

plaskie szyby przednie, oraz
zakrzywione szyby przednie;

kategoria grubosci, w ktérej znajduje si¢ grubo$¢ nominalna ,e” (przy dozwolonej przez producenta tolerancji
+ 0,2 mm).

— kategoria I: e < 4,5mm
— kategoria II: 4,5 mm < e<55mm
— kategoria III: 5,5 mm < e < 6,5mm
— kategoria IV: 6,5 mm < E

Cechy drugorzedne s3 nastepujace:

wiasciwosci fizyczne materiatu (szklo polerowane (walcowane), lane, szklo plaskie)
barwa (bezbarwne lub podbarwione),

obecnos¢ lub brak przewodnikdw,

obecno$¢ lub brak pasm zaciemniajacych.

BADANIE ROZDROBNIENIA

Wskazniki trudnosci cech drugorzednych
Badanie obejmuje tylko wlasciwosci fizyczne materiatu.
Uwaza si¢, ze szklo lane i szklo plaskie majg ten sam wskaznik trudnosci.

Badania rozdrobnienia nalezy powt6rzy¢ przy przechodzeniu ze szkla polerowanego (walcowanego) do szkla
lanego i szkla plaskiego, i odwrotnie.

Badania nalezy powtdrzy¢, jezeli stosowane sg pasma zaciemniajace inne niz malowane farba.

Liczba prébek

Nalezy zbadal sze$¢ probek z serii najmniejszego pola rozwinigtego oraz sze$¢ probek z serii najwickszego
pola rozwinigtego, wybranych zgodnie z zaleceniami zalacznika III M.
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2.3.2.1.

2.3.2.2.

2.3.2.3.

2.4,

2.5.

2.6.1.1.

2.6.1.1.1.

2.6.1.1.2.

2.6.1.1.3.

Rézne strefy szkla

Szyba przednia ze szkla hartowanego obejmuje dwie gtéwne strefy, FI i FIL. Moze réwniez obejmowac strefe
przejsciows FIIL

Strefy te odpowiadaja ponizszym definicjom:

strefa FI: strefa peryferyjna rozdrobnienia dokladnego, o szerokosci przynajmniej 7 cm, wzdtuz calej dugosci
krawedzi szyby przedniej, obejmujaca réwniez zewnetrzny pas szerokosci 2 cm nie poddawany ocenie.

strefa FII: strefa widocznosci o rozdrobnieniu zréznicowanym, zawsze obejmujgca prostokatng czg$¢ o wyso-
kosci przynajmniej 20 cm i dtugosci przynajmniej 50 cm.

Srodek prostokata znajduje si¢ wewnatrz kota o promieniu 10 cm ze $rodkiem znajdujacym si¢ na rzucie punk-
tu odniesienia.

W przypadku ciggnikéw, dla ktérych nie jest mozliwe ustalenie punktu odniesienia, potozenie strefy widocz-
nosci jest zaznaczone w sprawozdaniu z badania.

Wysokos$¢ powyzszego prostokata moze by¢ zmniejszona do 15 cm dla szyb przednich o wysokosci mniej-
szej niz 44 cm;

strefa FIII: strefa przejSciowa, o szerokosci nieprzekraczajacej 5 cm, znajdujaca si¢ pomiedzy strefami FI i FIL

Metoda badania

Stosowana metoda badania jest opisana w pkt 1 zalgcznika IIT C.

Punkty uderzenia (patrz zalacznik III N, rysunek 2)

Punkty uderzenia sa wybierane w nastgpujacy sposob:

punkt 1: w czesci Srodkowej strefy FII, na obszarze wysokiego lub niskiego naprezenia;
punkt 2: w strefie FIII, jak najblizej pionowej plaszczyzny symetrii strefy FII;

punkt 3 i 3": 3 cm od krawedzi jednej ze srodkowych probki; jezeli znajduje si¢ znak szczypiec, jeden z punk-
tow rozbicia znajduje si¢ blisko krawedzi opatrzonej tym znakiem, drugi za$ blisko krawedzi po przeciwnej
stronie;

punkt 4: w miejscu, gdzie promien zakrzywienia jest najmniejszy na najdtuzszej Srodkowej;

punkt 5: 3 cm od krawedzi probki w miejscu, gdzie promient zakrzywienia krawedzi jest najmniejszy, po lewej
lub po prawej stronie.

Badanie rozdrobnienia jest wykonywane w kazdym z punktow: 1, 2, 3, 3', 41 5.

Interpretacja wynikéw

Uwaza sig, Ze badanie rozdrobnienia przyniosto wynik pozytywny, jezeli rozdrobnienie spetnia wszystkie wa-
runki wymienione w ppkt 2.6.1.1, 2.6.1.2 i 2.6.1.3 ponizej.

Strefa FI

Liczba odlamkéw po rozdrobnieniu, przypadajacych na kazdy kwadrat o wymiarach 5 x 5 cm, jest nie mniej-
sza niz 40 i nie wigksza niz 350; dopuszczalna jest jednakze sytuacja, w ktérej liczba odlamkéw jest mniejsza
niz 40, ale liczba przypadajaca na kwadrat 10 x 10 cm, zawierajacy kwadrat 5 x 5 cm, jest nie mniejsza niz
160.

Do celéw powyzszej zasady odlamek wychodzacy poza kwadrat liczy sie jako pét odlamka.

Nie kontroluje si¢ rozdrobnienia w pasie o szerokosci 2 cm wzdhuz brzegdéw probek, ktéry to pas odpowiada
obramowaniu szkla, ani tez w promieniu 7,5 cm od punktu uderzenia.
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Dopuszcza si¢ maksymalnie trzy odtamki, ktérych powierzchnia przekracza 3 cm?. Nie moze zdarzy¢ sie tak,
ze dwa z nich pochodza z tego samego kota o promieniu 10 cm.

Dopuszczalne sg fragmenty wydtuzone, pod warunkiem ze ich krawedzie nie s3 ostro zakoniczone, a ich dtu-
g0§¢ nie przekracza 7,5 cm, z wyjatkiem przypadku opisanego w ppkt 2.6.2.2 ponizej. Jesli te wydtuzone frag-
menty dochodzg do krawedzi szkla, nie moga tworzy¢ z nig kata wigkszego niz 45°.

Strefa FII

Widoczno$¢ szczatkowa po rozbiciu szyby jest kontrolowana na obszarze prostokatnym zdefiniowanym
w ppkt 2.3.2. W tym prostokacie pole powierzchni catkowitej odtamkéw o powierzchni wigkszej niz 2 cm?
nie przekracza 15 % powierzchni prostokata; jednakze w przypadku szyb przednich o wysokosci nie wigkszej
niz 44 cm, lub ktérych kat instalacji jest mniejszy niz 15° wzgledem pionu, stopieft widoczno$ci wynosi przy-
najmniej 10 % powierzchni réwnowaznego prostokata.

Powierzchnia zadnego z odlamkéw nie moze przekracza¢ 16 cm?, z wyjatkiem przypadku opisanego
w ppkt 2.6.2.2.

W promieniu 10 cm od punktu uderzenia, ale tylko w czgsci kota nalezacej do strefy FII, dopuszczalne sg trzy
odlamki o powierzchni wigkszej niz 16 cm?, ale mniejszej niz 25 cm?.

Odlamki maja jak najbardziej réwnomierne ksztalty, bez wierzchotkéw opisanych w ppkt 2.6.1.2.4.1. Jed-
nakze nie dopuszcza si¢ wigeej niz 10 odlamkéw o nieregularnych ksztaltach z jednego prostokata o wymia-
rach 50 x 20 cm, i nie wigcej niz 25 z calej powierzchni szyby przedniej.

Zaden z tych odtamkéw nie moze mie¢ wierzchotka diuzszego niz 35 mm, mierzonego zgodnie
z ppkt 2.6.1.2.4.1.

Odlamek jest uwazany za odlamek nieregularny, jezeli nie da si¢ go wpisaé w kolo o $rednicy 40 mm, jezeli
przynajmniej jeden jego wierzchotek jest dtuzszy niz 15 mm, mierzony od korica wierzchotka do miejsca, kto-
rego szeroko$¢ rowna si¢ grubosci szyby oraz, jezeli ma jeden lub wigcej wierzcholkdw, ktérych kat jest mniej-
szy niz 40°.

Odlamki o wydluzonym ksztalcie sa dozwolone w strefie FIl pod warunkiem, ze ich dlugos¢ nie przekracza
10 cm, z wyjatkiem przypadku opisanego w ppkt 2.6.2.2.

Strefa FIII

Rozdrobnienie w tej strefie wykazuje cechy przej$ciowe miedzy dwoma rodzajami rozdrobnienia odpowied-
nio dozwolonymi w strefach sasiednich (FI i FII).

Szyba przednia przedstawiona do homologacji czgsci jest uznawana za spelniajacg wymagania pod wzgledem
rozdrobnienia, jezeli spelniony jest przynajmniej jeden z nastgpujgcych warunkow:

wszystkie badania przeprowadzone z zastosowaniem miejsc uderzenia opisanych w ppkt 2.5.1 przyniosly po-
zytywne wyniki;

jezeli jedno sposréd wszystkich badan przeprowadzonych z zastosowaniem punktéw uderzenia opisanych
w ppkt 2.5.1 przyniosto wynik niedostateczny, z uwzglednieniem odchylen nieprzekraczajacych nastepuja-
cych granic:

strefa FI: nie wigcej niz pig¢ odtamkéw o dlugosci miedzy 7,5 a 15 cm.

strefa FII: nie wigcej niz trzy odtamki o powierzchni migdzy 16 a 20 cm?, na obszarze potozonym poza ko-
tem o promieniu 10 cm, ze §rodkiem w punkcie uderzenia;

strefa FIII: nie wigcej niz cztery odlamki o dtugosci migdzy 10 a 17,5 cm,

i przy powtérnym wykonaniu badania na nowej prébce, spelnia wymagania przedstawione w ppkt 2.6.1 lub
wykazuje odchylenia mieszczace si¢ w granicach okreslonych powyzej.

jezeli dwa spos$réd wszystkich wykonanych badan, z zastosowaniem punktéw uderzenia opisanych
w ppkt 2.5.1, przyniosty wynik negatywny pod wzgledem odchylen nieprzekraczajacych granic opisanych
w ppkt 2.6.2.2, a kolejna seria badan przeprowadzonych na nowym zestawie prébek spetnia wymagania
ppkt 2.6.1, lub nie wigcej niz dwa odlamki wykazuja odchylenia nieprzekraczajgce granic okreslonych
w ppkt 2.6.2.2.

Jezeli stwierdzono odchylenia, o jakich mowa powyzej, nalezy odnotowac je w sprawozdaniu z badania oraz
dolaczy¢ do sprawozdania zdjecia odpowiednich czgsci szyby przedniej.
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BADANIE ZA POMOCA GLOWY MANEKINA

Wskazniki trudnosci cech drugorze¢dnych

Badanie nie obejmuje Zadnych cech drugorzednych.

Liczba prébek
Dla kazdej grupy szyb przednich ze szkla hartowanego badaniom poddaje si¢ cztery probki o mniej wigcej naj-
mniejszym polu rozwinigtym i cztery prébki o mniej wigcej najwigkszym polu rozwinigtym, tacznie osiem

probek tego samego typu co prébki wybrane do badania rozdrobnienia (patrz ppkt 2.2).

Alternatywnie, dla kazdej kategorii grubosci szyby przedniej, mozna zastosowaé w badaniu, wedlug uznania
laboratorium przeprowadzajacego badanie, sze$¢ czesci badanych o wymiarach 1 100 x 500 mm + 5/-2 mm.

Metoda badania
Stosowana metoda badania jest opisana w pkt 3 zalgcznika IIT C.

Wysoko$¢ upuszczenia wynosi 1,5 m + 0/-5 mm.

Interpretacja wynikéw
Wynik badania jest uznawany za pozytywny, jezeli szyba przednia lub cz¢$¢ badana ulegly rozbiciu.

Zestaw probek przedstawionych w celu uzyskania homologacji czgsci jest uznawany za spelniajacy wymaga-
nia pod wzgledem badania za pomocg glowy manekina, jezeli zostal spelniony jeden z dwdch nastepujacych
warunkow:

wszystkie badania zakonczyly sie wynikami pozytywnymi,

jezeli jedno badanie przyniosto wynik niedostateczny, przeprowadzono dalsza seri¢ badan na nowym zesta-
wie probek, a te przyniosty wyniki pozytywne.

WLASCIWOSCI OPTYCZNE

Wymagania dotyczace wlasciwosci optycznych wyznaczone w pkt 9 zalacznika III C stosuje si¢ do kazdego
typu szyb przednich.
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ZALACZNIK III E

Tafle szkla hartowane jednolicie, inne niz szyby przednie (')

DEFINICJA TYPU

Tafle szkla hartowane jednolicie s3 uwazane za nalezace do réznych typ6w, jezeli réznig si¢ przynajmniej jedna
sposrod nastepujacych cech zasadniczych lub drugorzednych.

Cechy zasadnicze sg nastepujgce:

nazwa handlowa lub znak towarowy;

wladciwosci procesu hartowania (termiczny lub chemiczny);
kategoria ksztattu; wyrdzniane sg dwie kategorie;

plaskie tafle szkla;

plaskie i zakrzywione tafle szkla;

kategoria grubosci, w ktorej znajduje si¢ grubo$¢ nominalna ,e” (dopuszczalna tolerancja produkcyjna wynosi
+0,2 mm):

— kategoria I: e < 3,5mm
— kategoria II: 3,5 mm < e <4,5mm
— kategoria III: 4,5 mm < e < 6,5mm
— kategoria IV: 6,5 mm < E

Cechy drugorzedne s3 nastepujace:
cechy fizyczne materialu (szklo polerowane (walcowane), lane, szkto plaskie),
zabarwienie (bezbarwne lub podbarwione),

obecno$¢ lub brak przewodnikéw.

TEST ROZDROBNIENIA

Wiskazniki trudno$ci cech drugorzednych

Materiat Wskaznik trudnosci
Szklo walcowane 2
Szklo lane 1
Szklo plaskie 1

Badanie nie obejmuje innych cech drugorzednych.

Dobér probek

Probki z kazdej kategorii ksztaltu i kazdej kategorii grubosci, trudne do wytworzenia, s3 wybierane wedtug na-
stepujacych kryteriéw badania:

w przypadku plaskich tafli szkla wybierane sa dwa zestawy prébek, odpowiadajace:

najwigkszej powierzchni rozwinigtej,

(") Ten typ jednolicie hartowanych tafli szkta moze by¢ takze uzyty na szyby przednie ciaggnikéw.
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najmniejszemu katowi pomiedzy dwoma sasiadujacymi bokami;

w przypadku plaskich i zakrzywionych tafli szkla dostarczane sg trzy zestawy probek, odpowiadajace:
najwigkszej powierzchni rozwinietej,

najmniejszemu katowi pomigdzy dwoma sasiadujacymi bokami,

najwigkszej wysokosci segmentu.

Badania wykonane na prébkach odpowiadajacych najwigkszej powierzchni rozwinigtej S maja zastosowanie do
kazdej powierzchni mniejszej niz S + 5 %.

Jezeli przedstawione prébki wykazuja kat y, mniejszy niz 30°, badania maja zastosowanie do wszystkich produ-
kowanych tafli szkla o kacie wigkszym niz y - 5°.

Jezeli przedstawione probki wykazuja kat y wigkszy badZ réwny 30°, badania maja zastosowanie do wszystkich
produkowanych tafli szkla, w kt6rych kat jest wigkszy badz réwny 30°.

Jezeli wysoko$¢ segmentu h w przedstawionych préobkach jest wigksza niz 100 mm, badania maja zastosowanie
do wszystkich produkowanych tafli szkla, w ktérych wysoko$¢ segmentu jest mniejsza od h + 30 mm.

Jezeli wysoko$¢ segmentu w przedstawionych probkach jest mniejsza niz 100 mm, badania maja zastosowanie
do wszystkich produkowanych tafli szkta, w ktorych wysokos¢ segmentu jest mniejsza badZ rowna 100 mm.

Ilo$¢ prébek w zestawie

Tlos¢ probek w kazdej grupie jest nastepujaca, zgodnie z kategorig ksztaltu okreslong w ppkt 1.1.3 powyzej:

Rodzaj tafli szkla Ilos¢ prébek
Plaskie (dwa zestawy) 4
Plaskie i zakrzywione (trzy zestawy) 5
Metoda badania

Stosowana metoda jest opisana w pkt 1 zalacznika III C.

Punkty uderzenia (patrz zalacznik III N, rysunek 3)

Dla tafli szkla plaskich i tafli szkla zakrzywionych punkty uderzenia pokazane odpowiednio w zataczniku III N,
rysunki 3 a) i 3 b), i w zalgczniku III N, rysunek 3 ¢), sa nastepujace:

punkt 1: 3 cm od krawedzi tafli szkla w czgsci, w ktdrej promiert zakrzywienia jest najmniejszy;

punkt 2: 3 cm od krawedzi jednej ze Srodkowych, wybiera si¢ strong (jezeli jest taka) opatrzong znakiem
szczypiec;

punkt 3: w $rodku geometrycznym tafli;

punkt 4: tylko dla tafli szkla zakrzywionych; punkt ten jest wybierany na najwigkszej Srodkowej w tej czesci ta-
fli, gdzie promient zakrzywienia jest najmniejszy.

Wykonuje si¢ tylko po jednym badaniu dla kazdego zaleconego punktu uderzenia.

Interpretacja wynik6w
Wynik badania jest uwazany za pozytywny, jezeli rozdrobnienie spelnia nastepujace warunki:

liczba odtamkéw w kazdym kwadracie o polu 5 x 5 cm? jest nie mniejsza niz 40 lub nie wigksza niz 400, lub,
w przypadku szyby nie grubszej niz 3,5 mm, 450.
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Do celéw powyzszej zasady odtamek wychodzacy poza dany kwadrat jest liczony jako pot odtamka.

Rozdrobnienie nie jest kontrolowane w pasie o szerokosci 2 cm wzdtuz calej krawedzi probki, jako ze ten pas
odpowiada obramowaniu szyby; ani tez w promieniu 7,5 cm od punktu uderzenia.

Niedopuszczalne s3 odlamki o powierzchni przekraczajacej 3 cm?, z wyjatkiem czesci okreslonych
w ppkt 2.6.1.3.

Dozwolonych jest kilka odtamkéw o wydtuzonym ksztalcie, pod warunkiem ze:
— ich krawedzie nie sg ostre,
— jesli dochodzg do krawedzi tafli, nie tworzg z nig kata wigkszego niz 45°,

oraz, z wyjatkiem przypadkéw przewidzianych w ppkt 2.6.2.2 ponizej, jesli ich dtugos¢ nie przekracza 7,5 cm.

Zestaw probek przedstawionych w celu uzyskania homologacji czgsci jest uwazany za spelniajacy wymagania
pod wzgledem rozdrobnienia, jezeli jest spelniony przynajmniej jeden sposrdd nastgpujacych warunkow:

jezeli wszystkie badania wykonane z zastosowaniem punktéw uderzenia okre$lonych w ppkt 2.5.1 zostaly
przeprowadzone pozytywnie;

jezeli jedno sposréd wszystkich badan przeprowadzonych z zastosowaniem punktéw uderzenia okreslonych
w ppkt 2.5.1 przyniosto wynik niedostateczny, z uwzglednieniem odchylen nieprzekraczajacych nastgpujacych
granic:

— nie wigcej niz pig¢ odtamkow o dtugosci miedzy 6 a 7,5 cm,

— nie wigcej niz pig¢ odlamkoéw o dhugosci migdzy 7,5 a 10 cm.

a kolejne badanie, powtérzone na nowym zestawie probek, dato wyniki zgodne z wymaganiami ppkt 2.6.1 lub
wykazato odchylenia mieszczace si¢ w granicach opisanych powyzej.

Jezeli dwa sposrod wszystkich badan przeprowadzonych z zastosowaniem punktoéw uderzenia okre$lonych
w ppkt 2.5.1 przyniosty wyniki niedostateczne, z uwzglednieniem odchylert nieprzekraczajacych granic okre-
Slonych w ppkt 2.6.2.2, a kolejna seria badan przeprowadzona na nowym zestawie probek odpowiada wyma-
ganiom ppkt 2.6.1, lub tez nie wigcej niz dwie probki z nowego zestawu wykazuja odchylenia mieszczace si¢
w granicach okreslonych w ppkt 2.6.2.2.

Jezeli stwierdzono opisane wyzej odchylenia, nalezy je odnotowaé w sprawozdaniu z badania oraz dofaczy¢ do
sprawozdania zdjecia odpowiednich czgsci tafli szkta.

BADANIE WYTRZYMALOSCI MECHANICZNE]
Badanie z kulg o masie 227 g

Wskazniki trudnosci cech drugorzednych

Materiat Wskaznik trudnosci Zabarwienie Wskaznik trudnosci
Szklo polerowane walco- 2 Bezbarwne 1
wane
Szklo lane 1 Podbarwione 2
Szklo plaskie 1

Badanie nie obejmuje innych cech drugorz¢dnych (mianowicie: obecnosci lub braku przewodnikéw).
Tlos¢ probek

Dla kazdej kategorii grubosci okreslonej w ppkt 1.1.4 powyzej badaniu poddaje si¢ szes¢ probek.
Metoda badania

Stosowana metoda badania jest opisana w ppkt 2.1 zalgcznika III C.
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Wysoko$¢ upuszczenia (mierzona od spodu kuli do wierzchniej strony czgéci badanej) jest pokazana w poniz-
szej tabeli, odpowiednio do grubosci tafli szkta:

Grubo$¢ nominalna plyty szklanej (e) Wysokos¢ upuszczenia
e <3,5mm 2,0m + 5/- 0 mm
3,5mm<e 2,5m + 5/- 0 mm

Interpretacja wynikow
Wynik badania jest uwazany za pozytywny, jesli cze$¢ badana nie ulega peknigciu.

Zestaw czgSci badanych przedstawionych w celu uzyskania homologacji czgéci jest uwazany za spelniajacy wy-
magania pod wzgledem wytrzymalo$ci mechanicznej, jezeli spelniony jest przynajmniej jeden z nastgpujacych
warunkow:

jezeli nie wigcej niz jedno badanie zakonczyto si¢ wynikiem niedostatecznym,
jezeli dwa badania zakonczyly si¢ wynikiem niedostatecznym, a nastgpnie przeprowadzono dodatkowe badania

na nowych zestawach czesci badanych, ktére zakoficzyly sie wynikiem pozytywnym.

WEASCIWOSCI OPTYCZNE

Przepuszczalnos$¢ Swiatla

Wymagania dotyczace rownomiernej przepuszczalnosci $wiatla wymienione w ppkt 9.1 zalacznika III C stosuje
si¢ do tafli jednolicie hartowanego szkla lub do czgsci tafli szkla polozonych w miejscach o istotnym znaczeniu
dla pola widzenia kierowcy.



L27/114

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

30.1.2010

1.2

1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.

1.2.4.

1.2.5.

2.1.

2.2.

3.1.

3.2.

3.2.1.

ZALACZNIK Il F

Szyby przednie ze zwyklego szkla laminowanego

DEFINICJA TYPU

Szyby przednie ze zwyklego szkla laminowanego sa uwazane za nalezace do réznych typoéw, jesli réznia sig
przynajmniej jedng z nastgpujacych zasadniczych lub drugorzednych cech.

Cechy zasadnicze s3 nastepujace:
nazwa handlowa lub znak towarowy;
ksztalt i wymiary.

Szyby przednie ze zwyklego szkla laminowanego s3 uwazane za nalezace do jednej grupy do celéw badan wia-
$ciwosci mechanicznych i odpornosci na czynniki Srodowiskowe;

liczba warstw szkta;

grubo$¢ nominalna szyby przedniej ,¢”, przy dopuszczonej tolerancji produkcyjnej 0,2 n mm (gdzie n jest licz-
ba warstw szkla w szybie przedniej);

grubo$¢ nominalna migdzywarstwy lub migdzywarstw;

wlasciwosci fizyczne i typ miedzywarstwy lub migdzywarstw (np. PVB lub mig¢dzywarstwa, lub migdzywar-
stwy z innego materiatu z tworzywa sztucznego).

Cechy drugorzedne s3 nastgpujace:

cechy fizyczne materiatu (szklo polerowane (walcowane), lane, szklo plaskie),

zabarwienie (catkowite lub czeSciowe) miedzywarstwy lub miedzywarstw (bezbarwne lub podbarwione),
zabarwienie szkla (bezbarwne lub podbarwione),

obecnos¢ lub brak przewodnikéw,

obecnos¢ lub brak pasm zaciemniajacych.

OGOLNE

W przypadku szyb przednich ze zwyklego szkla laminowanego badania inne niz badania za pomocg glowy
manekina (ppkt 3.2) i badania wlasciwosci optycznych sa wykonywane na plaskich czg$ciach badanych, ktére
sa albo wycinane z autentycznych szyb przednich, albo specjalnie produkowane do celéw badania. W obu
przypadkach czg$ci badane musza by¢ pod kazdym wzgledem zgodne z wlasciwo$ciami szyb przednich, dla
ktérych ma by¢ udzielona homologacja czgsci.

Przed kazdym badaniem cz¢$¢ badang nalezy przechowywad nie krocej niz przez cztery godziny w tempera-

turze 23 £ 2 °C. Po wyjeciu czgéci badanej z naczynia, w ktérym byl przechowywany, badanie nalezy wyko-
na¢ jak najszybciej.

BADANIE ZA POMOCA GLOWY MANEKINA

Wskazniki trudnosci cech drugorzednych

Badanie nie obejmuje Zadnych cech drugorzednych.

Badanie za pomoca glowy manekina na pelnej szybie przedniej
Liczba préobek

Badane sa cztery probki z serii najmniejszej powierzchni rozwinigtej i cztery z serii najwickszej powierzchni
rozwinigtej, wybrane zgodnie z przepisami zatacznika III M.
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Metoda badania

Stosowana metoda badania jest opisana w ppkt 3.3.2 zalacznika III C.

Wysokos¢ spuszczenia wynosi 1,5 m + 0/-5 mm.

Interpretacja wynikow

Wynik niniejszego badania jest uwazany za pozytywny, jezeli spelnione sa nastgpujace warunki:

prébka peka, tworzg sie liczne koliste pekniecia, ktdrych $rodkiem jest w przyblizeniu punkt uderzenia, przy
czym pekniecia najblizsze punktu uderzenia s od niego oddalone nie wiecej niz 80 mm;

warstwy szkla pozostaja przylegajace do migdzywarstwy z materiatlu z tworzywa sztucznego. Poza kotem
o $rednicy 60 mm, ktérego $rodkiem jest punkt uderzenia, dopuszczalne jest jedno lub wigcej czgsciowych od-
dzielen od migdzywarstwy o szerokosci nieprzekraczajacej 4 mm z kazdej strony peknigcia.

Od strony uderzenia:
nie moze doj$¢ do odstonigcia miedzywarstwy na powierzchni wigkszej niz 20 cm?,
dozwolone jest rozdarcie miedzywarstwy do dlugosci nie wiekszej niz 35 mm.

Zestaw probek przedstawionych w celu uzyskania homologacji jest uwazany za spetniajacy wymagania pod
wzgledem badania za pomoca glowy manekina, jezeli jest spetniony jeden z nast¢pujacych warunkéw:

wszystkie badania zakonczyly si¢ wynikiem pozytywnym, lub

jedno z badan zakonczylo si¢ wynikiem negatywnym, a dodatkowa seria badan przeprowadzona na nowym
zestawie probek zakonczyla si¢ wynikiem pozytywnym.

Badanie za pomocg glowy manekina na plaskich cze$ciach badanych

Liczba préobek

Badaniu poddaje si¢ sze$¢ czesci badanych o wymiarach 1 100 mm x 500 mm + 5/-2 mm.
Metoda badania

Stosowana metoda badania jest opisana w ppkt 3.3.1 zalacznika III C.

Wysokos¢ upuszczenia wynosi 4 m + 25/-0 mm.

Interpretacja wynikow

Wynik badania jest uwazany za pozytywny, jezeli spelnione sa nast¢pujace warunki:

cz¢$¢ badana ugina si¢ i peka, tworzg sig liczne koliste peknigcia, ktorych Srodkiem jest w przyblizeniu punkt
uderzenia;

dozwolone sa rozerwania miedzywarstwy pod warunkiem, ze glowa manekina nie przechodzi przez badana
czesé;

od migdzywarstwy nie odrywaja si¢ zadne duze czgsci szkla.

Zestaw czesci badanych przedstawionych w celu uzyskania homologacji jest uwazany za spelniajacy wyma-
gania pod wzgledem badania za pomocy glowy manekina, jezeli jest spelniony jeden z nastepujacych
warunkow:

wszystkie badania zakonczyly si¢ wynikiem pozytywnym, lub

jezeli jedno badanie zakonczyto si¢ wynikiem negatywnym, nalezy przeprowadzic seri¢ dodatkowych badan,
ktére zakoricza si¢ wynikiem pozytywnym.
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BADANIE WYTRZYMALOSCI MECHANICZNE]

Wiskazniki trudnosci cech drugorzednych

Badanie nie obejmuje Zadnych cech drugorzednych.

Badanie z kulg o masie 2 260 g

Liczba czgéci badanych

Badaniu poddaje si¢ sze$¢ kwadratowych czgsci o boku dlugosci 300 mm + 10/-0 mm.
Metoda badania

Stosowana metoda badania jest opisana w ppkt 2.2 zalgcznika III C.

Wysoko§¢ upuszczenia (mierzona od spodu kuli do wierzchniej strony czgSci badanej) wynosi 4 m +
25/-0 mm.

Interpretacja wynikow

Wynik badania jest uwazany za pozytywny, jezeli kula nie przechodzi przez szybe w ciagu pigciu sekund od
chwili uderzenia.

Zestaw cz¢$ci badanych przedstawionych w celu uzyskania homologacji czgsci jest uwazany za spelniajacy wy-
magania pod wzgledem badania z kula o masie 2 260 g, jezeli jest spetniony jeden z nastepujacych warunkow:

wszystkie badania zakonczyly si¢ wynikiem pozytywnym, lub

jezeli jedno badanie zakonczylo si¢ wynikiem niedostatecznym, nalezy przeprowadzi¢ dodatkows seri¢ badan
na nowych czesciach badanych, ktére przyniosg pozytywne wyniki.

Badanie z kulg o masie 227 g

Wskazniki trudnosci cech drugorzednych

Badanie nie obejmuje Zadnych cech drugorzgdnych

Liczba czgsci badanych

Badaniu poddaje si¢ 20 czgsci kwadratowych o boku dlugosci 300 mm + 10/- 0 mm.
Metoda badania

Stosowana metoda badania jest opisana w ppkt 2.1 zalacznika I C. 10 probek bada si¢ w temperaturze + 40
+ 2°C, a drugie 10 w temperaturze — 20 * 2 °C.

Wysokos¢ upuszczenia dla réznych kategorii grubosci i masa oddzielonych czgéci sa podane w ponizszej tabeli:

+40°C -20°C
Grubos$¢ czesci badanej WySOkOéF’ x;ﬁ?;?iﬁ; Wysokoég' dopl\t/l[sazkcsgﬁrinriasa
spuszczenia masa odlamkéw spuszczenia odlamkéw
mm m () g m () g
e<45 9 12 8,5 12
45<e<5,5 10 15 9 15
55<e<6,5 11 20 9,5 20
e>6,5 12 25 10 25

() W wysokosci spuszczenia dopuszczalna tolerancja wynosi + 25/— 0 mm.
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Interpretacja wynikow

wynik badania jest uwazany za pozytywny, jezeli spelnione sa nast¢pujace warunki:
— kula nie przechodzi przez badang cz¢s¢,

— badana czg$¢ nie famie si¢ na kilka czesci,

— jezeli migdzywarstwa nie zostala rozdarta, waga odlamkow oddzielonych od strony szkla po stronie prze-
ciwnej do punktu uderzenia nie moze przekracza¢ odpowiednich wartosci okreslonych w ppkt 4.3.3.2.

Zestaw czg$ci badanych przedstawionych w celu uzyskania homologacji czgsci jest uwazany za spetniajacy wy-
magania pod wzgledem badania z kula o masie 227 g, jezeli zostat spelniony jeden z nastepujacych warunkow:

nie mniej niz osiem badan w kazdej temperaturze badawczej zakonczyto si¢ wynikiem pozytywnym, lub

jezeli wigcej niz dwa badania w kazdej temperaturze badawczej zakoniczyly si¢ wynikiem niedostatecznym, na-
lezy przeprowadzi¢ seri¢ dodatkowych badai na nowym zestawie prébek, ktére zakoncza sie wynikami

pozytywnymi.

BADANIE ODPORNOSCI NA DZIALANIE CZYNNIKOW SRODOWISKOWYCH

Badanie odporno$ci na $cieranie

Wskazniki trudnosci i metoda badania

Stosuje si¢ wymagania pkt 4 zalacznika III C, badanie jest kontynuowane przez 1 000 obrotow.
Interpretacja wynikow

Tafla szkla bezpiecznego jest uwazana za zadowalajaca pod wzgledem odpornosci na Scieranie, jezeli rozpro-
szenie $wiatla na skutek $cierania cze$ci badanej nie przekracza 2 %.

Badanie odpornosci na wysokie temperatury

Stosuje si¢ wymagania pkt 5 zalacznika III C.

Badanie odporno$ci na promieniowanie
Wymaganie ogélne

Badanie jest wykonywane tylko wowczas, kiedy laboratorium uzna to za stosowne, na podstawie dostgpnych
informacji dotyczacych migdzywarstwy.

Stosuje si¢ wymagania pkt 6 zalacznika III C.

Badanie odporno$ci na wilgotno$é

Stosuje si¢ wymagania pkt 7 zalgcznika IIT C.

WEASCIWOSCI OPTYCZNE

Wymagania dotyczace wlasciwosci optycznych okreslone w pkt 9 zatgcznika IIT C stosuje si¢ do wszystkich
typéw szyb przednich.
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ZALACZNIK III G

Tafle szkla laminowanego, inne niz szyby przednie ()

DEFINICJA TYPU

Tafle szkla laminowanego, inne niz szyby przednie, naleza do réznych typéw, jezeli rdznig si¢ przynajmniej jedng
spoérdd nastepujacych cech zasadniczych lub drugorzednych:

Cechy zasadnicze s3 nastepujace:

nazwa handlowa lub znak towarowy;

kategoria grubosci tafli, w ktérej znajduje si¢ jej grubo$¢ nominalna ,e”, przy dozwolonej tolerancji produkcyjnej
+ 0,2 n mm (gdzie n oznacza liczbg warstw szkla w plycie):

— kategoria I: e <55mm
— kategoria II: 5,5 mm < e < 6,5mm
— kategoria III: 6,5 mm < <e

grubo$¢ nominalna migdzywarstwy lub migdzywarstw;

wlasnosci fizyczne i typ migdzywarstwy lub migdzywarstw, np. PVB lub migdzywarstwa lub migdzwarstwy z in-
nego materialu z tworzywa sztucznego;

kazda specjalna obrébka, jakiej by¢ moze zostata poddana jakakolwiek z warstw.

Cechy drugorzedne s3 nastepujace:
wlasciwosci fizyczne materiatu (szklo polerowane (walcowane), lane, szkto plaskie),
zabarwienie (catkowite lub czg$ciowe) migdzywarstwy lub migdzywarstw (bezbarwne lub podbarwione).

zabarwienie szkla (bezbarwne lub podbarwione).

OGOLNE

W przypadku tafli szkta laminowanego, innych niz szyby przednie, badania sa wykonywane na plaskich czgsciach
badanych, ktére sg albo wycinane z autentycznych szyb przednich, albo specjalnie produkowane do celéw bada-
nia. W obu przypadkach cz¢éci badane musza by¢ pod kazdym wzgledem zgodne z wlasciwosciami tafli szkla, dla
ktérych ma by¢ udzielona homologacja czgsci.

Przed kazdym badaniem czgsci badane ze szkla laminowanego nalezy przechowywac nie krécej niz przez cztery
godziny w temperaturze 23 * 2 °C. Badania nalezy wykonac jak najszybciej po wyjeciu czesci badanej z naczynia,

w jakim byl przechowywany.

Przepisy niniejszego zalacznika sg uwazane za spelnione, jesli szyby przedstawione w celu uzyskania homologacji
czesci majg ten sam sklad co szyby homologowane wczesniej na mocy przepiséw zatacznikéw IITF, I H lub II 1.

BADANIE ZA POMOCA GLOWY MANEKINA

Wskazniki trudnosci cech drugorzednych

Badanie nie obejmuje Zadnych cech drugorzednych.

Liczba prébek

Badaniom poddaje si¢ sze$¢ probek o wymiarach 1 100 x 500 mm (+ 25/-0 mm).

(") Ten typ plyt ze szkta laminowanego mozna réwniez stosowaé w ciggnikach jako szyby przednie.
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Metoda badania
Stosowana metoda badania jest opisana w pkt 3 zalgcznika III C.

Wysokos¢ upuszczenia wynosi 1,50 m + 0/-5 mm. Wysokos¢ t¢ nalezy zwigkszy¢ do 4 m + 25/-0 mm dla szyb
stosowanych jako szyby przednie w ciagnikach.

Interpretacja wynikow

Wynik niniejszego badania jest uwazany za pozytywny, jezeli spelnione sa nastepujace warunki:

probka ugina si¢ i peka, tworza si¢ liczne koliste peknigcia, ktorych Srodkiem jest w przyblizeniu punkt uderzenia;
dozwolone jest rozerwanie migdzywarstwy, ale glowa manekina nie przejdzie na druga strong,

od migdzywarstwy nie moga odrywac si¢ duze fragmenty szkla.

Zestaw probek przedstawionych w celu uzyskania homologacji czgsci jest uwazany za spelniajacy wymagania
wzgledem badania za pomoca glowy manekina, jezeli jest spelniony jeden z nastepujacych warunkéw:

wszystkie badania zakonczyly sie wynikiem pozytywnym, lub
jedno z badan zakonczylo si¢ wynikiem negatywnym, a dodatkowa seria badan przeprowadzona na nowym ze-

stawie probek zakoriczyla si¢ wynikiem pozytywnym.

BADANIE WYTRZYMALOSCI MECHANICZNE] — BADANIE Z KULA O MASIE 227 G

Wskazniki trudno$ci cech drugorzednych

Badanie nie obejmuje zadnych cech drugorzednych.

Liczba czg$ci badanych

Badaniu poddaje si¢ cztery kwadratowe czg$ci o boku dltugosci 300 mm + 10/-0 mm.

Metoda badania
Stosowana metoda badania jest opisana w ppkt 2.1 zalacznika III C.

Wysoko$¢ upuszczenia (mierzona od spodu kuli do wierzchniej strony cz¢sci badanej), jako funkeja grubosci no-
minalnej — odpowiednio do wskazan ponizszej tabeli:

Grubo$¢ nominalna Wysokos¢ upuszczenia
e<55mm 5m
55mmc<e< 6,5mm 6 m +25 mm/- Omm
6,5mm<e 7 m

Interpretacja wynikow

Wynik badania jest uwazany za pozytywny, jezeli zostaly spelnione nast¢pujace warunki:
— kula nie przechodzi przez badana cz¢sc,

—  cze$¢ badana nie famie sie na kilka czesci,

— waga catkowita kilku odlamkow, jakie moga powstaé po stronie przeciwnej do punktu uderzenia, nie prze-
kracza 15 g.
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Zestaw czg$ci badanych przedstawionych w celu uzyskania homologacji czesci jest uwazany za spelniajacy wy-
magania pod wzgledem wytrzymato$ci mechanicznej, jezeli jest spetniony jeden z nastepujacych warunkéow:

wszystkie badania zakoficzyly si¢ wynikiem pozytywnym, lub
jezeli nie wigcej niz dwa badania zakoficzyly si¢ wynikiem niedostatecznym, nalezy przeprowadzi¢ dodatkowg se-

ri¢ badan na nowych czg$ciach badanych, ktére przyniosa pozytywne wyniki.

BADANIE ODPORNOSCI NA DZIALANIE CZYNNIKOW SRODOWISKOWYCH

Badanie odporno$ci na $cieranie

Wskazniki trudnoéci i metoda badania

Stosuje si¢ wymagania pkt 4 zalacznika III C, badanie jest wykonywane przez 1 000 obrotow.

Interpretacja wynikow

Tafla szkla bezpiecznego jest uwazana za zadowalajaca pod wzgledem odpornosci na Scieranie, jezeli rozprosze-
nie $wiatla na skutek $cierania czgsci badanej nie przekracza 2 %.

Badanie odpornosci na wysokie temperatury

Stosuje si¢ wymagania pkt 5 zalacznika III C.

Badanie odporno$ci na promieniowanie

Wymaganie ogdlne

Badanie jest wykonywane tylko wéwczas, jezeli laboratorium uzna to za stosowne, na podstawie dostgpnych infor-
magcji dotyczacych migdzywarstwy.

Stosuje si¢ wymagania pkt 6 zalacznika III C.

Badanie odpornosci na wilgotnosé

Stosuje si¢ wymagania pkt 7 zalgcznika IIT C.

WEASCIWOSCI OPTYCZNE

Przepuszczalno$¢ $wiatla

Przepisy dotyczace rownomiernej przepuszczalnosci $wiatla wymienione w ppkt 9.1 zalacznika III C stosuje sie
do tafli szkla innych niz szyby przednie lub do czg¢sci szyb szklanych umieszczonych w miejscach istotnych dla
pola widzenia kierowcy.
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ZALACZNIK Il H

Szyby przednie ze szkla laminowanego poddanego obrébce

DEFINICJA TYPU

Szyby przednie ze szkla laminowanego poddanego obrébce sa uwazane za nalezgce do réznych typow, jezeli
r6znig si¢ przynajmniej jedna sposréd nastepujacych cech zasadniczych lub drugorzednych:

Cechy zasadnicze s3 nastepujace:
nazwa handlowa lub znak towarowy;
ksztalt i wymiary.

Szyby przednie ze szkla laminowanego poddanego obrobce naleza do jednej grupy do celow badari: rozdrob-
nienia, wlasciwo$ci mechanicznych i odpornosci na dziatanie czynnikéw srodowiskowych;

liczba warstw szkta;

grubo$¢ nominalna szyby przedniej ,¢”, przy dozwolonej tolerancji produkcyjnej 0,2 n mm ponizej i powyzej
warto$ci nominalnej (gdzie n oznacza liczbg warstw szkla w szybie przedniej);

kazda obrébka specjalna, jakiej by¢ moze zostala poddana jedna lub wiecej warstw.
grubo$¢ nominalna migdzywarstwy lub migdzywarstw;

wlasnosci fizyczne i typ migdzywarstwy lub miedzywarstw (np. PVB lub migdzywarstwa lub miedzwarstwy z in-
nego materiatu z tworzywa sztucznego).

Cechy drugorzedne sg nastepujace:

wlasciwosci fizyczne materiatu (szklo polerowane (walcowane), lane, szklo plaskie),

zabarwienie (catkowite lub czg$ciowe) migdzywarstwy lub miedzywarstw (bezbarwne lub podbarwione),
zabarwienie szkfa (bezbarwne lub podbarwione),

obecno$¢ lub brak przewodnikow,

obecno$¢ lub brak pasm zaciemniajacych.

OGOLNE

W przypadku szyb przednich ze szkla laminowanego poddanego obrébce badania inne niz badanie za pomoca
glowy manekina na pelnej szybie przedniej i badania wlasciwosci optycznych sg wykonywane na prébkach iflub
plaskich czgsciach badanych, ktdre sa specjalnie produkowane do celéw badania. Jednakze czg$ci badane musza
by¢ pod kazdym wzgledem zgodne z wlasciwosciami szyb przednich, dla ktérych ma by¢ udzielona homolo-
gacja czesci.

Przed kazdym badaniem czgsci badane lub prébki nalezy przechowywaé nie krdcej niz przez cztery godziny
w temperaturze 23 + 2 °C. Badania nalezy wykona¢ jak najszybciej po wyjeciu czgéci badanej z naczynia, w ja-
kim byl przechowywany.

WYMAGANE BADANIA
Szyby przednie ze szkta laminowanego poddanego obrdbee nalezy poddac:
badaniom wymaganym w zalaczniku IIl F dla szyb przednich ze zwyklego szkla laminowanego,

badaniu rozdrobnienia opisanemu w pkt 4 ponizej.
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4. BADANIE ROZDROBNIENIA
4.1. Wskazniki trudnosci cech drugorzednych
Materiat Wskaznik trudnosci
Szklo walcowane 2
Szklo lane 1
Szklo plaskie 1
4.2. Liczba cze$ci lub prébek badanych

Badaniu poddaje si¢ po jednym elemencie lub probce badanej o wymiarach 1 100 x 500 mm (+ 5/- 2 mm) na
kazdy punkt uderzenia.

4.3. Metoda badania

Stosowana metoda jest opisana w pkt 1 zalacznika III C.

4.4, Punkt lub punkty uderzenia

Tafla szkla jest uderzana na kazdej zewnetrznej warstwie poddanej obrobee, w rodku czgsci badanej lub prébki.

4.5. Interpretacja wynikow

4.5.1. Dla kazdego punktu uderzenia wynik badania rozdrobnienia jest uwazany za pozytywny, jezeli calkowita po-
wierzchnia odtamkéw o powierzchni wigkszej niz 2 cm? zawartych w prostokacie opisanym w ppkt 2.3.2 za-
tacznika III D stanowi nie mniej niz 15 % powierzchni tego prostokata.

4.5.1.1. W przypadku probki:

4.5.1.1.1. $rodek prostokata znajduje si¢ w kole o promieniu 10 c¢m, ktérego $rodkiem jest rzut punktu odniesienia okre-
Slonego w ppkt 1.2 zalacznika I do dyrektywy 2008/2/WE.

4.5.1.1.2. W przypadku ciagnikéw, dla ktérych niemozliwe jest ustalenie punktu odniesienia, polozenie strefy widoczno-
Sci jest odnotowane w sprawozdaniu z badania.

4.5.1.1.3. Wysoko$¢ prostokata moze by¢ zmniejszona do 15 cm dla szyb przednich, ktérych wysoko$¢ nie przekracza
44 cm i keérych kat instalacji jest mniejszy niz 15° wzgledem pionu; stopien widoczno$ci wynosi przynajmniej
10 % réwnowaznego prostokata.

4.5.1.2. W przypadku cz¢sci badanej Srodek prostokata musi by¢ polozony na wickszej osi czgici badanej w odleglosci
450 mm od jednej z jego krawedzi.

4.5.2. Czg$¢ (czgsci) badana(-e) lub prébka(-i) przedstawiona(-¢) w celu uzyskania homologacji czesci s3 uwazane za
spelniajace wymagania pod wzgledem rozdrobnienia, jezeli jest spelniony jeden z nastgpujacych warunkow:

4.5.2.1.  badanie zakoniczylo si¢ wynikiem pozytywnym dla kazdego punktu uderzenia, lub

4.5.2.2.  badanie jest powtdrzone na nowym zestawie czterech czesci dla kazdego punktu uderzenia, dla ktérego poczat-
kowo wynik byt niedostateczny. Cztery dodatkowe badania przeprowadzone dla tego samego punktu uderzenia

zakoriczg si¢ wynikami pozytywnymi.
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2.1.

2.2.

3.1.

3.2

ZALACZNIK III 1
Tafle szkla bezpiecznego pokrytego od wewnatrz materiatem z tworzywa sztucznego

Materialy szyb bezpiecznych, okreslone w zalgcznikach IIT D-IIT H, ktére sg pokryte od wewnatrz warstwg materiatu
z tworzywa sztucznego, spelniaja nie tylko wymagania odpowiednich zalgcznikow, ale réwniez nastepujace
wymagania:

BADANIE ODPORNOSCI NA SCIERANIE

Wskazniki trudnosci i metoda badania

Pokrycie z tworzywa sztucznego nalezy podda¢ badaniu przez 100 obrotéw, zgodnie z wymaganiami okreslonymi
szczegbtowo w pkt 4 zalacznika III C.

Interpretacja wynikow

Pokrycie z tworzywa sztucznego jest uwazane za spelniajace wymagania pod wzgledem odpornosci na cieranie, je-
zeli rozproszenia §wiatla w wyniku $cierania czg$ci badanej nie przekracza 4 %.

BADANIE ODPORNOSCI NA WILGOTNOSC

W przypadku hartowanych szyb bezpiecznych pokrytych tworzywem sztucznym nalezy wykona¢ badanie odporno-
$ci na wilgotnos¢.

Stosuje si¢ wymagania pkt 7 zalacznika III C.

BADANIE ODPORNOSCI NA ZMIANY TEMPERATURY

Stosuje si¢ wymagania pkt 8 zalacznika III C.

BADANIE ODPORNOSCI NA OGIEN

Stosuje si¢ wymagania pkt 10 zalacznika III C.

BADANIE ODPORNOSCI NA DZIALANIE CZYNNIKOW CHEMICZNYCH

Stosuje si¢ wymagania pkt 11 zalgcznika IIT C.
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1.1.7.

1.1.8.

1.2.

1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.

1.2.4.

1.2.5.

2.1.

2.2.

3.1.

ZALACZNIK III']

Szyby przednie ze szkla — tworzywa sztucznego

DEFINICJA TYPU

Szyby przednie ze szkla-tworzywa sztucznego sa uwazane za nalezgce do roznych typow, jezeli réznig si¢ przy-
najmniej jedng sposréd nastepujacych cech zasadniczych lub drugorzednych:

Cechy zasadnicze s3 nastepujgce:
nazwa handlowa lud znak towarowy;

ksztalt i wymiary.

Szyby przednie ze szkla-tworzywa sztucznego sa uwazane za nalezace do jednej grupy do celéw badania: wy-
trzymalosci mechanicznej, odpornosci na dzialanie czynnikéw Srodowiskowych, odpornosci na zmiany tempe-
ratury i odpornosci na dziatanie czynnikéw chemicznych;

liczba warstw tworzywa sztucznego;

grubo$¢ nominalna szyby przedniej ,e”, przy dopuszczonej tolerancji produkeyjnej + 0,2 mm;
grubo$¢ nominalna warstwy szkla;

grubo$¢ nominalna warstw(-y) tworzywa sztucznego spelniajacej(-ych) funkcje miedzywarstw(-y);

wiasciwosci fizyczne i typ warstw tworzywa sztucznego spelniajacych funkcje miedzywarstw(-y) (np. PVB lub
inny material) oraz warstwy tworzywa sztucznego umieszczonej od strony wewnetrznej;

kazda obrébka specjalna, jakiej by¢ moze zostata poddana tafla szklana.

Cechy drugorzedne s3 nastepujace:

wla$ciwosci fizyczne materiatu (szklo walcowane, lane, plaskie),

zabarwienie (calkowite lub cz¢$ciowe) kazdej warstwy tworzywa sztucznego (bezbarwne lub podbarwione),
zabarwienie szkla (bezbarwne lub podbarwione),

obecnos¢ lub brak przewodnikow,

obecno$¢ lub brak pasm zaciemniajacych.

OGOLNE

W przypadku szyb przednich ze szkla-tworzywa sztucznego badania inne niz badania za pomocg glowy ma-
nekina (ppkt 3.2) i badania wlasciwosci optycznych sa wykonywane na plaskich czgsciach badanych, ktére sa
albo wycinane z autentycznych szyb przednich, albo specjalnie produkowane do celéw badania. W obu przy-
padkach czg$ci badane muszg by¢ pod kazdym wzgledem zgodne z whasciwos$ciami produkowanych szyb przed-
nich, dla ktérych ma by¢ udzielona homologacja czgsci.

Przed kazdym badaniem czg$¢ badang nalezy przechowywac nie krocej niz przez cztery godziny w temperatu-
rze 23 * 2 °C. Po wyjeciu czg¢sci badanej z naczynia, w jakim byt przechowywany, badania nalezy wykonac jak
najszybciej.

BADANIE ZA POMOCA GLOWY MANEKINA

Wskazniki trudnosci cech drugorzednych

Badanie nie obejmuje Zadnych cech drugorzednych.
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3.2.2.1.
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3.2.3.

3.2.3.1.
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3.2.3.1.2.
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3.2.3.2.

3.2.3.2.1.
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3.3.

3.3.2.1.

3.3.2.2.

3.3.3.1.

3.3.3.1.1.

3.3.3.1.2.

3.3.3.1.3.

3.3.3.2

3.3.3.2.1.

3.3.3.2.2.

Badanie za pomoca glowy manekina na pelnej szybie przedniej
Liczba probek

Badane sg cztery probki z serii najmniejszej powierzchni rozwinigtej i cztery z serii najwigkszej powierzchni roz-
winigtej, wybrane zgodnie z przepisami zalacznika Il M.

Metoda badania

Stosowana metoda badania jest opisana w ppkt 3.3.2 zalacznika III C.

Wysoko$¢ upuszczenia wynosi 1,5 m + 0/— 5 mm.

Interpretacja wynikow

Wynik niniejszego badania jest uwazany za pozytywny, jezeli spelnione sg nastepujace warunki:

warstwa szkla peka, tworzg si¢ liczne koliste peknigcia, ktorych srodkiem jest w przyblizeniu punkt uderzenia,
przy czym pekniecia najblizsze punktu uderzenia s3 od niego oddalone nie wigcej niz 80 mm;

warstwa szkla pozostaje przylegajaca do migdzywarstwy z materiatu z tworzywa sztucznego. Poza kolem o §red-
nicy 60 mm, ktérego Srodkiem jest punkt uderzenia, dopuszczalne jest jedno lub wigcej czgsciowych oddzielen
od migdzywarstwy o szerokosci nieprzekraczajacej 4 mm z kazdej strony peknigcia;

od strony uderzenia dozwolone jest rozdarcie migdzywarstwy do dlugosci nie wigkszej niz 35 mm.

Zestaw probek przedstawionych w celu uzyskania homologacji czgsci jest uwazany za spelniajacy wymagania
wzgledem badania za pomoca glowy manekina, jezeli jest spelniony jeden z nast¢pujacych warunkéow:

wszystkie badania zakoficzyly si¢ wynikiem pozytywnym, lub

jedno z badan zakoriczylo si¢ wynikiem negatywnym, a dodatkowa seria badan przeprowadzona na nowym ze-
stawie probek zakoriczyla si¢ wynikiem pozytywnym.

Badanie za pomoca glowy manekina na plaskich cz¢$ciach badanych

Liczba préobek

Badaniu poddaje si¢ szes¢ plaskich czgsci badanych o wymiarach 1 100 mm x 500 mm + 5/-2 mm.
Metoda badania

Stosowana metoda badania jest opisana w ppkt 3.3.1 zalacznika III C.

Wysoko$¢ upuszczenia wynosi 4 m + 25/- 0 mm.

Interpretacja wynikow

Wynik badania jest uwazany za pozytywny, jezeli spelnione sa nastepujace warunki:

warstwa szkla ugina si¢ i peka, tworza si¢ liczne koliste pekniecia, ktérych srodkiem jest w przyblizeniu punkt
uderzenia;

dozwolone s rozdarcia migdzywarstwy pod warunkiem, ze glowa manekina nie przechodzi przez badang cz¢sé;
od migdzywarstwy nie odrywaja si¢ zadne duze czgsci szkla.

Zestaw czg¢sci badanych przedstawionych w celu uzyskania homologacji czgsci jest uwazany za spelniajacy wy-
magania pod wzgledem badania za pomoca glowy manekina, jezeli jest spelniony jeden z nastgpujacych
warunkow:

wszystkie badania zakoficzyly si¢ wynikiem pozytywnym, lub

jezeli jedno badanie zakoficzylo si¢ wynikiem negatywnym, nalezy przeprowadzic seri¢ dodatkowych badan, kt6-
re zakoncza si¢ wynikiem pozytywnym.
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4. BADANIE WYTRZYMALOSCI MECHANICZNE]

4.1. Wskazniki trudno$ci, metoda badania i interpretacja wynikow

Stosuje si¢ wymagania pkt 4 zalacznika III F.

4.2. Jednakze nie ma zastosowania trzecie wymaganie wymienione w ppkt 4.3.4.1 zalacznika III F.
5. BADANIE ODPORNOSCI NA DZIALANIE CZYNNIKOW SRODOWISKOWYCH

5.1. Test odpornosci na Scieranie

5.1.1. Badanie odpornosci na Scieranie od strony zewnetrznej

5.1.1.1.  Stosuje si¢ wymagania ppkt 5.1 zalgcznika III F.
5.1.2. Badanie odpornosci na $cieranie od strony wewnetrznej

5.1.2.1.  Stosuje si¢ wymagania pkt 2 zalacznika III L.

5.2. Badanie odporno$ci na wysokie temperatury

Stosuje si¢ wymagania pkt 5 zalgcznika III C.

5.3. Badanie odporno$ci na promieniowanie

Stosuje si¢ wymagania pkt 6 zalacznika III C.

5.4. Badanie odpornosci na wilgotnos¢

Stosuje si¢ wymagania pkt 7 zalacznika III C.

5.5. Badanie odporno$ci na zmiany temperatury

Stosuje si¢ wymagania pkt 8 zalacznika III C.

6. WELASCIWOSCI OPTYCZNE

Wymagania dotyczace wlasciwosci optycznych okreslone w pkt 9 zalacznika III C stosuje si¢ do wszystkich ty-
pow szyb przednich.

7. BADANIE ODPORNOSCI NA OGIEN

Stosuje si¢ wymagania pkt 10 zatacznika III C.

8. BADANIE ODPORNOSCI NA DZIALANIE CZYNNIKOW CHEMICZNYCH

Stosuje si¢ wymagania pkt 11 zalgcznika III C.
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1.2.

1.2.1.

1.2.2.
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2.1.

2.2.

2.3.

ZALACZNIK Il K

Plyty ze szkla-tworzywa sztucznego inne niz szyby przednie (')

DEFINICJA TYPU

Tafle szkla-tworzywa sztucznego inne niz szyby przednie s3 uwazane za nalezgce do réznych typow, jezeli roznig
si¢ przynajmniej jedng spo$réd nastepujacych cech zasadniczych lub drugorzednych:

Cechy zasadnicze s3 nastepujace:
nazwa handlowa lub znak towarowy;

kategoria grubosci tafli, do ktdrej nalezy jej grubo$¢ nominalna ,e”, przy dozwolonej tolerancji produkcyjnej
+ 0,2 mm

— kategoria I: e< 3,5mm
— kategoria II: 3,5mm<e < 4,5mm
— kategoria III: 45mmc<e

grubo$¢ nominalna miedzywarstw(-y) lub materialu z tworzywa sztucznego spelniajacego funkeje
miedzywarstw(-y);

grubo$¢ nominalna tafli szkla;

typ warstw(-y) materiatu z tworzywa sztucznego spelniajacego(-ych) funkcje miedzywarstw(-y) (np. PVB lub inny
material) oraz warstwy tworzywa sztucznego od strony wewnetrznej;

kazda specjalna obrdbka, jakiej by¢ moze zostata poddana warstwa szkla.

Cechy drugorzedne sa nastepujace:
whasciwosci fizyczne materiatu (szklo walcowane, szklo lane, szklo plaskie),
zabarwienie (catkowite lub czg$ciowe) kazdej warstw(-y) tworzywa sztucznego (bezbarwne lub podbarwione),

zabarwienie szkla (bezbarwne lub podbarwione).

OGOLNE

W przypadku tafli szkla-tworzywa sztucznego, innych niz szyby przednie, badania sa wykonywane na plaskich
czgsciach badanych, ktére sg albo wycinane z autentycznych szyb przednich, albo specjalnie produkowane do ce-
16w badania. W obu przypadkach czesci badane musza by¢ pod kazdym wzgledem zgodne z wlasciwosciami tafli
szkla, dla ktérych ma by¢ udzielona homologacja czesci.

Przed kazdym badaniem czg$ci badane tafli szkla-tworzywa sztucznego nalezy przechowywacé nie krocej niz przez
cztery godziny w temperaturze 23 + 2 °C. Badania nalezy wykona¢ jak najszybciej po wyjeciu czesci badanej z na-
czynia, w jakim byl przechowywany.

Wymagania niniejszego zalacznika s3 uwazane za spelnione, jezeli tafla szkla przedstawiona w celu uzyskania ho-
mologacji cz¢sci ma sklad taki sam jak szyba przednia homologowana wcze$niej na podstawie wymagan zalgcz-
nika 111 J.

() Ten typ plyt szklano-plastikowych moze by¢ réwniez stosowany do produkeji szyb przednich w ciggnikach.
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BADANIE ZA POMOCA GLOWY MANEKINA

Wskazniki trudnosci cech drugorzednych

Badanie nie obejmuje Zadnych cech drugorzednych.

Liczba cze¢$ci badanych

Badaniom poddaje si¢ sze$¢ plaskich czgsci badanych o wymiarach 1 100 x 500 mm (+ 5/-2 mm).

Metoda badania
Stosowana metoda badania jest opisana w pkt 3 zalgcznika III C.

Wysoko$¢ upuszczenia wynosi 1,50 m + 0— 5 mm. (Wysoko$¢ te nalezy zwigkszy¢ do 4 m + 25/- 0 mm dla szyb
stosowanych jako szyby przednie w ciagnikach).

Interpretacja wynik6w
Wynik niniejszego badania jest uwazany za pozytywny, jezeli spelnione s3 nastepujace warunki:
warstwa szkla peka, tworzg si¢ liczne rysy;

dozwolone jest rozerwanie mi¢dzywarstwy pod warunkiem, ze glowa manekina nie przechodzi przez czg$é
badang;

od mi¢dzywarstwy nie odrywaja si¢ duze fragmenty szkla.

Zestaw probek przedstawionych w celu uzyskania homologacji czedci jest uwazany za spelniajgcy wymagania
wzgledem badania za pomoca glowy manekina, jezeli jest spelniony jeden z nast¢pujacych warunkéw:

wszystkie badania zakonczyly si¢ wynikiem pozytywnym, lub

jedno z badan zakonczyto si¢ wynikiem negatywnym, a dodatkowa seria badan przeprowadzona na nowym ze-
stawie probek zakoriczyla si¢ wynikiem pozytywnym.

BADANIE WYTRZYMALOSCI MECHANICZNE] - BADANIE Z KULA O MASIE 227 g

Stosuje si¢ wymagania pkt 4 zatgcznika Il G, z wyjatkiem tabeli z ppkt 4.3.2, ktdra jest zastapiona ponizsza tabelg:

Grubo$¢ nominalna Wysokos¢ upuszczenia
e < 3,5mm 5m
3,5mm <e<45mm 6m +25/- 0 mm
e>4,5mm 7 m

Nie ma zastosowania ppkt 4.4.1 tiret trzecie zalgcznika IIl G.

BADANIE ODPORNOSCI NA DZIALANIE CZYNNIKOW SRODOWISKOWYCH

Badanie odpornosci na $cieranie

Badanie odpornosci na $cieranie od strony zewngtrznej

Stosuje si¢ wymagania ppkt 5.1 zalacznika Il G.
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5.2

5.3.

5.4.

5.5.

Badanie odpornosci na $cieranie od strony wewnetrznej

Stosuje si¢ wymagania ppkt 2.1 zalacznika III I.

Badanie odporno$ci na wysokie temperatury

Stosuje si¢ wymagania pkt 5 zalacznika III C.

Badanie odpornosci na promieniowanie

Stosuje si¢ wymagania pkt 6 zalacznika III C.

Badanie odporno$ci na wilgotnosé

Stosuje si¢ wymagania pkt 7 zalacznika III C.

Badanie odporno$ci na zmiany temperatur

Stosuje si¢ wymagania pkt 8 zalacznika III C.

WEASCIWOSCI OPTYCZNE

Przepisy dotyczgce rownomiernej przepuszczalnosci $wiatla okreslone w ppkt 9.1 zatcznika III C stosuje si¢ do
tafli szkla lub czesci tafli szkla umieszczonych w miejscach istotnych dla pola widzenia kierowcy.

BADANIE ODPORNOSCI NA OGIEN

Stosuje si¢ wymagania pkt 10 zalacznika III C.

BADANIE ODPORNOSCI NA CHEMIKALIA

Stosuje si¢ wymagania pkt 11 zalgcznika IIT C.
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ZALACZNIK III L

Podwoéjne zespoly szyb

DEFINICJA TYPU

Podwdjne zespoly szyb sa uwazane za nalezace do roznych typow, jesli roznig si¢ przynajmniej jedng sposrod na-
stepujacych cech zasadniczych lub drugorzednych.

Cechy zasadnicze s3 nastepujace:

nazwa handlowa lub znak towarowy;

sklad podwoéjnego zespotu szyb (symetryczny, niesymetryczny);

typ kazdej sktadowej tafli szkla, zgodnie z definicja w pkt 1 zalacznikach III E, IT G lub MI K;
szeroko$¢ nominalna szczeliny migdzy dwiema taflami szkla;

typ uszczelnienia (organiczne, szklo - szkto[szkto - metal).

Cechy drugorzgdne s3 nastgpujace:

Cechy drugorze¢dne kazdej sktadowej tafli szkla, zgodnie z definicjami w ppkt 1.2 zalacznikach IIL E, Il G lub 11 K.

OGOLNE

Kazda skladowa tafla szkla tworzaca podwojny zesp6t szyb uzyska albo homologacje typu, albo jest poddana ba-
daniom okre$lonym w odpowiednich zatgcznikach (I E, Il G lub III K).

Badania wykonane na podwdjnych zespotach szyb o nominalnej szerokosci szczeliny ,e” stosuje si¢ do wszyst-
kich podwdjnych zespoléw szyb wykazujacych te same cechy i szeroko$¢ nominalng szczeliny ,e” + 3 mm. Nie-
mniej producent wystepujacy o homologacje czg$ci moze przedstawi¢ do celéw badan prébke o najmniejszej
szczelinie i probke o najwigkszej szczelinie.

W przypadku zespotéw szyb podwéjnych zlozonych przynajmniej z jednej tafli szkla laminowanego lub jednej
tafli szkla-tworzywa sztucznego cze$ci badane sg przechowywane przez okres nie krétszy niz cztery godziny przed
badaniem w temperaturze 23 + 2 °C. Badania s3 wykonywane jak najszybciej po wyjeciu czesci badanych z na-
czynia, w ktérym byly przechowywane.

BADANIE ZA POMOCA GLOWY MANEKINA

Wskazniki trudnosci cech drugorzednych

Badanie nie obejmuje Zadnych cech drugorzednych.

Liczba czeéci badanych

Badaniom poddaje si¢ sze$¢ czesci o wymiarach 1 100 mm x 500 mm (+ 5/- 22 mm), dla kazdej kategorii gru-
bosci tafli sktadowych i dla kazdej grubosci szczeliny, zgodnie z definicja ppkt 1.1.4 powyzej.

Metoda badania
Stosowana metoda badania jest opisana w pkt 3 zalgcznika III C.
Wysoko$¢ upuszczenia wynosi 1,5 m (+ 0/-5 mm).

W przypadku niesymetrycznego podwéjnego zestawu szyb nalezy wykona¢ po trzy badania z kazdej strony.
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Interpretacja wynikow

Podwdéjny zespot szyb skladajacy si¢ z dwéch tafli jednolicie hartowanego szkla.

Wynik niniejszego badania jest uwazany za pozytywny, jezeli obie tafle skladowe pekaja.
Podwdjny zespét szyb skladajacy si¢ z dwoch tafli szkla laminowanego innych niz szyby przednie.
Wynik badania jest uwazany za pozytywny, jezeli spelnione sa nast¢pujace warunki:

oba sktadniki cz¢$ci badanej uginajg si¢ i pekaja, tworza si¢ liczne koliste pgknigcia, ktorych srodkiem jest w przy-
blizeniu punkt uderzenia;

dozwolone jest rozerwanie migdzywarstwy, ale glowa manekina nie przejdzie na druga strong;
od migdzywarstwy nie mogg odrywac si¢ duze fragmenty szkla.

Podwdéjny zespot szyb sktadajacy sie z tafli jednolicie hartowanego szkla i z tafli laminowanego szkla lub z tafli
szkla-tworzywa sztucznego innej niz szyba przednia.

Wynik tego badania jest uwazany za pozytywny, jezeli spelnione sa nastgpujace warunki:
tafla szkla hartowanego peka;

tafla szkla laminowanego lub tafla szkla-tworzywa sztucznego ugina si¢ i peka, tworzg si¢ liczne koliste pekniecia,
ktérych $rodkiem jest w przyblizeniu punkt uderzenia;

dozwolone jest rozerwanie migdzywarstw(-y) pod warunkiem, Ze glowa manekina nie przechodzi przez badana
czesé;

od migdzywarstwy nie odrywaja si¢ duze fragmenty szkta.

Zestaw probek przedstawionych w celu uzyskania homologadji czgsci jest uwazany za spelniajacy wymagania pod
wzgledem zachowania po uderzeniu cigzarem glowy, jezeli jest spelniony jeden z nastgpujacych warunkéw:

wszystkie badania zakoficzyly sie wynikiem pozytywnym, lub

jedno z badan zakonczyto si¢ wynikiem negatywnym, a dodatkowa seria badan przeprowadzona na nowym ze-
stawie probek zakonczyta si¢ wynikiem pozytywnym.

WEASCIWOSCI OPTYCZNE

Wymagania dotyczace rownomiernej przepuszczalnosci $wiatla okreslone w ppkt 9.1 zatgcznika III C stosuje si¢
do podwdjnych zespoléw szyb lub czgici podwdjnych zespoléw szyb umieszczonych w miejscach o duzym zna-
czeniu dla pola widzenia kierowcy.
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ZALACZNIK III M

Grupowanie szyb przednich do celéw badania homologacji czesci
Nastepujace cechy sa brane pod uwage:
pole powierzchni rozwinigtej szyby przedniej;
wysoko$¢ segmentu;
zakrzywienie.
Grupeg tworzy si¢ w okreslonej klasie grubosci.

Klasyfikacja jest dokonywana w porzadku malejacym pod wzgledem pola powierzchni rozwinigtej. Wybiera si¢
pie¢ najwigkszych i pie¢ najmniejszych p6l powierzchni, ktére sg nastgpnie numerowane w nastgpujacy sposob:

1 najwigksza 1 najmniejsza

2 nastgpna najmniejsza po 1 2 nastgpna najwigksza po 1
3 nastgpna najmniejsza po 2 3 nastgpna najwigksza po 2
4 nastepna najmniejsza po 3 4 nastgpna najwigksza po 3
5  nastepna najmniejsza po 4 5 nastgpna najwicksza po 4

Dla kazdej z dwéch serii opisanych w pkt 3 powyzej wysokosci segmentéw s3 numerowane w nastepujacy
sposdb:

1 najwigksza wysokos¢ segmentu
2 nastepna najmniejsza

3 nastgpna najmniejsza itd.

W kazdej z dwoch serii okreslonych w pkt 3 powyzej promienie zakrzywienia s3 oznaczone w nastgpujacy
sposdb:

1 najmniejszy promien zakrzywienia,
2 nastgpny najwickszy promien zakrzywienia,

3 nastgpny najwigkszy itd.

Liczby przydzielone kazdej szybie przedniej w dwéch seriach okreslonych w pkt 3 powyzej sa sumowane.

Szyba przednia nalezaca do pieciu najwiekszych, ktéra ma najmniejsza sume, i szyba przednia nalezaca do pie-
ciu najmniejszych, ktéra ma najmniejsza sume, sa wybierane do przeprowadzenia pelnych badan, zgodnie z de-
finicjami w zalgcznikach II D, I F, T H, T T lub I J.

Inne szyby przednie z tej samej serii s3 badane dla sprawdzenia wiasciwosci optycznych okreslonych w pkt 9
zalgcznika 111 C.

Kilka szyb przednich o parametrach ksztattu iflub promieniu zakrzywienia znaczgco rézniacych si¢ od wartosci
granicznych w wybranej grupie mozna dodatkowo podda¢ badaniom, jezeli placowka techniczna wykonujaca
badania uzna, ze takie parametry moga mie¢ znaczacy wplyw ujemny.

Warto$ci graniczne w grupie s3 ustalane na podstawie pola powierzchni rozwinigtej szyby przedniej. Jezeli pole
powierzchni rozwinigtej szyby przedniej przedstawionej do homologacji czg$ci wykracza poza homologowane
granice i/lub wysoko$¢ segmentu jest znacznie wigksza, lub tez promien zakrzywienia znacznie mniejszy, szyba
ta jest uwazana za nowy typ i jest poddana dodatkowym badaniom, jezeli placéwka techniczna uzna je za tech-
nicznie wymagane, uwzgledniajac dostgpne informacje o produkcie i stosowanym materiale.
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Jezeli nastepnie posiadacz homologacji cz¢sci produkowalby jakikolwiek inny model szyby przedniej w homo-
logowanej wcze$niej klasie grubosci:

nalezy sprawdzi¢, czy model ten zawiera si¢ w grupie pigciu najwigkszych lub pigciu najmniejszych szyb wy-
branych do homologacji czg$ci w danej grupie;

ponownie przeprowadza si¢ przydzielanie numeréw wedlug procedury opisanej w pkt 3, 4 i 5 powyzej;

jezeli suma numerdw przyznanych szybie przedniej nowo wprowadzonej do grupy pieciu najwickszych lub pie-
ciu najwigkszych szyb przednich:

okaze si¢ najmniejsza, przeprowadzane sg nastepujace badania:
dla szyb przednich ze szkta hartowanego,

rozdrobnienia,

uderzenia przy pomocy glowy manekina,

znicksztalcen optycznych,

oddzielenia obrazu wtdrnego,

przepuszczalnodci Swiatla;

dla szyb przednich ze szkla laminowanego lub ze szkla-tworzywa sztucznego:
uderzenia za pomocg glowy manekina,

znieksztalcen optycznych,

oddzielenia obrazu wtdrnego,

przepuszczalnosci Swiatla;

dla szyb przednich ze szkla laminowanego poddanego obrébce: badania okreslone w ppkt 9.3.1.1.1, 9.3.1.1.2,
9.3.1.2;

dla szyb przednich licowanych tworzywem sztucznym: badania okre§lone w ppkt 9.3.1.1 lub 9.3.1.2;

okaze si¢ nie by¢ najmniejsza, wykonywane sg tylko badania wymagane dla sprawdzenia wlasciwosci optycz-
nych okreslone w pkt 9 zalacznika III C.
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ZALACZNIK III N

Pomiar wysokoSci segmentéw i potozenie punktéw uderzenia

Rysunek 1 - Wyznaczenie wysokosci segmentu h

Dla tafli szkla o pojedynczej krzywiznie h; jest najwigksza wysokoscia segmentu

Dla tafli szkla o podwéjnej krzywiznie najwigksza wysokoscig segmentu staje si¢ suma h; + h,
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Rysunek 3 a), b), c¢) - OkreSlenie punktéw uderzenia dla jednolicie hartowanych tafli szkla

Punkty ,2”, pokazane na rysunkach 3 a), 3 b), 3 ¢) stanowia przyklady okreslania potozenia punktéw ,2" opisanych
w ppkt 2.5 zalacznika 111 E.
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ZALACZNIK 11l O

Sprawdzanie zgodnoSci produkgji

DEFINICJE
Do celéw niniejszego zalacznika:
Ltyp produktu” oznacza wszystkie tafle szkla wykazujace takie same cechy zasadnicze;

Jklasa grubosci” oznacza wszystkie tafle szkta, w ktorych grubos¢ czesci sktadowych miesci si¢ w dozwolonych
granicach tolerancji;

L,jednostka produkcyjna” oznacza wszystkie urzadzenia produkeyjne dla jednego lub kilku typéw tafli szkla zgro-
madzone w jednym miejscu; moze obejmowac kilka linii produkcyjnych;

,zmiana” oznacza okres produkcji wykonywanej przez t¢ samg lini¢ produkcyjng w dziennym czasie pracy;
,ciag produkcji” oznacza nieprzerwany okres produkgji produktu tego samego typu podczas tej samej zmiany;
,Ps” oznacza ilos¢ tafli szkla tego samego typu produktu wyprodukowanych przez t¢ samg zmiang;

,Pr” oznacza liczbe tafli szkla tego samego typu produktu wyprodukowanych w czasie ciggu produkcyjnego.

BADANIA

Tafle szkla s3 poddawane nastgpujacym badaniom:

Szyby przednie ze szkla hartowanego

Badanie rozdrobnienia zgodnie z wymaganiami pkt 2 zalacznika III D.

Pomiar przepuszczalnoéci $wiatla zgodnie z wymaganiami ppkt 9.1 zalacznika III C.
Badanie znieksztalcent optycznych zgodnie z wymaganiami ppkt 9.2 zalacznika III C.

Badanie oddzielenia obrazu wtérnego zgodnie z wymaganiami ppkt 9.3 zalgcznika III C.

Tafle jednolicie hartowanego szkla

Badanie rozdrobnienia zgodnie z wymaganiami pkt 2 zalacznika III E.

Pomiar przepuszczalnoéci $wiatla zgodnie z wymaganiami ppkt 9.1 zalgcznika III C.
W przypadku tafli szkla uzywanych jako szyby przednie:

Badanie znieksztalcent optycznych zgodnie z wymaganiami ppkt 9.2 zalacznika III C.

Badanie oddzielenia obrazu wtérnego zgodnie z wymaganiami ppkt 9.3 zalacznika III C.

Szyby przednie ze zwyklego szkla laminowanego i szyby przednie ze szkla-tworzywa sztucznego
Badanie za pomocg glowy manekina zgodnie z wymaganiami pkt 3 zalgcznika III F.
Badanie uderzenia kulg o masie 2 260 g zgodnie z wymaganiami ppkt 4.2 zalacznika Il F i ppkt 2.2 zatacznika I1I C.

Badanie odpornosci na wysokie temperatury zgodnie z wymaganiami pkt 5 zalacznika III C.
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Pomiar przepuszczalnoéci $wiatla zgodnie z wymaganiami ppkt 9.1 zalacznika III C.
Badanie znieksztalcen optycznych zgodnie z wymaganiami ppkt 9.2 zalacznika III C.
Badanie oddzielenia obrazu wtérnego zgodnie z wymaganiami ppkt 9.3 zalacznika I C.
Tylko w przypadku szyb przednich ze szkla-tworzywa sztucznego:

Badanie odpornosci na $cieranie zgodnie z wymaganiami ppkt 2.1 zalgcznika III I,
Badanie odpornosci na wilgotno$¢ zgodnie z wymaganiami pkt 3 zalacznika 111 L.

Badanie odpornosci na dzialanie czynnikéw chemicznych zgodnie z wymaganiami pkt 11 zalgcznika III C.

Tafle ze zwyklego szkla laminowanego i tafli szkla-tworzywa sztucznego inne niz szyby przednie
Badanie uderzenia kulg o masie 227 g zgodnie z wymaganiami pkt 4 zalacznika III G.

Badanie odpornosci na wysokie temperatury zgodnie z wymaganiami pkt 5 zalacznika III C.

Pomiar przepuszczalnoéci $wiatla zgodnie z wymaganiami ppkt 9.1 zatacznika III C.

Tylko w stosunku do plyt ze szkla-tworzywa sztucznego:

Badanie odpornosci na $cieranie zgodnie z wymaganiami ppkt 2.1 zalacznika III I.

Badanie odpornosci na wilgotno$¢ zgodnie z wymaganiami pkt 3 zalacznika 111 L.

Badanie odpornosci na dziatanie czynnikoéw chemicznych zgodnie z wymaganiami pkt 11 zalgcznika IIT C.

Powyzsze warunki s3 uwazane za spelnione, jezeli odpowiednie badania zostaly przeprowadzone na szybie przed-
niej o takim samym skladzie.

Szyby przednie ze szkla laminowanego poddanego obrébce

Oprécz badan opisanych w ppkt 2.3 nalezy przeprowadzi¢ badanie rozdrobnienia zgodnie z wymaganiami pkt 4
zalgcznika 11T H.

Tafle szkla licowane materialem z tworzywa sztucznego

Oprocz badari opisanych w réznych punktach niniejszego zalacznika nalezy przeprowadzi¢ nastepujace badania:
Badanie odpornosci na $cieranie zgodnie z wymaganiami ppkt 2.1 zalacznika III I.

Badanie odpornosci na wilgotno$¢ zgodnie z wymaganiami pkt 3 zalgcznika IIT L.

Badanie odpornosci na dzialanie czynnikéw chemicznych zgodnie z wymaganiami pkt 11 zalgcznika III C.

Podwoéjne zespoly szyb

Nalezy przeprowadzi¢ badania wyszczegdlnione w niniejszym zataczniku dla kazdej tafli szkta tworzacej podwdj-
ny zesp6t szyb, z taka sama czestotliwoscig i z takimi samymi wymaganiami.

CZESTOTLIWOSC PRZEPROWADZANIA BADAN I ICH WYNIKI

Rozdrobnienie

Badania
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Pierwsza seria badan, polegajacych na rozbijaniu szkla w kazdym z punktéw uderzenia okreslonych niniejszg dy-
rektywa, jest przeprowadzona, ze zdjeciami, na poczatku produkeji kazdego nowego typu tafli szkla w celu usta-
lenia punktu najsilniejszego pekania.

Jednakze, dla szyb przednich ze szkla hartowanego, takg pierwszg seri¢ badan nalezy przeprowadzi¢ tylko w wy-
padku, jesli roczna produkgja tego typu tafli szkla przekracza 200 sztuk.

W czasie ciagu produkcyjnego przeprowadzane sa badania kontrolne przy zastosowaniu punktu pekania zgodnie
z ustaleniem ppkt 3.1.1.1.

Sprawdzenia dokonuje si¢ przy rozpoczeciu kazdej zmiany produkeyjnej lub po zmianie koloru.

W czasie ciggu produkcyjnego badania kontrolne przeprowadza si¢ z zachowaniem nastgpujacej czestotliwosci
minimalnej:

. . Szyby przednie ze szkta
Szyby przednie ze szkla hartowanego Tafle szkla hartowanego inne niz szyby laminowanego
przednie A
poddanego obrobce

Ps < 200: jedno rozbicie na ciag Pr < 500: jedno na zmiang, 0,1 % na typ

produkcyjny
Ps > 200: jedno rozbicie na cztery | Pr > 500: dwa na zmiane

godziny produkgji

Badanie kontrolne nalezy powtérzy¢ pod koniec zmiany produkcyjnej na jednej z ostatnich wyprodukowanych
tafli szkla.

dla Pr < 20 wykonuje si¢ tylko jedno badanie rozdrobnienia na jeden ciag produkcyjny.
Wyniki
Wszystkie wyniki muszg zosta¢ zapisane, wlaczajac wyniki bez zdje¢ fotograficznych.

Ponadto muszg zosta¢ wykonane fotograficzne zdjgcia kontaktowe, po jednym na zmiang, wylaczajac przypadki,
gdy Pr < 500. W tym ostatnim przypadku wykonuje si¢ tylko jedno fotograficzne zdjecie kontaktowe na jeden
ciag produkeyjny.

Badanie uderzeniowe za pomocg glowy manekina
Badania

Dokonuje si¢ kontroli na prébkach odpowiadajacych co najmniej 0,5 % produkcji dziennej szyb przednich ze szkla
laminowanego z jednej linii produkcyjnej. Badaniu poddaje si¢ maksimum 15 szyb przednich na dzien.

Wybér probek musi by¢ reprezentatywny dla produkgji roznych typow szyb przednich.

Za zgoda stuzby administracyjnej, badania te moga zostaé zastgpione przez badanie uderzeniem kuli o masie
2 260 g (patrz ppkt 3.3 ponizej). Zachowanie pod wplywem uderzenia za pomocg glowy manekina musi w kaz-
dym przypadku zosta¢ sprawdzone co najmniej na dwoch probkach dla kazdej klasy grubosci w ciggu roku.

Wyniki

Wszystkie wyniki musza zosta¢ zapisane.

Badanie poprzez uderzenie kulg o masie 2 260 g

Badania

Minimalng czgstotliwoscia kontroli jest jedno pelne badanie na miesigc dla kazdej klasy grubosci.
Wyniki

Wszystkie wyniki musza zosta¢ zapisane.
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Badanie poprzez uderzenie kulg o masie 227 g
Badania

Czgsci badane nalezy wycia¢ z probek. Jednakze ze wzgledéw praktycznych, badania mozna przeprowadzi¢ na
gotowych produktach lub na czg$ciach tych produktow.

Sprawdzenia nalezy dokona¢ na probkach odpowiadajacych co najmniej 0,5 % produkcji jednej zmiany, maksi-
mum na 10 prébkach dziennie.

Wyniki

Wszystkie wyniki muszg zosta¢ zapisane.

Odporno$¢ na wysoka temperature
Badania

Czgsci badane nalezy wycia¢ z probek. Jednakze, ze wzgledéw praktycznych, badania moga zostaé przeprowa-
dzone na gotowych produktach lub czgsciach tych produktow. Sa one tak wybierane, aby wszystkie migdzywar-
stwy zostaly zbadane proporcjonalnie do ich zastosowania.

Sprawdzenia nalezy dokona¢ co najmniej na trzech prébkach dla kazdego koloru miedzywarstwy, pobranych
z dziennej produkji.

Wyniki

Wszystkie wyniki musza by¢ zapisane.

Przepuszczalno$é $wiatla
Badania
Do badania nalezy przedstawic¢ reprezentatywne probki gotowych produktéw podbarwionych.

Sprawdzenia nalezy dokona¢ co najmniej na poczatku kazdego ciagu produkcyjnego, jezeli wystepuje jakakol-
wiek zmiana cechy tafli szkta, majaca wplyw na wyniki badania.

Tafle szkla, posiadajgce regularng przepuszczalnos¢ swiatla, zmierzong podczas homologowania czgsci, nie mniej-
szg niz 80 %, w przypadku szyb przednich, i nie mniejsza niz 75 %, w przypadku tafli szkla innych niz szyby
przednie oraz tafli szkla kategorii V, zostaja wylaczone z tego badania.

Alternatywnie, dla tafli szkta hartowanego, dostawca szkla moze przedstawic §wiadectwo zgodnosci z powyzszy-
mi wymaganiami.

Wyniki

Warto$¢ przepuszezalnosci $wiatla winna zostaé zapisana. Ponadto, w odniesieniu do szyb przednich z pasmami
przyciemniajagcymi lub pasmami zaciemniajacymi, musi zosta¢ sprawdzone, na podstawie rysunkow, okreslonych
w ppkt 3.2.1.2.2.3 zalacznika III A, Ze te pasma znajduja si¢ poza strefa I'.

Znieksztalcenia optyczne i oddzielenie obrazu wtérnego
Badania

Kazdg szybe przednia nalezy sprawdzi¢ pod katem wad optycznych. Ponadto, stosujac wyszczegdlnione metody
lub jakakolwick metodg¢ dajaca podobne wyniki, nalezy dokonaé¢ pomiaréw w réznych obszarach widocznosci,
z nastepujacg czestotliwoscia:

— jezeli Ps < 200, jedng probke na zmiang
— jezeli Ps > 200, dwie probki na zmiang,

— 1 % calej produkgji, przy czym wybrane prébki sa reprezentatywne dla calej produkeji.
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3.7.2.

3.8.

3.8.1.

3.9.

3.9.1.

3.10.1.

3.10.2.

Wyniki

Wszystkie wyniki musza zostaé zapisane.

Odporno$¢ na $cieranie
Badania

Tafle licowane tworzywem sztucznym i tafle tylko ze szkla-tworzywa sztucznego winny zosta¢ poddane niniej-
szemu badaniu. Musi mie¢ miejsce co najmniej jedno sprawdzenie w miesigcu oraz badanie pod katem typu two-
rzywa sztucznego zastosowanego do licowania lub na miedzywarstwy.

Wyniki

Wyniki pomiaru rozproszenia $wiatla winny zosta¢ zapisane.

Odporno$é na wilgotnosé
Badania

Tafle licowane tworzywem sztucznym i tafle tylko ze szkla-tworzywa sztucznego winny zosta¢ poddane niniej-
szemu badaniu. Musi mie¢ miejsce co najmniej jedno sprawdzenie w miesigcu oraz badanie pod katem typu two-
rzywa sztucznego zastosowanego do licowania lub na miedzywarstwy.

Wyniki

Wszystkie wyniki musza zostaé zapisane.

Odporno$é na dziatanie czynnikéw chemicznych
Badania

Tafle licowane tworzywem sztucznym i tafle tylko ze szkla-tworzywa sztucznego powinny zosta¢ poddane ni-
niejszemu badaniu. Musi mie¢ miejsce co najmniej jedno sprawdzenie w miesigcu oraz badanie pod katem typu
tworzywa sztucznego zastosowanego do licowania lub na miedzywarstwy.

Wyniki

Wszystkie wyniki musza zostaé zapisane.
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ZALACZNIK 1II P

WZOR

Nazwa organu administracji

Zalacznik do $wiadectwa homologacji typu WE dla ciggnika w odniesieniu do szyb przednich
i innych tafli szkla

(Art. 4 ust. 2 dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2003/37/WE z dnia 26 maja 2003 r. w sprawie homologagji typu
ciggnikéw rolniczych lub lesnych, ich przyczep i wymiennych holowanych maszyn, tgcznie z ich uktadami, czgSciami i oddzielnymi
zespotami technicznymi)

Homologacja typu WE .......cciiiiiiiiiiiiiiiiienciece e, Rozszerzenie nr:...........ooo

1. Producent ciagnika (nazwa przedsigbiorstwa):

5. Opis typu szyby przedniej i innych tafli szkla (hartowanych, laminowanych, z tworzywa sztucznego, ze szkla - two-
rzywa sztucznego, plaskich, zakrzywionych, itp.):

10. Numer protokotu sporzadzonego przez t¢ placowke:
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11.

12.

13.

14.

15.

16.

Homologacja WE czgsci dla szyby przedniej i innych tafli szkla zostaje udzielona/nie zostaje udzielona (*):

MIEJSCET Loiviiii i

POAPIS: ettt

Do niniejszego dokumentu dolacza si¢ nastepujace dokumenty opatrzone numerem homologacji typu WE wskaza-
nym powyzej:

........................................ zwymiarowane rysunki;

........................................ szkic lub zdjecie szyby przedniej i innych tafli szkla w kabinie ciggnika.
Powyzsze dane s3 udostepnione wlasciwym organom pozostalych panstw czlonkowskich na ich wyrazne zyczenie.
Uwagi:

(") Niepotrzebne skresli¢.
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1.1.

1.2.

1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.

1.2.4.

1.2.5.

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

1.7.

1.8.

ZALACZNIK IV

Sprzezenie mechaniczne miedzy ciggnikiem a pojazdem ciggnionym i obcigZenie pionowe w punkcie
sprze¢zenia

DEFINICJE

,Sprzezenie mechaniczne migdzy ciagnikiem a pojazdem ciagnionym” oznacza czgéci zainstalowane w ciggniku
i w pojezdzie ciggnionym w celu umozliwienia sprz¢zenia mechanicznego pomigedzy tymi pojazdami.

Niniejsza dyrektywa dotyczy tylko czesci sprzezenia mechanicznego ciggnikéw.

Wirdd roznych typodw czesci sprzezenia mechanicznego ciggnikow przeprowadza si¢ podstawowe rozréznienie
na:

— gbrny zaczep transportowy (patrz dodatek 1 rysunki 11 2),
— hak holowniczy (patrz: rys. 1 — ,Rozmiary zaczepu” w ISO 6489-1:2001),
— belka zaczepowa (patrz dodatek 1 rysunek 3).

,Typ sprz¢zenia mechanicznego migdzy ciagnikiem a pojazdem ciggnionym” oznacza takie czesci, ktore nie roz-
nig si¢ migdzy soba wzgledem nast¢pujacych zasadniczych czesci:

wla$ciwosci czgsci sprzgzenia mechanicznego,

pierScienie belki zaczepowej (o Srednicy 40 mm iflub 50 mm),

ksztalt zewnetrzny, wymiary i tryb eksploatacji (np. automatyczny lub nieautomatyczny),
material,

warto$¢ D, zgodnie z definicja w dodatku 2, dla badania przeprowadzanego z wykorzystaniem metody dynamicz-
nej, lub masa przyczepy, zgodnie z definicjg z dodatku 3 dla badan wykonywanych z zastosowaniem metody sta-
tycznej, oraz obciazenie pionowe w punkcie sprz¢zenia S.

,Srodek odniesienia sprz¢zenia mechanicznego” oznacza punkt na osi sworznia, réwno oddalony od skrzyde
w przypadku widelca i punktu wynikajacego z przecigcia plaszczyzny symetrii haka z tworzaca powierzchni wkles-
tej haka na poziomie kontaktu z pierScieniem, kiedy znajduje si¢ w pozycji ciagnacej.

,Wysokos¢ sprzezenia mechanicznego ponad podioze (h)” oznacza odlegltos¢ miedzy plaszczyzng pozioma prze-
chodzacg przez Srodek odniesienia sprz¢zenia mechanicznego i plaszczyzna pozioma, na ktérej spoczywaja kota
ciagnika.

,Wystep sprz¢zenia mechanicznego (c)” oznacza odleglo$¢ migdzy $rodkiem odniesienia czg$ci sprz¢zenia mecha-
nicznego i plaszczyzng pionowa przechodzaca przez o, na ktérej obsadzone sg tylne kota ciggnika.

,Obciazenie pionowe w punkcie sprz¢zenia (S)” oznacza obcigzenie wywierane w warunkach statycznych na $ro-
dek odniesienia sprz¢zenia mechanicznego.

»Automatyczny” odnosi si¢ do czesci sprzezenia mechanicznego, ktére zamyka sig i zabezpiecza bez udzialu ope-
ratora, kiedy mechanizm $lizgowy pierscieni haka jest uruchomiony.

JRozstaw osi ciagnika (I)” oznacza odleglo$¢ miedzy plaszczyznami pionowymi prostopadlymi do $rodkowej
plaszczyzny wzdluznej ciggnika przechodzacymi przez osie ciagnika.
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1.9.

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

3.1.

3.2.

3.2.1.

,Ciezar na osi przedniej przy ciggniku nieobcigzonym (m,)” oznacza t¢ czes¢ cigzaru ciggnika, ktéra w warunkach
statycznych jest przenoszona na podloze poprzez o$ przednig ciagnika.

WYMAGANIA OGOLNE

Czgéci sprzezenia mechanicznego moga by¢ zaprojektowane do funkcjonowania automatycznego lub
nieautomatycznego.

Czgsci sprzezenia mechanicznego w ciagniku spelniaja wymagania pod wzgledem wymiaréw i wytrzymatosci
okrelonych w ppkt 3.1 i 3.2 oraz wymagania wzgledem obcigzenia ciagnika w punkcie sprzezenia okreslone
w ppkt 3.3.

Czgsci sprzezenia mechanicznego sa zaprojektowane i wykonane w taki sposéb, ze w normalnych warunkach
uzytkowania odpowiednio funkcjonujg i zachowuja whasciwosci zalecone niniejsza dyrektywa.

Wiszystkie czgsci sprzezenia mechanicznego sg wykonane z materialéw dostatecznej jakosci, aby mogly pozytyw-
nie przej$¢ badania, okreslone w ppkt 3.2, oraz charakteryzuja si¢ trwala wytrzymatoscia.

Wszystkie sprzezenia i ich zamknigcia sg fatwe w obsludze oraz sg zaprojektowane w sposéb uniemozliwiajacy
przypadkowe rozprz¢zenie w trakcie eksploatacji.

W przypadku automatycznych czeéci sprz¢zenia mechanicznego pozycja zamknigta jest zabezpieczona na zasa-
dzie postaci zamknigtej, za pomocg dwdch niezaleznie dziatajacych urzadzen bezpieczenistwa. Moga one jednak-
ze by¢ zwalniane za pomocg tego samego urzadzenia sterujacego.

PierScien belki zaczepowej jest w stanie przechyli¢ si¢ przynajmniej do 60 po obu stronach osi wzdluznej nie
wbudowanego urzadzenia sprzg¢gajacego. Ponadto wymagana jest stala mobilno$¢ pionowa w zakresie 20° w dét
i w gore. (patrz réwniez: dodatek 1.)

Nie moze doj$¢ do tego, aby katy sprz¢zenia przegubowego byly osiagane jednoczesnie.

Szczgka pozwala pierScieniom belki zaczepowej obracac si¢ osiowo przynajmniej 90° w prawo lub w lewo wokét
osi wzdluznej sprzgzenia ze stalym momentem hamowania wynoszacym miedzy 30 a 150 Nm.

Hak holowniczy pozwala pierscieniowi belki zaczepowej obraca¢ si¢ osiowo przynajmniej 20° w prawo lub w le-
wo wokét osi wzdtuznej haka.

Pod warunkiem, ze co najmniej jednemu sprzezeniu mechanicznemu udzielona zostata homologacja WE czesci,
pozostale typy mechanicznych lgcznikéw lub sprzezen uzywane w panstwach czlonkowskich dozwolone s3
w okresie 10 lat od daty wejscia w zycie dyrektywy 89/173|WE, bez uniewazniania homologacji typu WE ciagni-
ka pod warunkiem, ze jego zamocowanie nie ma wplywu na czgiciowe homologacje.

W celu zapobiezenia przypadkowemu odlgczeniu si¢ zaczepu odleglo$¢ pomiedzy koficem haka holowniczego
a uchwytem (urzadzeniem mocujacym) nie przekracza 10 mm przy maksymalnej fadownosci konstrukeyjnej.

WYMAGANIA SZCZEGOLNE

Wymiary

Wymiary czesci sprzezenia mechanicznego w ciagniku stosuje si¢ do warunkéw okreslonych w dodatku 1, rysun-
ki 1, 2 i 3. Wszelkie wymiary niepokazane na tych rysunkach pozostaja dowolne.

Wytrzymalos¢

Do celéw sprawdzenia wytrzymatosci czgsci sprzezenia mechanicznego sa poddane badaniu dynamicznemu na
warunkach okreslonych w dodatku 2 lub badaniu statycznemu na warunkach okreslonych w dodatku 3.
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3.2.2.

3.3.

3.3.2.1.

3.3.2.2.

3.4.

3.4.1.

Badanie nie powoduja Zadnych trwatych znieksztatcen, pekniec lub ztaman.

Obcigzenie pionowe w punkcie sprzezenia (S)

Maksymalne obcigzenie statyczne jest okreslane przez producenta. Jednakze w Zadnym wypadku nie moze ono
przekraczad trzech ton.

Warunki dopuszczenia:

Dopuszczalne statyczne obcigzenie pionowe nie moze przekracza¢ dopuszczalnego technicznie obcigzenia pio-
nowego zalecanego przez producenta ciggnika, ani tez dopuszczalnego obcigzenia pionowego okreslonego dla
urzgdzenia holowniczego zgodnie z homologacja WG czgsci.

Muszg by¢ spelnione wymagania pkt 2 zalacznika I do dyrektywy 2009/63/WE (1), nie mozna jednakze przekra-
cza¢ maksymalnego obcigzenia na tylnej osi.

Wysoko$¢ urzadzenia sprzegajacego ponad podloze (h)

(patrz rysunek ponizej).

Obciagznik balastowy
na przedniej osi

Wszystkie ciggniki masie catkowitej przekraczajacej 2,5 tony musza by¢ wyposazone w sprzegi przyczep posia-
dajace prze$wit spelniajacy jedng z nastepujacych zaleznosci:

. (ma—O,Z.mt).l— (S . c)
' 0,6.(0,8.m+S)

lub

) (mlafo,Z.mt).lf(S.c)
>70,6.(0,8.m;,—0,2.m +S5)

mg Masa ciggnika (patrz ppkt 1.6 zalacznika ),

my: Masa ciagnika (patrz ppkt 1.6 zalacznika 1) z obcigznikiem balastowym na przedniej osi,

m,: Cigzar na przedniej osi przy ciagniku nieobcigzonym (patrz ppkt 1.9 zalacznika IV),

my,: Cigzar na przedniej osi ciggnika (patrz ppkt 1.9 zalacznika IV), z obcigznikiem balastowym na przedniej
0si,

I: Rozstaw kot ciagnika (patrz ppkt 1.8 zalacznika IV),
Obciazenie pionowe w punkcie sprz¢zenia (patrz ppkt 1.6 zalacznika IV),

C Odlegtos¢ migdzy srodkiem odniesienia sprz¢zenia mechanicznego a plaszczyzna pionowsg przechodza-

cg przez o§ kot tylnych ciggnika (patrz ppkt 1.5 zatacznika IV).

(") Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/63/WE z dnia 13 lipca 2009 r. w sprawie niekt6rych czgsci i whasciwosci kotowych

ciggnik6éw rolniczych i lesnych (wersja ujednolicona) (Dz.U. L 214 z 19.8.2009, s. 23).


http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:L:2009:214:0023:0023:PL:PDF
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4. WNIOSEK O HOMOLOGACJE WE CZESCI

4.1. Whniosek o homologacje WE czgsci dla ciagnika odno$nie do urzadzenia sprzggajacego jest ztozone przez produ-
centa urzadzenia lub jego upowaznionego przedstawiciela.

4.2. Dla kazdego typu czgsci sprzezenia mechanicznego do wniosku nalezy dofaczy¢ nastgpujace dokumenty i opisy:

— rysunki (w skali zmniejszonej) urzadzenia sprzegajacego (trzy egzemplarze). Rysunki te uwidaczniaja zwlasz-
cza szczegélowe wymagane wymiary, jak réwniez pomiary konieczne przy instalowaniu urzadzenia
sprze¢gajacego.

—  krotki opis techniczny urzadzenia sprzegajacego precyzujacy typ konstrukeyjny i zastosowane materialy,

— wyznaczenie wartosci D, okreslonej w dodatku 2, dla badania dynamicznego, lub wartosci T (sita uciagu),
okre$lonej w dodatku 3, dla badania statycznego, jak réwniez obcigzenia pionowego w punkcie sprz¢zenia
S,

— jedna lub wigcej prébek urzadzenia, zgodnie z wymaganiami placowki technicznej.

5. NAPISY

5.1. Kazda czg$¢ sprzgzenia mechanicznego zgodny z typem, dla jakiego zostala udzielona homologacja WE czgsci,
jest opatrzony nastepujacymi napisami:

5.1.1.  nazwa handlowa lub znak towarowy,
5.1.2.  oznakowanie homologacji WE czesci, zgodnie ze wzorem okreSlonym w dodatku 4;
5.1.3.  jezeli moc jest sprawdzana zgodnie z dodatkiem 2 (badanie dynamiczne):
dopuszczalna warto$¢ D,
warto$¢ statycznego obcigzenia pionowego S;
5.1.4.  jezeli moc jest kontrolowana zgodnie z dodatkiem 3 (badanie statyczne):
masa ciggniona i obcigzenie pionowe S w punkcie sprz¢zenia.

5.2. Dane s wypisane w spos6b widoczny, czytelny i trwaly.

6. INSTRUKCJA UZYTKOWANIA

Kazde sprz¢zenie mechaniczne jest wyposazone w instrukcje uzytkowania zalaczong przez producenta. W in-
strukgji znajduje si¢ numer homologacji WE cz¢sci oraz wartoéci D lub T, w zaleznosci od tego, jakiemu badaniu
sprzezenie zostato poddane.
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Dodatek 1

RYSUNKI CZESCI SPRZEZENIA MECHANICZNEGO

Rysunek 1a — Sprzeg przyczepy nieautomatyczny z cylindrycznym sworzniem zamykajacym
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Przyklad konstrukeji .~

Gotowosc¢ do sprzezenia

Sprzezenie

.

Otwor musi by¢ tak skonstruowany,
aby uniemozliwia¢ przedostawanie
sie zanieczyszczen

2°
]

Dzwignia opcjonalnie
BN ¥ zamontowana na lewo

Rysunek 1b — Sprzeg przyczepy automatyczny z cylindrycznym sworzniem zamykajacym



L 27/150

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

30.1.2010

o-

07

o ——

Przykiad konstrukcji =~ 3
Gotowos¢ do sprzgzenia

Sprzezenie

Otwor musi by¢ tak skonstruowany,
aby uniemozliwia¢ przedostawanie

sie zanieczyszczen

Dzwignia opcjonalnie
zamontowana na lewo

Rysunek 1c — Sprzeg przyczepy automatyczny z wypuklym sworzniem zamykajacym
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Rysunek 2 — Nieautomatyczne sprz¢zenie przyczepy

odpowiada normie ISO 6489 Cze$¢ 2 z lipca 2002 r.
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Rysunek 3 — Belka zaczepowa

odpowiada normie ISO 6489 Czg$¢ 3 z czerwca 2004 r.
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3.1.

Dodatek 2

METODA BADANIA DYNAMICZNEGO

PROCEDURA BADANIA
Wytrzymalo$¢ sprzezenia mechanicznego jest oceniana poprzez przemienny ucigg na stanowisku badawczym.

Niniejsza metoda opisuje probe zmeczeniows, jaka jest przeprowadzana na kompletnym mechanicznym urzadzeniu
sprz¢gajacym, tzn. sprz¢zenie mechaniczne wyposazone jest we wszystkie czgsci niezbedne do jego montazu i jest ba-
dane na stanowisku badawczym.

Sily przemienne sa przykladane sinusoidalnie, na ile to tylko mozliwe (tzn. przemiennie i/lub narastajaco), a cykl ob-
ciazenia jest uzalezniony od rodzaju materiatu, z jakim mamy do czynienia. Podczas badania nie moze doj$¢ do pe-
kania ani rozrywania zadnych czesci.

KRYTERIA BADANIA

Skladniki sily poziomej na osi wzdluznej pojazdu wraz ze skladnikami sily pionowej stanowia baze obcigzen
badawczych.

O ile nie majg wigkszego znaczenia, sktadniki sity poziomej, pozostajace pod katem prostym do osi wzdluznej po-
jazdu, jak réwniez momenty nie sg brane pod uwageg.

Sktadniki sity poziomej na osi wzdluznej pojazdu sg reprezentowane przez wyliczong matematycznie sife statystycz-
na o wartosci D.

Nastepujace rownanie ma stosowane dla sprz¢zenia mechanicznego:

D =g (Mg - My)/(My + M)

gdzie:

M; = dopuszczalna technicznie masa catkowita ciggnika,

Mp = dopuszczalna technicznie masa catkowita pojazdéw ciagnionych,
g = 981m/s’

Skladniki sily pionowej prostopadle do toru s wyrazone statycznym obcigzeniem pionowym S.

Dopuszczalne technicznie obcigzenia s podawane przez producenta.

PROCEDURA BADANIA

Wymagania ogélne

Badanie sily jest przeprowadzane na mechanicznym urzadzeniu sprz¢gajacym, ktére podlega badaniu za pomocg od-
powiedniego znormalizowanego pierScienia belki zaczepowej, pod katem okreslonym przez pozycj¢ badanego ob-
ciazenia pionowego F,, w stosunku do badanego obcigZenia poziomego F, w kierunku $rodkowej plaszczyzny
wzdtuznej przechodzacej od przedniej czgici do tylne;j.

Sita badawcza jest przykladana w typowym miejscu styczno$ci migdzy mechanicznym urzadzeniem sprzggajacym
a pierscieniem belki zaczepowe;.

Nalezy ograniczy¢ do minimum luz wystepujacy pomiedzy urzadzeniem sprze¢gajacym a pierScieniem. Z zasady sita
badawcza jest przykladana przemiennie wokét punktu zerowego.

Poprzez zastosowanie przemiennej sity badawczej obciazenie powstajace na skutek jej dzialania jest réwne zero.

Jezeli konstrukcja urzadzenia sprzggajacego (np. nadmierny luz, hak holowniczy) uniemozliwialaby przeprowadzenie
badania z przemiennym obcigzeniem badawczym, obcigzenie badawcze moze by¢ rowniez przykladane rosnaco
w kierunku ciagnigcia lub nacisku, zaleznie od tego, ktéra z wartosci jest wigksza.
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Kiedy badanie jest przeprowadzane z rosnaca krzywa sily, obcigzenie badawcze jest rtéwne gérnemu (najwyzszemu)
obcigzeniu, natomiast dolne (najmniejsze) nie przekracza 5 % obcigzenia gérnego.

Przy badaniu sily przemiennej nalezy zwrdci¢ szczegdlng uwage na to, aby poprzez odpowiednia instalacj¢ aparatury
badawczej i wybor systemu przeniesienia obciazenia nie zostaly wprowadzone dodatkowe momenty lub sity powsta-
jace pod katem prostym do sily badawczej. Blad kata przylozenia sity w stosunku do kierunku dzialania sity dla ba-
dania sily przemiennej nie przekracza +1,5°% natomiast dla badania sily rosnacej kat jest ustawiony w pozycji
obcigzenia gornego.

Czgstotliwos¢ badania nie przekracza 30 Hz.

Dla czgsci wykonanych ze stali lub odlewu staliwnego cykl obcigzenia wynosi 2 - 10°. Badanie wytrzymalosci, bedace
wynikiem badania sily, jest przeprowadzane przy uzyciu metody penetracji koloréw lub temu podobne;.

Jezeli w czg$ciach sprzegajacych sa wprowadzone sprezyny iflub amortyzatory, nie nalezy ich w czasie badania usu-
wac, ale mozna je wymienic, jesli podczas badania zostang poddane obcigzeniom niemozliwym do uzyskania w nor-
malnych warunkach uzytkowania (np. bardzo wysokie temperatury) i na ich skutek uszkodzone. Opis zachowania
tych czesci przed, w czasie i po badaniu nalezy umiesci¢ w sprawozdaniu z badania.

Sity badawcze

Sita badawcza sklada sig, w ujeciu geometrycznym, z nastepujacych pionowych i poziomych skladnikéw badania:

F=\FAE
gdzie:
F, = 20,6 D w przypadku sily przemiennej
or
F, = 1,0-D in the case of rising force (traction or pressure),
F, = g-15-S

S = static drawbar load (vertical force components on the track).
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1.1.

1.1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.4.1.

1.4.1.1.

1.4.2.

1.4.2.1.

1.4.2.2.

1.5.

Dodatek 3
URZADZENIE SPRZEGAJACE

STATYCZNA METODA BADANIA

WYMAGANIA BADANIA

Ogolne

Urzadzenie sprzegajace, ktore podlega sprawdzeniu cech konstrukcyjnych, jest poddawane badaniom statycznym
zgodnie z wymaganiami ppkt 1.2, 1.3 i 1.4.

Przygotowanie badania

Badania sa wykonywane na specjalnej maszynie, gdzie urzadzenie sprzggajace wraz z wszelkimi czg$ciami mocu-
jacymi je z ciagnikiem jest przymocowane do sztywnej konstrukcji za pomoca tych samych czgsci, ktére sa uzy-
wane do mocowania urzadzenia do ciagnika.

Urzadzenia badawcze

Urzadzenia stosowane do zapisywania przykladanych obcigzen i ruchéw wykazuje nastgpujacy poziom
doktadnosci:

— przykladane obcigzenia + 50 daN,

— ruchy £ 0,01 mm.

Procedura badania

Urzadzenie sprzegajace jest najpierw poddane wstepnemu obcigzeniu ciggnacemu, ktére nie przekracza 15 % ba-
danego obciazenia ciggnacego okre$lonego w ppkt 1.4.2.

Dziatanie opisane w ppkt 1.4.1 nalezy powtérzy¢ przynajmniej dwukrotnie, rozpoczynajac od obciazenia zero-
wego, ktdre jest nastgpnie stopniowo zwigkszane, az do osiggnigcia wartosci okreslonej w ppkt 1.4.1, a nastgpnie
zmniejszane do 500 daN; warto$¢ nastawng obcigzenia nalezy utrzymac co najmniej przez 60 sekund.

Dane zarejestrowane do celéw sporzadzenia krzywej obciazenia/deformacji w czasie ciagnigcia, lub wykres takiej
krzywej otrzymany z drukarki podtaczonej do maszyny ciagnacej, bazuja tylko na obciazeniach rosnacych, rozpo-
czynajac od 500 daN, w stosunku do Srodka odniesienia urzadzenia sprzegajacego.

Niedopuszczalne sg uszkodzenia dla wartosci rosngcych do wartosci ciggngcego obcigzenia badawczego wiacz-
nie, ktére jest ustalone jako 1,5 raza dopuszczalna technicznie masa przyczepy; ponadto krzywa
obcigzenia/deformacji pokazuja réwnomierng progresje bez gwaltownych zmian na odcinku miedzy 500 daN a V3
maksymalnego obciazenia ciggnacego.

Trwala deformacja jest zarejestrowana na krzywej deformacji/obcigzenia w stosunku do obcigzenia 500 daN po
tym, jak badanie obcigzenia zostalo sprowadzone do tej wartosci.

Zarejestrowana warto$¢ stalej deformacji nie moze przekracza¢ 25 % maksymalnej wystepujacej deformacji
elastyczne;.

Badanie, okreslone w ppkt 1.4.2, nalezy poprzedzi¢ badaniem, w ktérym do $rodka odniesienia urzadzenia
sprzegajacego przykladane jest stopniowo wzrastajace obciazenie wstepne wynoszace trzykrotng warto$¢ dopusz-
czalnego obcigzenia pionowego zalecanego przez producenta, rozpoczynajac od wstepnego obciazenia 500 daN.

Podczas badania deformacja urzadzenia sprzegajacego nie moze przekroczy¢ 10 % maksymalnej wystepujacej de-
formagji elastycznej.

Kontroli dokonuje si¢ po cofnigciu obciazenia pionowego i powrocie do obcigzenia wstepnego w wysokosci 500
daN.
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Dodatek 4
ZNAK HOMOLOGAC]I CZESCI
Znak homologacji WE cz¢sci sklada si¢ z:

— prostokata otaczajacego mala literg ,¢”, po ktérej nastepuje wyrdzniajacy kod (litera(-y) lub numer) panstwa czlon-
kowskiego, ktore udzielito homologacji WE czgsci:

1 dla Niemiec; 2 dla Francji; 3 dla Whoch; 4 dla Niderlandow; 5 dla Szwecji; 6 dla Belgii; 7 dla Wegier; 8 dla Republiki
Czeskiej; 9 dla Hiszpanii; 11 dla Zjednoczonego Krolestwa; 12 dla Austrii; 13 dla Luksemburga; 17 dla Finlandii; 18
dla Danii; 19 dla Rumunii; 20 dla Polski; 21 dla Portugalii; 23 dla Grecji; 24 dla Irlandii; 26 dla Stowenii; 27 dla Sto-
wacji; 29 dla Estonii; 32 dla Lotwy; 34 dla Bulgarii 36 w odniesieniu do Litwy; 49 w odniesieniu do Cypru; oraz 50
w odniesieniu do Malty,

— numeru homologacji WE czgsci, ktéry odpowiada numerowi $wiadectwa homologacji WE czgsci, wydanego dla da-
nego typu urzadzenia sprzggajacego pod wzgledem jego wytrzymatosci i wymiaréw, umieszczonego w dowolnym do-

godnym miejscu, obok prostokata,

— wielkiej litery ,D” lub ,,S”, w zaleznoci od rodzaju badania, jakie zostalo przeprowadzone na urzadzeniu sprzegajacym
(badanie dynamiczne = D, badanie statyczne = S), umieszczonej nad prostokgtem otaczajagcym mala litere ,e”.

Przyklad znaku homologacji WE cze$ci

iD |1
T
e1 '

wim

a z 30 mm

Sprzezenie posiadajace wyzej pokazany znak homologacji WE czesci jest urzadzeniem, dla ktérego homologacja WE czesci
zostata udzielona w Niemczech (e 1) pod numerem 88-563, i na ktorym zostalo przeprowadzone badanie dynamiczne.
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Dodatek 5

WZOR SWIADECTWA HOMOLOGAC]JI WE CZESCI

Nazwa organu administracji

POWIADOMIENIE DOTYCZACE UDZIELENIA, ODMOWY UDZIELENIA, WYCOFANIA LUB
ROZSZERZENIA HOMOLOGACJI WE CZESCI, POD WZGLEDEM WYTRZYMALOSCI, WYMIAROW
1 OBCIAZENIA PIONOWEGO W PUNKCIE SPRZEZENIA DLA TYPU URZADZENIA SPRZEGAJACEGO
(ZACZEP TRANSPORTOWY, HAK HOLOWNICZY, CIAGNIKOWA BELKA ZACZEPOWA)

Homologacja WE czgsci nr:

5. Urzadzenie sprzg¢gajace zostato poddane badaniu dynamicznemu/statycznemu (2) i homologowane dla nast¢pujacych
wartosci:

5.1. Badanie dynamiczne:

warto$¢ D:

.................................................................................................................................... (kN)

obcigzenie pionowe w punkcie sprz¢zenia

.................................................................................................................................. (daN)
5.2. Badanie statyczne:

masa ciggniona:

.................................................................................................................................... (kg)
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10.

11.

12.

13.

14.

Przedstawiono do homologacji WE cze¢sci w dniu:

MIEJSCE: . onviiiii i
Data: oo

Do niniejszego dokumentu dolacza si¢ nastgpujgce dokumenty opatrzone numerem homologacji czg¢sci pokazanym
powyzej (np. sprawozdanie z badania, rysunki itp.). Powyzsze informacje sa udostgpniane wlasciwym organom po-
zostalych pafstw cztonkowskich na ich wyrazne zyczenie:

POAPIS: et

(") Jesli stosowne, zaznaczy¢, czy jest to pierwsze, drugie itd. rozszerzenie oryginalnego homologacji WE czesci.

(%) Niepotrzebne skreslic.
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5.1.

5.2.

5.3.

Dodatek 6
WARUNKI UDZIELENIA HOMOLOGAC]I TYPU WE

Whiosek o homologacje typu WE dla ciggnika, pod wzgledem wytrzymalosci i wymiardw urzadzenia sprzegajacego,
jest przedktadany przez producenta ciggnika lub jego upowaznionego przedstawiciela.

Ciagnik reprezentatywny dla typu ciagnika, ktéremu ma by¢ homologowany i na ktérym zamontowane jest odpo-
wiednio homologowane urzadzenie sprzggajace, jest przedstawiany do placowki technicznej odpowiedzialnej za prze-
prowadzenie badan homologacyjnych typu.

Placéwka techniczna odpowiedzialna za przeprowadzenie badan kontroluje, czy dany typ urzadzenia sprzggajacego
jest odpowiedni do zamontowania w typie ciagnika, ktéremu ma zosta¢ udzielona homologacja typu. W szczegdl-
nosci placowka stwierdza, czy zamocowanie urzadzenia sprzegajacego odpowiada temu, ktére byto badane przed
udzieleniem homologacji WE czgsci.

Posiadacz homologacji typu WE moze ubiegac si¢ o rozszerzenie jego zakresu na inne typy urzadzen sprzggajacych.
Wlasciwe organy udzielajg takiego rozszerzenia na nastepujacych warunkach:

nowy typ urzadzenia sprzegajacego otrzymal homologacje WE czgsci;

urzadzenie nadaje si¢ do montowania w typie ciagnika, dla ktérego ma by¢ udzielona homologacja typu WE;

mocowanie urzadzenia sprzggajacego w ciggniku odpowiada temu, ktdre byto przedstawione, kiedy udzielano homo-
logacji WE czgsci;

Dla kazdej homologacji typu lub rozszerzenia zakresu homologacji typu, ktéra zostalo udzielone lub nie zostato udzie-
lone, do $wiadectwa homologacji typu WE dolacza si¢ $wiadectwo, ktérego wzér pokazano w dodatku 5.

Jezeli wniosek o homologacje typu WE dla typu ciggnika jest skladane jednoczesnie z wnioskiem o homologacj¢ WE
czesci dla urzadzenia sprzegajacego w ciagniku, ktérego dotyczy pierwszy wniosek, wéwczas pkt 2 i 3 nie sa
wymagane.
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Dodatek 7

WZOR

Nazwa organu administracji

ZALACZNIK DO SWIADECTWA HOMOLOGACJI TYPU WE DLA CIAGNIKA, POD WZGLEDEM
URZADZENIA SPRZEGAJACEGO I WYTRZYMALOSCI JEGO MOCOWANIA W CIAGNIKU

(Art. 4 ust. 2 dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2003/37/WE z dnia 26 maja 2003 r. w sprawie homologagji typu
ciggnikow rolniczych lub lesnych, ich przyczep i wymiennych holowanych maszyn, lgcznie z ich uktadami, czgsciami i oddzielnymi

zespotami technicznymi)

HOmOI0@aCja tYPU WE IIIT .ottt

............................................................................................................................. rozszerzenie (1)
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

Dopuszczalne statyczne obcigzenie pionowe w punkcie sprz¢zenia:

Homologacja typu WE, dla urzadzenia sprz¢gajacego pod wzgledem wytrzymatosci jego mocowania w ciggniku zo-
staje udzielona/nie zostaje udzielona (2).

Rozszerzenie zakresu homologacji typu WE pod wzgledem urzadzenia sprzegajacego i wytrzymalosci jego mocowa-
nia ciggniku zostaje udzielone/nie zostaje udzielone (2).

(1) Jesli stosowne, zaznaczy¢, czy jest to pierwsze, drugie itd. rozszerzenie oryginalnego homologacji WE czesci.

() Niepotrzebne skreslic.
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1.1.

2.1

2.2.

ZALACZNIK V

Polozenie i spos6b przymocowania ustawowych tablic oraz napiséw do zabudowy ciagnika

OGOLNE

Wszystkie ciagniki rolnicze lub lesne posiadajg tablicg i napisy opisane w ponizszych punktach. Tablica i napisy sg
umieszczane przez producenta lub przez jego upowaznionego przedstawiciela.

TABLICA PRODUCENTA

Tablica producenta, wzorowana na modelu z Dodatku do niniejszego zalacznika, jest trwale przymocowana w do-
brze widocznym i fatwo dostgpnym miejscu, na czgsci, ktéra w normalnych warunkach nie jest wymieniana
w trakcie eksploatacji. Tablica wyraZnie i w sposéb niezmywalny pokazuje nast¢pujace informacje:

Nazweg producenta.

Typ ciagnika (réwniez wersje, jesli jest taka potrzeba).

Numer homologacji WE:

Numer homologacji WE sklada si¢ z malej litery ,e”, po ktérej nastgpuje wyrdzniajacy kod (litera(-y) lub numer)
panstwa czlonkowskiego, ktore udzielito homologacji WE czgsci:

1 dla Niemiec; 2 dla Francji; 3 dla Wioch; 4 dla Niderlandéw; 5 dla Szwecji; 6 dla Belgii; 7 dla Wegier; 8 dla Re-
publiki Czeskiej; 9 dla Hiszpanii; 11 dla Zjednoczonego Krélestwa; 12 dla Austrii; 13 dla Luksemburga; 17 dla Fin-
landii; 18 dla Danii; dla Rumunii; 20 dla Polski; 21 dla Portugalii; 23 dla Grecji; 24 dla Irlandii; 26 dla Stowenii; 27
dla Stowagji; 29 dla Estonii; 32 dla Lotwy; 34 dla Bulgarii; 36 dla Litwy; 49 dla Cypru; oraz 50 dla Malty,

oraz numer homologadji typu, ktéry odpowiada numerowi $wiadectwa homologacji typu, wydanego dla typu
pojazdu.

Gwiazdke umieszcza si¢ miedzy litera ,e”, po ktorej nastepuje wyrdzniajacy kod panstwa udzielajgcego homolo-
gacji WE i numerem homologacji.

Numer identyfikacyjny ciagnika.

Minimalne i maksymalne wartosci najwigkszej dopuszczalnej masy ciggnika obciazonego, w zalezno$ci od moz-
liwych typéw opon, w jakie mozna ten ciggnik wyposazy¢.

Najwigksza dopuszczalna masa na kazda o$ ciagnika, w zaleznosci od mozliwych typéw opon, w jakie mozna ten
ciagnik wyposazy¢; informacje te nalezy wymieni¢ w formie wykazu uszeregowanego od osi przedniej do tylne;j.

Technicznie dopuszczalna masa(-y) ciggniona(-e): okreslona w ppkt 1.7 zalacznika 1.

Pafistwa cztonkowskie mogg wymagac od ciagnikoéw wprowadzonych na ich rynkach, ze oprécz nazwy produ-
centa, ktory dokonal ostatecznego montazu ciggnika, wymienia si¢ paistwo, w ktérym dokonano ostatecznego
montazu, jezeli montaz ten mial miejsce w pafistwie innym niz pafistwo producenta i nienalezagcym do panistw
czlonkowskich Wspélnoty.

Producent moze poda¢ informacje dodatkowe ponizej lub obok wymaganych napiséw, poza wyraznie oznaczo-
nym prostokatem, w ktérym maja si¢ zawiera¢ tylko informacje opisane w ppkt 2.1.1-2.1.7 (patrz: przyklad tab-
licy producenta).
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4.1.

4.2.

4.2.1.

4.2.2.

4.2.2.1.

4.2.2.2.

NUMER IDENTYFIKACYJNY CIAGNIKA

Numer identyfikacyjny ciagnika jest ustalonym polaczeniem znakéw przydzielonych kazdemu ciagnikowi przez
producenta. Celem nadania numeru jest zapewnienie nieomylnej identyfikacji kazdego ciggnika, a w szczeg6lnos-
cijego typu w ciggu 30 lat, za posrednictwem producenta, bez koniecznosci nawigzywania do dalszych wymagan.

Numer identyfikacyjny jest zgodny z nastgpujacymi wymaganiami:

Numer jest umieszczony na tablicy producenta oraz na podwoziu lub innej temu podobnej konstrukeji.

O ile to tylko mozliwe, jest zapisany tylko w jednej linii.

Jest umieszczony na podwoziu lub innej temu podobnej konstrukeji na przedniej prawej stronie pojazdu.

Jest umieszczony w dobrze widocznym i fatwo dostepnym miejscu, za pomoca metody takiej, jak wykucie lub wy-
tloczenie, w sposéb uniemozliwiajacy samoistne zmazanie lub zniszczenie.

ZNAKI

We wszystkich oznakowaniach, okre§lonych w pkt 2 i 3, nalezy zastosowa¢ litery facifiskie i cyfry arabskie. Jed-
nakze, w oznakowaniach, przewidzianych w ppkt 2.1.1 oraz w pkt 3, zastosowane litery lacinskie musza by¢ wiel-
kimi literami.

W numerze identyfikacyjnym ciagnika:
nie wolno uzywa¢ liter ,I”, ,0” i ,Q” oraz kresek, gwiazdek i innych znakéw specjalnych;
minimalna wysoko$¢ liter i numeréw jest nastepujaca:

7 mm dla znakéw umieszczanych bezposrednio na podwoziu, korpusie lub innej temu podobnej konstrukeji
ciagnika,

4 mm dla znakéw umieszczonych na tablicy producenta.

Przyklad tablicy producenta

Ponizszy przyklad nie odnosi si¢ do danych, ktére moglyby faktycznie znaleZ¢ si¢ na tablicy producenta: jest on podany
wylacznie w celach informacyjnych.

STELLA TRAKTOR WERKE

Typ: 846 E

Numer WEEWG: e * 1* 1 792

Numer identyfikacyjny: GBS18041947

Dopuszczalna masa catkowita (): 4 820 do 6 310 kg

Dopuszczalne obcigzenie osi przedniej (): 2 390 do 3 200 kg

Dopuszczalne obciazenie osi tylnej (*): 3 130 do 4 260 kg

() W zaleznosci od rodzaju opon

Dopuszczalne masy ciggnione:

— niehamowana masa ciagniona: 3 000 kg

— niezaleznie hamowana masa ciggniona: 6 000 kg

— inercyjnie hamowana masa ciagniona: 3 000 kg

— masa ciggniona wyposazona we wspomagajacy system hamowania (hydrauliczny lub pneumatyczny): 12 000 kg
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Dodatek

WZOR

Narzwa organu administracji

Zalacznik do $wiadectwa homologacji typu WE dla ciggnika, pod wzgledem umieszczenia i sposobu
przymocowania ustawowych tablic i napiséw do zabudowy ciaggnika

(Art. 4 ust. 2 dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2003/37/WE z dnia 26 maja 2003 r. w sprawie homologagji typu
ciggnikéw rolniczych lub lesnych ich przyczep i wymiennych holowanych maszyn, lgcznie z ich ukladami, czgsciami i oddzielnymi
zespotami technicznymi)

HOmMOlOGacja tyPU WE NIT L..iiii ittt ettt et et

1. Producent ciagnika lub nazwa handlowa producenta:

9. Homologacja typu EWG, dla umieszczenia i sposobu przymocowania ustawowych tablic i napiséw do zabudowy cig-
gnika zostaje udzielona | nie zostaje udzielona (?).

10, MIgJSCEI ouvniiiniiiii
T1. Datar ..o

12, POAPIS: .evviiiieiiieei et
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13. Do niniejszego $wiadectwa dolacza si¢ nastepujace dokumenty opatrzone numerem homologacji typu WE wskaza-
nym wyzej:

........................................ zwymiarowane rysunki;

........................................ szkic lub zdjecie umieszczenia i sposobu przymocowania ustawowych tablic do za-
budowy ciagnika.

Dane s3 udostepnione wlasciwym organom pozostalych pafstw czlonkowskich na ich zyczenie.
T4 UWagis oo e

() Niepotrzebne skreslic.
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3.1.

3.2.

ZALACZNIK VI

STEROWANIE HAMULCOW PO]AZDOW CIAGNIONYCH I SPRZEZENIE HAMULCOW POMIEDZY
CIAGNIKIEM A POJAZDEM CIAGNIONYM

Jezeli ciagnik jest wyposazony w sterowanie hamulcem przyczepy, jest ono obstugiwane recznie lub noznie, a takze
konieczna jest mozliwo$¢ jego regulowania i obstugiwania z siedzenia kierowcy, a jednoczesnie na jego dzialanie nie
moze wplywaé dzialanie Zadnych innych urzadzen sterujacych.

Jezeli ciagnik jest wyposazony w hydrauliczny lub pneumatyczny system sprzegajacy umieszczony pomiedzy ciggni-
kiem a masa ciagniona, w wyposazeniu znajduje si¢ tylko jedno urzadzenie sterujace obstugujace cale polaczenie
pojazdow.

Zastosowany uklad hamowania nalezy do jednego sposrdd tych, jakie opisano w zalaczniku I do dyrektywy
76[432[EWG w sprawie zblizenia ustawodawstw odnoszacych sie do urzadzen hamujacych kotowych ciggnikéw rol-
niczych i le$nych.

Montaz jest wykonany w sposéb wykluczajacy mozliwos$¢ niekorzystnego wplywu na funkcjonowanie ciagnika
w przypadku uszkodzenia lub nieprawidlowego funkcjonowania urzadzenia hamujacego w pojezdzie ciagnionym, lub
w przypadku przerwania sprz¢zenia.

Jezeli sprzgzenie pomigdzy ciagnikiem a pojazdem ciagnionym jest hydrauliczne lub pneumatyczne, ponadto spelnia
jeden z nastgpujacych warunkow:

Sprzezenie hydrauliczne:
Sprz¢zenie hydrauliczne jest typu jednoprzewodowego.
Spelnia wymagania normy ISO 5676 z 1983 r., gdzie czg$¢ wystajaca nalezy do ciggnika.

Obstuga sterowania dopuszcza ci$nienie zerowe dostarczane do glowicy sprze¢zenia w pozycji spoczynkowej; ci$nie-
nie robocze jest nie mniejsze niz 10 i nie wigksze niz 15 MPa.

Nie moze istnie¢ mozliwo$¢ odlgczenia zrédta mocy od silnika.

Sprz¢zenia pneumatyczne:

Sprz¢zenie pomigdzy ciagnikiem a pojazdem(-ami) ciggnionym(-i) typu dwuprzewodowego: przew6d automatyczny
i przewdd hamowania bezposredniego funkcjonujacy poprzez zwigkszenie ci$nienia.

Glowica sprzezenia odpowiada normie ISO 1728 z 1980 r.

Obstuga sterowania dopuszcza ci$nienie robocze nie mniejsze niz 0,65 i nie wigksze niz 0,8 MPa doprowadzane do
glowicy sprz¢zenia.
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Dodatek

WZOR

Nazwa organu administracji

ZALACZNIK DO SWIADECTWA HOMOLOGACJI TYPU WE DLA CIAGNIKA, POD WZGLEDEM
STEROWANIA HAMULCOW POJAZDOW CIAGNIONYCH

(Art. 4 ust. 2 dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2003/37/WE z dnia 26 maja 2003 r. w sprawie homologacji typu
ciggnikéw rolniczych lub lesnych ich przyczep i wymiennych holowanych maszyn, tgcznie z ich ukladami, czgsciami i oddzielnymi
zespotami technicznymi)

Homologacja typu WE NIt ....oeuniiiiiniiiicece e

1. Producent ciggnika lub nazwa handlowa producenta:

10. Homologacja typu WE, dla sterowania hamulcem pojazdu ciagnionego zostaje udzielona/nie zostaje udzielona (!):
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11.

12.

13.

14.

15.

MIEJSCE: vt

POAPIS: ettt

Do niniejszego Swiadectwa dofgcza si¢ nastepujace dokumenty opatrzone numerem homologacji typu WE wskaza-
nym wyzej:

................................................................................. szkic lub zdjecie odpowiednich czgéci ciagnika.
Dane te sa udostgpnione wlasciwym organom pozostatych panstw cztonkowskich na ich zyczenie.
Uwagi:

Niepotrzebne skreslic.
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ZALACZNIK VII
CZESC A
Uchylona dyrektywa i wykaz jej kolejnych zmian

(o ktérych mowa w art. 10)

Dyrektywa Rady 89/173/EWG
(Dz.U.L 67 7 10.3.1989, 5. 1)

Punkt XI.C.IL7 zalgcznika I do Aktu Przystapienia z 1994 r.
(Dz.U. C 241 z 29.8.1994, 5. 207)

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 97/54/WE wylacznie w odniesieniu do odestania w arty-
(Dz.U.L 277 2 10.10.1997, s. 24) kule 1 tiret pierwsze do

dyrektywy 89/173/EWG

Dyrektywa Komisji 2000/1/WE
(Dz.U. L 21 z 26.1.2000, s. 16)

Punkt .A.33 zalacznika I do Aktu Przystapienia z 2003 r.
(Dz.U. L 236 z 23.9.2003, 5. 62)

Dyrektywa Komisji 2006/26/WE wylacznie w odniesieniu do odestania w arty-
(Dz.U. L 65 z 7.3.2006, s. 22) kule 4 i zatgczniku IV do

dyrektywy 89/173/EWG
Dyrektywa Rady 2006/96/WE wylacznie w odniesieniu do odestania w arty-
(Dz.U. L 363 z 20.12.2006, s. 81) kule 1 i punkcie A.31 zalacznika do

dyrektywy 89/173/EWG

CZESC B
Lista terminéw transpozycji do prawa krajowego i stosowania

(okreslonych w art. 10)

Dyrektywa Termin transpozycji Data rozpoczgcia stosowania
89/173/EWG 31 grudzien 1989 r. —
97/54|/WE 22 wrzesien 1998 r. 23 wrzesient 1998 r.
2000/1/WE 30 czerwiec 2000 r. —
2006/26/WE 31 grudzien 2006 r. (1) —
2006/96/WE 1 stycznia 2007 —

() Zgodnie z artykulem 5 dyrektywy 2006/26/WE:

»1.

Od dnia 1 stycznia 2007 r. w odniesieniu do pojazdéw, ktore spelniajg wymogi okreslone odpowiednio w dyrektywach

74[151[EWG, 78[933[EWG, 77/311[EWG i 89/173/EWG zmienionych niniejsza dyrektywa, panstwa cztonkowskie, z przyczyn

zwigzanych z przedmiotem danej dyrektywy:

a)  nie bedg odmawia¢ udzielenia homologacji typu WE lub krajowej homologacji typu;

b)  nie beda zabrania¢ rejestracji, sprzedazy lub dopuszczenia do ruchu takiego pojazdu.

Od dnia 1 lipca 2007 r. w odniesieniu do pojazdéw, ktére nie spelniajg wymogéw okreslonych odpowiednio w dyrektywach

74[151[EWG, 78[933[EWG, 77/311[EWG i 89/173/EWG zmienionych niniejsza dyrektywa, panstwa cztonkowskie, z przyczyn

zwigzanych z przedmiotem danej dyrektywy:

a)  nie bedg udziela¢ homologacji typu WE;

b)  moga odméwic udzielenia krajowej homologadji typu.

Od dnia 1 lipca 2009 r. w odniesieniu do pojazdéw, ktére nie spelniajg wymogéw okreslonych odpowiednio w dyrektywach

74[151[EWG, 78[933[EWG, 77/311[EWG i 89/173/EWG zmienionych niniejsza dyrektywa, panstwa cztonkowskie, z przyczyn

zwigzanych z przedmiotem danej dyrektywy:

a)  uznajg $wiadectwa zgodnosci, w jakie zaopatrzone sg nowe pojazdy zgodnie z przepisami dyrektywy 2003/37[WE, za juz
nieobowigzujace do celow art. 7 ust. 1 tej dyrektywy;

b)  moga odméwic rejestracji, sprzedazy lub dopuszczenia do ruchu tych nowych pojazdéw.”



http://eur-lex.europa.eu/Result.do?aaaa=1989&mm=03&jj=10&type=L&nnn=067&pppp=0001&RechType=RECH_reference_pub&Submit=Search
http://eur-lex.europa.eu/Result.do?aaaa=1994&mm=08&jj=29&type=C&nnn=241&pppp=0207&RechType=RECH_reference_pub&Submit=Search
http://eur-lex.europa.eu/Result.do?aaaa=1997&mm=10&jj=10&type=L&nnn=277&pppp=0024&RechType=RECH_reference_pub&Submit=Search
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:L:2000:021:0016:0016:PL:PDF
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:L:2003:236:0062:0062:PL:PDF
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:L:2006:065:0022:0022:PL:PDF
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:L:2006:363:0081:0081:PL:PDF
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ZALACZNIK VIII

TABELA KORELA(]I

Dyrektywa 89/173/EWG

Dyrektywa 2006/26/WE

Niniejsza dyrektywa

art.

art.

1

2 ust. 1 wyrazenie

wprowadzajgce

art. 2 ust. 1 tiret pierwsze do

szoste

art. 2 ust. 1 wyrazenie koficowe

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

2 ust. 2

3i4
5ust. 1
5 ust. 2
6 do 9
10 ust. 1

10 ust. 2

11

zalgczniki I do VI

art. 5 ust. 1, wyrazenie
wprowadzajace

art. 5 ust. 1 lit. a) i b)

art. 5 ust. 2

art. 5 ust. 3

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

1

2 ust. 1 akapit pierwszy, wyrazenie wprowadzajace

2 ust. 1, akapit pierwszy, lit. a) i b)
2 ust. 1 akapit drugi

2 ust. 2

2ust. 3

3i4

5 akapit pierwszy

5 akapit drugi i trzeci

6do 9

10
11112
13

zalgczniki I do VI

zalgcznik VII

zalgcznik VIII




