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(Akty o charakterze nieustawodawczym)

DYREKTYWY

DYREKTYWA KOMISJI 2010/22/UE

z dnia 15 marca 2010 r.

zmieniajgca w celu dostosowania do postepu technicznego dyrektywy Rady 80/720/EWG,
86/298/EWG, 86[415[EWG i 87[402[EWG oraz dyrektywy 2000/25/WE i 2003/37/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady, odnoszace si¢ do homologagji typu ciagnikéw rolniczych lub lesnych

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac dyrektywe Rady 80/720/EWG z dnia 24 czerwca
1980 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw panstw czlonkow-
skich odnoszacych si¢ do przestrzeni roboczej, dostgpu do
miejsca kierowcy oraz drzwi i okien kolowych ciagnikéw rolni-
czych lub lesnych ('), w szczegdlnosci jej art. 3,

uwzgledniajac dyrektywe Rady 86/298/EWG z dnia 26 maja
1986 r. w sprawie montowanych z tylu konstrukeji zabezpie-
czajacych przy przewrdceniu w kotowych ciggnikach rolniczych
lub lesnych o waskim rozstawie kot (%), w szczegblnosci jej
art. 12,

uwzgledniajac dyrektywe Rady 86/415/EWG z dnia 24 lipca
1986 r. w sprawie instalacji, polozenia, dzialania i oznaczania
urzadzen do sterowania i kontroli kolowych ciggnikéw rolni-
czych lub lesnych (%), w szczegdlnosci jej art. 4,

uwzgledniajac dyrektywe Rady 87/402/EWG z dnia 25 czerwca
1987 r. w sprawie konstrukcji zabezpieczajgcych przy przewrd-
ceniu montowanych przed siedzeniem kierowcy w kolowych
ciagnikach rolniczych i leSnych o waskim rozstawie kot (%),
w szczegblnosci jej art. 11,

uwzgledniajac  dyrektywe 2000/25/WE  Parlamentu Europej-
skiego i Rady z dnia 22 maja 2000 r. w sprawie $rodkéw
stosowanych przeciwko stalym i gazowym zanieczyszczeniom
pochodzacym z silnikéw napedzajacych ciagniki rolnicze lub
lesne i1 zmieniajagca dyrektywe Rady 74/150/EWG (°),
w szczeg6lnosci jej art. 7,

uwzgledniajac  dyrektywe 2003/37/WE Parlamentu Europej-
skiego i Rady z dnia 26 maja 2003 r. w sprawie homologacji
typu ciagnikéw  rolniczych lub lesnych, ich przyczep
i wymiennych holowanych maszyn, lacznie z ich ukladami,
czgSciami i oddzielnymi zespotami technicznymi oraz uchyla-
jaca dyrektywe 74/150/EWG (%), w szczeg6lnosci jej art. 19 ust.
1 lit. a) i b),

a takze majgc na uwadze, co nastgpuje:

(1) W przypadku dyrektywy 80/720[EWG nalezy precy-
zyjnie okresli¢, ktére okna moga pelnié role wyjsé
bezpieczenstwa.

(20 W przypadku dyrektywy 86/415/EWG w celu poprawy
bezpieczenstwa ciagnikéw, nalezy okreslic wymogi
bezpieczefistwa stawiane zewngtrznym urzadzeniom do
sterowania i kontroli walu odbioru mocy.

(3) W przypadku dyrektywy 86/415/EWG wykorzystanie
piktograméw zgodnych z normg ISO 3767-1:1996
i1SO 3767-2:1996 jako symboli urzadzen do sterowania
i kontroli powinno by¢ dopuszczone w celu dostoso-
wania norm wspélnotowych do norm stosowanych
w ramach obowiazujacych na $wiecie uregulowan doty-
czacych urzadzen do sterowania i kontroli w kolowych
ciggnikach rolniczych i lesnych.

() Dz.U. L 173 z 12.7.2000, s. 1.
() Dz.U. L 171 z 9.7.2003, s. 1.



L 912

Dziennik Urz¢dowy Unii Europejskiej

10.4.2010

(4)  Jesli chodzi o dyrektywe 2000/25/WE, aby zapewni¢
spojnos¢  z  wprowadzonymi  dyrektywa  Komisji
2005/13/WE (1) nowymi limitami dla poszczegdlnych
etapow (IIIA, IIIB i IV), nalezy okresli¢ pewne dodatkowe
wskazania.

(5) W przypadku dyrektywy 2003/37/WE w celu zapew-

nienia jej przejrzystosci niektore punkty
w dokumentach informacyjnych musza zostaé doprecy-
zoware.

(6) W przypadku dyrektyw 2003/37/WE, 86/298/EWG
i 87[402[EWG ze wzgledu na fakt, ze decyzja Rady
OECD C (2005) 1 zostala niedawno zmieniona decyzja
C(2008) 128 z pazdziernika 2008 r., nalezy zaktuali-
zowal odniesienia do kodekséw OECD. Ze wzgledu na
pewnos$¢ prawna konieczne jest uwzglednienie tekstu
takich dokumentéw OECD w dyrektywach.

(7)  Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ dyrektywy
80/720/EWG, 86/298/EWG, 86/415/EWG,
87)402/EWG, 2000/25/WE i 2003/37/WE.

8)  Srodki przewidziane w niniejszej dyrektywie s3 zgodne

z opinig komitetu ustanowionego na podstawie art. 20
ust. 1 dyrektywy 2003/37[WE,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut 1
Zmiany w dyrektywie 80/720/[EWG

W dyrektywie 80/720[EWG wprowadza si¢ zmiany zgodnie
z zalgcznikiem I do niniejszej dyrektywy.

Artyku} 2
Zmiana w dyrektywie 86/298EWG

W dyrektywie 86/298EWG wprowadza si¢ zmiany zgodnie
z zalgcznikiem II do niniejszej dyrektywy.

Artykut 3
Zmiana w dyrektywie 86/415[EWG

W dyrektywie 86[415[EWG wprowadza si¢ zmiany zgodnie
z zalgcznikiem Il do niniejszej dyrektywy.

(") Dz.U. L 55 z 1.3.2005, s. 35.

Artykut 4
Zmiana w dyrektywie 87/402[EWG

W dyrektywie 87[402/JEWG wprowadza si¢ zmiany zgodnie
z zalacznikiem IV do niniejszej dyrektywy.

Artykut 5
Zmiana w dyrektywie 2000/25/WE

W dyrektywie 2000/25/WE wprowadza si¢ zmiany zgodnie
z zalacznikiem V do niniejszej dyrektywy.

Artykut 6
Zmiana w dyrektywie 2003/37/WE
W dyrektywie 2003/37/WE wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1) [nie dotyczy wersji polskiej];

2) w zalgcznikach 1 i II wprowadza si¢ zmiany zgodnie
z zalacznikiem VI do niniejszej dyrektywy.

Artykut 7
Transpozycja

1. Panstwa czlonkowskie przyjmuja i publikuja, najpdzniej
do dnia 30 kwietnia 2011 r., przepisy ustawowe, wykonawcze
i administracyjne niezbedne do wykonania niniejszej dyrektywy.
Niezwlocznie przekazuja Komisji tekst tych przepisow.

Panstwa czlonkowskie stosujg te przepisy od dnia 1 maja
2011 r. z wyjatkiem art. 5, ktory stosuja od dnia wejscia
w zycie niniejszej dyrektywy.

Przepisy przyjete przez panistwa czlonkowskie zawieraja odnie-
sienie do niniejszej dyrektywy lub odniesienie takie towarzyszy
ich urzedowej publikacji. Metody dokonywania takiego odnie-
sienia okreSlane sg przez panstwa cztonkowskie.

2. Pafistwa czlonkowskie przekazuja Komisji teksty podsta-
wowych przepisow prawa krajowego, przyjetych w dziedzinie
objetej niniejsza dyrektywa.
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Artykut 8
Wejscie w Zycie
Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii

Europejskiej.

Artykut 9
Adresaci

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do panstw cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 15 marca 2010 r.

W imieniu Komisji
José Manuel BARROSO
Przewodniczgcy

ZALACZNIK 1

Zmiany w dyrektywie 80/720[EWG

W zalgczniku I do dyrektywy 80/720/WE wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
1) skresla si¢ pkt IIL4;
2) w pkt IIL.5 dodaje si¢ akapit w brzmieniu:

,Kazde okno odpowiedniej wielkosci moze zostaé przeznaczone na wyjscie bezpieczefistwa, pod warunkiem ze
zostanie ono wykonane z tlukacego si¢ szkla, ktére mozna sttuc przy pomocy narzedzia znajdujacego si¢ w tym
celu w kabinie. Szklo, o ktéorym mowa w dodatkach 3, 4, 5, 6 i 7 do zalacznika III B do dyrektywy Rady
89/173/EWG (*) nie jest szklem uznawanym za szklo tlukgce si¢ w rozumieniu niniejszej dyrektywy.

(" Dz.U. L 67 z 10.3.1989, s. 1.”
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ZALACZNIK II

Zmiany w dyrektywie 86/298EWG

W dyrektywie 86/298/EWG wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

1) w zalaczniku I pkt 1 otrzymuje brzmienie:

,1. Stosuje si¢ definicje i wymagania pkt 1 kodeksu 7 (*) decyzji OECD C(2008) 128 z pazdziernika 2008 r.,
z wyjatkiem pkt 1.1 (Ciagniki rolnicze i le$ne), jak nastepuje:

»1.
1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

1.5.2.

1.5.2.1.

1.5.2.2

Definicje

[nie stosuje si¢]

Konstrukgje zabezpieczajgce przy przewrdceniu (ROPS)

‘Konstrukcja zabezpieczajgca przy przewrdceniu’ (rama lub kabina ochronna), zwana dalej »konstrukcja
zabezpieczajacg« oznacza konstrukcje zamocowang do ciagnika, ktérej zasadniczym celem jest wyeli-
minowanie lub ograniczenie zagrozenia dla kierowcy wynikajacego z przewrdcenia si¢ ciggnika w czasie
jego zwyklej eksploatacji.

Cechg konstrukeji zabezpieczajacej przy przewrdceniu jest strefa przestrzeni chronionej odpowiednio
duza, by zapewni¢ ochrong kierowcy siedzacego wewngtrz obwiedni konstrukcji lub w obrebie prze-
strzeni ograniczonej szeregiem linii prostych wychodzacych z zewnetrznych krawedzi konstrukeji
w strong dowolnej czgéci ciagnika, ktora moze zetkna¢ si¢ z plaskim podiozem i jest w stanie pode-
prze¢ ciagnik w takim potozeniu w przypadku jego przewrdcenia sig.

Rozstaw két

Definicja wstepna: plaszczyzna Srodkowa kotla

Plaszczyzna $rodkowa kota znajduje si¢ w jednakowej odleglosci od dwu plaszczyzn zawierajacych
obrzeze obreczy na ich krawedziach zewnetrznych.

Definicja rozstawu kot

Plaszczyzna pionowa przechodzaca przez o$ kola przecina jego plaszczyzng Srodkowa wzdhuz linii
prostej, ktéra w pewnym punkcie styka si¢ z powierzchnia podparcia. Jezeli dla kazdego z kot ciggnika
majacych wspdlna 0§ okreslone w ten sposéb zostang dwa punkty A i B, to odleglo$¢ migdzy punktami
A i B stanowi rozstaw kot Rozstaw k6t mozna zdefiniowaé w ten sposdb zaréwno dla k6t przednich,
jak i tylnych. W przypadku kot blizniaczych rozstaw kot stanowi odleglos¢ miedzy dwoma plasz-
czyznami, z ktérych kazda jest plaszczyzng Srodkowa pary kot

Definicja dodatkowa: ptaszczyzna §rodkowa ciggnika

Wezmy skrajne polozenia punktéw A i B osi tylnej ciagnika, takie, ze wielko$¢ rozstawu jest maksy-
malna. Plaszczyzna pionowa tworzaca kat prosty z odcinkiem AB w jego $rodku stanowi plaszczyzne
srodkows ciggnika.

Rozstaw osi

Odleglos¢ miedzy plaszczyznami pionowymi przechodzacymi przez dwa odcinki AB, takie jak
w powyzszej definicji, z ktérych pierwszy to odcinek miedzy kolami przednimi, a drugi — odcinek
migdzy kotami tylnymi.

Wyznaczanie punktu bazowego siedziska. Regulacja siedziska do celéw badania

Punkt bazowy siedziska (SIP) (*¥

Punkt bazowy siedziska wyznacza si¢ zgodnie z normg ISO 5353:1995.

Usytuowanie i regulacja siedziska do celéw badania
W przypadku mozliwosci regulacji kata nachylenia oparcia i poduszki siedziska, nalezy je ustawi¢ w taki

sposob, by punkt bazowy siedziska znalazt si¢ w najwyzszym polozeniu tylnym.

W przypadku gdy siedzisko posiada zawieszenie, nalezy je zablokowaé w potozeniu srodkowym, chyba
ze jest to niezgodne ze wskazéwkami producenta siedziska.
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1.5.2.3.

1.6.
1.6.1.

1.6.2.

1.6.2.1.

1.6.2.2.

1.6.2.3.

1.6.2.4.

1.6.2.5.

1.6.2.6.

1.6.2.7.

1.6.2.8.

1.6.2.9.

1.6.2.10.

1.6.2.11.

1.6.2.12.

W przypadku gdy polozenie siedziska jest regulowane jedynie wzdluznie i pionowo, o§ podluzna
przechodzaca przez punkt bazowy siedziska musi by¢ réwnolegla do pionowej plaszczyzny wzdluznej
ciagnika, przechodzacej przez Srodek kota kierownicy, przy tym nie dalej niz 100 mm od tej plasz-
czyzny.

Przestrzeri chroniona
Plaszczyzna odniesienia

Przestrzefi chroniong ukazano na rysunkach 7.1 i 7.2. Przestrzen chroniong okrela si¢ wzgledem
plaszczyzny odniesienia oraz punktu bazowego siedziska (SIP). Plaszczyzne odniesienia stanowi plasz-
czyzna pionowa, zasadniczo zgodna z kierunkiem wzdluznym ciagnika i przechodzaca przez punkt
bazowy siedziska oraz §$rodek kofa kierownicy. Plaszczyzna odniesienia jest zwykle zbiezna ze
wzdluzng plaszczyzna Srodkows ciagnika. Przyjmuje sig, Ze plaszczyzna odniesienia podczas obcigzania
przemieszcza si¢ w poziomie wraz z siedziskiem i kolem kierownicy, przy czym jest ona niezmiennie
prostopadta do ciagnika lub podlogi konstrukji zabezpieczajacej przy przewrdceniu. Przestrzen chro-
niong okresla si¢ na podstawie pkt 1.6.2 i 1.6.3.

Wyznaczanie przestrzeni chronionej w ciagnikach o siedzisku bez
mozliwo$ci odwrécenia

Przestrzen chroniona w ciggnikach o siedzisku bez mozliwosci odwrdcenia okreslona jest ponizej w pkt
1.6.2.1-1.6.2.13, a w przypadku ciagnika znajdujacego si¢ na powierzchni poziomej, w ktérym
siedzisko, o ile jest regulowane, ustawione jest w najwyzszym polozeniu tylnym (***), a kierownica,
o ile jest regulowana, ustawiona jest w polozeniu $rodkowym przewidzianym dla siedzacego kierowcy,
przestrzen tg wyznaczajg nastgpujace plaszczyzny:

plaszczyzna pozioma A; By B, A, (810 + a) mm ponad punktem bazowym siedziska (SIP)
z odcinkiem BB, znajdujacym si¢ w odlegloéci (a, - 10) mm za punktem SIP;

plaszczyzna pochyla H; H, G, Gy, prostopadta do plaszczyzny odniesienia, zawierajaca punkt poto-
zony 150 mm za odcinkiem BB, oraz skrajny tylny punkt oparcia siedziska;

powierzchnia walcowa A; A, H, H; prostopadia do plaszczyzny odniesienia, o promieniu 120 mm,
styczna do plaszczyzn okreSlonych powyzej w pkt 1.6.2.1 oraz 1.6.2.2;

powierzchnia walcowa B; C; C, B, prostopadla do plaszczyzny odniesienia, o promieniu 900 mm,
biegnaca 400 mm do przodu i styczna do plaszczyzny okreslonej powyzej w pkt 1.6.2.1 wzdluz
odcinka B;B,;

plaszczyzna pochyla C; D; D, C, prostopadla do plaszczyzny odniesienia, taczaca si¢ z powierzchnia
okreslong powyzej w pkt 1.6.2.4 i przechodzaca w odleglosci 40 mm od przedniej zewnetrznej
krawedzi kola kierownicy. W przypadku wysokiego polozenia kola kierownicy plaszczyzna ta biegnie
do przodu od odcinka B{B, stycznie do powierzchni okreslonej powyzej w pkt 1.6.2.4;

plaszczyzna pionowa Dy K; E; E; K, D,, prostopadla do plaszczyzny odniesienia, w odleglosci 40 mm
przed zewnetrzng krawedzia kota kierownicy;

plaszczyzna pozioma E; F; P; N; N, P, F, E, przechodzaca przez punkt potozony (90 - a,) mm
ponizej punktu bazowego siedziska (SIP);

powierzchnia G; L1 M; Ny N, M) L, G, w razie koniecznosci zakrzywiona od dolnej granicy plasz-
czyzny okre$lonej powyzej w pkt 1.6.2.2 do plaszczyzny poziomej okreslonej powyzej w pkt 1.6.2.7,
prostopadta do plaszczyzny odniesienia oraz styczna na calej dtugosci z oparciem siedziska;

dwie plaszczyzny pionowe, K; I; F; E; i K, I, F, E,, réwnolegle do plaszczyzny odniesienia, 250 mm
z obu stron plaszczyzny odniesienia, oraz ograniczone od géry 300 mm ponad plaszczyzng okreslong
w pkt 1.6.2.7;

dwie pochyle, réwnolegle plaszczyzny A; B; C; Dy K; I; Ly Gy H; i A, B, C, D, K, [, L, G, Hy,
wychodzace z gornej krawedzi plaszczyzn okreSlonych powyzej w pkt 1.6.2.9 i laczace sig
z plaszczyzng poziomg okreSlong powyzej w pkt 1.6.2.1 w odleglosci co najmniej 100 mm od
plaszczyzny odniesienia na boku, ktéry poddany jest obciazeniu;

dwie czgici plaszczyzn pionowych Q; Py Ny M; i Q, P, N, M, réwnoleglych do plaszczyzny
odniesienia, 200 mm z obu stron plaszczyzny odniesienia, ograniczonych od géry 300 mm ponad
plaszczyzng pozioma okreslong powyzej w pkt 1.6.2.7;

dwie czgsci I} Qq Py Fy i1, Q, Py F, plaszczyzny pionowej prostopadlej do plaszczyzny odniesienia
i przechodzacej w odleglosci (210 - a;) mm przed SIP;
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1.6.2.13.

1.6.3.

1.6.4.
1.6.4.1.

1.6.4.2.

1.7.

1.8.

dwie czedci I} Q; My Ly i I, Q) My L, plaszczyzny poziomej przechodzacej 300 mm ponad plasz-
czyzng okreslona powyzej w pkt 1.6.2.7.

Wyznaczanie przestrzeni chronionej w ciagnikach ze zmianag pozycji
kierowcy

W przypadku ciggnikow ze zmiang pozycji kierowcy (z odwracanym siedziskiem i kolem kierownicy)
przestrzen chroniona obejmuje dwie przestrzenie chronione wyznaczone przez dwa rézne polozenia
kola kierownicy i siedziska.

Siedziska dodatkowe

W przypadku ciggnikéw, w ktérych mozna zamontowaé dodatkowe siedziska, w badaniach uwzglednia
si¢ przestrzen obejmujaca punkty bazowe siedziska wynikajace ze wszystkich mozliwych wariantow
ustawienia. Konstrukcja zabezpieczajgca nie moze naruszaé powigkszonej w ten sposdb przestrzeni
chronionej, uwzgledniajacej rozne punkty bazowe siedziska.

Jezeli juz po przeprowadzeniu badania oferowany jest nowy wariant siedziska, nalezy ustali¢, czy
przestrzen chroniona wokdt nowego punktu bazowego siedziska zawiera si¢ w poprzednio okreslonej

przestrzeni. Jezeli nie zawiera si¢ w niej, nalezy przeprowadzi¢ nowe badanie.

Dopuszczalne tolerancje

Wymiar liniowy: £ 3 mm

z wyjatkiem

— odksztalcenie opon: + 1 mm

— odksztalcenie konstrukgji przy obcigzeniu poziomym: + 1 mm

— wysoko$¢ spadu bloku wahadta: + 1 mm

Masy: £+ 1%

Sity: £2%

Katy: +2°

Symbole

ay (mm) Polowa zakresu regulacji siedziska w kierunku poziomym.

a, (mm) Polowa ustawienia siedziska w kierunku pionowym.

B (mm) Minimalna catkowita szeroko$¢ ciggnika.

Bs (mm) Maksymalna zewngtrzna szeroko§¢ konstrukeji zabezpieczajacej.

D (mm) Odksztalcenie konstrukcji w punkcie uderzenia (badania dynamiczne) lub
w punkcie przylozenia obcigzenia i zgodnie z jego kierunkiem (badania
statyczne).

D’ (mm) Odksztalcenie konstrukgji dla obliczonej iloSci wymaganej energii.

E, 0 Energia odksztalcenia pochlonigta przy usunigciu obcigzenia. Pole pod krzywa
E-D.

E; 0 Pochtonigta energia odksztalcenia. Pole pod krzywa F-D.

E’ 0 Energia odksztalcenia pochtonigta po przylozeniu dodatkowego obcigzenia po
peknieciu lub rozerwaniu;

E'; 0 Energia odksztalcenia pochlonigta w probie przecigzania w przypadku usunigcia
obcigzenia przed rozpoczeciem préby przecigzania. Pole pod krzywa F-D.

Ey 0 Energia wejSciowa pochlaniana po przylozeniu obcigzenia wzdluznego.

Ei 0 Energia wejSciowa pochlaniana po przylozeniu obcigzenia bocznego.

F (N) Sila obcigzenia statycznego.

F’ (N) Sita obcigzenia dla obliczonej ilosci wymaganej energii, ktora odpowiada E';.

F-D Wykres zaleznosci sily i odksztalcenia.
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Frnax (N) Maksymalna sita obcigzenia statycznego wystepujaca przy obcigzeniu,
z wylaczeniem przecigzania.

F, (N) Pionowa sita zgniatania.

H (mm) Wysokos¢ spadu bloku wahadla (badania dynamiczne).

H' (mm) Wysokos§¢ spadu bloku wahadla w prébie dodatkowej (badania dynamiczne).

I (kgm?) Obliczeniowy moment bezwladnosci ciggnika wokoét linii srodkowej kot tylnych,
bez wzgledu na mas¢ kot tylnych.

L (mm) Obliczeniowy rozstaw osi ciggnika.

M (kg) Masa obliczeniowa ciggnika w badaniach wytrzymatosciowych, okreslona w pkt

3.1.1.4 zalgcznika IL

(*) Norma OECD dotyczaca urzgdowych badari montowanych z tytu konstrukeji zabezpieczajacych przy przewrd-
ceniu si¢ w kolowych ciaggnikach rolniczych i lenych o waskim rozstawie kot

(**) W przypadku préb rozciggania wedlug sprawozdan z badania, w ktérych pierwotnie postugiwano si¢ punktem
bazowym siedziska SRP, wymaganych pomiaréw dokonuje si¢ z uwzglednieniem punktu bazowego siedziska
SRP, a nie SIP, a fakt stosowania SRP nalezy wyrazZnie zaznaczy¢ (zob. zalacznik I).

(*** Uzytkownikom zwraca si¢ uwage, ze punkt bazowy siedziska wyznaczany jest zgodnie z normg ISO 5353
i stanowi on punkt staly w stosunku do ciggnika, ktory nie przemieszcza si¢ w przy zmianie polozenia siedziska
ze $rodkowego na inne. Na potrzeby wyznaczenia przestrzeni chronionej siedzisko ustawia si¢ w najwyzszym
polozeniu tylnym.«”;

zalacznik Il otrzymuje brzmienie:

ZALACZNIK 11
Wymagania techniczne

Wymagania techniczne dotyczgce homologacji typu WE montowanych z tylu konstrukeji zabezpieczajacych przy
przewrdceniu w kolowych ciagnikach rolniczych lub lesnych o waskim rozstawie kot sa okreslone w pkt 3 kodeksu
7 decyzji OECD C(2008) 128 z pazdziernika 2008 r., z wyjatkiem pkt 3.1.4 (Sprawozdanie z badan), 3.3.1 (Rozsze-
rzenia administracyjne), 3.4 (Oznakowanie) i 3.6 (Mocowanie pasa bezpieczenstwa), i majg brzmienie:

»3. ZASADY I ZALECENIA

3.1. Warunki badania wytrzymalo$ci konstrukcji zabezpieczajacych oraz ich zamocowania do cigg-
nika

3.1.1. Wymagania ogdlne

3.1.1.1. Cele badania

Badania przeprowadzane przy zastosowaniu specjalnej aparatury majg na celu symulowanie obciazen,
jakim podlega konstrukcja zabezpieczajgca w przypadku przewrdcenia si¢ ciggnika. Badania takie umoz-
liwiajg dokonanie oceny wytrzymatosci konstrukcji zabezpieczajacej i elementéw mocujgcych jg do ciag-
nika oraz wszystkich czeci ciggnika przenoszacych obcigzenie podczas badania.

3.1.1.2 Metody badan

Badania mozna przeprowadza z zastosowaniem metody dynamicznej lub statycznej. Obydwie wymie-
nione metody uwaza si¢ za rownowazne.

3.1.1.3. Zasady ogdlne dotyczgce przygotowania do badan

3.1.1.3.1.  Konstrukcja zabezpieczajagca musi spelnia¢ wymagania produkcji seryjnej. Mocuje si¢ ja na jednym
z ciggnikow, dla ktorych jest przeznaczona, zgodnie z metoda zalecang przez producenta.

Uwaga: w statycznym badaniu wytrzymatosciowym nie musi bra¢ udzialu caly ciagnik, przy czym
konstrukcja zabezpieczajgca oraz czgsci ciagnika, do ktérych jest ona zamontowana, tworzg funkcjonujacy
uklad, zwany dalej ‘zespotem’.

3.1.1.3.2.  Zaréwno do badania statycznego, jak i dynamicznego ciggnik (lub zespdl) musi by¢ wyposazony we
wszystkie seryjnie produkowane czedci, ktére moga mie¢ wplyw na wytrzymalos¢ konstrukeji zabezpie-
czajgcej lub ktére mogg by¢ niezbedne do badania wytrzymalosciowego.

Czg$ci mogace stwarzaé zagrozenie w przestrzeni chronionej musza by¢ zamontowane w ciagniku
(zespole) w sposb umozliwiajacy ich sprawdzanie pod wzgledem zgodnosci z warunkami oceny okre-
Slonymi w pkt 3.1.3. Nalezy dostarczy¢ lub przedstawi¢ na rysunkach wszystkie czesci ciagnika lub
konstrukeji zabezpieczajacej, w tym czgici chronigce przed dziataniem warunkéw atmosferycznych.
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W celu przeprowadzenia badai wytrzymatosciowych nalezy usunaé wszelkie plyty i mozliwe do wymon-
towania elementy niekonstrukcyjne, poniewaz moga one zwigksza¢ wytrzymato$¢ konstrukgji zabezpie-
czajgcej.

Regulacje rozstawu kot nalezy dobraé w taki sposéb, by w miare mozliwosci zapobiec opieraniu si¢
konstrukcji zabezpieczajacej na oponach podczas badaii wytrzymalosciowych. Jesli badania przeprowa-
dzane sg metodg statyczng, kola moga by¢ zdemontowane.

Masa obliczeniowa ciggnika w badaniach wytrzymalo§ciowych

Masa obliczeniowa M, stosowana we wzorach do celéw obliczenia wysokosci spadu bloku wahadta,
energii obciazenia oraz sil zgniatania, musi by¢ co najmniej réwna masie ciggnika bez wyposazenia
dodatkowego, jednakze z uwzglednieniem masy czynnika chlodzacego, olejéw, paliwa, narzedzi oraz
konstrukeji zabezpieczajacej. Nie uwzglednia si¢ dodatkowych obcigznikéw przednich lub tylnych, obciaz-
nikéw do kol, doczepionych maszyn, narzedzi ani wszelkich specjalistycznych czedci.

Badania

Kolejnos§¢ badan

Kolejnos¢ badan jest nastgpujaca, bez uszczerbku dla badan dodatkowych, wymienionych w pkt 3.2.1.1.6,
3.2.1.1.7, 3.2.2.1.6 oraz 3.2.2.1.7:

1) uderzenie (badanie dynamiczne) lub obcigzenie (badanie statyczne) z tylu konstrukcji (zob. pkt
3.2.1.1.1 1 3.2.2.1.1);

2) préba zgniatania z tylu (badanie dynamiczne lub statyczne) (zob. 3.2.1.1.4 i 3.2.2.1.4);

3) uderzenie (badanie dynamiczne) lub obcigzenie (badanie statyczne) z przodu konstrukeji (zob.
3.2.1.1.2 11 3.2.2.1.2);

4) uderzenie (badanie dynamiczne) lub obcigzenie (badanie statyczne) z boku konstrukgji (zob. 3.2.1.1.3
i3.2.2.1.3);

5) zgniatanie z przodu (badanie dynamiczne lub statyczne) (zob. 3.2.1.1.5 i 3.2.2.1.5).

Wymagania ogdlne

Jesli w trakcie badania jaki§ element uktadu unieruchamiajacego ciagnik ulegnie peknigciu lub przemiesz-
czeniu, badanie nalezy rozpoczaé¢ od nowa.

Podczas badania nie mozna przeprowadzaé napraw lub regulacji ciagnika ani konstrukcji zabezpieczajacej.
Podczas badania skrzynia biegéw musi by¢ w potozeniu neutralnym, a hamulce zwolnione.

Jezeli ciggnik posiada uklad zawieszenia migdzy nadwoziem a kotami, musi on zosta¢ zablokowany na
czas badan.

Do pierwszego uderzenia w tyl konstrukcji (w przypadku badain dynamicznych) lub pierwszego obcig-
zenia tylu konstrukeji (w przypadku badan statycznych) nalezy wybral bok, ktéry w uznaniu organéw
wlasciwych w zakresie badan zostanie poddany serii uderzenn lub obcigzen w warunkach najbardziej
niekorzystnych dla konstrukeji. Uderzeniu lub obciaZeniu bocznemu oraz uderzeniu lub obcigzeniu
tylnemu nalezy poddal obydwa boki wzdluznej plaszczyzny Srodkowej konstrukeji zabezpieczajacej.
Uderzeniu lub obcigzeniu przedniemu nalezy poddal ten sam bok wzdluznej plaszczyzny Srodkowej
konstrukeji zabezpieczajacej, co bok poddany uderzeniu lub obcigzeniu bocznemu.

Warunki oceny

Uznaje si¢, ze konstrukcja zabezpieczajgca spelnia wymagania wytrzymatosciowe, o ile spelnia nastgpujace
warunki:

po kazdym badaniu wykonanym metoda dynamiczng nie pojawily si¢ pekniecia lub rozerwania, o ktérych
mowa w pkt 3.2.1.2.1. Jezeli podczas badania dynamicznego wystapig znaczne rozerwania lub pekniecia,
nalezy przeprowadzi¢ dodatkowa probe uderzenia lub zgniatania okreslong w pkt 3.2.1.1.6 i 3.2.1.1.7,
natychmiast po badaniu, w wyniku ktorego pojawily si¢ takie rozerwania lub pekniecia;

podczas badania statycznego w momencie osiggnigcia wymaganej energii w kazdej zalecanej probie
obcigzenia poziomego lub w probie przecigzania sita musi by¢ wigksza niz 0,8 F;

jezeli podczas badania statycznego w wyniku dzialania sily zgniatania wystapia rozerwania lub pekniecia,
nalezy przeprowadzi¢ dodatkowg probe zgniatania okreSlong w pkt 3.2.2.1.7, natychmiast po prébie
zgniatania, w wyniku ktérej pojawily si¢ takie rozerwania lub peknigcia;
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podczas préb innych niz proba przeciazania zadna czg$¢ konstrukgji zabezpieczajacej nie moze naruszaé
przestrzeni chronionej zdefiniowanej w pkt 1.6 zalgcznika I;

podczas préb innych niz proba przecigzania konstrukcja zabezpieczajaca musi chronié calg przestrzen
chroniong zgodnie z pkt 3.2.1.2.2 i 3.2.2.2.2;

podczas préb konstrukcja zabezpieczajaca nie moze w zaden sposéb ograniczal konstrukgji siedziska;
odksztalcenie sprezyste mierzone zgodnie z pkt 3.2.1.2.3 i 3.2.2.2.3 musi by¢ mniejsze niz 250 mm.

Zaden element wyposazenia nie moze stwarza¢ zagrozenia dla kierowcy. Nie dopuszcza si¢ wyposazenia
lub czesci wystajacych, ktére moglyby spowodowal obrazenia kierowcy w przypadku przewrdcenia sie
ciagnika, ani zadnego wyposazenia czy czesci, ktore moglyby spowodowac jego uwiezienie — na przyklad
jego nogi lub stopy — w wyniku odksztalcenia konstrukcji.

[nie stosuje sig]

Aparatura i wyposazenie do badati dynamicznych
Blok wahadta

Blok dzialajacy jako wahadlo musi by¢ podwieszony na dwoéch tancuchach lub linach stalowych przy-
mocowanych do punktéw przegubowych umieszczonych nie mniej niz 6 metréw ponad podlozem.
Nalezy zapewni¢ mozliwo$¢ niezaleznej regulacji wysokosci zawieszenia bloku wahadla oraz kata miedzy
blokiem wahadla a mocujacymi go tancuchami lub linami stalowymi.

Masa bloku wahadta musi wynosi¢ 2 000 kg * 20 kg, bez masy tafcuchéw lub lin stalowych, ktérych
masa nie moze przekracza¢ 100 kg. Dlugos¢ bokéw powierzchni uderzajacej musi wynosi¢ 680 mm =
20 mm (zob. rysunek 7.3). Masa bloku wahadla musi by¢ roztozona w taki sposéb, by polozenie jego
srodka cigzkosci bylo stale i zbiegalo si¢ ze $rodkiem geometrycznym réwnolegloscianu.

Rownolegloscian nalezy polaczy¢ z urzadzeniem odciggajacym go do tylu poprzez mechanizm szybkiego
zwalniania, ktory jest tak skonstruowany i umiejscowiony, ze umozliwia zwolnienie bloku wahadta
w sposob niewprowadzajacy réwnoleglo$cianu w drgania wokét jego osi poziomej, prostopadle do plasz-
czyzny drgan wahadta.

Mocowanie wahadta

Punkty zawieszenia wahadla musza by¢ umocowane sztywno w taki sposéb, by ich przemieszczenie
w dowolnym kierunku nie przekraczalo 1 % wysokosci spadu.

Mocowania

Szyny mocujgce, 0 wymaganym rozstawie i zajmujace powierzchni¢ niezbedng do przymocowania ciag-
nika we wszystkich przedstawionych przypadkach (zob. rysunki 7.4, 7.5 i 7.6), nalezy przytwierdzi¢
sztywno do nieuginajacej si¢ podstawy ponizej wahadta.

Ciggnik musi by¢ przymocowany do szyn za pomocg lin stalowych o splotce okraglej, rdzeniu
wiokiennym, konstrukcji 6 x 19 zgodnie z normg ISO 2408:2004 oraz o $rednicy nominalnej 13
mm. Metalowe splotki musi cechowaé wytrzymalo§¢ na rozciaganie 1 770 MPa.

W przypadku ciggnika przegubowego we wszystkich badaniach nalezy odpowiednio podeprzed
i przymocowa¢ §rodkowy przegub. Na potrzeby prob wytrzymatosci na uderzenie boczne przegub nalezy
podeprzel takze od strony przeciwnej do boku poddawanego uderzeniu. Kota przednie i tylne nie musza
znajdowacd si¢ w jednej linii, jezeli dzigki temu latwiej zamocowal liny stalowe we wiasciwy sposéb.

Podpora kol i belka oporowa
Do blokowania két podczas préb uderzenia nalezy uzyé belki oporowej z drewna iglastego

o kwadratowym przekroju poprzecznym i o wymiarach 150 x 150 mm (zob. rysunki 7.4, 7.5 i 7.6).

Podczas prob wytrzymatoici na uderzenie boczne belka oporowa z drewna iglastego przymocowana jest
do podloza, tak by podpiera¢ obrecz kola po stronie przeciwnej do boku poddawanego uderzeniu
(rysunek 7.6).

Podpory i liny mocujagce w przypadku ciggnikéw przegubowych

W przypadku ciggnikéw przegubowych stosuje si¢ dodatkowe podpory i liny mocujace. Maja one
zagwarantowal, ze ta czg$¢ ciagnika, na ktérej zamocowana jest konstrukcja zabezpieczajaca, bedzie
tak samo sztywna, jak odpowiadajaca jej czg$¢ ciagnika nieprzegubowego.
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3.1.5.5.2.  Szczegdlowe informacje odnoénie do prob uderzenia i préb zgniatania przedstawiono w pkt 3.2.1.1.

3.1.5.6. CiSnienie w oponach i odksztalcenia opon

3.1.5.6.1. Nie wolno dociaza¢ opon ciggnika plynami i musza one by¢ napompowane tak, by spelnialy zalecenia
producenta dotyczace ci$nienia w oponach na potrzeby pracy w terenie.

3.1.5.6.2.  We wszystkich przypadkach liny mocujace musza by¢ napiete w taki sposéb, by opony ulegly odksztal-
ceniu réwnemu 12 % wysokoéci Sciany opony (odleglos¢ miedzy podlozem a najnizej polozonym
punktem obreczy) przed napieciem lin mocujgcych.

3.1.5.7. Stanowisko do préby zgniatania

Stanowisko badawcze przedstawione na rysunku 7.7 musi umozliwia¢ oddzialywanie na konstrukcje
zabezpieczajacy sifa skierowana w dél poprzez sztywna belke o szerokosci okoto 250 mm polaczona
przegubami uniwersalnymi z mechanizmem obciazajacym. Osie ciggnika musza by¢ podparte w taki
sposdb, by opony nie przenosily oddziatujacej sily zgniatania.

3.1.5.8. Aparatura pomiarowa

Wymagana jest nastgpujaca aparatura pomiarowa:

3.1.5.8.1. urzadzenie do pomiaru odksztalcenia sprezystego (rznica migdzy maksymalnym odksztalceniem chwi-
lowym a odksztalceniem trwalym; zob. rysunek 7.8);

3.1.5.8.2. urzadzenie pozwalajace sprawdzi¢, czy konstrukcja zabezpieczajaca nie naruszyla przestrzeni chronionej
i czy podczas proby przestrzen chroniona byla zabezpieczona przez konstrukcje (zob. pkt 3.2.2.2.2).

3.1.6. Aparatura i wyposazenie do badari statycznych
3.1.6.1.  Stanowisko do badan statycznych

3.1.6.1.1. Stanowisko do badan statycznych musi by¢ skonstruowane w taki sposéb, by mozliwe bylo poddanie
konstrukcji zabezpieczajacej naciskowi i obcigzeniom.

3.1.6.1.2. Nalezy zapewni¢ rOwnomierne rozloZenie obcigzenia prostopadle do kierunku oddzialujacej sity oraz
wzdluz belki o dlugosci stanowiacej dokladng wiclokrotnos¢ liczby 50 w przedziale miedzy 250
a 700 mm. Wymiar pionowy czola sztywnej belki wynosi 150 mm. Krawedzie belki stykajace sie
z konstrukcjg zabezpieczajagcg powinny by¢ zaokraglone promieniem nie wigkszym niz 50 mm.

3.1.6.1.3.  Powierzchnia musi da¢ si¢ dostosowal do dowolnego kata wzgledem kierunku obciazenia, tak by
mozliwe bylo nadgzanie za zmiang kata przenoszacej obcigzenia powierzchni konstrukcji w miarg
odksztalcania si¢ konstrukgji.

3.1.6.1.4.  Kierunek sily (odchylenie od poziomu i od pionu):

— na poczatku badania przy obciazeniu zerowym: * 2 °,

— w trakcie badania pod obcigzeniem: 10 ° ponad i 20 ° ponizej poziomu. Odchylenia takie powinny
by¢ ograniczone do minimum.

3.1.6.1.5.  Szybko§¢ odksztalcania musi by¢ dostatecznie niewielka (mniej niz 5 mm/s), tak aby obcigzenie
w dowolnym momencie mozna bylo uzna¢ za statyczne.

3.1.6.2. Aparatura do pomiaru energii pochtanianej przez konstrukcje

3.1.6.2.1. W celu okreSlenia energii pochfonigtej przez konstrukcje nalezy wykreslic krzywa zaleznosci sily
i odksztalcenia. Nie ma potrzeby dokonywania pomiaru sily i odksztalcenia w punkcie przylozenia
obcigzenia do konstrukcji; pomiar sity i odksztalcenia musi natomiast by¢ dokonany jednocze$nie
i wspétliniowo.

3.1.6.2.2.  Punkt poczatkowy pomiaru odksztalcenia nalezy dobraé w taki sposéb, by uwzgledniona byla wylacznie
energia pochlonigta przez konstrukcje lub energia pochlonigta w zwiazku z odksztalceniem okre$lonych
czgdci ciagnika. Nalezy pominal energi¢ pochtonigta w zwiazku z odksztalceniem lub obsunigciem si¢
mocowania.
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Sposoby mocowania ciggnika do podtoza

Szyny mocujace, 0 wymaganym rozstawie i zajmujace powierzchni¢ niezbedng do przymocowania ciag-
nika we wszystkich przedstawionych przypadkach, nalezy przytwierdzi¢ sztywno do nieuginajacej si¢
podstawy w poblizu stanowiska badawczego.

Ciggnik musi by¢ przymocowany do szyn w odpowiedni sposéb (plyty, kliny, liny stalowe, dZwigniki itp.),
tak by w trakcie badania nie przemieszczal si¢. Spelnienie tego wymagania nalezy sprawdzi¢ podczas
badania, przy pomocy standardowych przyrzadéw do pomiaru dtugosci.

W przypadku przemieszczenia si¢ ciagnika nalezy powtdrzy¢ cale badanie, chyba ze uklad stuzacy do
pomiaru odksztalcent uwzglednianych przy wykreslaniu krzywej zaleznosci sily i odksztalcenia jest pola-
czony z ciggnikiem.

Stanowisko do préby zgniatania

Stanowisko badawcze przedstawione na rysunku 7.7 umozliwia oddzialywanie na konstrukcje zabezpie-
czajgcy silg skierowang w dot poprzez sztywng belke o szerokosci okolo 250 mm polaczong przegubami
uniwersalnymi z mechanizmem obcigzajgcym. Osie ciggnika musza by¢ podparte w taki sposéb, by
opony nie przenosily oddzialujacej sily zgniatania.

Pozostala aparatura pomiarowa

Wymagana jest ponadto nastgpujaca aparatura pomiarowa:

urzadzenie do pomiaru odksztalcenia sprezystego (réznica migdzy maksymalnym odksztalceniem chwi-
lowym a odksztalceniem trwalym; zob. rysunek 7.8);

urzadzenie pozwalajace sprawdzié, czy konstrukcja zabezpieczajaca nie naruszyla przestrzeni chronionej
i czy podczas proby przestrzen ta byla zabezpieczona przez konstrukcje (zob. pkt 3.3.2.2.2).

Metody badan

Badania dynamiczne

Préoby uderzenia i proby zgniatania
Uderzenie z tytu

Ciaggnik nalezy ustawi¢ wzgledem bloku wahadla w taki sposéb, by blok wahadta uderzyl w konstrukcje
zabezpieczajaca w momencie, gdy powierzchnia uderzajaca bloku wahadla oraz mocujace go tancuchy lub
liny stalowe beda tworzyly z plaszczyzng pionowa A kat réwny M/100 i wynoszacy maksymalnie 20 °,
chyba ze w trakcie odksztalcania konstrukcja zabezpieczajaca w punkcie stycznosci bedzie tworzyé
z pionem wigkszy kat. W takim przypadku ustawienie powierzchni uderzajacej bloku wahadta nalezy
skorygowaé za pomocag dodatkowego podwieszenia w taki sposéb, by byla réwnolegla do konstrukeji
zabezpieczajacej w punkcie uderzenia w momencie maksymalnego odksztalcenia, a mocujace tancuchy
lub liny stalowe nadal tworzyly okreslony powyzej kat.

Nalezy dostosowaé wysoko$¢ zawieszenia bloku wahadla i podja¢ niezbedne $rodki, by zapobiec obré-
ceniu si¢ bloku wahadla wokét punktu uderzenia.

Punktem uderzenia jest ta cze¢s$¢ konstrukgji zabezpieczajacej, ktéra z najwigkszym prawdopodobienstwem
uderzy o podloze jako pierwsza w przypadku przewrdcenia si¢ ciagnika do tylu, zazwyczaj krawedz
gérna. Srodek cigzkosci bloku wahadla znajduje si¢ na jednej széstej szerokosci wierzchu konstrukcji
zabezpieczajacej w kierunku do wewnatrz od plaszczyzny pionowej réwnoleglej do plaszczyzny $rod-
kowej ciagnika siggajacej zewnetrznego krafica wierzchu konstrukeji zabezpieczajacej.

Jezeli konstrukcja jest w tym punkcie wygieta lub wystajaca, nalezy zastosowaé kliny umozliwiajace
uderzenie w tym miejscu, bez jednoczesnego wzmocnienia konstrukeji.

Ciggnik nalezy przymocowaé do podloza czterema linami stalowymi, po jednej na kazdym koricu
obydwu osi, tak jak ukazano na rysunku 7.4. Odstgp miedzy punktami mocowania z przodu i z tylu
musi by¢ taki, by liny stalowe tworzyly z podlozem kat mniejszy niz 30 °. Dodatkowo mocowania tylne
nalezy rozmiesci¢ w taki sposob, by punkt zbieznosci dwoch lin stalowych znajdowat si¢ w plaszczyZnie
pionowej, w ktérej przemieszcza si¢ $rodek ciezkosci bloku wahadta.

Liny stalowe muszg by¢ napiete w taki sposob, by opony ulegly odksztalceniu w stopniu okreslonym
w pkt 3.1.5.6.2. Przy napigtych linach stalowych belke oporowa nalezy umiesci¢ przed kotami tylnymi
i docisng¢ do nich, a nastepnie przytwierdzi¢ do podtoza.

W ciggnikach typu przegubowego polaczenie przegubowe czlonéw bedzie dodatkowo podparte drew-
nianym klockiem o kwadratowym przekroju poprzecznym i o wymiarach co najmniej 100 x 100 mm,
przymocowanym sztywno do podioza.
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3.2.1.1.1.4.

3.2.1.1.1.5.

3.2.1.1.2.
3.2.1.1.2.1.

3.2.1.1.2.2.

3.2.1.1.2.3.

3.2.1.1.2.4.

Blok wahadta musi by¢ odciagany do tylu w taki sposéb, by jego $rodek cigzkosci znajdowat si¢ ponad
punktem uderzenia, a wysoko$¢ $rodka ciezkosci okreslal jeden z dwu nastepujacych wzordw:

H = 2165 x 108 M L?
lub
H=573x10721
Nastepnie blok wahadla zostaje zwolniony i uderza w konstrukcje zabezpieczajaca.

W przypadku ciagnikéw ze zmiang pozycji kierowcy (z odwracanym siedziskiem i kolem kierownicy)
wysoko$¢ jest rowna wigkszej z warto$ci wyznaczonych przy pomocy powyzszych wzoréw lub przy
pomocy nastgpujacych wzoréw:

H=25+007M
w przypadku ciggnika o masie obliczeniowej ponizej 2 000 kg;
H=125+0,02 M
w przypadku ciagnika o masie obliczeniowej powyzej 2 000 kg.

Uderzenie z przodu

Ciagnik nalezy ustawi¢ wzgledem bloku wahadla w taki sposéb, by blok wahadta uderzyl w konstrukcje
zabezpieczajaca w momencie, gdy powierzchnia uderzajaca bloku wahadla oraz mocujace go fancuchy lub
liny stalowe beda tworzyly z plaszczyzng pionowa A kat réwny M/100 i wynoszacy maksymalnie 20 °,
chyba ze w trakcie odksztalcania konstrukcja zabezpieczajgca w punkcie stycznosci bedzie tworzyé
z pionem wigkszy kat. W takim przypadku ustawienie powierzchni uderzajacej bloku wahadla nalezy
skorygowaé za pomocg dodatkowego podwieszenia w taki sposéb, by byla réwnolegla do konstrukeji
zabezpieczajacej w punkcie uderzenia w momencie maksymalnego odksztalcenia, a mocujace tancuchy
lub liny stalowe nadal tworzyly okreslony powyzej kat.

Nalezy dostosowaé wysoko§¢ zawieszenia bloku wahadla i podja¢ niezbedne $rodki, by zapobiec obré-
ceniu si¢ bloku wahadla wokét punktu uderzenia.

Punktem uderzenia jest ta cze$¢ konstrukeji zabezpieczajacej, ktéra z najwigkszym prawdopodobieristwem
uderzy o podloze jako pierwsza w przypadku przewrdcenia si¢ ciggnika na bok podczas ruchu do przodu,
zazwyczaj krawedz gérna. Srodek cigzkosci bloku wahadta znajduje si¢ na jednej széstej szerokosci
wierzchu konstrukeji zabezpieczajacej w kierunku do wewnatrz od plaszczyzny pionowej roéwnoleglej
do plaszczyzny $rodkowej ciggnika siegajacej zewnetrznego kraica wierzchu konstrukcji zabezpieczajacej.

Jezeli konstrukcja jest w tym punkcie wygieta lub wystajaca, nalezy zastosowaé kliny umozliwiajace
uderzenie w tym miejscu, bez jednoczesnego wzmocnienia konstrukeji.

Ciggnik nalezy przymocowaé do podloza czterema linami stalowymi, po jednej na kazdym kofcu
obydwu osi, tak jak ukazano na rysunku 7.5. Odstep miedzy punktami mocowania z przodu i z tylu
musi by¢ taki, by liny stalowe tworzyly z podtozem kat mniejszy niz 30 °. Dodatkowo mocowania tylne
nalezy rozmiesci¢ w taki sposob, by punkt zbieznosci dwéch lin stalowych znajdowat si¢ w plaszczyznie
pionowej, w ktérej przemieszcza si¢ Srodek cigzkosci bloku wahadta.

Liny stalowe muszg by¢ napiete w taki sposéb, by opony ulegly odksztalceniu w stopniu okreslonym
w pkt 3.1.5.6.2. Przy napigtych linach stalowych belke oporowa nalezy umiesci¢ za kolami tylnymi
i docisna¢ do nich, a nastepnie przytwierdzi¢ do podloza.
W ciggnikach typu przegubowego polaczenie przegubowe czlonéw bedzie dodatkowo podparte drew-
nianym klockiem o kwadratowym przekroju poprzecznym i o wymiarach co najmniej 100 x 100 mm,
przymocowanym sztywno do podloza.
Blok wahadta musi by¢ odciagany do tylu w taki sposéb, by jego $rodek cigzkosci znajdowat si¢ ponad
punktem uderzenia, a wysokos¢ $rodka cigzkosci okreslal jeden z dwu nastgpujacych wzoréw, do wyboru
w zaleznoci od masy obliczeniowej zespolu poddanego probom:

H=25+007M

w przypadku ciggnika o masie obliczeniowej ponizej 2 000 kg;

H=125+0,02M
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w przypadku ciagnika o masie obliczeniowej powyzej 2 000 kg.
Nastepnie blok wahadla zostaje zwolniony i uderza w konstrukcje zabezpieczajaca.
3.2.1.1.2.5. W przypadku ciggnikéw ze zmiang pozycji kierowcy (z odwracanym siedziskiem i kolem kierownicy):

— w przypadku konstrukeji zabezpieczajacej w postaci tylnego dwustupkowego palgka ochronnego
stosuje si¢ powyzszy wzor;

— w przypadku innych konstrukeji zabezpieczajacych wysoko$¢ jest rowna wigkszej z warto$ci wyzna-
czonych przy pomocy powyzszego wzoru lub jednego z nastepujacych wzordw:

H = 2,165 x 108 ML
lub
H =573 x 1071
Nastepnie blok wahadla zostaje zwolniony i uderza w konstrukcje zabezpieczajaca.

3.21.1.3. Uderzenie z boku

3.2.1.1.3.1. Ciggnik nalezy ustawi¢ wzgledem bloku wahadla w taki spos6b, by blok wahadta uderzyt w konstrukcje
zabezpieczajaca w momencie, gdy powierzchnia uderzajgca bloku wahadla oraz tancuchy lub liny stalowe,
na ktorych blok wahadla jest zawieszony, byly w pionie, chyba ze w trakcie odksztalcania konstrukcja
zabezpieczajgca w punkcie styczno$ci bedzie tworzy¢ z pionem kat mniejszy niz 20 °. W takim przy-
padku ustawienie powierzchni uderzajacej bloku wahadla nalezy skorygowaé za pomoca dodatkowego
podwieszenia w taki sposéb, by byta ona réwnolegta do konstrukgji zabezpieczajacej w punkcie uderzenia
w momencie maksymalnego odksztalcenia, a mocujace laricuchy lub liny stalowe w momencie uderzenia
byly w plaszczyznie pionowej.

3.2.1.1.3.2. Nalezy dostosowaé wysoko$¢ zawieszenia bloku wahadla i podja¢ niezbedne $rodki, by zapobiec obré-
ceniu si¢ bloku wahadla wokét punktu uderzenia.

3.2.1.1.3.3. Punktem uderzenia jest ta cz¢$¢ konstrukeji zabezpieczajacej, ktéra z najwickszym prawdopodobiefistwem
uderzy o podloze jako pierwsza w przypadku przewrdcenia si¢ ciagnika na bok, zazwyczaj krawedz
gérna. O ile nie ma pewnosci, ze inna cz¢$¢ tej krawedzi uderzy o podloze w pierwszej kolejnosci,
punkt uderzenia znajduje si¢ w plaszczyZnie tworzacej kat prosty z plaszczyzng Srodkowa, przechodzacej
w odlegloéci 60 mm przed punktem bazowym siedziska, gdy siedzisko jest ustawione w potozeniu
srodkowym regulacji wzdluznej.

3.2.1.1.3.4. W przypadku ciagnikow ze zmiang pozycji kierowcy (z odwracanym siedziskiem i kotem kierownicy)
punkt uderzenia znajduje si¢ w plaszczyZnie tworzacej kat prosty z plaszczyzng Srodkows, przechodzacej
przez punkt $rodkowy odcinka laczacego dwa punkty bazowe siedziska okreSlone poprzez polaczenie
dwu réznych polozen siedziska. W przypadku konstrukeji zabezpieczajacych o ukladzie dwustupkowym
punktem uderzenia jest jeden ze stupkow.

3.2.1.1.3.5. Kola ciagnika z boku, ktéry poddany bedzie uderzeniu, nalezy przymocowac do podioza linami stalo-
wymi przeciggnigtymi ponad odpowiednimi kofcami osi przedniej i tylnej. Liny stalowe muszg by¢
napigte w taki sposéb, by spowodowaly odksztalcenia opon w stopniu okreslonym w pkt 3.1.5.6.2.

Po napigciu lin stalowych na podlozu umieszcza si¢ belke oporowa, dociska ja do opon po stronie
przeciwnej do boku poddawanego uderzeniu, a nastgpnie przytwierdza do podloza. W przypadku gdy
boki zewngtrzne opony przedniej i tylnej nie beda w tej samej plaszczyZnie pionowej konieczne moze
by¢ uzycie dwu belek lub klinéw. Nastepnie nalezy przylozy¢ podporg, zgodnie rysunkiem 7.6, do
obreczy kota poddanego najwigkszemu obcigzeniu naprzeciw punktu uderzenia, docisngé ja mocno do
obreczy i przymocowaé u podstawy. Diugos¢ podpory nalezy dobraé tak, by po docisnieciu do obreczy
tworzyla z podlozem kat 30°t 3°. O ile tylko to mozliwe, grubos¢ podpory musi byé 20-25 razy
mniejsza od jej dtugosci i 2-3 razy mniejsza od jej szerokosci. Podpory musza mie¢ na obydwu koficach
ksztalt zgodny z rysunkiem 7.6.

3.2.1.1.3.6. W ciagnikach typu przegubowego polgczenie przegubowe cztonéw bedzie dodatkowo podparte klockiem
drewnianym o kwadratowym przekroju poprzecznym i o wymiarach co najmniej 100 x 100 mm, a z
boku urzadzeniem podobnym do podpory docisnigtej do kofa tylnego, o ktérej mowa w pkt 3.2.1.1.3.2.
Polgczenie przegubowe nalezy nastgpnie przymocowaé sztywno do podioza.

3.2.1.1.3.7. Blok wahadla musi by¢ odciagany do tylu w taki sposéb, by jego $rodek cigzkosci znajdowat si¢ ponad
punktem uderzenia, a wysokos¢ $rodka ciezkosci okreslat jeden z dwu nastgpujacych wzordw, do wyboru
w zaleznosci od masy obliczeniowej zespotu poddanego prébom:

H=25+020M

w przypadku ciggnika o masie obliczeniowej ponizej 2 000 kg;
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H=125+0,15M

w przypadku ciggnika o masie obliczeniowej powyzej 2 000 kg.

3.2.1.1.3.8. W przypadku ciagnikéw ze zmiang pozycji kierowcy (z odwracanym siedziskiem i kotem kierownicy):

3.2.1.1.4.

3.2.1.1.5.

— w przypadku konstrukcji zabezpieczajacej w postaci tylnego dwustupkowego palaka ochronnego
wysoko$¢ jest réwna wigkszej z wartosci wyznaczonych przy pomocy powyzszych lub nastepujacych
WZOréw:

H = (25 + 0,20 M) (B¢ + B) | 2B
w przypadku ciagnika o masie obliczeniowej ponizej 2 000 kg;

H = (125 + 0,15 M) (B4 + B) | 2B
w przypadku ciggnika o masie obliczeniowej powyzej 2 000 kg,

— w przypadku innych konstrukeji zabezpieczajacych wysoko$¢ jest rowna wigkszej z warto$ci wyzna-
czonych przy pomocy powyzszych lub nastgpujacych wzoréw:

H=25+020M
w przypadku ciggnika o masie obliczeniowej ponizej 2 000 kg;
H=125+0,15M
w przypadku ciggnika o masie obliczeniowej powyzej 2 000 kg.
Nastgpnie blok wahadla zostaje zwolniony i uderza w konstrukcje zabezpieczajaca.

Zgniatanie z tylu

Belke umieszcza si¢ ponad tylnym, polozonym najwyzej elementem konstrukcyjnym (elementami
konstrukcyjnymi), a kierunek wypadkowej sit zgniatania lezy na Srodkowej plaszczyznie ciagnika. Nalezy
zastosowa¢ sile F,, taka, ze:

F, =20 M

Sita Fnalezy oddzialywa¢ nieprzerwanie przez co najmniej pig¢ sekund po ustaniu dajacego si¢ zaobser-
wowaé wzrokowo ruchu konstrukgji zabezpieczajacej.

W przypadku gdy tylna czes¢ dachu konstrukeji zabezpieczajacej nie wytrzyma catkowitej sily zgniata-
jacej, sila ta oddzialuje si¢ az do uzyskania takiego odksztalcenia dachu, Ze zbiegnie si¢ on z plaszczyzna
faczaca gérng cze$¢ konstrukeji zabezpieczajacej z czedcig tylu ciggnika, ktdra jest w stanie podeprzeé
ciggnik w przypadku jego przewrdcenia sig.

Nastepnie sile te nalezy odjaé, a belke zgniatajacg przemiesci¢ nad te czes¢ konstrukeji zabezpieczajacej,
ktora jest w stanie podeprze¢ ciagnik w przypadku jego przewrdcenia si¢. Nastepnie ponownie przyklada
sie sile zgniatania F,.

Zgniatanie z przodu

Belk¢ umieszcza si¢ ponad przednim, polozonym najwyzej elementem konstrukcyjnym (elementami
konstrukcyjnymi), a kierunek wypadkowej sit zgniatania lezy na Srodkowej plaszczyznie ciagnika. Nalezy
zastosowa¢ site F,, taka, ze:

F, =20 M

Sila Fnalezy oddzialywac nieprzerwanie przez co najmniej pie¢ sekund po ustaniu dajacego si¢ zaobser-
wowa¢ wzrokowo ruchu konstrukeji zabezpieczajacej.

W przypadku gdy przednia czg$¢ dachu konstrukeji zabezpieczajacej nie wytrzyma catkowitej sily zgnia-
tajacej, sita ta oddziatuje si¢ az do uzyskania takiego odksztalcenia dachu, ze zbiegnie si¢ on z plaszczyzna
taczaca gérng czg$¢ konstrukgji zabezpieczajacej z czgicia przodu ciagnika, ktéra jest w stanie podeprzeé
ciagnik w przypadku jego przewrdcenia sie.

Nastepnie sife t¢ nalezy odjaé, a belke zgniatajaca przemiesci¢ nad te cze$¢ konstrukgji zabezpieczajacej,
ktdra jest w stanie podeprze¢ ciagnik w przypadku jego przewrdcenia si¢. Nastepnie ponownie przykfada
si¢ sife zgniatania F,.
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3.2.1.1.6.

3.2.1.1.7.

3.2.1.2.
3.2.1.2.1.

3.2.1.2.2.

3.2.1.2.3.

3.2.1.2.4.

3.2.2.
3.2.2.1.
3.2.2.1.1.
3.2.2.1.1.1.

Dodatkowe préby uderzenia
Jezeli podczas proby uderzenia pojawia si¢ peknigcia lub rozerwania, ktérych nie mozna uznaé za
nieistotne, druga, podobna préba, ale przy wysokosci spadu wynoszacej:

H = H x 10} (12 + 4a) (1 + 2a)!

musi zosta¢ przeprowadzona natychmiast po probie uderzenia, w wyniku ktérej pojawily sie takie
rozerwania lub peknigcia, przy czym »a« oznacza stosunek odksztakcenia trwatego (Dy) do odksztatcenia
sprezystego (De):

a=D,[D,

zmierzonego w punkcie uderzenia. Dodatkowe odksztalcenie trwate spowodowane drugim uderzeniem
nie moze przekracza¢ 30 % odksztalcenia trwalego powstalego na skutek pierwszego uderzenia.

Aby mozna bylo przeprowadzi¢ dodatkowa prébe, konieczne jest zmierzenie odksztalcenia sprezystego
powstatego w trakcie wszystkich préb uderzenia.

Dodatkowe proby zgniatania

Jezeli podczas proby zgniatania pojawia si¢ istotne peknigcia lub rozerwania, nalezy przeprowadzi¢ druga,
podobna prébe zgniatania, oddziatujgc sita rowna 1,2 F,, natychmiast po prébach zgniatania, w wyniku
ktérych pojawily sie takie rozerwania lub peknigcia.

Pomiary

Pgknigcia i rozerwania

Po kazdym badaniu nalezy dokonal ogledzin wszystkich elementéw konstrukcyjnych, zlaczy oraz
systeméw mocowania pod katem peknig¢ lub rozerwan, pomijajac przy tym niewielkie peknigcia czgsci
nieistotnych.

Pomija si¢ pekniecia spowodowane przez krawedzie wahadla.

Naruszenie przestrzeni chronionej

Podczas kazdego badania nalezy sprawdzi¢, czy jakakolwiek czgs¢ konstrukeji zabezpieczajgcej nie naru-
szyla przestrzeni chronionej, zgodnie z pkt 1.6 powyzej.

Przestrzen chroniona musi by¢ caly czas zabezpieczona przez konstrukcje zabezpieczajaca. W zwiazku
z powyzszym uznaje si¢, ze przestrzen chroniona nie jest zabezpieczona przez konstrukcje zabezpiecza-
jaca w sytuacji, gdy dowolna jej cze$¢ zetknelaby sie z plaskim podtozem w przypadku przewrdcenia sig
ciagnika w kierunku, z ktérego przylozono obciazenie prébne. W tym celu nalezy przyja¢ najmniejsze
przewidziane przez producenta w normalnym wyposazeniu wymiary opon przednich i tylnych oraz
rozstaw kol

Odksztatcenie sprezyste (pod wptywem uderzenia bocznego)

Pomiaru odksztalcenia sprezystego dokonuje sie na wysokosci (810 + a,) mm nad punktem bazowym
siedziska, w plaszczyZnie pionowej, w ktérej przyktadane jest obcigzenie. Do dokonania tego pomiaru
mozna wykorzysta¢ dowolne urzadzenie podobne do urzadzenia przedstawionego na rysunku 7.8.

Odksztatcenie trwate

Po przeprowadzeniu koncowej proby zgniatania nalezy zarejestrowaé stale odksztalcenie konstrukeji
zabezpieczajacej. W tym celu przed rozpoczeciem badania nalezy wykorzysta¢ polozenie gtéwnych
elementéw konstrukgji zabezpieczajacej wzgledem punktu bazowego siedziska.

Badania statyczne

Préby obciazenia i proby zgniatania

Obcigzenie z tytu

Obcigzenie przyklada si¢ poziomo, w plaszczyznie pionowej rownoleglej do plaszczyzny Srodkowej

ciagnika.

Punktem przylozenia obcigzenia jest ta cze$¢ konstrukeji zabezpieczajacej przy przewrdceniu, ktéra praw-
dopodobnie uderzy o podloze jako pierwsza w przypadku przewrdcenia si¢ ciagnika do tylu, zazwyczaj
krawedZ gérna. Plaszczyzna pionowa, w ktorej przylozone zostaje obciazenie, znajduje si¢ w odleglosci
jednej trzeciej zewnetrznej szerokosci gornej czesci konstrukeji od plaszczyzny Srodkowe;.

Jezeli konstrukcja jest w tym punkcie wygieta lub wystajaca, nalezy zastosowaé kliny umozliwiajace
obcigzenie w tym miejscu, bez jednoczesnego wzmocnienia konstrukeji.
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3.2.2.1.1.2. Zesp6t przytwierdza si¢ do podloza zgodnie z opisem w pkt 3.1.6.3.
3.2.2.1.1.3. Energia pochlonigta przez konstrukcje zabezpieczajaca w trakcie badania wynosi co najmniej
E; = 2,165 x 107 M L2
lub
Ej = 0,574 x |

3.2.2.1.1.4. W przypadku ciggnikow ze zmiang pozycji kierowcy (z odwracanym siedziskiem i kolem kierownicy)

warto$¢ energii jest rowna wiekszej z warto$ci wyznaczonych przy pomocy powyzszych wzoréw lub przy

pomocy nastepujacego wzoru:

E; =500 + 0,5 M

3.2.2.1.2. Obcigzenie z przodu

3.2.2.1.2.1. Obcigzenie przyklada si¢ poziomo, w plaszczyznie pionowej rownoleglej do Srodkowej plaszczyzny
ciggnika. Punktem przylozenia obcigzenia jest ta czeS¢ konstrukcji zabezpieczajacej, ktora
z najwigkszym prawdopodobiefistwem uderzy o podloze jako pierwsza w przypadku przewrdcenia si¢
ciggnika na bok podczas ruchu do przodu, zazwyczaj krawedZ gorna. Punkt przylozenia obcigzenia
znajduje si¢ na jednej széstej szerokosci wierzchu konstrukeji zabezpieczajacej w kierunku do wewnatrz
od plaszczyzny pionowej rownoleglej do plaszczyzny srodkowej ciggnika siegajacej zewnetrznego kranica
wierzchu konstrukgji zabezpieczajace;.

Jezeli konstrukcja jest w tym punkcie wygieta lub wystajaca, nalezy zastosowal kliny umozliwiajace
obcigzenie w tym miejscu, bez jednoczesnego wzmocnienia konstrukeji.

3.2.2.1.2.2. Zesp6t przytwierdza si¢ do podloza zgodnie z opisem w pkt 3.1.6.3.
3.2.2.1.2.3. Energia pochlonigta przez konstrukcje zabezpieczajaca w trakcie badania wynosi co najmniej
Ey = 500 + 0,5 M
3.2.2.1.2.4. W przypadku ciggnikéw ze zmiang pozycji kierowcy (z odwracanym siedziskiem i kotem kierownicy):

— w przypadku konstrukcji zabezpieczajacej w postaci tylnego dwustupkowego palaka ochronnego
stosuje si¢ takze poprzedni wzor,

— w przypadku innych konstrukeji zabezpieczajacych warto$¢ energii jest réwna wigkszej z wartosci
wyznaczonych przy pomocy powyzszych lub nastgpujacych wzordéw:

Ey = 2,165 x 107 ML
lub
Ey = 0,574 1

3.2.2.1.3. Obcigzenie z boku

3.2.2.1.3.1. Obciazenie boczne przyklada si¢ poziomo, w plaszczyznie pionowej prostopadlej do $rodkowej plasz-
czyzny ciagnika przechodzacej w odlegto$ci 60 mm przed punktem bazowym siedziska, gdy siedzisko jest
ustawione w polozeniu Srodkowym regulacji wzdluznej. Punktem przylozenia obcigzenia jest ta czg§é
konstrukcji zabezpieczajacej przy przewrdceniu, ktéra prawdopodobnie uderzy o podloze jako pierwsza
w przypadku przewrdcenia si¢ ciggnika na bok, zazwyczaj krawedz gorna.

3.2.2.1.3.2. Zespdt przytwierdza si¢ do podloza zgodnie z opisem w pkt 3.1.6.3.
3.2.2.1.3.3. Energia pochlonigta przez konstrukcje zabezpieczajacg w trakcie badania wynosi co najmniej:
By = 1,75 M
3.2.2.1.3.4. W przypadku ciagnikéw ze zmiana pozycji kierowcy (z odwracanym siedziskiem i kotem kierownicy)
punkt przylozenia obcigzenia znajduje si¢ w plaszczyZnie tworzacej kat prosty z plaszczyzna $rodkows,
przechodzacej przez punkt srodkowy odcinka laczacego dwa punkty bazowe siedziska okreslone poprzez

polaczenie dwu réznych polozen siedziska. W przypadku konstrukeji zabezpieczajacych o ukladzie
dwustupkowym punktem przylozenia obciazenia jest jeden ze stupkéw.
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3.2.2.1.3.5. W przypadku ciagnikéw ze zmiang pozycji kierowcy (z odwracanym siedziskiem i kotem kierownicy)
posiadajacych konstrukcje zabezpieczajaca w postaci tylnego dwustupkowego palagka ochronnego wartosé
energii jest rowna wigkszej z warto$ci wyznaczonych przy pomocy nastepujacych wzordw:

E, = 1,75 M
lub
Es = 1,75 M (B¢ + B)[2B
3.2.2.14. Zgniatanie z tytu

Wszystkie przepisy sa identyczne jak przepisy zawarte w pkt 3.2.1.1.4.

3.2.2.1.5. Zgniatanie z przodu
Wszystkie przepisy sg identyczne jak przepisy zawarte w pkt 3.2.1.1.5.

3.2.2.1.6. Dodatkowa préba przecigzania (rysunki 7.9-7.11)

Probe przecigzania wykonuje si¢ we wszystkich przypadkach, w ktérych w ciagu ostatnich 5 % odksztal-
cenia sita zmniejsza si¢ o wigcej niz o 3 %, kiedy wymagana energia jest pochlaniana przez konstrukcje
(zob. rysunek 7.10).

Proba przecigzania polega na stopniowym zwigkszaniu obciazenia poziomego wraz ze zwigkszeniem
energii w krokach co 5% w stosunku do poczatkowej wymaganej energii az do momentu, w ktérym
przyrost energii wyniesie maksymalnie 20 % (zob. rysunek 7.11).

Wynik préby przecigzania uznaje si¢ za pomyslny, jezeli, kazdorazowo po zwigkszeniu wymaganej
energii 0 5, 10 lub 15 %, sita zmniejszy si¢ o mniej niz 3 % przy przyro$cie energii 0 5 % i pozostaje
wieksza niz 0,8 F,,.

Wynik proby przeciazania uznaje si¢ za pomyslny, jezeli po pochlonieciu przez konstrukcje dodatkowych
20 % energii sita jest wigksza niz 0,8 F,.

Podczas proby przecigzania dopuszcza si¢ dodatkowe pekniecia lub rozerwania lub naruszenie lub brak
zabezpieczenia przestrzeni chronionej z powodu odksztalcenia sprezystego. Jednakze po odjeciu obcig-
zenia konstrukcja nie moze naruszal przestrzeni chronionej, ktéra musi by¢ w calosci zabezpieczona.

3.2.2.1.7. Dodatkowe prdoby zgniatania

Jezeli podczas proby zgniatania pojawig si¢ pekniecia lub rozerwania, ktérych nie mozna uznaé za
nieistotne, nalezy przeprowadzi¢ druga, podobna probe zgniatania, oddzialujac sita rowng 1,2 F,, bezpo-
$rednio po probie zgniatania, w wyniku ktorej pojawily si¢ takie rozerwania lub pekniecia.

3.2.2.2. Pomiary
3.2.2.2.1. Pgknigcia i rozerwania

Po kazdym badaniu nalezy dokonal ogledzin wszystkich elementéw konstrukcyjnych, zlaczy oraz
systeméw mocowania pod katem peknig lub rozerwar, pomijajac przy tym niewielkie peknigcia czedci
nieistotnych.

3.2.2.2.2. Naruszenie przestrzeni chronionej

Podczas kazdego badania nalezy sprawdzi¢, czy jakakolwiek czg$¢ konstrukeji zabezpieczajgcej nie naru-
szyla przestrzeni chronionej, zgodnie z pkt 1.6 zalacznika I.

Ponadto nalezy sprawdzié, czy jaka$ czg$¢ przestrzeni chronionej jest niezabezpieczona przez konstrukcje
zabezpieczajaca. W zwiazku z powyzszym uznaje si¢, Ze przestrzen chroniona nie jest zabezpieczona
przez konstrukcje zabezpieczajaca przy przewrdceniu w sytuacji, gdy dowolna jej cz¢$¢ zetknelaby si¢
z plaszczyzna podloza w przypadku przewrdcenia si¢ ciggnika w kierunku, z ktérego nastapito uderzenie.
W tym celu przyjmuje si¢ najmniejsze zalecane przez producenta wymiary opon przednich i tylnych oraz
rozstaw kol

3.2.2.23. Odksztatcenie sprezyste pod wpltywem obcigzenia bocznego

Pomiaru odksztalcenia sprezystego dokonuje si¢ na wysokosci (810 + a,) mm nad punktem bazowym
siedziska, w plaszczyZnie pionowej, w ktérej przykladane jest obciazenie. Do dokonania tego pomiaru
mozna wykorzysta¢ dowolne urzadzenie podobne do urzadzenia przedstawionego na rysunku 7.8.

3.22.2.4. Odksztatcenie trwate

Po przeprowadzeniu koficowej préby zgniatania nalezy zarejestrowal stale odksztalcenie konstrukeji
zabezpieczajacej. W tym celu przed rozpoczeciem badania nalezy wykorzysta¢ polozenie gtéwnych
elementéw konstrukeji zabezpieczajacej wzgledem punktu bazowego siedziska.

Rozszerzenie na inne modele ciagnikow
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3.3.2.1.

3.3.2.1.1.

3.3.2.1.2.

3.3.2.1.3.

3.3.2.1.4.

3.3.2.1.5.

3.3.2.2.

3.3.2.2.1.

3.3.2.2.2.

3.3.2.2.2.1.

3.3.2.2.2.2.

3.3.2.2.2.3.

[nie stosuje sie]

Rozszerzenie techniczne

Jezeli dokonano modyfikacji ciagnika, konstrukgji zabezpieczajacej albo sposobu mocowania konstrukcji
zabezpieczajacej do ciagnika, stacja badawcza, ktéra przeprowadzita pierwotne badanie, moze wydaé
‘sprawozdanie z rozszerzenia technicznego’, w nastgpujacych przypadkach:

Rozszerzenie wynikéw badan strukturalnych na inne modele ciagnikéw

Poddawanie kazdego modelu ciggnika probom uderzenia lub zgniatania nie jest konieczne, o ile
konstrukcja  zabezpieczajgca 1 ciggnik odpowiadajg warunkom opisanym ponizej w  pkt
3.3.2.1.1-3.3.2.1.5.

Konstrukcja musi by¢ identyczna jak poddana badaniom.
Wymagana energia moze przekraczaé energi¢ obliczong dla pierwotnego badania maksymalnie o 5 %.
Metoda mocowania oraz czg¢sci ciggnika, do ktérych zamocowano konstrukcje, musza by¢ identyczne.

Wszystkie czgdci, takie jak blotniki i maska, mogace stanowi¢ podparcie dla konstrukcji zabezpieczajacej,
musza by¢ identyczne.

Polozenie i wymiary krytyczne siedziska w konstrukeji zabezpieczajacej, a takze wzgledne polozenie
konstrukcji zabezpieczajgcej na ciagniku, musza by¢ takie, aby przestrzen chroniona pozostawala
w czasie wszystkich prob w obrebie strefy zabezpieczonej przez odksztalcona konstrukcje (nalezy to
sprawdzac z zastosowaniem takiego samego odniesienia, jakie stosowano do okreSlenia przestrzeni chro-
nionej w sprawozdaniu z pierwotnego badania — odpowiednio punktu bazowego siedziska SRP lub
punktu bazowego siedziska SIP).

Rozszerzenie wyniké6w badan strukturalnych na zmodyfikowane modele
konstrukcji zabezpieczajgcej

Te procedure nalezy stosowaé w przypadku niespelnienia przepiséw pkt 3.3.2.1; nie moze ona by¢
stosowana, jesli metoda zamocowania konstrukcji zabezpieczajacej do ciggnika nie opiera si¢ na tej
samej zasadzie (np. je$li wsporniki gumowe zastapiono ukladem zawieszenia).

Modyfikacje niemajace wplywu na wyniki badania poczatkowego (np. przyspawanie plyty montazowej
elementu wyposazenia w miejscach konstrukcji niemajacych podstawowego znaczenia), dodanie siedzisk
o innym potozeniu SIP w konstrukcji zabezpieczajacej (z zastrzezeniem sprawdzenia, czy nowa przestrzef
chroniona (nowe przestrzenie chronione) pozostaje (pozostaja) w czasie wszystkich prob w obrebie strefy
zabezpieczonej przez odksztalcong konstrukeje).

Modyfikacje mogace wplywaé na wyniki pierwotnego badania bez poddawania w watpliwo$¢ dopusz-
czalnodci konstrukeji zabezpieczajacej (np. modyfikacja elementu konstrukcyjnego, modyfikacja metody
zamocowania konstrukcji zabezpieczajacej do ciagnika). Mozna przeprowadzi¢ badanie walidacyjne;
wyniki badan zostang wstepnie przedstawione w sprawozdaniu z rozszerzenia.

Ustala si¢ nastgpujgce ograniczenia dotyczace rozszerzen tego rodzaju:
bez badania walidacyjnego mozna zaakceptowaé maksymalnie 5 rozszerzen;

wyniki badania walidacyjnego zostang zaakceptowane na potrzeby rozszerzenia, o ile spelnione beda
wszystkie warunki oceny przewidziane w kodeksie oraz:

o ile odksztalcenie zmierzone po kazdej probie uderzenia nie bedzie odbiegal o wiecej niz + 7 % od
odksztalcenia zmierzonego po kazdej probie uderzenia w sprawozdaniu z badania pierwotnego (w
przypadku badan dynamicznych);

o ile sita zmierzona po osiagnigciu wymaganego poziomu energii przy réznych prébach obciazenia
poziomego nie odbiega o wigcej niz * 7 % od sily zmierzonej po osiagnigciu wymaganego poziomu
energii w badaniu pierwotnym oraz odksztalcenie zmierzone (*) po osiagnigciu wymaganego poziomu
energii przy réznych prébach obcigzenia poziomego nie odbiega o wigcej niz * 7 % od odksztalcenia
zmierzonego po osiagnieciu wymaganego poziomu energii w badaniu pierwotnym (w przypadku badan
statycznych);

w jednym sprawozdaniu z rozszerzenia mozna ujaé wigcej niz jedng modyfikacje konstrukeji zabezpie-
czajacej, jesli modyfikacje te stanowia rézne warianty tej samej konstrukcji zabezpieczajacej, natomiast
w jednym sprawozdaniu z rozszerzenia mozna ujac tylko jedno badanie walidacyjne. Warianty niepod-
dane badaniu nalezy opisa¢ w osobnej czgici sprawozdania z rozszerzenia.
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3.3.2.2.3.

3.4.
3.5.

3.5.2.1.

3.5.2.2.

3.5.2.3.

3.5.2.4.

3.5.2.5.

Zwigkszenie masy obliczeniowej podanej przez producenta, dotyczacej konstrukcji zabezpieczajacej
poddanej juz wczesniej badaniu. Jedli producent chce zachowaé ten sam numer homologacji, mozliwe
jest wydanie sprawozdania z rozszerzenia po przeprowadzeniu badania walidacyjnego (w takim przy-
padku nie majg zastosowania tolerancje + 7 %, okreSlone w pkt 3.3.2.2.2.2).

[nie stosuje sig]
Zachowanie konstrukcji zabezpieczajacych w obnizonej temperaturze pracy

Jesli konstrukcja zabezpieczajaca ma w zalozeniu charakteryzowaé si¢ odpornoscig na kruche pekanie
w obnizonej temperaturze, producent przedstawia szczegélowe informacje, ktore nalezy zawrzeé
w sprawozdaniu.

Ponizsze wymagania i procedury majg na celu zapewnienie wytrzymalosci i odpornosci na kruche pekanie
w obnizonej temperaturze. Zaleca si¢, by przy ocenie przydatnosci konstrukeji zabezpieczajacej do pracy
w obnizonej temperaturze w krajach, w ktérych wymagana jest dodatkowa ochrona tego rodzaju, spel-
nione byly ponizsze minimalne wymagania materialowe.

Sruby i nakretki stosowane do mocowania konstrukcji zabezpieczajacej do ciggnika oraz do laczenia
konstrukceyjnych czgsci konstrukeji zabezpieczajacej musza wykazywaé wlasciwg kontrolowana odpornosé
na obcigzenie w obnizonych temperaturach.

Wszelkie elektrody spawalnicze stosowane przy wyrobie elementéw konstrukcyjnych i mocowan musza
by¢ odpowiednio dobrane do materiatu, z ktérego wykonana jest konstrukcja zabezpieczajaca, jak okre-
$lono ponizej w pkt 3.5.2.3.

Stal, z ktorej wykonane sg elementy konstrukcyjne konstrukeji zabezpieczajacej, musi charakteryzowac sig
kontrolowang odpornoscia na obcigzenie, zgodng z minimalnymi wymaganiami dotyczacymi energii
uderzenia w prébie Charpy'ego na prébkach z karbem w ksztalcie litery V, jak wskazano w tabeli 7.1.
Gatunek i jakos¢ stali okredla si¢ zgodnie z norma ISO 630:1995.

Stal o grubosci w stanie walcowanym mniejszej niz 2,5 mm i o zawarto$ci wegla mniejszej niz 0,2 %
uznaje si¢ za spelniajaca te wymagania.

Elementy konstrukcyjne konstrukeji zabezpieczajacej wykonane z materialéw innych niz stal musza
charakteryzowa¢ si¢ rownowazng odporno$cig na uderzenie w niskich temperaturach.

Przy prébie Charpy'ego na probkach z karbem w ksztalcie litery V wykonywanej w celu sprawdzenia
spelnienia wymagan dotyczacych energii uderzenia wielko$¢ préobki nie moze by¢ mniejsza niz najwigksza
wielko§¢ okreslona w tabeli 7.1, na jaka pozwala dany material.

Préby Charpy'ego na probkach z karbem w ksztalcie litery V przeprowadza si¢ zgodnie z procedura
okreslong w ASTM A 370-1979, przy czym wielko$ci probek musza by¢ zgodne z wymiarami podanymi
w tabeli 7.1.

Tabela 7.1

Minimalna energia uderzenia przy prébie Charpy’ego na prébkach z karbem w ksztalcie litery V

Wielkos¢ prébki Energia przy temp. Energia przy temp.

-30°C -20°C

mm J J0)

10 x 10 () 11 27,5
10 x 9 10 25
10 x 8 9,5 24
10 x 7,5 () 9,5 24
10 x 7 9 22,5
10 x 6,7 8,5 21
10 x 6 8 20
10 x 5 (3 7,5 19
10 x 4 7 17,5
10 x 3,5 6 15
10 x 3 6 15
10 x 2,5 (@) 5,5 14

(%) Preferowana wielko$¢. Wielkos¢ probki nie moze by¢ mniejsza niz najwicksza preferowana wielko$é, na jaka pozwala
dany material.

(") Wymagana energia dla temperatury — 20 °C jest 2,5 raza wigksza niz warto$¢ okreslona dla temperatury — 30 °C. Na
wytrzymalo$¢ na energi¢ uderzenia wplywaja réwniez inne czynniki, jak kierunek walcowania, granica plastycznosci,
orientacja ziaren i spawanie. Czynniki te nalezy wziag¢ pod uwage przy doborze i stosowaniu stali.
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3.5.2.6. Alternatywnym rozwigzaniem jest zastosowanie stali uspokojonej lub pdtuspokojonej, w odniesieniu do
ktérej nalezy przedstawi¢ odpowiednia specyfikacje. Gatunek i jako$¢ stali okredla si¢ zgodnie z norma
ISO 630:1995, Amd 1:2003.

3.5.2.7. Pobierane probki muszg by¢ probkami wzdluznymi i nalezy je pobieral z plaskownikéw, ksztattownikow
rurowych lub profili konstrukcyjnych przed uformowaniem badz spawaniem w celu wykorzystania
w konstrukeji zabezpieczajacej. Probki z ksztaltownikéw rurowych lub profili konstrukcyjnych muszg
by¢ pobierane ze $rodka boku o najdluzszym wymiarze i nie moga zawieral spoin.

3.6. [nie stosuje sig]
Rysunek 7.1
Przestrzefi chroniona
Rysunek 7.1.a Rysunek 7.1.b
Widok z boku Widok z tylu
Przekr6j w plaszczyZnie odniesienia 100 400
|—1 58_ B AB, F,B,
2
$> /
e
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(Wymiary w mm)
Rysunek 7.1.c
Widok z gory
I F
MN, £z K2E,
Yo,
1 2
Q,P,
M,N
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140+0;_. >550

1 — Punkt bazowy siedziska 2 — Plaszczyzna odniesienia



10.4.2010 Dziennik Urz¢dowy Unii Europejskiej

L 91/21

Rysunek 7.2.a

Przestrzefi chroniona w ciggnikach o odwracanym siedzisku: palak dwustupkowy

BE@

Rysunek 7.2.b

Przestrzefi chroniona w ciagnikach o odwracanym siedzisku: inne rodzaje konstrukcji zabezpieczajacych
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Rysunek 7.3

Blok wahadla z laficuchami lub linami stalowymi, na ktérych jest zawieszony

1980-2020 kg

Powierzchnia
uderzajgca

660. 200
Wymiary w milimetrach

Oznaczenie §rodka cigzko$ci

Rysunek 7.4

Przykladowy spos6b mocowania ciagnika (uderzenie z tylu)

2 liny mocujace

2 liny mocujgce

Belka oporowa
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Rysunek 7.5

Przykladowy sposob mocowania ciagnika (uderzenie z przodu)

.p’ﬂ/’&ﬁ
A= M/100 T
As20°

2 liny mocujace

2 liny mocujace

Belka oporowa

Rysunek 7.6

Przykladowy sposob mocowania ciagnika (uderzenie z boku)

\\
Zaokraglona w celu AN
zapewnienia stycznosci AN
z obrecza \};«
- )i e 32,
" Tor ruchu

srodka cigzkosci
wahadla, prze-
chodzacy przez

~ punkt stycz-
" noéci

i3 ‘ .
il ina mocujaca (zob. 6.6.3)
i

, A AKX

R Belka z Nienapigta lina

LPOdpora /drewna iglastego ___ (dodatkowa)

150 x 150 mm
Belka oporowa dociénigta do boku kola przedniego i tylnego
oraz podpora klinujgca obrecz po przymocowaniu do podioza
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Rysunek 7.7

Przykladowe stanowisko do préby zgniatania

Przeguby uniwersalne

Sita

Sita

Sifownik hydrau-
liczny dwustron-
nego dziatania

Przeguby uniwersalne

% -
—
i Podpory pod osig przednig i

tylng

Rysunek 7.8

Przykladowa aparatura do pomiaru odksztalcenia sprezystego

3
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R ™ 2
"4 "t o -.""""'J
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i '; s ™ do podlogi konstrukeji
I ::’ Piericiefi cierny zabezpieczajacej
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1 — Odksztalcenie trwate

2 — Odksztalcenie sprezyste
3 — Calkowite odksztalcenie (trwale + sprezyste)
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Rysunek 7.9
Wykres zalezno$ci sily i odksztalcenia

Préba przecigzania nie jest konieczna

Sila obcigzenia statycznego
-

Obliczona energia
B,odstawowa (zob.
L Tiwaga 2)
o

Fmax ]
Fa - ,
}:" .vm,.k.,m.,‘.m?ﬂ,w-....; '

e . i o o 60 e 00 0 0 N S i o WA BB A . 65, 5 TP 80 Y AP AN Y AP

.

B “&95{?? fj’" Odksztatcenie

Uwagi:
1. Ustali¢ F, dla 0,95 D’

2. Préba przeciazania nie jest konieczna, poniewaz F, < 1,03 F'
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Rysunek 7.10
Wykres zalezno$ci sily i odksztalcenia

Préba przecigzania konieczna

#sila obciazenia statycznego

N = Obliczona energia podsta-
wowa (zob. uwaga 2)

=L SR f/w mmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmm Energia zwiekszona o
: . 5% (zob. uwaga 3)

Sifa obciazenia
statycznego

o

A A o o A 30 e e . . e . o k< . R A AR e KR 8 A e . e o S s

o850 D 91 Odksztalcenie

Uwagi:
1. Ustali¢ F, dla 0,95 D’
2. Proba przecigzania jest konieczna, poniewaz F, > 1,03 F/

3. Wynik proby przecigzania jest zadowalajacy, gdy F, > 0,97F" i F, > 0,8F ..
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Rysunek 7.11

Wykres zalezno$ci sily i odksztalcenia

Préba przecigzania musi by¢ kontynuowana

4 Sita obcigzenia statycznego

Fmax e *\__‘ Obliczona energia podsta-
>

Fa * wowa (zob. uwaga 2)
7 \/ g
H
e S
| Energia zwigkszona o 5 %
H /(zob. uwaga 3)
F m—— .
Energia zwigkszona o 10 %
// (zob. uwaga 4)
Fy Y

Energia zwickszona o 15 %

; / (zob. uwaga 5)
Fa

Energia zwigkszona o 20 %

/ (zob. uwaga 6 i 7)
Fe

£

Jrrmmmeneaness)

[ SRR

0950 D' Dy Dy Dy

3

4, QOdksztakcenie

Przeclyzanie

Uwagi:

1. Ustali¢ F, dla 0,95 D’

2. Préba przecigzania jest konieczna, poniewaz F, > 1,03 F'

3. F, < 0,97 F', dlatego konieczne jest dalsze przecigzanie

4. F. < 0,97 F,, dlatego konieczne jest dalsze przecigzanie

5. Fg < 0,97 F, dlatego konieczne jest dalsze przecigzanie

6. Wynik préby przeciazania jest zadowalajacy, gdy F. > 0,8 F .,

7. Préba zakoniczona niepowodzeniem na dowolnym etapie, jezeli obcigzenie spadnie ponizej 0,8 F.,.

(*) Odksztalcenie trwale + sprezyste mierzone w momencie osiggnigcia wymaganego poziomu energii.<’



L 91/28

Dziennik Urz¢dowy Unii Europejskiej

10.4.2010

ZALACZNIK III

Zmiany w dyrektywie 86/415[EWG

W dyrektywie 86/415/EWG wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1) w zalgczniku II wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

a) punkt 2.4.2.2.3 otrzymuje brzmienie:

,2.4.2.2.3. Mechanizm trzystopniowego podnoszenia hydraulicznego uruchamiany jest za pomocg urzadzen do

sterowania i kontroli, ktérych dzialanie wymaga ciaglego trzymania wylacznika po wcisnigciu.”;

b) dodaje si¢ pkt 2.5 w brzmieniu:

#2.5.
2.5.1.

2.5.2.
2.5.2.1.

2.5.2.2.

2.5.2.3.

2.5.2.4.

2.5.2.5.

2.5.2.6.

Sterowanie walem odbioru mocy (WOM)

Nie jest mozliwe uruchomienie silnika w przypadku gdy zalaczony jest wal odbioru mocy.

Zewngtrzne urzgdzenia do sterowania i kontroli

Urzadzenia do sterowania i kontroli musza by¢ rozmieszczone tak, by operator ciggnika moégt je
uruchamia¢ z bezpiecznego micjsca.

Urzadzenia do sterowania i kontroli musza by¢ skonstruowane tak, by niemozliwe bylo ich przypadkowe
uruchomienie.

Urzadzenie uruchamiajgce musi wymagaé nieprzerwanego trzymania wylacznika po wcisnigciu przez co
najmniej trzy pierwsze sekundy od uruchomienia.

Po wlaczeniu urzadzenia do sterowania i kontroli opdznienie momentu rozpoczecia zamierzonej pracy
nie moze by¢ dluzsze niz czas potrzebny do zadziatania uktadu zalgczania | rozlaczania sprzegla. Jesli
czas ten jest przekroczony nastepuje samoczynne rozlaczenie WOM.

Nalezy zapewni¢ mozliwo$¢ roztgczenia WOM z siedziska operatora oraz przy pomocy zewngtrznych
urzadzen do sterowania i kontroli. Funkcja rozlaczania ma zawsze charakter nadrzedny w stosunku do
wszystkich funkgji.

Wzajemne oddzialywanie pomiedzy zewnetrznymi urzadzeniami do sterowania i kontroli WOM oraz
urzadzeniami obstugiwanymi z siedziska operatora jest niedopuszczalne.”;

2) w zalgczniku II wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

— pod symbolem 1 nalezy dodac ,dopuszcza si¢ réwniez stosowanie symbolu 8,18 zgodnego z normg ISO 3767-

1:1998”,

— pod symbolem 3 nalezy doda¢ ,dopuszcza si¢ réwniez stosowanie symbolu 8,19 zgodnego z normg ISO 3767-

1:19987,

— pod symbolem 6 nalezy dodac ,dopuszcza si¢ réwniez stosowanie symbolu 7.11 zgodnego z normg ISO 3767-
2:1991 w polaczeniu z symbolami 7.1-7.5 zgodnymi z norma ISO 3767-1:1998”,

— pod symbolem 7 nalezy doda¢ ,dopuszcza si¢ réwniez stosowanie symbolu 7.12 przedstawiajgcego WOM zgod-
nego z normg ISO 3767-2:1991 w polaczeniu z symbolami 7.1-7.5 zgodnymi z normg ISO 3767-1:1991".
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ZALACZNIK IV

Zmiany w dyrektywie 87/402/[EWG

W dyrektywie 87[402/EWG wprowadza sie nastgpujace zmiany:

1) w zalaczniku I pkt 1 otrzymuje brzmienie:

,1. Stosuje si¢ definicje i wymagania pkt 1 kodeksu 6 (*) decyzji OECD C(2008)128 z pazdziernika 2008 r.,
z wyjatkiem pkt 1.1 (Ciagniki rolnicze i lesne), jak nastgpuje:

»1.
1.1.

1.2

1.3.

1.4.

1.5.

1.5.2.

1.5.2.1.

Definicje

[nie stosuje sig]

Konstrukcje zabezpieczajgce przy przewrdceniu (ROPS)

‘Konstrukeja zabezpieczajaca przy przewrdceniu’ (rama lub kabina ochronna), zwana dalej konstrukeja
zabezpieczajacg’ oznacza konstrukcje zamocowana do ciagnika, ktérej zasadniczym celem jest wyelimi-
nowane lub ograniczenie zagrozenia dla kierowcy wynikajacego z przewrdcenia si¢ ciggnika w czasie
jego zwyklej eksploatacji.

Cecha konstrukeji zabezpieczajacej przy przewrdceniu jest strefa przestrzeni chronionej odpowiednio
duza, by zapewni¢ ochrong kierowcy siedzacego wewnatrz obwiedni konstrukgji lub w obrebie prze-
strzeni ograniczonej szeregiem linii prostych wychodzacych z zewngtrznych krawedzi konstrukeji
w strong dowolnej czgdci ciagnika, ktora moze zetkna¢ si¢ z plaskim podlozem i jest w stanie podeprzeé
ciggnik w takim polozeniu w przypadku jego przewrdcenia sie.

Rozstaw kot
Definicja wstepna: ptaszczyzna §rodkowa kota

Plaszczyzna Srodkowa kola znajduje si¢ w jednakowej odleglosci od dwu plaszczyzn zawierajacych
obrzeze obreczy na ich krawedziach zewnetrznych.

Definicja rozstawu ko6t

Plaszczyzna pionowa przechodzaca przez o$ kola przecina jego plaszczyzng Srodkowa wzdtuz linii
prostej, ktéra w pewnym punkcie styka si¢ z powierzchnig podparcia. Jezeli dla kazdego z kot ciggnika
majacych wspdlng o okreslone w ten sposéb zostang dwa punkty A i B, to odleglos¢ miedzy punktami
A i B stanowi rozstaw ko6l Rozstaw kot mozna zdefiniowal w ten sposéb zaréwno dla kot przednich,
jak i tylnych. W przypadku kot blizniaczych rozstaw kot stanowi odlegtos¢ miedzy dwoma plasz-
czyznami, z ktorych kazda jest plaszczyzng $rodkowa pary kol

Definicja dodatkowa: pltaszczyzna Srodkowa ciagnika

Wezmy skrajne polozenia punktow A i B osi tylnej ciggnika, takie, Ze wielko§¢ rozstawu jest maksy-
malna. Plaszczyzna pionowa tworzaca kat prosty z odcinkiem AB w jego Srodku stanowi plaszczyzne
srodkows ciggnika.

Rozstaw osi
Odleglos¢ miedzy plaszczyznami pionowymi przechodzacymi przez dwa odcinki AB, takie jak

w powyzszej definicji, z ktérych pierwszy to odcinek miedzy kolami przednimi, a drugi — odcinek
migdzy kotami tylnymi.

Wyznaczanie punktu bazowego siedziska. Usytuowanie i regulacja siedziska do celow badania
Punkt bazowy siedziska (SIP) (*¥

Punkt bazowy siedziska wyznacza si¢ zgodnie z normg ISO 5353:1995.

Usytuowanie i regulacja siedziska do celéw badania:

w przypadku mozliwosci regulacji kata nachylenia oparcia i poduszki siedziska, nalezy je ustawi¢ w taki
sposéb, by punkt bazowy siedziska znalazt si¢ w najwyzszym polozeniu tylnym;
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1.5.2.2.

1.5.2.3.

1.6.
1.6.1.

1.6.1.1.

1.6.1.2.

1.6.2.

1.6.2.1.

1.6.2.2.

1.6.2.3.

1.6.2.4.

1.6.2.5.

1.6.2.6.

1.6.2.7.

w przypadku gdy siedzisko posiada zawieszenie, nalezy je zablokowaé w potozeniu $rodkowym, chyba
ze jest to niezgodne ze wskazdéwkami producenta siedziska;

w przypadku gdy polozenie siedziska jest regulowane jedynie wzdluznie i pionowo, o§ podluzna
przechodzaca przez punkt bazowy siedziska musi by¢ réwnolegla do pionowej plaszczyzny wzdluznej
ciggnika, przechodzacej przez Srodek kola kierownicy, przy tym nie dalej niz 100 mm od tej plasz-
czyzny.

Przestrzeti chroniona
Pionowa plaszczyzna odniesienia i linia odniesienia

Przestrzen chroniong (rysunek 6.1 w zalgczniku II) okresla si¢ na podstawie pionowej plaszczyzny
odniesienia oraz linii odniesienia.

Plaszczyzng odniesienia stanowi plaszczyzna pionowa, zasadniczo zgodna z kierunkiem wzdluznym
ciagnika i przechodzaca przez punkt bazowy siedziska oraz §rodek kota kierownicy. Plaszczyzna
odniesienia jest zwykle zbiezna ze wzdluzng plaszczyzng Srodkows ciggnika. Przyjmuje sig, ze plasz-
czyzna odniesienia podczas obcigzania przemieszcza si¢ w poziomie wraz z siedziskiem i kotem kierow-
nicy, przy czym jest ona niezmiennie prostopadla do ciagnika lub podlogi konstrukeji zabezpieczajacej
przy przewrdceniu.

Linig odniesienia jest linia zawarta w plaszczyznie odniesienia, ktéra przechodzi przez punkt znajdujacy
sie w odleglosci 140 + aj, z tylu i 90 — a, ponizej punktu bazowego siedziska oraz pierwszy punkt na
obrzezu kota kierownicy, ktéry przecina po poprowadzeniu w poziomie.

Wyznaczanie przestrzeni chronionej w ciggnikach o siedzisku bez mozli-
wosci odwrdcenia

Przestrzen chroniona w ciggnikach o siedzisku bez mozliwosci odwrdcenia okreslona jest ponizej w pkt
1.6.2.1-1.6.2.11, a w przypadku ciggnika znajdujgcego si¢ na powierzchni poziomej, w ktérym
siedzisko, o ile jest regulowane, ustawione jest w najwyzszym potozeniu tylnym (**¥), a kierownica,
o ile jest regulowana, ustawiona jest w polozeniu $rodkowym przewidzianym dla siedzacego kierowcy,
przestrzen t¢ wyznaczaja nastepujace plaszczyzny:

dwie plaszczyzny pionowe 250 mm po kazdej stronie plaszczyzny odniesienia, biegnace 300 mm
w gore od plaszczyzny okreSlonej ponizej w pkt 1.6.2.8 oraz wzdluznie co najmniej 550 mm przed
plaszczyzna pionows prostopadla do plaszczyzny odniesienia przechodzgcg w odleglosci (210 — aj,) mm
przed punktem bazowym siedziska;

dwie plaszczyzny pionowe 200 mm po kazdej stronie plaszczyzny odniesienia, biegnace 300 mm
w gore od plaszczyzny okreslonej ponizej w pkt 1.6.2.8 oraz wzdluznie od powierzchni okrelonej
ponizej w pkt 1.6.2.11 do plaszczyzny pionowej prostopadlej do plaszczyzny odniesienia
i przechodzacej w odleglosci (210 — a) mm przed punktem bazowym siedziska;

plaszczyzna pochyla prostopadla do plaszczyzny odniesienia, przebiegajaca 400 mm ponad linig odnie-
sienia, do ktdrej jest réwnolegla, biegnaca do tylu ku punktowi, w ktérym przecina plaszczyzne
pionowa prostopadly do plaszczyzny odniesienia i ktéra przechodzi przez punkt (140 + a;) mm
z tylu za punktem bazowym siedziska;

plaszczyzna pochyta prostopadta do plaszczyzny odniesienia, styczna z plaszczyzna okreslona powyzej
w pkt 1.6.2.3 na jej skrajnej tylnej krawedzi i spoczywajaca na gérnej powierzchni siedziska;

plaszczyzna pionowa prostopadia do plaszczyzny odniesienia, przechodzaca co najmniej 40 mm przed
kolem kierownicy i co najmniej 760 — aj, przed punktem bazowym siedziska;

powierzchnia walcowa o osi prostopadlej do plaszczyzny odniesienia, o promieniu 150 mm, styczna do
plaszczyzn okreslonych w pkt 1.6.2.3 oraz 1.6.2.5;

dwie réwnolegle plaszczyzny pochyle przechodzace przez gérne krawedzie plaszczyzn okreslonych
powyzej w pkt 1.6.2.1, przy czym plaszczyzna pionowa znajduje si¢ na boku, na ktdéry nastgpuje
uderzenie nie blizej niz 100 mm od plaszczyzny odniesienia powyzej przestrzeni chronionej;
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1.6.2.8. plaszczyzna pozioma przechodzaca przez punkt 90 — a, ponizej punktu bazowego siedziska;

1.6.2.9. dwie czgSci plaszczyzny pionowej prostopadlej do plaszczyzny odniesienia przechodzace 210 - ay
przed punktem bazowym siedziska, przy czym obydwie czgsci plaszczyzny tacza, odpowiednio, skrajne
tylne brzegi plaszczyzn okreslonych powyzej w pkt 1.6.2.1 ze skrajnymi przednimi brzegami plasz-
czyzn okre$lonych powyzej w pkt 1.6.2.2;

1.6.2.10. dwie czgci plaszczyzny poziomej przechodzacej 300 mm nad plaszczyzng okreslona powyzej w pkt
1.6.2.8, przy czym obydwie czgSci plaszczyzny lacza, odpowiednio, skrajne gérne brzegi plaszczyzn
pionowych okreslonych powyzej w pkt 1.6.2.2 ze skrajnymi dolnymi brzegami plaszczyzn pochylych
okreslonych powyzej w pkt 1.6.2.7;

1.6.2.11. powierzchnia, w razie koniecznodci zakrzywiona, ktorej tworzaca jest prostopadta do plaszczyzny
odniesienia i spoczywa na tylnej powierzchni oparcia siedziska.

1.6.3. Wyznaczanie przestrzeni chronionej w ciagnikach ze zmiana pozycji
kierowcy

W przypadku ciggnikow ze zmiang pozycji kierowcy (z odwracanym siedziskiem i kolem kierownicy)
przestrzen chroniona obejmuje dwie przestrzenie chronione wyznaczone przez dwa rézne polozenia
kofa kierownicy i siedziska.

1.6.4. Siedziska dodatkowe

1.6.4.1. W przypadku ciagnikéw, w ktérych mozna zamontowaé dodatkowe siedziska, w badaniach uwzglednia
si¢ przestrzen obejmujacg punkty bazowe siedziska wynikajace ze wszystkich mozliwych wariantow
ustawienia. Konstrukcja zabezpieczajaca nie moze naruszal powigkszonej w ten sposéb przestrzeni
chronionej, uwzgledniajacej rézne punkty bazowe siedziska.

1.6.4.2. Jezeli juz po przeprowadzeniu badania oferowany jest nowy wariant siedziska, nalezy ustalié, czy
przestrzen chroniona wokét nowego punktu bazowego siedziska zawiera si¢ w poprzednio okreslonej
przestrzeni. Jezeli nie zawiera si¢ w niej, nalezy przeprowadzi¢ nowe badanie.

1.7. Dopuszczalne tolerancje
Wymiary liniowe: + 3 mm
z wyjatkiem: — odksztalcenie opon: + 1 mm
— odksztalcenie konstrukeji przy obciazeniu poziomym: + 1 mm
— wysoko$¢ spadu bloku wahadta: + 1 mm
Masy: 1%
Sity: £ 2%
Katy: +2°
1.8 Symbole

ay (mm) Polowa zakresu regulacji siedziska w kierunku poziomym.

a, (mm) Polowa ustawienia siedziska w kierunku pionowym.

B (mm) Minimalna catkowita szeroko$¢ ciggnika.

B, (mm) Maksymalna zewngtrzna szeroko§¢ konstrukeji zabezpieczajacej.

D (mm) Odksztalcenie konstrukeji w punkcie uderzenia (badania dynamiczne) lub
w punkcie przylozenia obcigzenia i zgodnie z jego kierunkiem (badania
statyczne).

D’ (mm) Odksztalcenie konstrukgji dla obliczonej ilosci wymaganej energii.

E, 0) Energia odksztalcenia pochlonigta przy usunigciu obcigzenia. Pole pod
krzywa F-D.

E; 1)) Pochtonigta energia odksztalcenia. Pole pod krzywa F-D.

E'; 0) Energia odksztalcenia pochloni¢ta po przytozeniu dodatkowego obcig-

zenia po peknieciu lub rozerwaniu.
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(kgm?)

(mm)

(kg)

Energia odksztalcenia pochloni¢ta w prébie przecigzania w przypadku
usunigcia obcigzenia przed rozpoczeciem proby przecigzania. Pole pod
krzywa F-D.

Energia wejéciowa pochtaniana po przylozeniu obcigZenia wzdluznego.
Energia wejSciowa pochlaniana po przylozeniu obciazenia bocznego.

Sita obcigzenia statycznego.

Sita obcigzenia dla obliczonej ilosci wymaganej energii, ktéra odpowiada
E.
Wykres zaleznosci sily i odksztalcenia.

Sita przylozona do tylnego sztywnego elementu.

Maksymalna sila obciazenia statycznego wystgpujaca przy obciazeniu,
z wylaczeniem przecigzania.

Pionowa sita zgniatania.
Wysoko$¢ spadu bloku wahadla (badania dynamiczne).

Wysokos$¢ spadu bloku wahadla w probie dodatkowej (badania dyna-
miczne).

Obliczeniowy moment bezwladnosci ciggnika wokot linii $rodkowej kot
tylnych, bez wzgledu na mas¢ kot tylnych.

Obliczeniowy rozstaw osi ciggnika.

Masa obliczeniowa ciagnika w badaniach wytrzymalosciowych, okreslona
w pkt 3.2.1.4 zalgcznika I

() Norma OECD dotyczaca urzgdowych badan konstrukeji zabezpieczajacych przy przewrdceniu si¢, montowa-
nych z przodu w kolowych ciggnikach rolniczych i le$nych o waskim rozstawie kot

(**) W przypadku préb rozciggania wedlug sprawozdan z badania, w ktérych pierwotnie postugiwano si¢ punktem

bazowym siedziska SRP, wymaganych pomiaréw dokonuje si¢ z uwzglednieniem punktu bazowego siedziska
SRP, a nie SIP, a fakt stosowania SRP nalezy wyrazZnie zaznaczy¢ (zob. zalacznik I).

(***) Uzytkownikom zwraca si¢ uwage, Ze punkt bazowy siedziska wyznaczany jest zgodnie z normg ISO 5353

i stanowi on punkt staly w stosunku do ciggnika, ktéry nie przemieszcza si¢ w przy zmianie polozenia

siedziska ze $rodkowego na inne. Na potrzeby wyznaczenia przestrzeni chronionej siedzisko ustawia sig

w najwyzszym potozeniu tylnym.<’;

2) zalacznik 11 otrzymuje brzmienie:

ZALACZNIK 11

Wymagania techniczne

Wymagania techniczne dotyczace homologacji typu WE konstrukeji zabezpieczajacych przy przewrdceniu, montowa-
nych przed siedziskiem kierowcy w kolowych ciagnikach rolniczych i lesnych o waskim rozstawie kot, sa okreslone
w pkt 3 kodeksu 6 (*) decyzji OECD (2008)128 z pazdziernika 2008 r., z wyjatkiem pkt 3.2.4 (Sprawozdanie
z badan), 3.4.1 (Rozszerzenia administracyjne), 3.5 (Oznakowanie) i 3.7 (Mocowanie pasa bezpieczefistwa) i maja

brzmienie:

»3.
3.1.
3.1.1.

3.1.2.
3.1.2.1.

ZASADY I ZALECENIA

Warunki wstepne do badafi wytrzymalo$ciowych
Petne przeprowadzenie dwéch badai wstepnych

Konstrukcje zabezpieczajaca mozna poddaé badaniom wytrzymatosciowym dopiero po pelnym zadowa-
lajacym przeprowadzeniu badania stabilnosci bocznej i badania braku sklonnosci do dalszego przewra-
cania si¢ (zob. schemat na rysunku 6.3).

Przygotowanie do badar wstepnych

Ciggnik musi by¢ wyposazony w konstrukcje zabezpieczajaca umieszczong w pozycji gwarantujacej
zabezpieczenie.
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3.1.2.2.

3.1.2.3.

3.1.2.4.

3.1.2.5.

3.1.3.1.

3.1.3.2.

3.1.4.
3.1.4.1.

3.1.4.2.

3.1.4.2.1.

3.1.4.2.2.

Ciagnik musi posiada¢ opony o najwickszej Srednicy wskazanej przez producenta oraz o najmniejszym
przekroju poprzecznym dla opon o tej Srednicy. Opony nie moga by¢ obcigzone plynem i musza byé
napompowane do ci$nienia zalecanego dla pracy w terenie.

Nalezy zapewni¢ mozliwie najwezszy rozstaw kot tylnych; szeroko$é rozstawu kot przednich musi by¢ jak
najblizsza szerokosci wspomnianego rozstawu. Jesli istnieje mozliwo$¢ rozstawienia k6t przednich na dwa
sposoby, réznigce si¢ w réwnym stopniu od najwezszego rozstawienia kot tylnych, nalezy wybra¢ z tych
dwoch szersze rozstawienie kot przednich.

Nalezy wypehi¢ wszystkie zbiorniki ciagnika lub zastapi¢ plyn réwnowazna masa w danym polozeniu.

Wszystkie czesci seryjnego fabrycznego wyposazenia ciggnika muszg by¢ do niego zamocowane w swoim
normalnym potozeniu.

Badanie stabilnosci bocznej

Ciggnik przygotowany zgodnie z powyzszym opisem umieszcza si¢ na plaszczyZnie poziomej, tak by
punkt obrotu przedniej osi ciggnika lub, w przypadku ciggnika przegubowego, punkt obrotu
w plaszczyZnie poziomej miedzy dwoma osiami mogt si¢ swobodnie poruszac.

Za pomocg podnosnika lub wciagnika nalezy przechyli¢ cz¢s¢ ciagnika sztywno polaczona z osig, ktéra
przenosi obciazenie ponad 50 % masy ciagnika, jednocze$nie stale dokonujac pomiaru kata nachylenia.
Kat ten musi wynosi¢ co najmniej 38° w momencie spoczynku ciaggnika w stanie réwnowagi chwiejnej na
kotach dotykajacych podloza. Probe nalezy wykonaé raz przy kole kierownicy skreconym w prawo do
oporu i raz przy kole kierownicy skreconym w lewo do oporu.

Badanie braku sktonnosci do dalszego przewracania sig
Uwagi ogdlne

Badanie to ma za zadanie sprawdzenie, czy konstrukcja zamontowana na ciagniku w celu ochrony
kierowcy zapobiega w sposob skuteczny dalszemu przewracaniu si¢ ciggnika w przypadku jego upadku
bocznego na pochylos¢ o gradiencie 1 w 1,5 (rysunek 6.4).

Brak sktonnosci do dalszego przewracania si¢ mozna sprawdzié, stosujac jedna z dwéch metod opisanych
ponizej w pkt 3.1.4.2 i 3.1.4.3.

Wykazanie braku sktonno$ci ciggnika do dalszego przewracania si¢ przy
zastosowaniu badania na przewracanie sig¢

Badanie na przewracanie si¢ nalezy przeprowadzi¢ na pochylni testowej o dlugosci co najmniej czterech
metréw (zob. rysunek 6.4). Powierzchnia musi by¢ pokryta 18-centymetrowa warstwa materiatu, ktory
mierzony zgodnie z normami ASAE S$313.3 FEB1999 i ASAE EP542 FEB1999 odnoszgcymi si¢ do
penetrometru stozkowego do badania gleb wykazuje wskaznik penetracji stozkowej wynoszacy:

A =235+ 20
lub
B =335+20

Ciagnik (przygotowany zgodnie z opisem w pkt 3.1.2) jest przechylany na bok przy zerowej predkosci
poczatkowej. W tym celu umieszcza si¢ go na poczatku pochylni testowej w taki sposdb, iz kota
znajdujace si¢ nizej na pochylni spoczywaja na pochylni, a plaszczyzna srodkowa ciggnika jest roéwnolegta
do poziomic pochylni. Po uderzeniu w powierzchni¢ pochylni testowej ciggnik moze unie$¢ si¢ nad
powierzchni¢ poprzez obrét wokét gérnego rogu konstrukeji zabezpieczajacej, jednakze nie moze prze-
wréci si¢ dalej. Musi upa$¢ z powrotem na bok, ktérym jako pierwszym uderzyl powierzchnig.
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3.1.4.3.

3.1.4.3.1.

3.1.4.3.2.

3.1.4.3.2.1.

3.1.4.3.2.2.

3.1.4.3.2.3.

3.1.43.2.4.

3.1.4.3.2.5.

Wykazanie braku sklonno$ci do dalszego przewracania si¢ za pomoca
obliczen

W celu sprawdzenia braku sktonnosci do dalszego przewracania si¢ za pomoca obliczen nalezy okresli¢
nastepujace dane charakteryzujace ciagnik (zob. rysunek 6.5):

By (m) Szerokos¢ opon tylnych

B (m) Szerokos¢ konstrukeji zabezpieczajacej pomiedzy punktami uderzenia z lewej
i prawej strony

B, (m) Szeroko$¢ maski silnika

Dy (rad) Kat wahan osi przedniej od pozycji zero do konca ruchu

D, (m) Wysoko$¢ opon przednich przy pelnym obcigzeniu osi

D; (m) Wysoko$¢ opon tylnych przy pelnym obcigzeniu osi

Hy (m) Wysoko$¢ punktu obrotu przedniej osi

H, (m) Wysoko$¢ polozenia $rodka cigzkosci

Hy (m) Wysoko$¢ punktu uderzenia

H, (m) Wysoko$¢ maski silnika

L, (m) Odleglos¢ pozioma miedzy Srodkiem cigzkosci a osig przednia
L; (m) Odlegto$¢ pozioma migdzy $rodkiem cigzkosci a osia tylng

Lg (m) Odlegtos¢ pozioma migdzy $rodkiem cigzkosci a gtéwnym punktem przecigcia

konstrukeji zabezpieczajacej (ze znakiem minus, je$li punkt lezy przed plasz-
czyzng Srodka ciezkosci)

L, (m) Odlegto$¢ pozioma migdzy Srodkiem cigzkosci a przednim rogiem maski
silnika
M, (kg) Masa ciggnika wykorzystywana w obliczeniach
(kgm?) Moment bezwladnosci wokét osi wzdluznej przez §rodek cigzkosci
S (m) Rozstaw kol tylnych

Suma szeroko$ci rozstawu kot (S) oraz opon (Bp) musi by¢ wigksza niz szeroko$¢ By konstrukeji
zabezpieczajace;.

Do celow obliczen mozna przyja¢ nastepujace uproszczenia:

ciagnik w stanie spoczynku przewraca si¢ na pochylni o gradiencie 1/1,5 z wywazong osig przednig
w momencie, gdy Srodek ciezkosci znajduje si¢ pionowo ponad osig obrotu;

0§ obrotu jest rownolegla do wzdluznej osi ciagnika i przechodzi przez $rodek powierzchni kontaktu kot
przedniego i tylnego znajdujacych si¢ nizej na pochylni;

ciagnik nie zsuwa si¢ w dok

uderzenie na pochylni¢ jest czesciowo sprezyste, przy wspotezynniku sprezystosci:

U=0.2

glebokos¢ zaglebienia si¢ w pochylni¢ oraz deformacja konstrukeji zabezpieczajacej tacznie osiagaja
warto$c:

T=02m
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3.1.4.3.2.6. zadne inne czgsci ciagnika nie zaglebiaja si¢ w pochylnie.

3.1.4.3.3.  Program komputerowy (BASIC (**) ) stuzacy okre$laniu sklonnosci lub braku sklonnosci do dalszego
przewracania si¢ przewrdconego bocznie ciggnika o waskim rozstawie k6t z konstrukcjg zabezpieczajaca
przy przewrdceniu zamontowang z przodu jest czescig niniejszego kodeksu, z przykladami 6.1-6.11.

3.1.5. Metody pomiaru

3.1.5.1. Odleglosci poziome miedzy Srodkiem ci¢zkosSci a osig tylng (L3) lub
przedniag (L,)

Nalezy zmierzy¢ odleglos¢ pomiedzy osig przednig a tylng po obu stronach ciggnika w celu sprawdzenia,
czy nie ma kata skretu.

Odleglos¢ pomiedzy srodkiem cigzkosci a osig tylng (Ls) lub osig przednia (L,) nalezy wyliczy¢ z rozkladu
masy ciggnika pomiedzy kola tylne i przednie.

3.1.5.2. Wysoko$¢é opon tylnych (D3) i przednich (D,)

Nalezy zmierzy¢ odleglo$¢ od najwyzszego punktu opony do plaszczyzny podtoza (rysunek 6.5); te sama
metode nalezy stosowa¢ do opon przednich i tylnych.

3.1.5.3. Odlegtos¢ pozioma migdzy $rodkiem ci¢zkoSci a gtéwnym punktem prze-
ciecia konstrukcji zabezpieczajacej (Lg)

Nalezy zmierzy¢ odleglo$¢ migdzy Srodkiem cigzkosci a gldéwnym punktem przecigcia konstrukeji zabez-
pieczajacej (rysunek 6.6.a, 6.6.b i 6.6.c). Jesli konstrukcja zabezpieczajaca znajduje si¢ przed plaszczyzna
$rodka cigzkosci, to uzyskany wymiar poprzedza si¢ znakiem minus (- Lg).

3.1.5.4. Szeroko$¢ konstrukcji zabezpieczajgcej (Byg)

Nalezy zmierzy¢ odlegto$¢ miedzy punktami uderzenia dwéch pionowych stupkéw konstrukeji z lewej
i prawej strony.

Punkt uderzenia okre$la plaszczyzna styczna do konstrukgji zabezpieczajacej, przechodzaca przez linig
wyznaczong przez najbardziej wysunigte w gore i na zewnatrz punkty opon przedniej i tylnej (rysunek
6.7).

3.1.5.5. Wysoko$¢ konstrukcji zabezpieczajacej (Hyg)

Nalezy zmierzy¢ odleglo$¢ pionowa od punktu uderzenia konstrukcji do plaszczyzny podloza.

3.1.5.6. Wysoko$¢ maski silnika (Hj)

Nalezy zmierzy¢ odleglo$¢ pionowa od punktu uderzenia maski silnika do plaszczyzny podloza.

Punkt uderzenia okresla plaszczyzna styczna do maski silnika i konstrukeji zabezpieczajacej, przechodzaca
przez najbardziej wysunigte w gore i na zewnatrz punkty opony przedniej (rysunek 6.7). Pomiaru nalezy
dokona¢ po obu stronach maski silnika.

3.1.5.7. Szeroko$¢ maski silnika (B5)

Nalezy zmierzy¢ odleglos¢ pomigdzy oboma okreslonymi wezesniej punktami uderzenia maski silnika.

3.1.5.8. Odlegtos¢ pozioma migdzy Srodkiem ci¢zkoSci a przednim rogiem maski
silnika (L)

Nalezy zmierzy¢ odleglo$¢ pomiedzy okreslonym weze$niej punktem uderzenia maski silnika a $rodkiem
ciezkosci.
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3.1.5.9.

3.1.5.10.

3.1.5.11.

3.1.5.12.

3.1.5.13.

3.2

3.2.1.
3.2.1.1.

3.2.1.2.

3.2.1.3.
3.2.1.3.1.

3.2.1.3.2.

Wysoko$§é punktu obrotu przedniej osi (Hy)

Nalezy sprawdzi¢ odlegto$¢ pionowa migdzy Srodkiem punktu obrotu przedniej osi a $rodkiem osi opon
przednich (Hg), ktéra musi by¢ ujeta w sprawozdaniu technicznym producenta.

Nalezy zmierzy¢ odleglos¢ pionowa od Srodka osi opon przednich (Hy,) do plaszczyzny podloza (rysunek
6.8).

Wysokos§¢ punktu obrotu przedniej osi (Hg) to suma tych dwdch wartosci.

Rozstaw ko6l tylnych (S)

Nalezy zmierzy¢ minimalny rozstaw két tylnych z zalozonymi oponami o najwigkszym rozmiarze okre-
Slonym przez producenta (rysunek 6.9).

Szeroko$¢ opon tylnych (By)

Nalezy zmierzy¢ odleglo$¢ pomiedzy wewnetrzng a zewngtrzng plaszczyzng pionowa opony tylnej w jej
gornej czesci (rysunek 6.9).

Kat wahan osi przedniej (D)

Nalezy zmierzy¢ po obu stronach osi przedniej najwickszy kat wahan tej osi od pozycji poziomej do
maksymalnego wychylenia, biorac pod uwage ewentualng obecno$¢ amortyzatora konca skoku. Nalezy
przyja¢ najwickszy zmierzony kat.

Masa ciggnika (M)

Masg ciggnika nalezy ustali¢ zgodnie z warunkami okre$lonymi w pkt 3.2.1.4.

Warunki badania wytrzymalo$ci konstrukcji zabezpieczajacych oraz ich zamocowania do ciag-
nika

Wymagania ogdlne
Cele badania

Badania przeprowadzane przy zastosowaniu specjalnej aparatury maja na celu symulowanie obciazen,
jakim podlega konstrukcja zabezpieczajaca w przypadku przewrdcenia sig ciggnika. Badania takie umoz-
liwiaja dokonanie oceny wytrzymalosci konstrukgji zabezpieczajacej i elementéw mocujgcych ja do ciag-
nika oraz wszystkich czesci ciagnika przenoszacych obcigzenie podczas badania.

Metody badan

Badania mozna przeprowadzal z zastosowaniem metody dynamicznej lub statycznej. Obydwie wymie-
nione metody uwaza si¢ za rownowazne.

Zasady ogdélne dotyczace przygotowania do badan

Konstrukcja zabezpieczajgca musi spelnia¢ wymagania produkcji seryjnej. Mocuje si¢ ja na jednym
z ciggnikow, dla ktdrych jest przeznaczona, zgodnie z metoda zalecang przez producenta.

Uwaga: w statycznym badaniu wytrzymaloSciowym nie musi bra¢ udzialu caly ciagnik, przy czym
konstrukcja zabezpieczajaca oraz czesci ciagnika, do ktdrych jest ona zamontowana, tworzg funkcjonu-
jacy uklad, zwany dalej »zespoleme.

Zaréwno do badania statycznego, jak i dynamicznego ciagnik (lub zespdl) musi by¢ wyposazony we
wszystkie seryjnie produkowane czg¢sci, ktére moga mie¢ wplyw na wytrzymatos¢ konstrukgji zabezpie-
czajacej lub ktére moga by¢ niezbedne do badania wytrzymatosciowego.

CzgSci mogace stwarzal zagrozenie w przestrzeni chronionej muszg by¢ zamontowane w ciagniku
(zespole) w sposGb umozliwiajacy ich sprawdzanie pod wzgledem zgodnosci z warunkami oceny okre-
Slonymi w pkt 3.2.3.
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3.2.1.3.3.

3.2.1.3.4.

3.2.1.4.

3.2.2.
3.2.2.1.

3.2.2.2.
3.2.2.2.1.

3.2.2.2.2.

3.2.2.2.3.

3.2.2.2.4.

Nalezy dostarczy¢ lub przedstawi¢ na rysunkach wszystkie czesci ciagnika lub konstrukgji zabezpiecza-
jacej, w tym czedci chronigce przed dzialaniem warunkéw atmosferycznych.

W celu przeprowadzenia badar wytrzymatosciowych nalezy usunaé wszelkie plyty i mozliwe do wymon-
towania elementy niekonstrukcyjne, poniewaz moga one zwigksza¢ wytrzymalo$¢ konstrukgji zabezpie-
czajgcej.

Regulacje rozstawu kot nalezy dobraé w taki sposéb, by w miare mozliwosci zapobiec opieraniu sig
konstrukeji zabezpieczajgcej na oponach podczas badan wytrzymatosciowych. Jesli badania przeprowa-
dzane sg metoda statyczna, kola moga by¢ zdemontowane.

Masa obliczeniowa ciagnika w badaniach wytrzymalto$ciowych

Masa obliczeniowa M, stosowana we wzorach do celéw obliczenia wysokosci spadu bloku wahadta,
energii obcigzenia oraz sit zgniatania, musi by¢ co najmniej réwna masie ciagnika bez wyposazenia
dodatkowego, jednakze z uwzglednieniem masy czynnika chlodzacego, olejéw, paliwa, narzedzi oraz
konstrukeji zabezpieczajacej. Nie uwzglednia si¢ dodatkowych obcigznikéw przednich lub tylnych, obciaz-
nikéw do kél, doczepionych maszyn, narzedzi ani wszelkich specjalistycznych czgdci.

Badania

Kolejnos§¢ badan

Kolejno$¢ badan jest nastepujaca, bez uszczerbku dla badan dodatkowych, wymienionych w pkt 3.3.1.1.6,
3.3.1.1.7, 3.3.2.1.6 oraz 3.3.2.1.7:

1) uderzenie (badanie dynamiczne) lub obcigzenie (badanie statyczne) z tytu konstrukgji
(zob. pkt 3.3.1.1.1 i 3.3.2.1.1);
2) préba zgniatania z tylu (badanie dynamiczne lub statyczne)
(zob. pkt 3.3.1.1.4 i 3.3.2.1.4);
3) uderzenie (badanie dynamiczne) lub obcigzenie (badanie statyczne) z przodu konstrukeji
(zob. pkt 3.3.1.1.2 i 3.3.2.1.2);
4) uderzenie (badanie dynamiczne) lub obciazenie (badanie statyczne) z boku konstrukeji
(zob. pkt 3.3.1.1.3 i 3.3.2.1.3);
5) zgniatanie z przodu konstrukcji (badanie dynamiczne lub statyczne)
(zob. pkt 3.3.1.1.5 i 3.3.2.1.5).
Wymagania ogdlne
Jesli w trakcie badania jaki$ element ukladu unieruchamiajacego ciagnik ulegnie peknigciu lub przemiesz-
czeniu, badanie nalezy rozpocza¢ od nowa.
Podczas badania nie mozna przeprowadzaé napraw lub regulacji ciggnika ani konstrukcji zabezpieczajace;.

Podczas badania skrzynia biegéw musi by¢ w polozeniu neutralnym, a hamulce zwolnione.

Jezeli ciagnik posiada uklad zawieszenia migdzy nadwoziem a kotami, musi on zosta¢ zablokowany na
czas badan.
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3.2.3.
3.2.3.1.

3.23.1.1.

3.2.3.1.2.

3.2.3.1.3.

3.2.3.1.4.

3.2.3.1.5.

3.2.3.2.

3.2.4.

3.2.5.
3.2.5.1.
3.2.5.1.1.

3.2.5.1.2.

3.2,5.1.3.

3.2.5.2.

Do pierwszego uderzenia w tyt konstrukeji (w przypadku badaii dynamicznych) lub pierwszego obcia-
zenia tylu konstrukcji (w przypadku badan statycznych) nalezy wybraé bok, ktéry w uznaniu organéw
wlasciwych w zakresie badan zostanie poddany serii uderzen lub obcigzefi w warunkach najbardziej
niekorzystnych dla konstrukeji. Uderzeniu lub obciazeniu bocznemu oraz uderzeniu lub obcigzeniu
tylnemu nalezy poddaé obydwa boki wzdluznej plaszczyzny Srodkowej konstrukeji zabezpieczajacej.
Uderzeniu lub obcigzeniu przedniemu nalezy poddaé ten sam bok wzdluinej plaszczyzny Srodkowej
konstrukeji zabezpieczajacej, co bok poddany uderzeniu lub obcigzeniu bocznemu.

Warunki oceny

Uznaje sig, ze konstrukcja zabezpieczajaca spelnia wymagania wytrzymatosciowe, o ile spelnia nastgpujace
warunki:

po zadnej z préb czastkowych nie wystepuja peknigcia lub rozerwania, o ktérych mowa w pkt 3.3.1.2.1
lub 3.2.3.1.2. Jezeli podczas ktdrej$ z prob wystapia znaczne rozerwania lub peknigcia, nalezy przepro-
wadzi¢ dodatkowa probe, metoda dynamiczng lub statyczna, bezposrednio po uderzeniu lub zgniataniu,
w wyniku ktérego pojawily si¢ takie rozerwania lub peknigcia;

podczas préb innych niz proba przecigzania zadna czg$¢ konstrukgji zabezpieczajacej nie moze naruszaé
przestrzeni chronionej zdefiniowanej w pkt 1.6 zalacznika I;

podczas préb innych niz préba przecigzania konstrukcja zabezpieczajaca musi chroni¢ cala przestrzen
chroniong zgodnie z pkt 3.3.1.2.2 i 3.3.2.2.2;

podczas préb konstrukcja zabezpieczajaca nie moze w zaden sposéb ogranicza¢ konstrukeji siedziska;

odksztalcenie sprezyste mierzone zgodnie z pkt 3.3.1.2.3 i 3.3.2.2.3 musi by¢ mniejsze niz 250 mm.

Zaden element wyposazenia nie moze stwarza¢ zagrozenia dla kierowcy. Nie dopuszcza si¢ wyposazenia
lub czgsci wystajgcych, ktére moglyby spowodowaé obrazenia kierowcy w przypadku przewrdcenia sig
ciagnika, ani zadnego wyposazenia czy czgsci, ktére moglyby spowodowac jego uwigzienie — na przykfad
jego nogi lub stopy — w wyniku odksztalcenia konstrukgji.

[nie stosuje si¢]

Aparatura i wyposazenie do badari dynamicznych
Blok wahadta

Blok dzialajacy jako wahadlo musi by¢ podwieszony na dwoéch faicuchach lub linach stalowych przy-
mocowanych do punktéw przegubowych umieszczonych nie mniej niz 6 metréw ponad podlozem.
Nalezy zapewni¢ mozliwo$¢ niezaleznej regulacji wysokosci zawieszenia bloku wahadla oraz kata miedzy
blokiem wahadla a mocujacymi go tancuchami lub linami stalowymi.

Masa bloku wahadla musi wynosi¢ 2 000 kg = 20 kg, bez masy tancuchéw lub lin stalowych, ktérych
masa nie moze przekracza¢ 100 kg. Dtugo$¢ bokéw powierzchni uderzajacej musi wynosi¢ 680 mm +
20 mm (zob. rysunek 6.10). Masa bloku wahadla musi by¢ roztozona w taki sposéb, by potozenie jego
srodka cigzkosci bylo stale i zbiegalo si¢ ze Srodkiem geometrycznym réwnolegloscianu.

Réwnolegloscian nalezy polaczy¢ z urzadzeniem odciagajacym go do tylu poprzez mechanizm szybkiego
zwalniania, ktéry jest tak skonstruowany i umiejscowiony, ze umozliwia zwolnienie bloku wahadta
w spos6b niewprowadzajacy rownolegloicianu w drgania wokot jego osi poziomej, prostopadle do plasz-
czyzny drgan wahadta.

Mocowanie wahadta

Punkty zawieszenia wahadla musza by¢ umocowane sztywno w taki sposéb, by ich przemieszczenie
w dowolnym kierunku nie przekraczato 1 % wysokosci spadu.
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3.2.5.3.
3.2.5.3.1.

3.2.5.3.2.

3.2.5.3.3.

3.2.5.4.
3.2.5.4.1.

3.2.5.4.2.

3.2.5.5.
3.2.5.5.1.

3.2.5.5.2.

3.2.5.6.
3.2.5.6.1.

3.2.5.6.2.

3.2.5.7.

3.2.5.8.

3.2.5.8.1.

3.2.5.8.2.

Mocowania

Szyny mocujgce, 0 wymaganym rozstawie i zajmujace powierzchni¢ niezbedng do przymocowania ciag-
nika we wszystkich przedstawionych przypadkach (zob. rysunki 6.11, 6.12 i 6.13), nalezy przytwierdzi¢
sztywno do nieuginajacej si¢ podstawy ponizej wahadta.

Ciggnik musi by¢ przymocowany do szyn za pomoca lin stalowych o splotce okraglej, rdzeniu
wiokiennym, konstrukcji 6 x 19 zgodnie z norma ISO 2408:2004 oraz o Srednicy nominalnej 13
mm. Metalowe splotki musi cechowaé wytrzymato$¢ na rozcigganie 1 770 MPa.

W przypadku ciggnika przegubowego we wszystkich badaniach nalezy odpowiednio podeprzeé
i przymocowac $rodkowy przegub. Na potrzeby préb wytrzymalosci na uderzenie boczne przegub nalezy
podeprzeé takze od strony przeciwnej do boku poddawanego uderzeniu. Kota przednie i tylne nie musza
znajdowad sie w jednej linii, jezeli dzigki temu latwiej zamocowal liny stalowe we wlasciwy sposéb.

Podpora k6t i belka oporowa

Do blokowania k6t podczas préb uderzenia nalezy uzy¢ belki oporowej z drewna iglastego
o kwadratowym przekroju poprzecznym i o wymiarach 150 x 150 mm (zob. rysunki 6.11, 6.12 i 6.13).

Podczas prob wytrzymatosci na uderzenie boczne belka oporowa z drewna iglastego przymocowana jest
do podloza, tak by podpieraé obrecz kola po stronie przeciwnej do boku poddawanego uderzeniu
(rysunek 6.13).

Podpory i liny mocujgce w przypadku ciggnikéw przegubowych

W przypadku ciagnikow przegubowych stosuje si¢ dodatkowe podpory i liny mocujace. Majg one
zagwarantowaé, ze ta czg$C ciagnika, na ktérej zamocowana jest konstrukcja zabezpieczajaca, bedzie
tak samo sztywna, jak odpowiadajaca jej czgS¢ ciagnika nieprzegubowego.

Szczegbtowe informacje odnosnie do préb uderzenia i préb zgniatania przedstawiono w pkt 3.3.1.1.

Ci$nienie w oponach i odksztalcenia opon

Nie wolno docigza¢ opon ciggnika plynami i musza one by¢ napompowane tak, by speltnialy zalecenia
producenta dotyczace ci$nienia w oponach na potrzeby pracy w terenie.

We wszystkich przypadkach liny mocujace musza by¢ napiete w taki sposéb, by opony ulegly odksztal-
ceniu réwnemu 12 % wysokoSci Sciany opony (odleglos¢ migdzy podlozem a najnizej polozonym
punktem obregczy) przed napigciem lin mocujacych.

Stanowisko do préby zgniatania

Stanowisko badawcze przedstawione na rysunku 6.14 musi umozliwia¢ oddzialywanie na konstrukcje
zabezpieczajacy sily skierowana w dét poprzez sztywna belke o szerokosci okoto 250 mm polaczong
przegubami uniwersalnymi z mechanizmem obciazajagcym. Osie ciagnika musza by¢ podparte w taki
sposob, by opony nie przenosily oddziatujacej sily zgniatania.

Aparatura pomiarowa

Wymagana jest nastepujgca aparatura pomiarowa:

urzadzenie do pomiaru odksztalcenia sprezystego (réznica migdzy maksymalnym odksztalceniem chwi-
lowym a odksztalceniem trwalym; zob. rysunek 6.15);

urzadzenie pozwalajace sprawdzié, czy konstrukcja zabezpieczajaca nie naruszyla przestrzeni chronionej
i czy podczas proby przestrzen chroniona byla zabezpieczona przez konstrukcje (zob. pkt 3.3.2.2.2).
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Aparatura i wyposazenie do badari statycznych
Stanowisko do badan statycznych

Stanowisko do badan statycznych musi by¢ skonstruowane w taki sposéb, by mozliwe bylo poddanie
konstrukeji zabezpieczajacej naciskowi i obcigzeniom.

Nalezy zapewni¢ réwnomierne rozlozenie obcigzenia prostopadle do kierunku oddziatujgcej sity oraz
wzdluz belki o dlugosci stanowiacej dokladna wiclokrotno§é¢ liczby 50 w przedziale miedzy 250
a 700 mm. Wymiar pionowy czola sztywnej belki wynosi 150 mm. Krawedzie belki stykajace si¢
z konstrukcjg zabezpieczajgcg powinny by¢ zaokraglone promieniem nie wigkszym niz 50 mm.

Powierzchnia musi dac si¢ dostosowal do dowolnego kata wzgledem kierunku obcigzenia, tak by
mozliwe bylo nadazanie za zmiana kata przenoszacej obciazenia powierzchni konstrukcji w miarg
odksztalcania si¢ konstrukeji.

Kierunek sity (odchylenie od poziomu i od pionu):

— na poczatku badania przy obciazeniu zerowym: + 2°,

— w trakcie badania pod obcigzeniem: 10° ponad i 20° ponizej poziomu. Odchylenia takie powinny by¢
ograniczone do minimum.

Szybkos¢ odksztalcania musi by¢ dostatecznie niewielka (mniej niz 5 mmy/s), tak aby obcigzenie
w dowolnym momencie mozna bylo uzna¢ za statyczne.

Aparatura do pomiaru energii pochtanianej przez konstrukcje

W celu okreslenia energii pochlonietej przez konstrukcje nalezy wykreslic krzywa zaleznosci sily
i odksztalcenia. Nie ma potrzeby dokonywania pomiaru sily i odksztalcenia w punkcie przylozenia
obcigzenia do konstrukgji; pomiar sity i odksztalcenia musi natomiast by¢ dokonany jednocze$nie
i wspotliniowo.

Punkt poczatkowy pomiaru odksztalcenia nalezy dobra¢ w taki sposdb, by uwzgledniona byla wylacznie
energia pochlonigta przez konstrukcje lub energia pochtonieta w zwigzku z odksztalceniem okreslonych
czesci ciggnika. Nalezy pomingé energie pochlonieta w zwigzku z odksztalceniem lub obsunigciem sig
mocowania.

Sposoby mocowania ciagnika do podtoza

Szyny mocujgce, 0 wymaganym rozstawie i zajmujace powierzchnie niezbedng do przymocowania ciag-
nika we wszystkich przedstawionych przypadkach, nalezy przytwierdzi¢ sztywno do nieuginajgcej si¢
podstawy w poblizu stanowiska badawczego.

Ciaggnik musi by¢ przymocowany do szyn w odpowiedni sposéb (plyty, kliny, liny stalowe, dzwigniki itp.),
tak by w trakcie badania nie przemieszczal si¢. Spelnienie tego wymagania nalezy sprawdzi¢ podczas
badania, przy pomocy standardowych przyrzadéw do pomiaru dtugosci.

W przypadku przemieszczenia si¢ ciagnika nalezy powtdrzy¢ cale badanie, chyba ze uklad stuzacy do
pomiaru odksztalcen uwzglednianych przy wykreslaniu krzywej zaleznosci sily i odksztalcenia jest pola-
czony z ciagnikiem.

Stanowisko do préby zgniatania

Stanowisko badawcze przedstawione na rysunku 6.14 umozliwia oddzialywanie na konstrukcje zabezpie-
czajacy sila skierowana w dot poprzez sztywna belke o szerokosci okoto 250 mm polaczong przegubami
uniwersalnymi z mechanizmem obciazajagcym. Osie ciagnika muszg by¢ podparte w taki sposéb, by
opony nie przenosily oddziatujacej sily zgniatania.
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Pozostala aparatura pomiarowa

Wymagana jest ponadto nastgpujaca aparatura pomiarowa:

urzadzenie do pomiaru odksztalcenia sprezystego (réznica migdzy maksymalnym odksztalceniem chwi-
lowym a odksztalceniem trwatym; zob. rysunek 6.15);

urzadzenie pozwalajace sprawdzié, czy konstrukcja zabezpieczajaca nie naruszyla przestrzeni chronionej
i czy podczas proby przestrzen ta byla zabezpieczona przez konstrukcje (zob. pkt 3.3.2.2.2).

Metody badan

Badania dynamiczne

Préoby uderzenia i préoby zgniatania
Uderzenie z tytu

Ciagnik nalezy ustawi¢ wzgledem bloku wahadla w taki spos6b, by blok wahadta uderzyt w konstrukcje
zabezpieczajaca w momencie, gdy powierzchnia uderzajaca bloku wahadla oraz mocujgce go tanicuchy lub
liny stalowe beda tworzyly z plaszczyzng pionowa A kat rowny M | 100 i wynoszacy maksymalnie 20°,
chyba ze w trakcie odksztalcania konstrukcja zabezpieczajgca w punkcie stycznosci bedzie tworzy¢
z pionem wigkszy kat. W takim przypadku ustawienie powierzchni uderzajacej bloku wahadla nalezy
skorygowa¢ za pomocg dodatkowego podwieszenia w taki sposéb, by byla réwnolegla do konstrukeji
zabezpieczajacej w punkcie uderzenia w momencie maksymalnego odksztalcenia, a mocujgce tancuchy
lub liny stalowe nadal tworzyly okreslony powyzej kat.

Nalezy dostosowaé wysokos¢ zawieszenia bloku wahadla i podja¢ niezbedne $rodki, by zapobiec obré-
ceniu si¢ bloku wahadla wokét punktu uderzenia.

Punktem uderzenia jest ta cz¢$¢ konstrukeji zabezpieczajacej, ktdra z najwigkszym prawdopodobiefistwem
uderzy o podloze jako pierwsza w przypadku przewrdcenia si¢ ciagnika do tylu, zazwyczaj krawedz
goérna. Srodek cigzkosci bloku wahadla znajduje si¢ na jednej szstej szerokosci wierzchu konstrukcji
zabezpieczajacej w kierunku do wewnatrz od plaszczyzny pionowej réwnoleglej do plaszczyzny $rod-
kowej ciggnika siggajacej zewnetrznego kranica wierzchu konstrukeji zabezpieczajacej.

Jezeli konstrukcja jest w tym punkcie wygigta lub wystajaca, nalezy zastosowaé kliny umozliwiajace
uderzenie w tym miejscu, bez jednoczesnego wzmocnienia konstrukeji.

Ciggnik nalezy przymocowaé do podloza czterema linami stalowymi, po jednej na kazdym koficu
obydwu osi, tak jak ukazano na rysunku 6.11. Odst¢p miedzy punktami mocowania z przodu i z tylu
musi by¢ taki, by liny stalowe tworzyly z podlozem kgt mniejszy niz 30°. Dodatkowo mocowania tylne
nalezy rozmie$ci¢ w taki sposob, by punkt zbiezno$ci dwdch lin stalowych znajdowat si¢ w plaszczyZnie
pionowej, w ktérej przemieszcza si¢ $rodek cigzkosci bloku wahadta.

Liny stalowe muszg by¢ napiete w taki sposob, by opony ulegly odksztalceniu w stopniu okreslonym
w pkt 3.2.5.6.2. Przy napigtych linach stalowych belke oporowa nalezy umiesci¢ przed kotami tylnymi
i docisna¢ do nich, a nastgpnie przytwierdzi¢ do podloza.

W ciggnikach typu przegubowego polaczenie przegubowe czlonéw bedzie dodatkowo podparte drew-
nianym klockiem o kwadratowym przekroju poprzecznym i o wymiarach co najmniej 100 x 100 mm,
przymocowanym sztywno do podloza.

Blok wahadla musi by¢ odciggany do tytu w taki sposéb, by jego srodek cigzkosci znajdowal si¢ ponad
punktem uderzenia, a wysokos¢ Srodka cigzkosci okreslat jeden z dwu nastepujacych wzoréw, do wyboru
w zaleznosci od masy obliczeniowej zespolu poddanego prébom:

H=25+007M

w przypadku ciaggnika o masie obliczeniowej ponizej 2 000 kg;
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H=125+0,02M
w przypadku ciagnika o masie obliczeniowej powyzej 2 000 kg.
Nastepnie blok wahadta zostaje zwolniony i uderza w konstrukcje zabezpieczajaca.

W przypadku ciggnikéw ze zmiang pozycji kierowcy (z odwracanym siedziskiem i kolem kierownicy)
stosuje si¢ te same wzory.

Uderzenie z przodu

Ciggnik nalezy ustawi¢ wzgledem bloku wahadla w taki sposéb, by blok wahadta uderzyl w konstrukcje
zabezpieczajaca w momencie, gdy powierzchnia uderzajaca bloku wahadta oraz mocujace go fancuchy lub
liny stalowe beda tworzyly z plaszczyzng pionowg A kat rowny M | 100 i wynoszacy maksymalnie 20°,
chyba ze w trakcie odksztalcania konstrukcja zabezpieczajgca w punkcie stycznosci bedzie tworzy¢
z pionem wigkszy kat. W takim przypadku ustawienie powierzchni uderzajacej bloku wahadla nalezy
skorygowaé za pomocg dodatkowego podwieszenia w taki sposéb, by byta réwnolegla do konstrukeji
zabezpieczajacej w punkcie uderzenia w momencie maksymalnego odksztalcenia, a mocujgce tanicuchy
lub liny stalowe nadal tworzyly okreslony powyzej kat.

Nalezy dostosowaé wysoko§¢ zawieszenia bloku wahadla i podja¢ niezbedne $rodki, by zapobiec obré-
ceniu si¢ bloku wahadla wokét punktu uderzenia.

Punktem uderzenia jest ta czgs¢ konstrukeji zabezpieczajacej, ktéra z najwigkszym prawdopodobiefistwem
uderzy o podloze jako pierwsza w przypadku przewrdcenia si¢ ciagnika na bok podczas ruchu do przodu,
zazwyczaj krawedZ gorna. Srodek cigikosci bloku wahadla znajduje si¢ na jednej széstej szerokosci
wierzchu konstrukgji zabezpieczajacej w kierunku do wewnatrz od plaszczyzny pionowej réwnoleglej
do plaszczyzny Srodkowej ciagnika siegajacej zewnetrznego krarica wierzchu konstrukeji zabezpieczajacej.

Jezeli konstrukcja jest w tym punkcie wygigta lub wystajaca, nalezy zastosowaé kliny umozliwiajace
uderzenie w tym miejscu, bez jednoczesnego wzmocnienia konstrukeji.

Ciggnik nalezy przymocowaé do podloza czterema linami stalowymi, po jednej na kazdym korficu
obydwu osi, tak jak ukazano na rysunku 6.12. Odst¢p miedzy punktami mocowania z przodu i z tytlu
musi by¢ taki, by liny stalowe tworzyly z podtozem kat mniejszy niz 30°. Dodatkowo mocowania tylne
nalezy rozmie$ci¢ w taki sposob, by punkt zbieznosci dwdch lin stalowych znajdowat si¢ w plaszczyznie
pionowej, w ktérej przemieszcza si¢ $rodek cigzkosci bloku wahadla.

Liny stalowe muszg by¢ napigte w taki sposob, by opony ulegly odksztalceniu w stopniu okreslonym
w pkt 3.2.5.6.2. Przy napictych linach stalowych belke oporowa nalezy umieici¢ za kotami tylnymi
i docisna¢ do nich, a nastepnie przytwierdzi¢ do podtoza.

W ciggnikach typu przegubowego polaczenie przegubowe czlonéw bedzie dodatkowo podparte drew-
nianym klockiem o kwadratowym przekroju poprzecznym i o wymiarach co najmniej 100 x 100 mm,
przymocowanym sztywno do podloza.

Blok wahadla musi by¢ odciggany do tylu w taki sposdb, by jego srodek ciezkosci znajdowal si¢ ponad
punktem uderzenia, a wysoko$¢ srodka cigzkosci okreslal jeden z dwu nast¢pujacych wzoréw, do wyboru
w zaleznosci od masy obliczeniowej zespolu poddanego prébom:

H=25+007M
w przypadku ciggnika o masie obliczeniowej ponizej 2 000 kg;

H=125+0,02M
w przypadku ciagnika o masie obliczeniowej powyzej 2 000 kg.

Nastepnie blok wahadla zostaje zwolniony i uderza w konstrukcje zabezpieczajaca.
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3.3.1.1.2.5. W przypadku ciggnikéw ze zmiana pozycji kierowcy (z odwracanym siedziskiem i kolem kierownicy)
wysoko$¢ jest réwna wigkszej z wartosci wyznaczonych przy pomocy powyzszego oraz nastepujacych
WZOrow:

H= 2165 x 108 M x L2
lub
H=573x 102

3.3.1.1.3. Uderzenie z boku

3.3.1.1.3.1. Ciaggnik nalezy ustawi¢ wzgledem bloku wahadla w taki sposéb, by blok wahadla uderzyl w konstrukcje
zabezpieczajaca w momencie, gdy powierzchnia uderzajgca bloku wahadta oraz tancuchy lub liny stalowe,
na ktérych blok wahadla jest zawieszony, byly w pionie, chyba ze w trakcie odksztalcania konstrukcja
zabezpieczajaca w punkcie stycznosci bedzie tworzy¢ z pionem kat mniejszy niz 20°. W takim przypadku
ustawienie powierzchni uderzajgcej bloku wahadla nalezy skorygowaé za pomocg dodatkowego podwie-
szenia w taki sposob, by byla ona réwnolegla do konstrukeji zabezpieczajacej w punkcie uderzenia
w momencie maksymalnego odksztalcenia, a mocujace lancuchy lub liny stalowe w momencie uderzenia
byly w plaszczyznie pionowe;.

Nalezy dostosowaé wysoko§¢ zawieszenia bloku wahadla i podja¢ niezbedne $rodki, by zapobiec obro-
ceniu si¢ bloku wahadla wokél punktu uderzenia.

Punktem uderzenia jest ta cz¢$¢ konstrukeji zabezpieczajacej, ktora z najwickszym prawdopodobiefistwem
uderzy o podloze jako pierwsza w przypadku przewrdcenia si¢ ciggnika na bok.

3.3.1.1.3.2. Kofa ciagnika z boku, ktéry poddany bedzie uderzeniu, nalezy przymocowaé do podloza linami stalo-
wymi przeciggnigtymi ponad odpowiednimi koficami osi przedniej i tylnej. Liny stalowe musza by¢
napigte w taki sposob, by spowodowaly odksztalcenia opon w stopniu okreslonym w pkt 3.2.5.6.2.

Po napigciu lin stalowych na podlozu umieszcza si¢ belke oporowa, dociska ja do opon po stronie
przeciwnej do boku poddawanego uderzeniu, a nastgpnie przytwierdza do podloza. W przypadku gdy
boki zewngtrzne opony przedniej i tylnej nie beda w tej samej plaszczyznie pionowej konieczne moze
by¢ uzycie dwu belek lub klindw. Nastgpnie nalezy przylozy¢ podpore, zgodnie rysunkiem 6.13, do
obreczy kota poddanego najwigkszemu obcigZeniu naprzeciw punktu uderzenia, docisngé ja mocno do
obreczy i przymocowaé u podstawy. Dlugos¢ podpory nalezy dobraé tak, by po docisnigciu do obreczy
tworzyta z podlozem kat 30°t 3°. O ile tylko to mozliwe, grubo$¢ podpory musi byé 20-25 razy
mniejsza od jej dtugosci i 2-3 razy mniejsza od jej szerokosci. Podpory musza mie¢ na obydwu koficach
ksztalt zgodny z rysunkiem 6.13.

3.3.1.1.3.3. W ciagnikach typu przegubowego polgczenie przegubowe cztonéw bedzie dodatkowo podparte klockiem
drewnianym o kwadratowym przekroju poprzecznym i o wymiarach co najmniej 100 x 100 mm, a z
boku urzadzeniem podobnym do podpory docisnigtej do kota tylnego, o ktérej mowa w pkt 3.3.1.1.3.2.
Polaczenie przegubowe nalezy nastgpnie przymocowaé sztywno do podioza.

3.3.1.1.3.4. Blok wahadla musi by¢ odciggany do tylu w taki sposdb, by jego Srodek ciezko$ci znajdowal si¢ ponad
punktem uderzenia, a wysoko$¢ Srodka cigzkosci okreslat jeden z dwu nastgpujacych wzoréw, do wyboru
w zaleznosci od masy obliczeniowej zespolu poddanego probom:

H = (25 + 0,20 M) (B4+B) | 2B
w przypadku ciagnika o masie obliczeniowej ponizej 2 000 kg;

H = (125 + 0,15 M) (B4+B) | 2B
w przypadku ciagnika o masie obliczeniowej powyzej 2 000 kg.

3.3.1.1.3.5. W przypadku ciagnikéw ze zmiang polozenia wysokoS¢ jest réwna wigkszej z wartoSci wyznaczonych
przy pomocy powyzszych lub nastgpujacych wzordw:

H=25+02M

w przypadku ciaggnika o masie obliczeniowej ponizej 2 000 kg;
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3.3.1.1.4.

3.3.1.1.5.

3.3.1.1.6.

H=125+0,15M
w przypadku ciagnika o masie obliczeniowej powyzej 2 000 kg.
Nastepnie blok wahadla zostaje zwolniony i uderza w konstrukcje zabezpieczajaca.

Zgniatanie z tytu

Belk¢ umieszcza si¢ ponad tylnym, polozonym najwyzej elementem konstrukcyjnym (elementami
konstrukcyjnymi), a kierunek wypadkowej sit zgniatania lezy na Srodkowej plaszczyznie ciagnika. Nalezy
zastosowac sile F,, taka, ze:

F, =20 M

Sita F, nalezy oddzialywal nieprzerwanie przez co najmniej pie¢ sekund po ustaniu dajacego si¢ zaob-
serwowaé wzrokowo ruchu konstrukeji zabezpieczajacej.

W przypadku gdy tylna cz¢$¢ dachu konstrukeji zabezpieczajacej nie wytrzyma catkowitej sity zgniata-
jacej, sita ta oddziatuje si¢ az do uzyskania takiego odksztalcenia dachu, ze zbiegnie si¢ on z plaszczyzna
taczaca gorng czg$¢ konstrukgji zabezpieczajacej z czgscia tylu ciggnika, ktéra jest w stanie podeprze¢
ciagnik w przypadku jego przewrdcenia sig.

Nastepnie sile te nalezy odjaé, a belke zgniatajacg przemiesci¢ nad te cze$¢ konstrukcji zabezpieczajacej,
ktora jest w stanie podeprze¢ ciagnik w przypadku jego przewrdcenia si¢. Nastepnie ponownie przyklada
sie sile zgniatania F,.

Zgniatanie z przodu

Belk¢ umieszcza si¢ ponad przednim, polozonym najwyzej elementem konstrukcyjnym (elementami
konstrukcyjnymi), a kierunek wypadkowej sit zgniatania lezy na Srodkowej plaszczyznie ciagnika. Nalezy
zastosowac¢ site F,, taka, ze:

F, =20 M

Sita F, nalezy oddzialywal nieprzerwanie przez co najmniej pie¢ sekund po ustaniu dajacego si¢ zaob-
serwowal wzrokowo ruchu konstrukeji zabezpieczajacej.

W przypadku gdy przednia czg$¢ dachu konstrukgji zabezpieczajacej nie wytrzyma catkowitej sity zgnia-
tajacej, sita ta oddziatuje si¢ az do uzyskania takiego odksztalcenia dachu, ze zbiegnie si¢ on z plaszczyzna
taczaca gérng czg$¢ konstrukgji zabezpieczajacej z czgScia przodu ciagnika, ktéra jest w stanie podeprzeé
ciagnik w przypadku jego przewrdcenia sie.

Nastepnie sile te nalezy odjaé, a belke zgniatajaca przemiesci¢ nad te cze$¢ konstrukeji zabezpieczajace;j,
ktora jest w stanie podeprzeé ciggnik w przypadku jego przewrdcenia si¢. Nastepnie ponownie przyklada
si¢ sile zgniatania F,.

Dodatkowe préby uderzenia
Jezeli podczas proby uderzenia pojawig si¢ peknigcia lub rozerwania, ktérych nie mozna uznaé za
nieistotne, druga, podobna préba, ale przy wysokosci spadu wynoszacej:

H = (H x 107) (12 + 4a) (1 + 2a)!

musi zostaé przeprowadzona natychmiast po probie uderzenia, w wyniku ktérej pojawily si¢ takie
rozerwania lub peknigcia, przy czym »a« oznacza stosunek odksztalcenia trwalego (D) do odksztatcenia

sprezystego (D,):
a= Dp | D,

zmierzonego w punkcie uderzenia. Dodatkowe odksztalcenie trwate spowodowane drugim uderzeniem
nie moze przekracza¢ 30 % odksztalcenia trwalego powstalego na skutek pierwszego uderzenia.
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3.3.1.1.7.

3.3.1.2.
3.3.1.2.1.

3.3.1.2.2.
3.3.1.2.2.1.

3.3.1.2.2.2.

3.3.1.2.3.

3.3.1.2.4.

Aby mozna bylo przeprowadzi¢ dodatkowa probe, konieczne jest zmierzenie odksztalcenia sprezystego
powstalego w trakcie wszystkich préb uderzenia.

Dodatkowe proby zgniatania

Jezeli podczas proby zgniatania pojawia si¢ istotne peknigcia lub rozerwania, nalezy przeprowadzi¢ druga,
podobna probe zgniatania, oddzialujac sita réwng 1,2 F,, natychmiast po prébach zgniatania, w wyniku
ktérych pojawily sie takie rozerwania lub peknigcia.

Pomiary
Peknigcia i rozerwania

Po kazdym badaniu nalezy dokonal ogledzin wszystkich elementéw konstrukcyjnych, zlaczy oraz
systemOw mocowania pod katem pekniec lub rozerwan, pomijajac przy tym niewielkie pekniecia czgsci
nieistotnych.

Pomija si¢ peknigcia spowodowane przez krawedzie wahadta.

Przestrzen chroniona
Naruszenie przestrzeni chronionej

Podczas kazdego badania nalezy sprawdzi¢, czy jakakolwiek czg$¢ konstrukeji zabezpieczajgcej nie naru-
szyla przestrzeni chronionej, zgodnie z pkt 1.6 powyzej.

Przestrzen chroniona musi by¢ caly czas zabezpieczona przez konstrukcje zabezpieczajaca. W zwigzku
z powyzszym uznaje sig, ze przestrzen chroniona nie jest zabezpieczona przez konstrukcje zabezpiecza-
jacg w sytuacji, gdy dowolna jej czes¢ zetknelaby sie z plaskim podlozem w przypadku przewrdcenia sig
ciaggnika w kierunku, z ktérego przylozono obcigzenie probne. W tym celu nalezy przyja¢ najmniejsze
przewidziane przez producenta w normalnym wyposazeniu wymiary opon przednich i tylnych oraz
rozstaw kot

Proby tylnego sztywnego elementu

Jesli ciggnik jest wyposazony w cze$¢ sztywna, obudowe lub inny sztywny element, umiejscowiony za
siedziskiem kierowcy, element ten bedzie uwazany za punkt zabezpieczajacy w przypadku przewrdcenia
si¢ na bok lub do tylu. Wymieniony sztywny element, umieszczony za siedziskiem kierowcy, musi by¢
w stanie wytrzymac¢, bez ztamania i bez naruszenia przestrzeni chronionej, dzialajacg w dot sile F, gdzie:

F=15M

przylozong prostopadle do szczytu ramy w plaszczyznie Srodkowej ciagnika. Poczatkowy kat przylozenia
sity wynosi 40°, liczac od linii réwnoleglej do podloza, jak pokazano na rysunku 6.16. Minimalna
szeroko$¢ czgSci sztywnej wynosi 500 mm (zob. rysunek 6.17).

Ponadto musi ona by¢ wystarczajaco sztywna i stabilnie zamontowana do tylnej czesci ciagnika.

Odksztatcenie sprezyste (pod wptywem uderzenia bocznego)

Pomiaru odksztalcenia sprezystego dokonuje si¢ na wysokosci (810 + a,) mm nad punktem bazowym
siedziska, w plaszczyZnie pionowej przebiegajacej przez punkt uderzenia. Do dokonania tego pomiaru
mozna wykorzysta¢ dowolne urzadzenie podobne do urzadzenia przedstawionego na rysunku 6.15.

Odksztatcenie trwate

Po przeprowadzeniu koficowej proby zgniatania nalezy zarejestrowaé stale odksztalcenie konstrukeji
zabezpieczajacej. W tym celu przed rozpoczeciem badania nalezy wykorzysta¢ polozenie gtéwnych
elementéw konstrukeji zabezpieczajacej wzgledem punktu bazowego siedziska.
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3.3.2.
3.3.2.1.
3.3.2.1.1.
3.3.2.1.1.1.

3.3.2.1.1.2.

3.3.2.1.1.3.

3.3.2.1.1.4.

3.3.2.1.2.
3.3.2.1.2.1.

3.3.2.1.2.2

3.3.2.1.2.3.

3.3.2.1.2.4.

3.3.2.1.3.
3.3.2.1.3.1.

3.3.2.1.3.2

Badania statyczne
Préoby obciazenia i proby zgniatania
Obcigzenie z tytu

Obcigzenie przyklada si¢ poziomo, w plaszczyinie pionowej réownoleglej do $rodkowej plaszczyzny
ciagnika.

Punktem przylozenia obcigzenia jest ta cz¢$¢ konstrukeji zabezpieczajacej przy przewrdceniu, ktdra praw-
dopodobnie uderzy o podloze jako pierwsza w przypadku przewrdcenia si¢ ciagnika do tylu, zazwyczaj
krawedZ gérna. Plaszczyzna pionowa, w ktorej przylozone zostaje obcigzenie, znajduje si¢ w odleglosci
jednej trzeciej zewnetrznej szeroko$ci gornej czesci konstrukeji od plaszczyzny $rodkowe;.

Jezeli konstrukcja jest w tym punkcie wygigta lub wystajaca, nalezy zastosowaé kliny umozliwiajace
obcigzenie w tym miejscu, bez jednoczesnego wzmocnienia konstrukji.

Zesp6t przytwierdza si¢ do podloza zgodnie z opisem w pkt 3.2.6.3.
Energia pochlonigta przez konstrukcje zabezpieczajaca w trakcie badania wynosi co najmniej
E; = 500 + 0,5 M

W przypadku ciagnikéw ze zmiang pozycji kierowcy (z odwracanym siedziskiem i kolem kierownicy)
stosuje si¢ ten sam wzor.

Obcigzenie z przodu
Obcigzenie nalezy przykladaé poziomo, w plaszczyZnie pionowej rownoleglej do plaszczyzny $rodkowej

ciagnika, znajdujacej si¢ w odleglosci jednej trzeciej zewnetrznej szerokosci gornej czesci konstrukeji.

Punktem przylozenia obcigzenia jest ta czgs¢ konstrukeji zabezpieczajacej, ktora prawdopodobnie uderzy
o podloze jako pierwsza w przypadku przewrdcenia si¢ ciaggnika na bok podczas ruchu do przodu,
zazwyczaj krawedz gérna.

Jezeli konstrukcja jest w tym punkcie wygieta lub wystajaca, nalezy zastosowal kliny umozliwiajace
obciazenie w tym miejscu, bez jednoczesnego wzmocnienia konstrukcji.

Zesp6t przytwierdza si¢ do podloza zgodnie z opisem w pkt 3.2.6.3.
Energia pochlonigta przez konstrukcje zabezpieczajaca w trakcie badania wynosi co najmniej
E; = 500 + 0,5 M

W przypadku ciggnikéw ze zmiang pozycji kierowcy (z odwracanym siedziskiem i kolem kierownicy)
warto$¢ energii jest rowna wigkszej z warto$ci wyznaczonych przy pomocy powyzszego lub jednego
z nastepujacych wzordw:

Ej = 2,165 x 107M x 1.2
lub
Ej = 0,574 1
Obcigzenie z boku
Obcigzenie boczne jest stosowane poziomo, w plaszczyZnie pionowej, prostopadlej do Srodkowej plasz-
czyzny ciagnika. Punktem przylozenia obcigzenia jest ta czg$¢ konstrukgji zabezpieczajacej przy przewré-

ceniu, ktéra prawdopodobnie uderzy o podloze jako pierwsza w przypadku przewrdcenia si¢ ciggnika na
bok, zazwyczaj krawedZ gorna.

Zesp6t przytwierdza si¢ do podloza zgodnie z opisem w pkt 3.2.6.3.
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3.3.2.1.3.3. Energia pochlonigta przez konstrukcje zabezpieczajaca w trakcie badania wynosi co najmniej

E, = 1,75 M(B4+B) | 2B

3.3.2.1.3.4. W przypadku ciaggnikdw ze zmiang pozycji kierowcy (z odwracanym siedziskiem i kolem kierownicy)
warto$¢ energii jest réwna wigkszej z warto$ci wyznaczonych przy pomocy powyzszego lub nastgpuja-

cego WZoru:
E,=175M

3.3.2.1.4. Zgniatanie z tylu
Wszystkie przepisy sa identyczne jak przepisy zawarte w pkt 3.3.1.1.4.

3.3.2.1.5. Zgniatanie z przodu
Wszystkie przepisy sg identyczne jak przepisy zawarte w pkt 3.3.1.1.5.

3.3.2.1.6. Dodatkowa préba przecigzania (rysunki 6.18-6.20)

Probe przecigzania wykonuje si¢ we wszystkich przypadkach, w ktérych w ciagu ostatnich 5 % odksztat-
cenia sita zmniejsza si¢ o wigcej niz o 3 %, kiedy wymagana energia jest pochfaniana przez konstrukcje

(zob. rysunek 6.19).

Préba przecigzania polega na stopniowym zwigkszaniu obciazenia poziomego wraz ze zwigkszeniem
energii w krokach co 5% w stosunku do poczatkowej wymaganej energii az do momentu, w ktérym

przyrost energii wyniesie maksymalnie 20 % (zob. rysunek 6.20).

Wynik préby przecigzania uznaje si¢ za pomyslny, jezeli, kazdorazowo po zwigkszeniu wymaganej
energii o 5, 10 lub 15 %, sifa zmniejszy si¢ o mniej niz 3 % przy przyroScie energii o 5 % i pozostaje

wigksza niz 0,8 F,y.

Wynik proby przecigzania uznaje si¢ za pomyslny, jezeli po pochlonigciu przez konstrukcje dodatkowych

20 % energii sifa jest wigksza niz 0,8 F ..

Podczas préby przecigzania dopuszcza si¢ dodatkowe peknigcia lub rozerwania lub naruszenie lub brak
zabezpieczenia przestrzeni chronionej z powodu odksztalcenia sprezystego. Jednakze po odjeciu obcig-
zenia konstrukcja nie moze naruszaé przestrzeni chronionej, ktéra musi by¢ w calosci zabezpieczona.

33.2.1.7. Dodatkowe prdby zgniatania

Jezeli podczas préby zgniatania pojawig si¢ peknigcia lub rozerwania, ktérych nie mozna uznaé za
nieistotne, nalezy przeprowadzi¢ druga, podobng probe zgniatania, oddziatujac sita réwna 1,2 F,, bezpo-

$rednio po probie zgniatania, w wyniku ktdrej pojawily sie takie rozerwania lub pekniecia.

3.3.2.2. Pomiary

3.3.2.2.1. Pgknigcia i rozerwania

Po kazdym badaniu nalezy dokonal ogledzin wszystkich elementéw konstrukcyjnych, zlaczy oraz
systeméw mocowania pod katem peknig¢ lub rozerwan, pomijajac przy tym niewielkie peknigcia czedci

nieistotnych.

3.3.2.2.2. Przestrzeti chroniona

3.3.2.2.2.1. Naruszenie przestrzeni chronionej

Podczas kazdego badania nalezy sprawdzié, czy jakakolwiek czes¢ konstrukeji zabezpieczajacej nie naru-

szyla przestrzeni chronionej, zgodnie z pkt 1.6 zalacznika 1.

Przestrzen chroniona musi by¢ caly czas zabezpieczona przez konstrukcje zabezpieczajaca. W zwiazku
z powyzszym uznaje si¢, ze przestrzen chroniona nie jest zabezpieczona przez konstrukcje zabezpiecza-
jaca w sytuacji, gdy dowolna jej czg$¢ zetknelaby si¢ z plaskim podlozem w przypadku przewrdcenia sig
ciagnika w kierunku, z ktérego przylozono obciazenie prébne. W tym celu nalezy przyja¢ najmniejsze
przewidziane przez producenta w normalnym wyposazeniu wymiary opon przednich i tylnych oraz

rozstaw kot.
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3.3.2.2.2.2. Préby tylnego sztywnego elementu

3.3.2.2.3.

3.3.2.2.4.

3.4.
3.4.1.

3.4.2.

3.4.2.1.

3.4.2.1.1.

3.4.2.1.2.

3.4.2.1.3.

3.4.2.1.4.

3.4.2.1.5.

Jesli ciagnik jest wyposazony w czg$¢ sztywna, obudowe lub inny sztywny element, umiejscowiony za
siedziskiem kierowcy, element ten bedzie uwazany za punkt zabezpieczajacy w przypadku przewrdcenia
si¢ na bok lub do tylu. Wymieniony sztywny element, umieszczony za siedziskiem kierowcy, musi by¢
w stanie wytrzyma¢, bez zlamania i bez naruszenia przestrzeni chronionej, dziatajaca w dol site F,, gdzie:

F=15M

przylozona prostopadle do szczytu ramy w plaszczyznie Srodkowej ciggnika. Poczatkowy kat przylozenia
sity wynosi 40°, liczac od linii réwnoleglej do podloza, jak pokazano na rysunku 6.16. Minimalna
szeroko$¢ czgdci sztywnej wynosi 500 mm (zob. rysunek 6.17).

Ponadto musi ona by¢ wystarczajaco sztywna i stabilnie zamontowana do tylnej czesci ciggnika.

Odksztatcenie sprezyste pod wptywem uderzenia bocznego

Pomiaru odksztalcenia sprezystego dokonuje si¢ na wysokosci (810 + a,) mm nad punktem bazowym
siedziska, w plaszczyZnie pionowej, w ktorej przyklada si¢ obcigzenie. Do dokonania tego pomiaru
mozna wykorzysta¢ dowolne urzadzenie podobne do urzadzenia przedstawionego na rysunku 6.15.

Odksztatcenie trwate

Po przeprowadzeniu koncowej proby zgniatania nalezy zarejestrowaé stale odksztalcenie konstrukeji
zabezpieczajacej. W tym celu przed rozpoczgciem badania nalezy zarejestrowaé polozenie gtownych
elementéw konstrukgji zabezpieczajacej wzgledem punktu bazowego siedziska.

Rozszerzenie na inne modele ciagnikéw

[nie stosuje si¢]

Rozszerzenie techniczne

W przypadku dokonania modyfikacji ciagnika, konstrukeji zabezpieczajacej albo sposobu mocowania
konstrukcji zabezpieczajacej do ciggnika stacja badawcza, ktora przeprowadzita pierwotne badanie,
moze wydaé »sprawozdanie z rozszerzenia technicznego«, o ile ciagnik i konstrukcja zabezpieczajaca
przeszly pomyslnie wstgpne badania stabilno$ci bocznej oraz braku sklonnosci do dalszego przewracania
si¢, okreSlone w pkt 3.1.3 i 3.1.4, oraz o ile tylny sztywny element, opisany w pkt 3.3.1.2.2.2, zamo-
cowany do ciggnika, zostal poddany badaniom zgodnie z procedurg opisana w niniejszym punkcie (z
wyjatkiem pkt 3.4.2.2.4) w nastepujacych przypadkach:

Rozszerzenie wynikow badan strukturalnych na inne modele ciagnikow

Poddawanie kazdego modelu ciggnika prébom uderzenia lub obcigzenia i zgniatania nie jest konieczne,
o ile konstrukcja zabezpieczajagca i ciagnik odpowiadaja warunkom opisanym ponizej w pkt
3.4.2.1.1-3.4.2.1.5.

Konstrukcja (w tym tylny sztywny element) musi by¢ identyczna jak poddana badaniom.

Wymagana energia moze przekraczaé energi¢ obliczong dla pierwotnego badania maksymalnie o 5 %.

Metoda mocowania oraz czgsci ciagnika, do ktérych zamocowano konstrukcje, musza by¢ identyczne.

Wszystkie czesci, takie jak blotniki i maska, mogace stanowi¢ podparcie dla konstrukeji zabezpieczajacej,
muszg by¢ identyczne.

Polozenie i wymiary krytyczne siedziska w konstrukcji zabezpieczajacej, a takze wzgledne polozenie
konstrukcji zabezpieczajacej na ciagniku, musza by¢ takie, aby przestrzen chroniona pozostawala
w czasie wszystkich prob w obrebie strefy zabezpieczonej przez odksztalcona konstrukcje (nalezy to
sprawdza z zastosowaniem takiego samego odniesienia, jakie stosowano do okreSlenia przestrzeni chro-
nionej w sprawozdaniu z pierwotnego badania — odpowiednio punktu bazowego siedziska SRP lub
punktu bazowego siedziska SIP).
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3.4.2.2.

3.4.2.2.1.

3.4.2.2.2.

3.4.2.2.2.1.

3.4.2.2.2.2.

3.4.2.2.2.3.

3.4.2.2.3.

3.4.2.2.4.

3.5.

3.6.
3.6.1.

3.6.2.

3.6.2.1.

Rozszerzenie wynikéw badan strukturalnych na zmodyfikowane modele
konstrukcji zabezpieczajacej

Te procedur¢ nalezy stosowaé w przypadku niespelnienia przepisow pkt 3.4.2.1; nie moze ona by¢
stosowana, je$li metoda zamocowania konstrukcji zabezpieczajacej do ciagnika nie opiera si¢ na tej
samej zasadzie (np. je$li wsporniki gumowe zastgpiono ukladem zawieszenia).

Modyfikacje niemajagce wplywu na wyniki badania poczatkowego (np. przyspawanie plyty montazowej
elementu wyposazenia w miejscach konstrukeji niemajgcych podstawowego znaczenia), dodanie siedzisk
o innym potozeniu SIP w konstrukcji zabezpieczajacej (z zastrzezeniem sprawdzenia, czy nowa przestrzen
chroniona (nowe przestrzenie chronione) pozostaje (pozostaja) w czasie wszystkich prob w obrebie strefy
zabezpieczonej przez odksztalcong konstrukeje).

Modyfikacje mogace wplywaé na wyniki pierwotnego badania bez poddawania w watpliwos¢ dopusz-
czalnodci konstrukeji zabezpieczajacej (np. modyfikacja elementu konstrukcyjnego, modyfikacja metody
zamocowania konstrukcji zabezpieczajacej do ciagnika). Mozna przeprowadzi¢ badanie walidacyjne;
wyniki badan zostana wstepnie przedstawione w sprawozdaniu z rozszerzenia.

Ustala si¢ nastgpujgce ograniczenia dotyczace rozszerzen tego rodzaju:
bez badania walidacyjnego mozna zaakceptowaé maksymalnie 5 rozszerzef;

wyniki badania walidacyjnego zostang zaakceptowane na potrzeby rozszerzenia, o ile spelnione beda
wszystkie warunki oceny przewidziane w kodeksie oraz:

— o ile odksztalcenie zmierzone po kazdej prébie uderzenia nie bedzie odbiega¢ o wiecej niz + 7 % od
odksztalcenia zmierzonego po kazdej prébie uderzenia w sprawozdaniu z badania pierwotnego (w
przypadku badan dynamicznych),

— o ile sila zmierzona po osiagnigciu wymaganego poziomu energii przy réznych probach obcigzenia
poziomego nie odbiega o wigcej niz + 7 % od sily zmierzonej po osiggnigciu wymaganego poziomu
energii w badaniu pierwotnym oraz odksztalcenie zmierzone (***) po osiagnigciu wymaganego
poziomu energii przy roznych prébach obciazenia poziomego nie odbiega o wigcej niz + 7 % od
odksztalcenia zmierzonego po osiagnigciu wymaganego poziomu energii w badaniu pierwotnym (w
przypadku badan statycznych);

w jednym sprawozdaniu z rozszerzenia mozna uja¢ wigcej niz jedng modyfikacje konstrukeji zabezpie-
czajacej, jesli modyfikacje te stanowig rézne warianty tej samej konstrukcji zabezpieczajgcej, natomiast
w jednym sprawozdaniu z rozszerzenia mozna ujg¢ tylko jedno badanie walidacyjne. Warianty niepod-
dane badaniu nalezy opisa¢é w osobnej czesci sprawozdania z rozszerzenia.

Zwigkszenie masy obliczeniowej podanej przez producenta, dotyczacej konstrukcji zabezpieczajacej
poddanej juz wcze$niej badaniu. Jesli producent chce zachowaé ten sam numer homologacji, mozliwe
jest wydanie sprawozdania z rozszerzenia po przeprowadzeniu badania walidacyjnego (w takim przy-
padku nie maja zastosowania tolerancje + 7 %, okre§lone w pkt 3.4.2.2.2.2).

Modyfikacja tylnego sztywnego elementu lub dodanie nowego tylnego sztywnego elementu. Nalezy
sprawdzi¢, czy przestrzen chroniona pozostaje w czasie wszystkich prob w obrebie strefy zabezpieczonej
przez odksztalcong konstrukcje z uwzglednieniem nowego lub zmodyfikowanego tylnego sztywnego
elementu. Nalezy dokona¢ walidacji tylnego sztywnego elementu poprzez przeprowadzenie badania
opisanego w pkt 3.3.1.2.2.2 lub 3.3.2.2.2.2; wyniki badania zostang wstepnie przedstawione
w sprawozdaniu z rozszerzenia.

[nie stosuje si¢]

Zachowanie konstrukcji zabezpieczajacych w obnizonej temperaturze pracy

Jesli konstrukcja zabezpieczajaca ma w zalozeniu charakteryzowaé si¢ odpornoscig na kruche pekanie
w obnizonej temperaturze, producent przedstawia szczegélowe informacje, ktére nalezy zawrzeé
w sprawozdaniu.

Ponizsze wymagania i procedury maja na celu zapewnienie wytrzymatoéci i odpornosci na kruche pgkanie
w obnizonej temperaturze. Zaleca si¢, by przy ocenie przydatnosci konstrukeji zabezpieczajacej do pracy
w obnizonej temperaturze w krajach, w ktérych wymagana jest dodatkowa ochrona tego rodzaju, spel-
nione byly ponizsze minimalne wymagania materialowe.

Sruby i nakretki stosowane do mocowania konstrukcji zabezpieczajacej do ciggnika oraz do laczenia
konstrukeyjnych czesci konstrukgji zabezpieczajgcej musza wykazywaé wlasciwa kontrolowana odpornosé
na obcigzenie w obnizonych temperaturach.
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3.6.2.2.

3.6.2.3.

3.6.2.4.

3.6.2.5.

3.6.2.6.

3.6.2.7.

Wszelkie elektrody spawalnicze stosowane przy wyrobie elementéw konstrukcyjnych i mocowan musza
by¢ odpowiednio dobrane do materiatu, z ktérego wykonana jest konstrukcja zabezpieczajaca, jak okre-
$lono ponizej w pkt 3.6.2.3.

Stal, z ktérej wykonane s elementy konstrukcyjne konstrukeji zabezpieczajacej, musi charakteryzowac sig
kontrolowang odpornoécig na obcigzenie zgodna z minimalnymi wymaganiami dotyczacymi energii
uderzenia w probie Charpy'ego na prébkach z karbem w ksztalcie litery V, jak wskazano w tabeli 6.1.
Gatunek i jakos¢ stali okresla si¢ zgodnie z norma ISO 630:1995.

Stal o grubosci w stanie walcowanym mniejszej niz 2,5 mm i o zawarto$ci wegla mniejszej niz 0,2 %
uznaje si¢ za spelniajaca te wymagania.

Elementy konstrukcyjne konstrukeji zabezpieczajacej wykonane z materialéw innych niz stal musza
charakteryzowa¢ si¢ réwnowazng odpornoscig na uderzenie w niskich temperaturach.

Przy prébie Charpy'ego na probkach z karbem w ksztalcie litery V wykonywanej w celu sprawdzenia
spelnienia wymagan dotyczacych energii uderzenia wielko$¢ prébki nie moze by¢ mniejsza niz najwigksza
wielko$¢ okreslona w tabeli 6.1, na jaka pozwala dany material.

Proby Charpy'ego na prébkach z karbem w ksztalcie litery V przeprowadza si¢ zgodnie z procedura
okreslong w ASTM A 370-1979, przy czym wielko$ci prébek muszg by¢ zgodne z wymiarami podanymi
w tabeli 6.1.

Alternatywnym rozwigzaniem jest zastosowanie stali uspokojonej lub pétuspokojonej, w odniesieniu do
ktorej nalezy przedstawi¢ odpowiednig specyfikacje. Gatunek i jako$¢ stali okresla si¢ zgodnie z norma
ISO 630:1995, Amd 1:2003.

Pobierane prébki musza by¢ probkami wzdtuznymi i nalezy je pobieraé z plaskownikéw, ksztattownikow
rurowych lub profili konstrukcyjnych przed uformowaniem badz spawaniem w celu wykorzystania
w konstrukeji zabezpieczajacej. Probki z ksztaltownikéw rurowych lub profili konstrukcyjnych musza
by¢ pobierane ze §rodka boku o najdluzszym wymiarze i nie moga zawieraé spoin.

Tabela 6.1

Minimalna energia uderzenia przy préobie Charpy’ego na probkach z karbem w ksztalcie litery V

Wielkoé¢ probki Energia przy temp. Energia przy temp.

-30°C -20°C

mm J ] )

10 x 10 () 11 27,5
10 x 9 10 25
10 x 8 9,5 24
10 x 7,5 () 9,5 24
10 x 7 9 22,5
10 x 6,7 8,5 21
10 x 6 8 20
10 x 5() 7,5 19
10 x 4 7 17,5
10 x 3,5 6 15
10 x 3 6 15
10 x 2,5 () 5,5 14

(%) Preferowana wielko§¢. Wielko§¢ prébki nie moze by¢ mniejsza niz najwicksza preferowana wielko$¢, na jaka pozwala
dany material.

(") Wymagana energia dla temperatury —20 °C jest 2,5 raza wigksza niz warto$¢ okreslona dla temperatury —30 °C. Na
wytrzymalo$¢ na energie uderzenia wplywaja réwniez inne czynniki, jak kierunek walcowania, granica plastycznosci,
orientacja ziaren i spawanie. Czynniki te nalezy wzia¢ pod uwage przy doborze i stosowaniu stali.
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3.7.

nie stosuje si¢

Rysunek 6.1.a
Widok z boku

Przekr6j przez plaszczyzne odniesienia

Rysunek 6.1

Przestrzefi chroniona

Rysunek 6.1.b
Widok z tylu
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Rysunek 6.1.c
Widok z géry
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1 - Linia odniesienia
2 — Punkt bazowy siedziska

3 — Plaszczyzna odniesienia
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Rysunek 6.2

Przestrzefi chroniona w ciggnikach o odwracanym siedzisku i kole kierownicy
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Rysunek 6.3

Schemat wykorzystywany do ustalenia sklonnosci do dalszego przewracania si¢ na boki ciagnika
z konstrukcjg zabezpieczajacy przy przewrdceniu si¢ zamocowang z przodu

[ Dane wstepne /
|

Obliczenie zgodnie
z wersjg B2

Czy

maska silnika .
Nie

Tak dotyka podloza przed
uderzeniem konstrukeji
zabezp.?
Tak Czy ciagnik
przewraca sie dalej?
Czy konstr.
Tak zabezp. zamontowana
‘ za punktem réwnowagi?
Obliczenie zgodnie Obliczenie zgodnie
z wersja Bl 7 wersja B3
Tak Czy ciagnik Ni Tak Czy ciagnik Ni
4 przewraca si¢ dalej? 1€ 4 przewraca sie dalej? 1€

Winik
negatywny

Wersja B1: Punkt uderzenia konstrukcji zabezpieczajacej za punktem réwnowagi wzdtuznie chwiejnej

Wersja B2: Punkt uderzenia konstrukcji zabezpieczajacej w poblizu punktu réwnowagi wzdluznie chwiejnej

Wersja B3: Punkt uderzenia konstrukcji zabezpieczajacej przed punktem réwnowagi wzdluznie chwiejnej
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Rysunck 6.4

Pochylnia do testowania wlasno$ci przeciwprzechylowych o pochyleniu 1 | 1,5

- A
Tl ete

Rysunek 6.5

Dane niezbedne dla obliczenia przewrdcenia si¢ ciggnika w ukladzie tréjosiowym

e

Uwaga: Pomiaru D, i D3 nalezy dokona¢ przy pelnym obcigzeniu osi.
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Rysunki 6.6.a, 6.6.b, 6.6.c

Odleglo$¢ pozioma miedzy $rodkiem cigzkoSci a gléwnym punktem przecigcia konstrukcji
zabezpieczajacej (L6)
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Rysunek 6.7

Wyznaczanie punktu bazowego siedziska w celu okreSlenia szerokoSci konstrukeji
zabezpieczajacej (Bg) i wysokoSci maski silnika (H;)

0§ 6
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Rysunek 6.8

Wysokos$¢ punktu obrotu przedniej osi (Hy)

Rysunek 6.9
Rozstaw két tylnych (S) i szeroko$¢ opon tylnych (B)
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Rysunek 6.10

Blok wahadla z laficuchami lub linami stalowymi, na ktérych jest zawieszony

660 — 700

1980 - 2 020 kg

Powierzchnia
uderzajaca

660 — 700 N
Wymiary w milimetrrach
Oznaczenie §rodka ymiaty

ciezkodci

Rysunek 6.11

Przykladowy spos6b mocowania ciggnika (uderzenie z tytu)

A= MO0 A \
AS20° N\

2 liny mocujace 2 liny mocujgce

Belka oporowa
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Rysunek 6.12

Przyktadowy sposéb mocowania ciggnika (uderzenie z przodu)

A= MO0 A AN

B
AZI \\}e’*g‘
?’

2 liny mocujgce

¥
\m-' Belka oporowa

Rysunek 6.13

Przykladowy sposéb mocowania ciaggnika (uderzenie z boku)

Zaokraglona w celu zapew- \

nienia stycznosci z obrecza \/
~A

Scieta skosnie

Tor ruchu $rodka
cigzkoéci wahadta,
przechodzacy przez
punkt stycznosci

Lina mocujaca
{zob. 6.6.3)

/
L Belka z drewna \ Nienapigta lina
Podpora glastego 150 x (dodatkowa)
150 mm
Belka oporowa dici$ni¢ta do boku kota przedniego i
tylnego oraz podpora klinujaca obrecz po przymoco-
waniu do podloza
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Rysunek 6.14

Przykladowe stanowisko do proby zgniatania

P Przeguby uniwersalne

Sita Sita

Sitownik hydrau-
liczny dwustron-
nego dziatania

AN
\C,J % Przeguby uniwersalne
[ - 1]

Podpory pod  osia
przednia i tylng
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Rysunek 6.15

Przykladowa aparatura do pomiaru odksztalcenia sprezystego

3

1 — Odksztalcenie trwate

T — v ety

WYY

o,

.
e,

2
~ Pret poziomy
przymocowany do

konstrukeji
Z___/— zabezpieczajacej
3

AN

e

Podpora pionowa

vy,

T2 ey oy
eassssacrsa,

- - -

A esasins

Pierécien cierny

2 — Odksztalcenie sprezyste
3 — Calkowite odksztalcenie (trwale + sprezyste)

przymocowana do
podwozia ciagnika
lub do podtogi
konstrukdji
zabezpieczajacej

Rysunek 6.16

Symulowana linia podloza

/ Symulowana linia podloza

o4
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Rysunek 6.17

Minimalna szeroko$¢ tylnego sztywnego elementu

Tylny sztywny ele-
ment min, 500 mm




10.4.2010 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej L 91/63

Rysunek 6.18
Wykres zalezno$ci sily i odksztalcenia

Préba przecigzania nie jest konieczna

Sita obcigzenia
statycznego

Obliczona energia podstawowa

/ (zob. uwaga 2)

I
1
I
1
1
1
]
3
t
F
|
|
|
1
1
i
1
[}
1
1
1
}
1
|
i
|
|
|
i
1
[}
1
|
1
|
|
|
[}
|
|
|
|
I
|
|
|
I
1
I
}
}
I
I
b
i
}
b

0,950 b' Odksztalcenie

v

Uwagi:
1. Ustali¢ F, dla 0,95 D’

2. Préba przecigzania nie jest konieczna, poniewaz F, < 1,03 F
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Rysunek 6.19
Wykres zaleznosci sity i odksztatcenia

Préba przecigzania konieczna

4 Sila obciazenia

statycznego
Fmax {=========-=-=--—== Obliczona energia podstawowa
g —— S (zob. uwaga 2)
Frole _/__ _____________________________ Energia zwigksona o 5%
/ | (zob. uwaga 3)
L2 R TV i
i ! :
| | !
| ' !
) [ !
1 [ !
1 : :
i ' !
i i |
A
i : | Sita obciazenia
! ! ' statycznego
: 1
[}
]
]
[}
]
1
1
|
! i
L
i
i
i
I
I
I
I
H |
| |
: ‘ >
0,95D" D" Dy odksztalcenie
Uwagi:

1. Ustali¢ F, dla 0,95 D’
2. Préba przecigzania jest konieczna, poniewaz F, > 1,03 F

3. Wynik proby przecigzania jest zadowalajacy, gdy F, > 0,97F i F, > 0,8F,,
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Rysunek 6.20
Wykres zaleznosci sity i odksztatcenia

Préba przecigzania musi by¢ kontynuowana

 Sifa obciazenia
statycznego

_____________________ Obliczona energia podstawowa

Fmax 1
(zob. uwaga 2)

e e |
/ E Energia zwigkszona o 5%
| / (zob. uwaga 3)
|
[}
Fi b T ? ------ )
| ! Energia zwigkszona o 10%
E E / (zob. uwaga 4)
1 1
Fy “fmmmemmmnsmmmmmemmmmemen e e |
| 1 : 1
E i ! i Energia zwigkszona o 15%
| E i i / (zob. uwaga 5)
1 1
T —— SN NS
1
E Energia zwigkszona o 20%
! / (zob. uwagi 6 1 7)
]
S R N S S RIS S

gy R
B T T H

! 'Y
0,95D’ \D " Dy Dy Dy Dy , Odksztalcenie
V
Przecigzanie

Uwagi:

1. Ustali¢ F, dla 0,95 D’

. Préba przecigzania jest konieczna, poniewaz F, > 1,03 F
. F, < 0,97 F, dlatego konieczne jest dalsze przecigzanie

. F. < 0,97 F,, dlatego konieczne jest dalsze przecigzanie
. F4 < 0,97 F,, dlatego konieczne jest dalsze przecigzanie

. Wynik préby przecigzania jest zadowalajgcy, gdy F. > 0,8 Fup

NN AW N

. Préba zakonczona niepowodzeniem na dowolnym etapie, jezeli obcigzenie spadnie ponizej 0,8 F

(*) Norma OECD dotyczaca urzgdowych badan konstrukcji zabezpieczajacych przy przewrdceniu si¢, montowanych
z przodu w kolowych ciagnikach rolniczych i lesnych o waskim rozstawie kot.
(**) Program i przyklady dostepne sg na stronach internetowych OECD.
(***) Odksztalcenie trwale + sprezyste mierzone w momencie osiagnigcia wymaganego poziomu energii.<”
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ZALACZNIK V
Zmiany w dyrektywie 2000/25/WE

W zalgczniku I, dodatek 4, pkt 1 sekcja 2 dyrektywy 2000/25/WE otrzymuje brzmienie:

»Sekcja 2 Numer dyrektywy bazowej z nastepujaca po nim literg A dla etapu [, litera B dla etapu II, literg C dla
etapu IIIA, literg D dla etapu IIIB i literg E dla etapu IV.".
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ZALACZNIK VI

Zmiany w dyrektywie 2003/37|WE

W dyrektywie 2003/37/WE wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

1) w zalgczniku I, we wzorze A wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

a) punkt 2.4 otrzymuje brzmienie:

b

)

w24

2.4.1.

2.4.2.

2.4.3.

2.4.4.

2.4.5.

2.4.6.

2.4.6.1.

2.4.6.1.1.

2.4.6.1.2.

2.4.6.2.

2.4.6.2.1.

2.4.6.2.2.

2.4.6.3.

2.4.6.3.1.

2.4.6.3.2.

punkt 2.7.2

»2.7.2.

2.7.2.1.

Technicznie dopuszczalna(-e) masa(-y) ciagniona(-e) (w zalezno$ci od typu sprzegu)

Nichamowana masa ciggniona:

Niezaleznie hamowana masa ciagniona:

Inercyjnie hamowana masa ciggniona:

Masa ciggniona hamowana przy pomocy hamulcéw hydraulicznych lub pneumatycznych: ..................

Calkowita(-e) dopuszczalna(-e) masa(-y) ciagnika wraz z przyczepa dla kazdej konfiguracji hamulcéw

przyczepy:

Polozenie punktu sprzegu:

Wysokos¢ ponad nawierzchnig drogi:

Maksymalna wysokos$¢:

Minimalna wysokos¢:

Odlegtos¢ od plaszczyzny pionowej przechodzacej przez 0§ geometryczng tylnej osi

Maksymalna:

Minimalna:

Maksymalne statyczne obciazenie pionowe | technicznie dopuszczalna masa w punkcie sprzegu:

— ciagnika:

— naczepy (wymienne ciggnione maszyny) lub przyczepy z osig centralng (wymienne holowane
maszyny): L

otrzymuje brzmienie:
Ogdlne wymiary ciggnika, lacznie z urzadzeniem sprzegajacym

Dhugos¢ w ruchu drogowym (10):

maksymalny:

minimalny:
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2.7.2.2. Szeroko$¢ w ruchu drogowym (11)

maksymalny:

minimalny:

2.7.2.3. Wysoko§¢ w ruchu drogowym (12):

maksymalny:

minimalny:

2.7.2.4. Zwis przedni (1%):

maksymalny:

minimalny:

2.7.2.5.  Zwis tylny (**):

maksymalny:

minimalny:

2.7.2.6. Przeswit (1°):

maksymalny:

minimalny:

2) w zalaczniku I, we wzorze A, przypis 15 otrzymuje brzmienie: ,Norma ISO 612/-6.8:1978";

3) w zalaczniku II, rozdzial B, czes¢ 11.C wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

a) [nie dotyczy wersji polskiej];

(dotyczy tylko wersji angielskiej)

b) przypis (*) otrzymuje brzmienie:

,(*) Sprawozdania z badain muszg by¢ zgodne z decyzjg Rady OECD C(2008) 128 z pazdziernika 2008 r.
Réwnowazno$¢ sprawozdan z badan moze by¢ uznana dla zamocowan pasa bezpieczefistwa dopiero po
poddaniu ich badaniom. Sprawozdania z badan zgodne z kodeksami zgodnymi z decyzja Rady OECD
C(2000)59, ostatnio zmieniong decyzja Rady OECD C(2005) 1, pozostajg w mocy. Od daty transpozycji
niniejszej dyrektywy, nowe sprawozdania z badan opieraja si¢ na nowych wersjach kodekséw.”.




