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Jedynie oryginalne teksty EKG ONZ maja skutek prawny w $wietle migdzynarodowego prawa publicznego. Status i date wejscia w Zycie
niniejszego regulaminu nalezy sprawdza¢ w najnowszej wersji dokumentu EKG ONZ dotyczacego statusu TRANS/WP.29/343/, dostepnej

pod adresem:
http:/[www.unece.org/trans/main/wp29[wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

Regulamin nr 17 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczonych (EKG
ONZ) - Jednolite przepisy dotyczace homologacji pojazdéw w odniesieniu do siedzefi, ich

mocowan i zagléwkow

Obejmujacy wszystkie obowigzujace teksty, w tym:

Seria poprawek 08: Data wejScia w zycie: 22 lipca 2009 r.
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2.3.

przed przemieszczajacym si¢ bagazem

ZAKRES

Niniejszy regulamin ma zastosowanie do:

a) pojazdéw kategorii M1 i N (') w odniesieniu do wytrzymatosci siedzen oraz ich mocowan,
a takze w odniesieniu do ich zagléwkéw;

b) pojazdéw kategorii M2 i M3 (') w odniesieniu do siedzen nieobjetych regulaminem nr 80,
w odniesieniu do wytrzymalosci siedzef oraz ich mocowan, a takze w odniesieniu do ich
zaglowkow;

¢) pojazdéw kategorii M1 w odniesieniu do konstrukeji tylnych czesci oparé siedzen
i konstrukeji urzadzen majacych na celu ochrone znajdujacych sie w pojezdzie oséb przed
zagrozeniem wynikajacym z przemieszczenia si¢ bagazu w przypadku zderzenia czolowego.

Nie ma on zastosowania do pojazdéw w odniesieniu do siedzenn zwréconych w bok badz w tyl,
ani do zagléwkéw montowanych na takich siedzeniach.

DEFINICJE

Do celéw niniejszego regulaminu:

,homologacja pojazdu” oznacza homologacje typu pojazdu w odniesieniu do wytrzymalosci
siedzen i ich mocowan, projektowania tylnych czesci opar¢ siedzen oraz wilasciwosci montowa-
nych na nich zagtéwkow;

,typ pojazdu” oznacza kategori¢ pojazdéw silnikowych nieréznigcych si¢ pod nastepujgcymi
istotnymi wzgledami:

konstrukcja, ksztalt, wymiary, materialy i masa siedzen, przy czym siedzenia moga si¢ réznié
pokryciem i kolorem; réznic nieprzekraczajacych 5 % masy homologowanego typu siedzenia nie
uwaza Si¢ za znaczace;

typ i wymiary ukladow regulacji, przesuwu i blokady oparcia siedzenia oraz siedzefi i ich czgsci;
typy i wymiary mocowan siedzen;

wymiary, szkielet konstrukeji, materialy i obicie zagléwkéw, przy czym moga si¢ one réznié
kolorem i pokryciem;

typ i rozmiary elementéw blokujacych zagléwka oraz, w przypadku oddzielnego zaglowka,
wla$ciwosci czesci pojazdu, do ktérej przymocowany jest zagléwek;

,siedzenie” oznacza konstrukcje zespolong lub nie z konstrukcjg pojazdu, wraz z jej tapicerka,
zapewniajgcg miejsce siedzace dla jednej osoby doroslej. Pojecie to obejmuje zaréwno siedzenie
pojedyncze, jak i czg$¢ kanapy zapewniajaca miejsce siedzace dla jednej osoby. W zaleznosci od
jego ulozenia siedzenie definiuje si¢ w nastepujacy sposob:

(") Zgodnie z definicja zawarta w zalaczniku 7 do ujednoliconej rezolucji w sprawie budowy pojazdéw (R.E.3), dokument

TRANS/[WP.29/78[wersja 1/poprawka 2, ostatnio zmieniony poprawka 4.
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2.9.

2.10.

2.11.

2.12.

2.12.1.

2.12.2.

,siedzenie zwrécone w przéd” oznacza siedzenie, ktére moze by¢ uzywane w czasie, gdy pojazd
znajduje si¢ w ruchu i ktére skierowane jest ku przodowi pojazdu w taki sposéb, ze pionowa
plaszczyzna symetrii siedzenia tworzy kat mniejszy niz +10° lub —-10° z pionowa plaszczyzng
symetrii pojazdu;

,siedzenie zwrécone w tyl” oznacza siedzenie, ktére moze by¢ uzywane w czasie, gdy pojazd
znajduje si¢ w ruchu i ktére skierowane jest ku tylowi pojazdu w taki sposéb, ze pionowa
plaszczyzna symetrii siedzenia tworzy kat mniejszy niz + 10° lub —10° z pionowa plaszczyzna
symetrii pojazdu;

,siedzenie zwrocone w bok” oznacza siedzenie, ktére w odniesieniu do jego ustawienia
wzgledem pionowej plaszczyzny symetrii pojazdu nie spelnia warunkéw okreslonych
w definicjach podanych w pkt 2.3.1 lub 2.3.2 powyzej;

,kanapa” oznacza kompletna konstrukcje, wraz z tapicerka, zapewniajacg miejsca siedzace dla co
najmniej dwéch oséb dorostych;

,mocowanie” oznacza uklad, za pomoca ktdérego zespdt siedzenia przytwierdzony jest do
konstrukeji pojazdu, wraz z odno$nymi czesciami konstrukeji pojazdu;

suklad regulacji” oznacza urzadzenie umozliwiajace ustawienie siedzenia lub jego czgsci
w pozycji dostosowanej do morfologii osoby zajmujacej siedzenie. Urzadzenie to moze
w szczegdlnosci pozwalaé na:

przesuw wzdluzny;
przesuw pionowy;
przesuw katowy.

wuklad przesuwu” oznacza urzadzenie, za pomoca ktorego siedzenie lub jedna z jego czgsci moze
zosta¢ przesunigta lub obrdécona, bez ustalonej pozycji posredniej, w sposob pozwalajacy na
fatwy dostep do przestrzeni za danym siedzeniem;

,uklad blokady” oznacza urzadzenie zapewniajace utrzymanie siedzenia i jego czgsci w pozycji
uzytkowej;

,siedzenie skladane” oznacza dodatkowe siedzenie przeznaczone do uzytku co pewien czas
i zazwyczaj zlozone;

,plaszczyzna poprzeczna” oznacza plaszczyzne pionowa prostopadly do srodkowej plaszczyzny
wzdluznej pojazdu;

splaszczyzna wzdluzna” oznacza plaszczyzne réwnolegla do Srodkowej plaszczyzny wzdluznej
pojazdu;

,zaglowek” oznacza urzadzenie majgce na celu ograniczenie przemieszczania si¢ do tylu glowy
osoby dorostej zajmujacej siedzenie wzgledem tulowia tak, by w razie wypadku ograniczy¢
ryzyko uszkodzeri szyjnego odcinka kregostupa;

,zintegrowany zaglowek” oznacza zaglowek, ktdry tworzy gorna cze$¢ oparcia siedzenia. Defi-
nicji tej odpowiadaja zagltowki zgodne z definicjami w pkt 2.12.2 i 2.12.3 ponizej, ktére da si¢
oddzieli¢ od siedzenia lub konstrukcji pojazdu wylgcznie przy uzyciu narzedzi lub po
czeSciowym badz catkowitym usunieciu elementéw siedzenia;

,zaglowek odlgczalny” oznacza zaglowek, ktdry stanowi element odlaczany od siedzenia, zapro-
jektowany w sposob umozliwiajacy wstawianie w konstrukcje oparcia siedzenia i trwale w niej
zZamocowanie;
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2.12.3.  ,zaglowek oddzielny” oznacza zaglowek, ktéry stanowi element oddzielny od siedzenia, zapro-
jektowany w sposéb umozliwiajacy wstawianie w konstrukcje pojazdu lub trwale w niej zamo-
cowanie;

2.13. ,punkt R” oznacza punkt odniesienia miejsca siedzacego zdefiniowany w zalaczniku 3 do niniej-

szego regulaminu;

2.14. Jinia odniesienia” oznacza linie na manekinie przedstawiong na rys. 1 w dodatku do
zalacznika 3 do niniejszego regulaminuy;

2.15. ,przegroda wewnetrzna” oznacza czgsci lub urzadzenia inne niz oparcia siedzen, majace na celu
ochrong znajdujgcych si¢ w pojezdzie oséb przed przemieszczajgcym si¢ bagazem; przegrode
wewnetrzng stanowi¢ moze w szczegélnosci siatka z tkaniny lub drutu umieszczona powyzej
poziomu opar¢ siedzen w pozycji wyprostowanej lub zlozonej. Zagtowki instalowane jako
standardowe wyposazenie pojazdéw wyposazonych w takie czg$ci lub urzadzenia uwaza si¢
za czg$¢ przegrody wewnetrznej. Siedzenia wyposazonego w zagtowek nie uwaza si¢ jednak
za stanowigce samo w sobie przegrode wewnetrzna.

3. WYSTAPIENIE O HOMOLOGACJE

3.1. Whiosek o homologacje typu pojazdu sklada producent pojazdu lub jego nalezycie upowazniony
przedstawiciel.

3.2 Do wniosku nalezy dolaczy¢ wymienione ponizej dokumenty w trzech egzemplarzach, zawie-

rajgce nastgpujace dane szczegblowe:

3.2.1. szczegblowy opis typu pojazdu w odniesieniu do konstrukgji siedzen, ich mocowan oraz
uktadéw regulacji, przesuwu i blokowania;

3.2.1.1.  w razie potrzeby szczeg6towy opis lub rysunki przegrody wewnetrznej;

3.2.2. rysunki, w odpowiedniej skali i wystarczajaco szczegdlowe, siedzen, ich mocowan w pojezdzie
oraz ukladow regulacji, przesuwu i blokady.

3.2.3. W przypadku siedzenia z zagléwkiem odlaczalnym:
3.2.3.1.  szczegblowy opis zaglowka, okreslajacy w szczegdlnosci material lub materialy uzyte do obicia;

3.2.3.2.  szczegblowy opis polozenia, rodzaju podparcia oraz elementéw mocujacych shuzacych do
montazu zagléwka ma siedzeniu.

3.2.4. W przypadku oddzielnego zagtowka:
3.2.4.1.  szczegblowy opis zaglowka, okreslajacy w szczegdlnosci material lub materialy uzyte do obicia;

3.2.4.2.  szczegblowy opis polozenia oraz elementéw mocujacych stuzacych do montazu zagléwka do
konstrukeji siedzenia.

3.3. Stuzbie technicznej odpowiedzialnej za badania homologacyjne nalezy przedstawié, co nastgpuje:

3.3.1 pojazd reprezentatywny dla typu pojazdu bedacego przedmiotem homologadji lub czgsci takiego
pojazdu, ktéra stuzba techniczna uzna za niezbedne badaii homologacyjnych;

3.3.2. dodatkowy zespét siedzen, w jakie wyposazony jest pojazd, wraz z mocowaniami.

3.3.3. W przypadku pojazdéw z siedzeniami, ktére sa lub moga by¢ wyposazone w zagléwki, oprocz
spelnienia wymogdéw okreslonych w pkt 3.3.1 1 3.3.2:

3.3.3.1.  w przypadku zaglowkow odlaczalnych: dodatkowy zespdl wyposazonych w zaglowki siedzen,
w jakie wyposazony jest pojazd, wraz z mocowaniami.
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4.3.

4.5.

3.3.3.2. W przypadku zagléwkéw oddzielnych: dodatkowy zespdt siedzen, w jakie wyposazony jest

pojazd, wraz z mocowaniami, dodatkowy zespél odpowiednich zaglowkéw oraz czgsé
konstrukgji pojazdu, do ktérej zamocowane sg zagléwki lub cala konstrukcja.

HOMOLOGACJA

Homologacji typu pojazdu udziela sig, jezeli pojazd, ktérego dotyczy wniosek o homologacje
zgodnie z niniejszym regulaminem, spelnia odno$ne wymogi (siedzenia, ktére sa lub moga by¢
wyposazone w zagléwki).

4.2. Kazdy typ, ktéremu udzielono homologacji, otrzymuje numer homologacji. Pierwsze dwie cyfry

takiego numeru (obecnie 08, odpowiadajace serii poprawek 08) wskazuja seri¢ poprawek wdra-
zajacych ostatnie powazniejsze zmiany techniczne wprowadzone do niniejszego regulaminu
przed terminem udzielenia homologacji. Ta sama Umawiajaca si¢ Strona nie moze przydzieli¢
tego samego numeru temu samemu typowi pojazdu wyposazonemu w siedzenia lub zagtéwki
innych typéw badz z siedzeniami zamontowanymi w pojezdzie w inny sposéb (ma to zasto-
sowanie zar6wno do siedzen z zaglowkami, jak i bez zagléwkow) ani innemu typowi pojazdu.

Powiadomienie o homologagji, rozszerzeniu lub odmowie homologacji typu pojazdu zgodnie
z niniejszym regulaminem zostaje przekazane w postaci formularza zgodnego z wzorem przed-
stawionym w zalagczniku 1 do niniejszego regulaminu Stronom Porozumienia stosujacym
niniejszy regulamin.

4.4. Na kazdym pojezdzie zgodnym z typem pojazdu homologowanego zgodnie z niniejszym regu-

laminem, w widocznym i latwo dostgpnym miejscu, okreslonym w formularzu homologagji,
umieszcza si¢ migdzynarodowy znak homologacji skladajacy si¢ z:

4.4.1. okregu otaczajacego litere ,E”, po ktdrej nastgpuje numer wskazujacy kraj, ktory udzielit homo-

logadji ();

4.4.2. numeru niniejszego regulaminu, po ktérym nastepuje litera ,R”, nastepnie lacznik i numer

homologacji, na prawo od okregu opisanego w pkt 4.4.1;

4.4.3. Jednakze jezeli pojazd wyposazony jest w jedno lub wigcej siedzen, ktére sg lub moga by¢

wyposazone w zaglowki, homologowanych jako spelniajgce wymogi pkt 5.2 i 5.3 ponizej, po
numerze niniejszego regulaminu nastgpuja litery ,RA”. W formularzu zgodnym z wzorem
w zalgczniku 1 do niniejszego regulaminu podaje si¢, ktore siedzenia w pojezdzie sg lub
moga by¢ wyposazone w zaglowki. Oznakowania wskazuja rowniez, ze wszelkie pozostate
siedzenia w pojezdzie, ktére nie s3 lub nie moga by¢ wyposazone w zaglowki, uzyskaly homo-
logacje 1 spelniaja wymogi pkt 5.2 niniejszego regulaminu.

Jezeli pojazd jest zgodny z typem pojazdu homologowanego zgodnie z jednym lub wigksza
liczbg regulaminéw zalaczonych do Porozumienia w kraju, ktéry udzielit homologacji zgodnie
z niniejszym regulaminem, symbol opisany w pkt 4.4.1 nie musi by¢ powtérzony; w takim
wypadku numery regulaminu i homologacji oraz dodatkowe symbole wszystkich regulaminéw,
zgodnie z ktérymi udzielono homologacji w kraju, w ktérym udzielono homologacji na
podstawie niniejszego regulaminu, umieszcza si¢ w kolumnach pionowych z prawej strony
symbolu opisanego w pkt 4.4.1.

(') 1 - Niemcy, 2 - Francja, 3 — Wlochy, 4 — Niderlandy, 5 — Szwecja, 6 — Belgia, 7 — Wegry, 8 — Czechy, 9 — Hiszpania,

10 — Serbia, 11 — Zjednoczone Krélestwo, 12 — Austria, 13 — Luksemburg, 14 — Szwajcaria, 15 (numer wolny), 16 —
Norwegia, 17 — Finlandia, 18 — Dania, 19 — Rumunia, 20 — Polska, 21 — Portugalia, 22 — Federacja Rosyjska, 23 —
Grecja, 24 — Irlandia, 25 — Chorwacja, 26 — Slowenia, 27 — Slowacja, 28 — Bialorus, 29 — Estonia, 30 (numer wolny),
31 — Boénia i Hercegowina, 32 — totwa, 33 (numer wolny), 34 — Bulgaria, 35 (numer wolny), 36 — Litwa, 37 —
Turcja, 38 (numer wolny), 39 — Azerbejdzan, 40 — Byla Jugostowiariska Republika Macedonii, 41 (numer wolny), 42 —
Wspdlnota Europejska (homologacje udzielone przez jej pafstwa czlonkowskie z uzyciem wiasciwych im symboli
EKG), 43 - Japonia, 44 (numer wolny), 45 — Australia, 46 — Ukraina, 47 — Republika Poludniowej Afryki, 48 — Nowa
Zelandia, 49 — Cypr, 50 — Malta, 51 — Republika Korei, 52 — Malezja, 53 — Tajlandia, 54 i 55 (numer wolny) oraz 56
— Czarnogora. Kolejni czlonkowie uzyskujg numery w porzadku chronologicznym, w jakim ratyfikuja lub przystepuja
do Porozumienia dotyczgcego przyjecia jednolitych wymagan technicznych dla pojazdéw kolowych, wyposazenia
i czedci, ktore moga by¢ stosowane w tych pojazdach, oraz wzajemnego uznawania homologacji udzielonych na
podstawie tych wymagan, a Sekretarz Generalny Organizacji Narodéw Zjednoczonych powiadamia Umawiajace si¢
Strony Porozumienia o przydzielonych w ten spos6b numerach.
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4.6.

4.7.

4.8.

5.1.
5.1.1.

5.2.
5.2.1.

5.2.2.

5.2.3.

5.2.3.1.

5.2.3.2.

5.2.4.

5.2.4.1.

Znak homologacji musi by¢ fatwy do odczytania i nieusuwalny.

Znak homologacji umieszcza si¢ na tabliczce znamionowej pojazdu umieszczonej przez produ-
centa lub blisko niej.

Przyktadowe uklady znakéw homologacji przedstawiono w zalaczniku 2 do niniejszego regula-
minu.

WYMOGI
Wymogi ogdlne

Montaz siedzeft zwréconych w bok jest zakazany w pojazdach kategorii M1, N1, M2 (klasy III
lub B) i M3 (klasy III lub B).

Nie dotyczy to ambulanséw i pojazdéw przeznaczonych do uzytku w stuzbach wojskowych,
obronie cywilnej, strazy pozarnej i w sitach odpowiedzialnych za utrzymanie porzadku publicz-
nego.

Nie dotyczy to réwniez pojazdéw kategorii M3 (klasy III lub B) o technicznie dopuszczalnej
maksymalnej masie catkowitej obcigzonego pojazdu przekraczajacej 10 ton, w ktérych siedzenia
zwrocone w bok s3 zgrupowane z tytu pojazdu w taki sposob, ze tworza wspdlng przestrzen
liczagca maksymalnie 10 siedzen. Takie siedzenia skierowane w bok nalezy montowaé z, co
najmniej, zagléwkiem i dwupunktowym pasem bezpieczenstwa ze zwijaczem, posiadajagcym
homologacje typu zgodnie z regulaminem nr 16. Mocowania paséw bezpieczefistwa musza
by¢ zgodne z regulaminem nr 14.

Ogdlne wymogi majace zastosowanie do wszystkich siedzen pojazdéw kategorii M1 (1)

Kazdy zainstalowany uklad regulacji lub przesuwu obejmuje dzialajacy automatycznie uklad
blokady. Uklady blokady dla podlokietnikéw lub innych urzadzen zwigkszajacych komfort nie
sa niezbedne, o ile obecno$¢ takich urzadzen nie zwigksza ryzyka odniesienia obrazen przez
uzytkownikéw pojazdu w razie zderzenia.

Element odblokowujacy urzadzenie okreslone w pkt 2.7 umieszcza si¢ po zewnetrznej stronie
siedzenia, blisko drzwi. Jest on latwo dostepny, nawet dla osoby zajmujacej siedzenie bezpo-
$rednio za takim siedzeniem.

Tylna czg$¢ siedzen mieszczacych si¢ w obszarze 1 zdefiniowanym z pkt 6.8.1.1 przechodzi
badanie rozpraszania energii zgodnie z wymogami zalacznika 6 do niniejszego regulaminu.

Wymoég ten uwaza si¢ za spelniony, jezeli podczas badan przeprowadzonych zgodnie
z procedura okreSlong w zalgczniku 6 przyspieszenie ujemne modelu glowy nie przekracza
80 g w sposéb ciggly dluzej niz przez 3 ms. Ponadto podczas badania ani po nim nie moze
powsta¢ niebezpieczna krawedz.

Wymogi pkt 5.1.3 nie majg zastosowania do siedzen znajdujacych si¢ najdalej z tylu: siedzen
stykajacych si¢ oparciami ani do siedzen zgodnych z przepisami regulaminu nr 21 ,Jednolite
przepisy dotyczace homologacji pojazdow w zakresie wyposazenia wnetrza” (E[ECE[324
E/ECE/TRANS/505/Rev.1/Add.20/Rev.2, w ostatnio zmienionej wersji).

Powierzchnia tylnych czeSci siedzen nie wykazuje niebezpiecznej szorstko$ci ani ostrych
krawedzi, ktére moglyby zwigkszal ryzyko odniesienia obrazenn przez osoby znajdujace sig
w pojezdzie lub zakres takich obrazen. Wymdg ten uwaza si¢ za spelniony, jezeli powierzchnia
tylnych czgsci siedzen poddawanych badaniu w warunkach okreslonych w pkt 6.1 wykazuje
promienie krzywizny nie mniejsze niz:

2,5 mm w obszarze 1,

5,0 mm w obszarze 2,

3,2 mm w obszarze 3.

Obszary te zdefiniowano w pkt 6.8.1.

Wymoég ten nie stosuje si¢ jednak do:

(") Pojazdy kategorii M2 homologowane zgodnie z niniejszym regulaminem alternatywnie do regulaminu nr 80 (zgodnie

z pkt 1.2 wspomnianego regulaminu) réwniez spelniaja wymogi tego punktu.
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5.2.4.1.1. czedci roznych obszaréw posiadajacych element wystajacy na nie wiecej niz 3,2 mm
z otaczajacej powierzchni oraz zaokraglone krawedzie, z zastrzezeniem, ze wysokos¢ elementu
wystajacego wynosi nie wigcej niz polowe jego szerokosci;

5.2.4.1.2. siedzen znajdujacych sie najdalej z tytu, siedzen stykajacych si¢ oparciami ani do siedzen zgod-
nych z przepisami regulaminu nr 21 ,Jednolite przepisy dotyczace homologacji pojazddw
w zakresie wyposazenia wnetrza” (E[ECE[324 E/ECE/TRANS/505/Rev.1/Add.20/Rev.2,
W ostatnio zmienionej wersji);

5.2.4.1.3. tylnych czesci siedzen znajdujacych si¢ ponizej poziomej plaszczyzny przechodzacej przez
najnizszy punkt ,R” w kazdym rzedzie siedzeni (jezeli rzedy siedzen sg réznych wysokosci,
plaszczyzng, zaczynajac od tylu, nalezy obrécié w gore lub w dot tworzgc pionowy stopien
przechodzacy przez punkt ,R” rzedu siedzen znajdujacego si¢ bezposrednio z przodu);

5.2.4.1.4. czgici takich jak ,elastyczna siatka druciana”.

5.2.42. W obszarze 2, zdefiniowanym w pkt 6.8.1.2, powierzchnie moga mie¢ promiefi mniejszy niz
5 mm, ale nie mniejszy niz 2,5 mm, z zastrzezeniem przejicia badania rozpraszania energii
okreslonego w zalgczniku 6 do niniejszego regulaminu. Ponadto powierzchnie takie muszg by¢
wyscietane, co uniemozliwi bezpo$rednia styczno$é glowy ze szkieletem konstrukeji siedzenia.

5.2.4.3.  Jezeli zdefiniowane powyzej obszary pokryte s3 materialem o twardosci mniejszej niz 50 w skali
Shore’a A, powyzsze wymogi, z wyjatkiem wymogéw dotyczacych badania rozpraszania energii
zgodnie z zalacznikiem 6, stosuja si¢ tylko do czgsci sztywnych.

5.2.5. Podczas badan okreslonych w pkt 6.2 i 6.3 oraz po nich nie moga wystapi¢ zadne nieprawid-
fowosci w dziataniu szkieletu konstrukeji siedzenia, mocowan siedzenia oraz ukladéw regulagji,
przesuwu lub blokady. Trwale odksztalcenia, w tym pekniecia, sa dopuszczalne, z zastrzezeniem,
ze nie zwigkszaja one ryzyka odniesienia obrazefi przez osoby znajdujace si¢ w pojezdzie
w przypadku zderzenia oraz ze zachowano okreslone obcigzenia.

5.2.6. Podczas badan opisanych w pkt 6.3 oraz w zalgczniku 9, pkt 2.1, nie moze nastgpi¢ zwolnienie
ukladu blokady.

5.2.7. Po badaniach uklady przesuwu majace za cel ulatwianie dostepu uzytkownikom musza by¢
w stanie uzywalnosci; mozliwe musi by¢ odblokowanie kazdego z nich co najmniej raz oraz
przesunigcie siedzenia lub czg$ci siedzenia, dla ktérej sa przeznaczone.

Wszelkie inne uklady przesuwu, a takze uklady regulacji i ich uklady blokady nie musza by¢
w stanie uzywalnosci.

W przypadku siedzen wyposazonych w zagléwki uwaza sig, Ze wytrzymalo$¢ oparcia i jego
blokad spelnia wymogi okreslone w pkt 6.2, jezeli po badaniu zgodnie z pkt 6.4.3.6 nie
wystepuje uszkodzenie siedzenia ani oparcia: w przeciwnym razie nalezy wykazaé, ze siedzenie
moze spelni¢ wymogi badawcze okreslone w pkt 6.2.

W przypadku siedzei (kanap) majacych wigcej miejsc siedzacych niz zagléwkéw, przeprowadza
si¢ badanie opisane w pkt 6.2.

5.3. Ogdlne specyfikacje majace zastosowanie do siedzen pojazdéw kategorii N1, N2 i N3 oraz
do siedzen pojazdéw kategorii M2 i M3 nieobjetych regulaminem nr 80

Z wyjatkiem przepiséw pkt 5.1, wymogi stosuja si¢ rowniez do siedzen zwréconych w bok we
wszystkich kategoriach pojazdéow.

5.3.1. Siedzenia i kanapy musza by¢ trwale zamontowane w pojezdzie.

5.3.2. Siedzenia przesuwne i kanapy musza automatycznie blokowa¢ si¢ we wszystkich przewidzianych
pozycjach.
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Regulowane oparcia musza blokowaé si¢ we wszystkich przewidzianych pozycjach.

Wszystkie siedzenia, ktére mogg by¢é przechylane do przodu lub majg skladane oparcia muszg
blokowa¢ si¢ automatycznie w standardowej pozycji. Niniejszego wymogu nie stosuje si¢ wobec
siedzen zamocowanych w przestrzeniach przeznaczonych dla woézkéw inwalidzkich
w pojazdach kategorii M2 lub M3 klasy [, II lub A.

Montaz zagléwkow

Zagtéwek montuje si¢ na kazdym zewnetrznym przednim siedzeniu w kazdym pojezdzie kate-
gorii M1. Zgodnie z niniejszym regulaminem homologowane moga by¢ takze siedzenia wypo-
sazone w zagléwki przeznaczone do montazu w innym miejscu siedzagcym oraz w innych
kategoriach pojazdéw.

Zaglowek montuje si¢ na kazdym zewnetrznym przednim siedzeniu w kazdym pojezdzie kate-
gorii M2 o masie maksymalnej nieprzekraczajacej 3 500 kg oraz kategorii N1; zagléwki monto-
wane w takich pojazdach zgodne s3 z wymogami regulaminu nr 25 zmienionego serig
poprawek 03.

Wymogi specjalne dotyczace siedzen, ktére sa lub moga by¢ wyposazone w zagtéwki

Obecno$¢ zaglowkéw w pojezdzie nie moze stanowi¢ dodatkowego zrodla zagrozenia dla oséb
przebywajacych w pojezdzie. W szczegdlnosci w zadnej pozycji uzytkowej zagtéwek nie moze
wykazywaé niebezpiecznej szorstkoSci ani ostrych krawedzi mogacych zwigkszy¢ ryzyko
powstania lub zakres obrazen u oséb znajdujacych si¢ w pojezdzie.

Czgsci przednich i tylnych powierzchni zagléwkéw znajdujacych sie w obszarze 1, zdefinio-
wanym w pkt 6.8.1.1.3 ponizej, przechodza badanie pochlaniania energii.

Wymodg ten uwaza si¢ za spelniony, jezeli podczas badai przeprowadzonych zgodnie
z procedura okreSlong w zalgczniku 6 przyspieszenie ujemne modelu glowy nie przekracza
80 g w sposob ciagly dluzej niz przez 3 ms. Ponadto podczas badania ani po nim nie moze
powstaé niebezpieczna krawedz.

Czgsci przedniej i tylnej powierzchni zagléwkow znajdujacych si¢ w obszarze 2, zdefiniowanych
w pkt 6.8.1.2.2 ponizej, sa wyscielane w sposb zapobiegajacy jakiejkolwiek bezpos$redniej
stycznosci glowy ze skladnikami konstrukeji oraz spelniaja wymogi pkt 5.2.4 powyzej, stosujace
si¢ do tylnych czesci siedzen znajdujacych sie w obszarze 2.

Wymogi pkt 5.5.2 i 5.5.3 powyzej nie maja zastosowania do czesci tylnych powierzchni
zaglowkow przeznaczonych do instalacji na siedzeniach, za ktérymi nie montuje si¢ innych
siedzen.

Zagtéwek mocuje si¢ na siedzeniu lub do konstrukeji pojazdu w taki sposéb, by pod naciskiem
wywieranym przez model glowy w czasie badania zadna ze sztywnych i niebezpiecznych czesci
nie wystawala przez obicia zagtéwka lub przez jego mocowanie do oparcia.

W przypadku siedzenia wyposazonego w zagtéwek wymogi pkt 5.1.3 moga zostal uznane za
spetnione po uzgodnieniu ze stuzbg techniczna, jezeli siedzenie wyposazone w zagldéwek jest
zgodne z wymogami pkt 5.5.2 powyzej.

Wysokos¢ zagtowkow

Wysokos¢ zagtowkow jest mierzona zgodnie z opisem w pkt 6.5 ponizej.

W przypadku zagléwkéw o nieregulowanej wysokosci wysoko$¢ powinna by¢ nie mniejsza niz
800 mm dla siedzen przednich i 750 mm dla pozostatych siedzen.

W przypadku zaglowkow o regulowanej wysokosci:
wysoko§¢ powinna wynosi¢ nie mniej niz 800 mm dla siedzen przednich i 750 mm dla
pozostatych siedzef; warto$¢ tg otrzymuje si¢ miedzy najwyzsza a najnizsza pozycja, do ktorej

mozliwa jest regulacja;

zadna ,pozycja uzytkowa” nie moze skutkowal wysokoscig mniejszg niz 750 mm;
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5.6.3.3. w przypadku siedzen innych niz siedzenia przednie, zagléwki moga by¢ przesuwane do pozycji
skutkujacej wysokoScia mniejsza niz 750 mm, z zastrzezeniem, Ze osoba znajdujaca si¢
w pojezdzie moze z latwoscig stwierdzié, ze zagléwek nie jest przeznaczony do uzytkowania
w tej pozydji;

5.6.3.4. w przypadku siedzeni przednich zagléwki moga by¢ automatycznie przesuwane, kiedy siedzenie
nie jest zajete, do pozycji skutkujacej wysokosScia mniejszg niz 750 mm, z zastrzezeniem, ze
powracaja automatycznie do pozycji uzytkowej, kiedy siedzenie jest zajete.

5.6.4. Wymiary, o ktérych mowa w pkt 5.6.2 i 5.6.3.1 powyzej, moga by¢ mniejsze niz 800 mm
w przypadku siedzen przednich i 750 mm w przypadku pozostalych siedzen w celu pozosta-
wienia odpowiedniego odstepu miedzy zagléwkiem a wewnetrzng powierzchnig dachu, oknami
lub jakakolwiek czgscia konstrukeji pojazdu, przy czym odstgp ten nie powinien przekraczaé
25 mm. W przypadku siedzen wyposazonych w uklady przesuwu lub regulacji stosuje si¢ to do
wszystkich pozycji siedzen. Ponadto, w drodze odstgpstwa od pkt 5.6.3.2 powyzej, zadna
.pozycja uzytkowa” nie powinna skutkowal wysokoscia mniejszg niz 700 mm.

5.6.5. W drodze odstgpstwa od wymogdéw dotyczacych wysokosci, o ktérych mowa w pkt 5.6.2
i 5.6.3.1 powyzej, wysokos¢ zadnego zagléwka przeznaczonego do umieszczenia na Srodkowym
tylnym siedzeniu lub miejscu siedzacym nie moze by¢ mniejsza niz 700 mm.

5.7. W przypadku siedzenia, na ktéorym mozna zainstalowac zaglowek, weryfikuje si¢ zgodnosé
z wymogami pkt 5.1.3 i 5.4.2 powyzej.

5.7.1. W przypadku zagtéwka o regulowanej wysokosci mierzona zgodnie z pkt 6.5 ponizej wysokos§¢
czedci urzadzenia, na ktérej spoczywa glowa, powinna wynosi¢ nie mniej niz 100 mm.

5.8. W przypadku zaglowka bez regulacji wysokoSci przerwa miedzy oparciem siedzenia
a zagléwkiem nie powinna by¢ wigksza niz 60 mm. Jezeli zagléwek ma regulowana wysokos¢,
to w najnizszej pozycji powinien znajdowal sie¢ nie dalej niz 25 mm od szczytu oparcia.
W przypadku siedzeri lub kanap o regulowanej wysokosci wyposazonych w oddzielne zagtéwki,
zgodno$¢ z tym wymogiem weryfikuje si¢ we wszystkich pozycjach siedzenia lub kanapy.

5.9. W przypadku zagléwkow zintegrowanych z oparciem nalezy wzigé pod uwage obszar:

powyzej plaszczyzny prostopadlej do linii odniesienia w odleglosci 540 mm od punktu R.

Migdzy dwiema pionowymi plaszczyznami wzdtuznymi, przebiegajacymi 85 mm po obu stro-
nach linii odniesienia. W obszarze tym dopuszcza si¢ obecno$¢ jednej lub wigkszej liczby
przerw, ktore, mierzone zgodnie z opisem w pkt 6.7, odpowiadaja, bez wzgledu na ksztalt,
odlegloéci ,a” wynoszacej wigcej niz 60 mm, z zastrzezeniem, Ze po przeprowadzeniu dodat-
kowych badan zgodnie z pkt 6.4.3.3.2 ponizej nadal spelniane sa wymogi pkt 5.11.

5.10. W przypadku zagléwka o regulowanej wysokosci w czeSci, na ktérej spoczywa glowa,
dopuszcza si¢ obecno$¢ jednej lub wigkszej liczby przerw, ktére, mierzone zgodnie z opisem
w pkt 6.7 ponizej odpowiadaja, bez wzgledu na ksztalt, odleglosci ,a” wynoszacej wigcej niz
60 mm, z zastrzezeniem, ze po przeprowadzeniu dodatkowych badan zgodnie z pkt 6.4.3.3.2
nadal spelniane s3 wymogi pkt 5.12.

5.11. Szeroko$¢ zagtéwka zapewnia odpowiednie oparcie dla glowy osoby zajmujacej normalna
pozycje siedzacg. Zgodnie z procedurg opisang w pkt 6.6 ponizej zagléwek zajmuje obszar
rozciagajacy si¢ co najmniej na 85 mm po kazdej stronie pionowej plaszczyzny Srodkowej
siedzenia, dla ktdrego jest przeznaczony.

5.12. Zagtowek oraz jego mocowanie powinny umozliwia¢ maksymalne przesunigcie X glowy w tyl,
na ktére pozwala zaglowek, mierzone zgodnie z procedurg statyczng okreSlong w pkt 6.4.3
ponizej, wynoszgce mniej niz 102 mm.
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5.16.

5.16.1.

5.16.2.

Zaglowek oraz jego mocowanie s3 wystarczajaco wytrzymale, aby utrzymaé bez uszkodzen
obciazenie okreSlone w pkt 6.4.3.6 ponizej. W przypadku zaglowkéw zintegrowanych
z oparciem, wymogi niniejszego punktu majg zastosowanie do cze$ci konstrukeji oparcia znaj-
dujacej si¢ powyzej plaszczyzny prostopadlej do linii odniesienia 540 mm od punktu ,R”.

Jezeli zagtéwek jest regulowany, nie jest mozliwe podniesienie go powyzej maksymalnej wyso-
kosci uzytkowej w sposéb inny niz poprzez celowe dzialanie uzytkownika niebedace zadnym
z dzialai niezbednych do jego regulagji.

Uwaza si¢, ze wytrzymalo$¢ oparcia i jego blokad spelnia wymogi okreslone w pkt 6.2 ponizej,
jezeli po badaniu zgodnie z pkt 6.4.3.6 ponizej nie wystepuje uszkodzenie siedzenia ani oparcia;
w przeciwnym razie nalezy wykazaé, ze siedzenie moze spetni¢ wymogi badawcze okreslone
w pkt 6.2.

Wymogi specjalne dotyczace ochrony znajdujacych si¢ w pojezdzie oséb przed przemieszcza-
jacym sie bagazem

Oparcia

Wytrzymato$é oparé lub zagtéwkow umieszezonych w taki sposéb, ze tworzg przednia Sciang
bagaznika, jest wystarczajaca, aby, gdy wszystkie siedzenia znajduja si¢ na miejscu w normalnej
pozycji uzytkowej okreslonej przez producenta, zapewni¢ osobom znajdujacym si¢ w pojezdzie
ochrong przed przemieszczajgcym si¢ bagazem w razie zderzenia czolowego. Wymdg ten uwaza
si¢ za spelniony, jezeli podczas badania opisanego w zalgczniku 9 lub po nim oparcie siedzenia
pozostaje w niezmienionej pozycji, a mechanizm blokady pozostaje na swoim miejscu. Dopusz-
czalne jest jednakze odksztalcenie opar¢ i ich mocowan podczas badania, z zastrzezeniem, ze
przedni obrys twardszych niz 50 w skali Shore'a A czg$ci poddawanego badaniu oparcia lub
zaglowkow nie przesunie si¢ przed poprzeczng plaszczyzne pionows przechodzacy przez:

a) w odniesieniu do czgsci zagtéwka, punkt znajdujacy si¢ 150 mm przed punktem ,R” danego
siedzenia;

b) w odniesieniu do czg$ci oparcia, punkt znajdujacy si¢ 100 mm przed punktem ,R” danego
siedzenia;

z wylaczeniem fazy odbicia blokéw badawczych.

W przypadku zagléwkow zintegrowanych limit miedzy zagléwkiem a oparciem definiuje plasz-
czyzna prostopadia do linii odniesienia 540 mm od punktu ,R”.

Wszystkich pomiaréw dokonuje si¢ w $rodkowej plaszczyznie wzdluznej odnosnego siedzenia
lub miejsca siedzacego dla kazdego miejsca siedzacego tworzacego przednig Sciang bagaznika.

Podczas badania opisanego w zalgczniku 9 bloki badawcze pozostajg z tylu danego oparcia.

Przegrody wewnetrzne

Na zadanie producenta pojazdu badanie opisane w zalaczniku 9 moze zostaé przeprowadzone
z zamontowanymi przegrodami wewnetrznymi, jezeli stanowia one standardowo instalowane
wyposazenie w pojezdzie danego typu.

Przegrody wewnetrzne, siatki druciane umieszczone nad oparciami siedzen w ich normalnej
pozycji uzytkowej poddaje si¢ badaniu zgodnie z pkt 2.2 zalacznika 9.

Wymog ten uwaza si¢ za spelniony, jezeli podczas badania przegrody wewnetrzne pozostaja na
miejscu. Dopuszczalne jest jednakze odksztalcenie przegréd wewngtrznych podczas badania,
z zastrzezeniem, Ze przedni obrys twardszych niz 50 w skali Shore’a A czesci poddawanego
badaniu oparcia lub zagléwkow nie przesunie si¢ przed poprzeczng plaszczyzng pionowa prze-
chodzacy przez:

a) w odniesieniu do czg¢sci zagtdwka, punkt znajdujacy si¢ 150 mm przed punktem ,R” danego
siedzenia;
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b) w odniesieniu do cz¢sci oparcia oraz czesci przegrody wewnetrznej innych niz zaglowek,
punkt znajdujacy si¢ 100 mm przed punktem ,R” danego siedzenia.

W przypadku zagtéwkoéw zintegrowanych, limitem miedzy zagléwkiem i oparciem siedzenia jest
limit zdefiniowany w pkt 5.16.1.

Wszystkich pomiaréw dokonuje si¢ w Srodkowej plaszczyznie wzdluznej odnosnego siedzenia
lub miejsca siedzacego dla kazdego miejsca siedzacego tworzacego przednig $ciang bagaznika.

Po badaniu nie moga wystepowac ostre lub szorstkie krawedzie mogace powodowaé zwigkszenie
niebezpieczenistwa odniesienia obrazen przez osoby znajdujace sic w pojezdzie lub zakresu
takich obrazen.

Wymogi, o ktérych mowa w pkt 5.16.1 i 5.16.2 powyzej, nie majg zastosowania do urzadzen
przytrzymujacych bagaz, uruchamianych automatycznie w przypadku zderzenia. Producent
wykazuje w sposob zadowalajacy stuzbe techniczng, ze zapewniony przez takie urzadzenia
poziom ochrony réwnowazny jest poziomowi ochrony okre$lonemu w pkt 5.16.1 i 5.16.2.

BADANIA
Ogolne specyfikacje dotyczace wszystkich badan

Jezeli oparcie siedzenia jest regulowane, nalezy zablokowaé je w pozycji odpowiadajacej odchy-
leniu w tyt maksymalnie zblizonemu do wynoszacego 25° kata odchylenia linii odniesienia
manekina opisanego w zalaczniku 3 od pionu, o ile nie zostalo okreslone inaczej przez produ-
centa.

Jezeli siedzenie, jego mechanizm blokujgcy oraz instalacja s3 identyczne lub symetryczne
w stosunku do innego siedzenia w pojezdzie, stuzba techniczna moze ograniczy¢ si¢ do
zbadania tylko jednego takiego siedzenia.

W przypadku siedzen wyposazonych w regulowane zaglowki badania przeprowadza sig
z zaglowkami w najbardziej niekorzystnej pozycji (zwykle najwyzszej pozycji), jaka umozliwia
uklad regulacji.

Badanie wytrzymalosci oparcia i jego ukladu regulacji

Sile wytwarzajaca moment 53 daNm w stosunku do punktu ,R” przyklada si¢ wzdluznie i w
kierunku do tytu do gérnej czesci szkieletu konstrukeji oparcia poprzez komponent symulujacy
plecy manekina przedstawionego w zalaczniku 3 do niniejszego regulaminu. W przypadku
kanapy, w ktorej cz¢$¢ lub cala rama nosna (wraz z ramg zagltdwka) jest wspdlna dla wigcej
niz jednego siedzenia, badanie przeprowadza si¢ jednocze$nie dla wszystkich tych siedzen.

Badanie wytrzymalosci mocowania siedzenia oraz ukladéw regulacji, blokady i przesuwu

Wzdluzne przyspieszenie ujemne poziome lub, wedle uznania wnioskodawcy, przyspieszenie
o warto$ci nie mniejszej niz 20 g stosuje si¢ przez 30 ms w kierunku calosci pojazdu imitujac
zderzenie czolowe, zgodnie z wymogami zatacznika 7 pkt 1. Ewentualnie na zadanie producenta
stosuje si¢ impuls probierczy opisany w dodatku do zalacznika 9.

W kierunku do tylu stosuje si¢ przyspieszenie ujemne wzdluzne zgodne z wymogami pkt 6.3.1.

Zgodnos¢ z wymogami pkt 6.3.1 1 6.3.2 powyzej sprawdza si¢ dla wszystkich pozycji siedzenia.
W przypadku siedzen wyposazonych w regulowane zagléwki badania przeprowadza si¢
z zaglowkami w najbardziej niekorzystnej pozycji (zwykle najwyzszej pozycji), jaka umozliwia
uklad regulacji. Podczas badania siedzenie jest w takiej pozydji, ze zaden czynnik zewnetrzny nie
moze uniemozliwi¢ zwolnienia ukladow blokady.

Warunki te uwaza si¢ za spelnione, jezeli siedzenie poddaje si¢ badaniu po ustawieniu
w nastepujacych pozycjach:

regulacje wzdluzna ustawia si¢ o jedno wecigcie lub 10 mm do tylu w stosunku do najbardziej
wysunigtej do przodu normalnej pozycji kierowania lub pozycji uzytkowej okreslonej przez
producenta (w przypadku siedzefi z niezalezng regulacja pionowa poduszke umieszcza si¢
W najwyzszej pozycji);
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regulacje wzdluzna ustawia si¢ o jedno wecigcie lub 10 mm do przodu w stosunku do najbardziej
wysunigtej do tylu normalnej pozycji kierowania lub pozycji uzytkowej okreslonej przez produ-
centa (w przypadku siedzen z niezalezng regulacja pionowg poduszke umieszcza si¢
W najwyzszej pozycji) oraz, w razie potrzeby, zgodnie z wymogami pkt 6.3.4 ponizej.

W przypadkach gdy rozmieszczenie ukltadéw blokady przy pozycji innej niz pozycje zdefinio-
wane w pkt 6.3.3 powyzej sprawiloby, ze rozklad sit na blokadach i mocowaniach siedzenia
bylby mniej korzystny niz w przypadku jednej z konfiguracji okreslonych w pkt 6.3.3, badania
przeprowadza si¢ w takiej mniej korzystnej pozycji.

Warunki badan okreslone w pkt 6.3.1 uwaza si¢ za spelnione, jezeli, na zadanie producenta,
zostang zastgpione badaniem zderzenia kompletnego pojazdu ze sztywnag bariera, okre$lonym
w pkt 2. zalacznika 7 do niniejszego regulaminu. W takim przypadku siedzenie ustawia si¢
w najbardziej niekorzystnych warunkach rozkladu naprezen w ukladzie mocowania zgodnie
z pkt 6.1.1, 6.3.3 i 6.3.4 powyzej.

Badanie zachowania zagltéwka

Jezeli zaglowek jest regulowany, nalezy ustawi¢ go w najbardziej niekorzystnej pozycji (zwykle
w najwyzszej pozycji), na jaka pozwala uklad regulacji.

W przypadku kanapy, w ktérej cze$¢ lub cala rama nosna (wraz z rama zaglowka) jest wspdlna
dla wigcej niz jednego siedzenia, badanie przeprowadza si¢ jednocze$nie dla wszystkich tych
siedzen.

Badania

Wszystkie linie, w tym rzuty linii odniesienia, nalezy narysowaé w pionowej plaszczyznie
Srodkowej danego siedzenia lub miejsca siedzacego (zob. zalgcznik 5 do niniejszego regulaminu).

Przesunieta linie odniesienia wytycza si¢ oddzialujac na cze$¢ symulujaca plecy manekina,
o ktérym mowa w zalgczniku 3 do niniejszego regulaminu, sita poczatkowa wytwarzajaca
wynoszacy 37,3 daNm moment ku tytowi wokét punktu ,R”.

Pod katem prostym do przesunigtej linii odniesienia, 65 mm ponizej szczytu zagléwka, oddzia-
tuje si¢ za pomocg kulistego modelu glowy o $rednicy 165 mm sila poczatkows wytwarzajacg
moment 37,3 daNm wokét punktu ,R”, przy czym linia odniesienia pozostaje w przesunigtej
pozycji zgodnie z pkt 6.4.3.2.

Jezeli obecnos$¢ przerw uniemozliwia oddzialywanie sila okreslona w pkt 6.4.3.3 w odleglosci
65 mm od szczytu zagtéwka, odleglos¢ moze by¢ zmniejszona tak, aby o§ sily przechodzita
przez lini¢ Srodkowa skladnika ramy znajdujacego si¢ najblizej przerwy.

W przypadkach opisanych w pkt 5.9 i 5.10 powyzej badanie nalezy powtérzy¢ oddziatujac na
kazdg przerwe za pomoca kuli o $rednicy 165 mm, silg:

przechodzacg przez S§rodek cigzkoSci najmniejszej czeSci przerwy, wzdluz plaszczyzny
poprzecznej rownoleglej do linii odniesienia; oraz

wytwarzajagcg moment 37,3 Nm wokét punktu ,R”.

Nalezy okresli¢ styczna ,Y” do kulistego modelu glowy, réwnolegla do przesunietej linii odnie-
sienia.

Nalezy dokona¢ pomiaru odlegtosci ,X”, o ktérej mowa w pkt 5.12 powyzej, miedzy styczna ,Y”
oraz przesunietg linig odniesienia.
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6.4.3.6. W celu sprawdzenia skutecznosci zagléwka, poczatkowe obcigzenie okreslone w pkt 6.4.3.3
i 6.4.3.3.2 zwigksza si¢ do 89 daN, o ile wcze$niej nie nastapi uszkodzenie siedzenia lub oparcia.

6.5. Okreslanie wysokosci zaglowka

6.5.1. Wszystkie linie, w tym rzut linii odniesienia, nalezy narysowaé w pionowej plaszczyznie $rod-
kowej danego siedzenia lub miejsca siedzacego, ktérej przecigcie z siedzeniem okresla kontur
zaglowka i oparcia siedzenia (zob. rys. 4 zalacznika 1 do niniejszego regulaminu).

6.5.2. Manekina opisanego w zalgczniku 3 do niniejszego regulaminu umieszcza si¢ w normalnej
pozycji na siedzeniu.

6.5.3. Rzut linii odniesienia manekina przedstawionego w zalaczniku 3 do niniejszego regulaminu jest
nastgpnie rysowany dla danego siedzenia w plaszczyZnie okreslonej w pkt 6.4.3.1 powyze;j.

Styczng S do szczytu zagléwka rysuje si¢ prostopadle do linii odniesienia.

6.5.4. Odlegloé¢ ,h” od punktu R do stycznej S to wysokosé, ktéra nalezy uwzglednié w celu spelnienia
wymogéw okreSlonych w pkt 5.6 powyzej.

6.6. Okreslanie szerokosci zagléwka
(zob. rys. 2 zalgcznika 4 do niniejszego regulaminu)

6.6.1. Plaszczyzna ,S17, prostopadia do linii odniesienia i znajdujaca si¢ 65 mm ponizej stycznej ,S”
zdefiniowanej w pkt 6.5.3 powyzej, okresla przekrdj zagtéwka ograniczony obrysem ,C”.

6.6.2. Szeroko$¢ zagléwka brana pod uwage w zwigzku ze spelnieniem wymogéw okreslonych
w pkt 5.11 powyzej jest réwna odleglosci ,L” migdzy liniami pionowych plaszczyzn wzdtuznych
L1 ,P” w plaszezyznie ,S1”.

6.6.3. W razie potrzeby szerokos$¢ zagléwka nalezy rowniez okreslic w plaszczyZnie prostopadlej do
linii odniesienia 635 mm powyzej punktu R siedzenia, przy czym odlegtos¢ t¢ mierzy si¢ wzdtuz
linii odniesienia.

6.7. Okreslanie odleglosci ,a” dla przerw zagléwka
(zob. zalacznik 8 do niniejszego regulaminu)

6.7.1. Odlegtos¢ ,a” okresla si¢ dla kazdej przerwy w odniesieniu do przedniej powierzchni zagléwka
za pomocg kuli o $rednicy 165 mm.

6.7.2. Kula styka si¢ z przerwa w punkcie obszaru przerwy pozwalajagcym na maksymalne wciSniecie
kuli, bez uwzglednienia zastosowania obcigzenia.

6.7.3. Odlegtos¢ migdzy dwoma punktami stycznosci kuli z przerwa stanowi odleglos¢ ,a” uwzgled-
niang przy ocenie zgodnosci z wymogami pkt 5.9 i 5.10 powyzej.

6.8. Badanie sprawdzajace rozpraszanie energii przez oparcie i zaglowek

6.8.1. Sprawdza si¢ powierzchnie tylnych czeéci siedzefi znajdujgce sie¢ w obszarach zdefiniowanych
ponizej, w styczno$¢ z ktérymi, gdy siedzenie jest zamontowane w pojezdzie, moze wejs¢ kula
o $rednicy 165 mm.

6.8.1.1. Obszar 1
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6.8.1.1.1. W przypadku oddzielnych siedzenn bez zagléwkéw obszar ten obejmuje tylng cze$¢ oparcia
miedzy dwiema wzdluznymi plaszczyznami pionowymi przebiegajacymi w  odleglosci
100 mm z obu stron wzdluznej plaszczyzny Srodkowej przebiegajacej wzdtuz linii Srodkowej
siedzenia oraz powyzej plaszczyzny prostopadlej do linii odniesienia 100 mm ponizej szczytu
oparcia.

6.8.1.1.2. W przypadku kanap bez zaglowkéw obszar ten rozciaga si¢ miedzy dwiema wzdluznymi plasz-
czyznami pionowymi przebiegajacymi w odleglosci 100 mm z obu stron wzdluznej plaszczyzny
srodkowej kazdego z wyznaczonych zewnetrznych miejsc siedzacych okreslonych przez produ-
centa oraz powyzej plaszczyzny prostopadlej do linii odniesienia 100 mm ponizej szczytu
oparcia.

6.8.1.1.3. W przypadku siedzen lub kanap z zagléwkami obszar ten rozcigga si¢ miedzy dwiema wzdtuz-
nymi plaszczyznami pionowymi przebiegajagcymi w odleglosci 70 mm z obu stron wzdluznej
plaszczyzny Srodkowej danego siedzenia lub miejsca siedzacego oraz powyzej plaszczyzny
prostopadlej do linii odniesienia 635 mm od punktu ,R”. Jezeli zagléwek jest regulowany, do
celow badania nalezy ustawi¢ go w najbardziej niekorzystnej pozycji (zwykle w najwyzszej
pozycji), na jaka pozwala uklad regulacji.

6.8.1.2.  Obszar 2

6.8.1.2.1. W przypadku siedzen lub kanap bez zagtéwkow oraz siedzefr lub kanap z zagléwkami oddziel-
nymi lub odlaczalnymi, obszar 2 rozciaga si¢ powyzej plaszczyzny prostopadlej do linii odnie-
sienia, odleglej 100 mm od szczytu oparcia, nie obejmujac czgSci wchodzacych w sklad
obszaru 1.

6.8.1.2.2. W przypadku siedzen lub kanap z zagléwkami zintegrowanymi, obszar 2 rozcigga si¢ powyzej
plaszczyzny prostopadlej do linii odniesienia, odleglej 440 mm od punktu ,R” danego siedzenia
lub miejsca siedzacego, nie obejmujac cze¢sci wchodzacych w sklad obszaru 1.

6.8.1.3.  Obszar 3

6.8.1.3.1. Obszar 3 definiuje si¢ jako cz¢$¢ oparcia siedzenia lub kanapy znajdujaca si¢ powyzej poziomych
plaszczyzn zdefiniowanych w pkt 5.2.4.1.3 powyzej, z wylaczeniem czesci wchodzacych w sktad
obszaru 1 i obszaru 2.

6.9. Réwnowazne metody badania

Jezeli stosuje si¢ metode badania inng od okreslonej w pkt 6.2, 6.3, 6.4 oraz w zalgczniku 6,
nalezy wykazac jej réwnowaznosc.

7. ZGODNOSC PRODUKCJI

Procedury kontroli zgodnoici produkcji musza odpowiadaé¢ procedurom zawartym
w Porozumieniu, dodatek 2 (E/ECE[324-E[ECE[TRANS/505/Rev.2), wilacznie z nastepujacymi
wymogami:

7.1. Kazdy pojazd homologowany zgodnie z niniejszym regulaminem produkowany jest w sposéb
zapewniajacy jego zgodno$¢ z typem homologowanym w drodze spelnienia wymogdéw okre-
Slonych w pkt 5 powyzej. Jednakze w przypadku zaglowkéw zdefiniowanych w pkt 2.12.2
i 2.12.3 powyzej nic nie moze stanowi¢ przeszkody dla uznania pojazdu za zgodny
z homologowanym typem, nawet jezeli wprowadzany jest do obrotu z siedzeniami niewyposa-
zonymi w zaglowki.

7.2. Wiasciwa wladza, ktéra udzielita homologacji typu, moze w dowolnym czasie zweryfikowal
metody kontroli zgodnosci stosowane w kazdym z obiektéw produkcyjnych. Wiadza taka moze
réwniez prowadzi¢ kontrole wyrywkowe seryjnie produkowanych pojazdéw w odniesieniu do
wymog6w okreSlonych w pkt 5 powyzej.

8. SANKCJE Z TYTULU NIEZGODNOSCI PRODUKC]JI

8.1. Homologacja udzielona w odniesieniu do typu pojazdu zgodnie z niniejszym regulaminem moze
zosta cofnigta w razie niespelnienia wymogéw pkt 7.1 powyzej lub w razie niezaliczenia przez
pojazd badan okreslonych w pkt 7 powyzej.
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8.2. Jezeli Strona Porozumienia stosujgca niniejszy regulamin cofnie uprzednio udzielong homolo-
gacje, musi, za pomocg formularza zawiadomienia zgodnego z wzorem przedstawionym
w zalgczniku 1 do niniejszego regulaminu, bezzwlocznie powiadomi¢ o tym pozostale Umawia-
jace si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin.

9. MODYFIKACJA TYPU POJAZDU I ROZSZERZENIE HOMOLOGAC]I W ODNIESIENIU DO SIEDZEN, ICH
MOCOWAN LUB ZAGEOWKOW

9.1. Jakakolwiek modyfikacja typu pojazdu w odniesieniu do siedzen, ich mocowan lub zagléwkow
wymaga powiadomienia stuzby administracyjnej, ktora udzielita homologacji typu pojazdu.
Stuzba taka moze wéwczas:

9.1.1. uznaé, ze wprowadzone modyfikacje prawdopodobnie nie beda mialy istotnego negatywnego
skutku i ze w kazdym razie pojazd nadal spetnia wymogi; lub

9.1.2. uzna¢ dokonane modyfikacje za istotne w stopniu wystarczajgco matym, aby wyniki, o ktérych
mowa w pkt 6.2, 6.3 i 6.4 powyzej mogly zosta¢ zweryfikowane na podstawie obliczen
opartych na wynikach badan homologacyjnych; lub

9.1.3. zazadaé kolejnego sprawozdania z badanl od stuzby technicznej odpowiedzialnej za prowadzenie
badan.
9.2. Potwierdzenie lub odmowa homologacji, wymieniajaca zmiany, zostaje notyfikowana Stronom

Porozumienia stosujagcym niniejszy regulamin zgodnie z procedurg okreslong w pkt 4.3 powyze;j.

9.3. Wilasciwa wladza udzielajgca rozszerzenia homologacji przydziela numer seryjny dla takiego
rozszerzenia oraz informuje o nim pozostale Strony Porozumienia z 1958 r. stosujace niniejszy
regulamin za pomocg formularza zawiadomienia zgodnego z wzorem w zalaczniku 1 do niniej-
szego regulaminu.

10. OSTATECZNE ZANIECHANIE PRODUKC]I

10.1. Jezeli posiadacz homologacji calkowicie zaniecha produkcji urzadzenia homologowanego
zgodnie z niniejszym regulaminem, musi poinformowaé o tym wiadze, ktéra udzielita homo-
logacji. Po otrzymaniu wlasciwego zawiadomienia wladza taka za pomocg formularza zawiado-
mienia zgodnego z wzorem w zalaczniku 1 do niniejszego regulaminu informuje o tym pozos-
tale Strony z Porozumienia z 1958 r. stosujace niniejszy regulamin.

11. INSTRUKCJA OBSLUGI

11.1. W przypadku siedzefi wyposazonych w regulowane zagléwki, producent zapewnia instrukcje
dotyczace uzytkowania, regulacji, blokowania oraz, w razie potrzeby, zdejmowania zagléwkow.

12. NAZWY I ADRESY PLACOWEK TECHNICZNYCH UPOWAZNIONYCH DO PRZEPROWADZANIA BADAN
HOMOLOGACYJNYCH ORAZ NAZWY I ADRESY ORGANOW ADMINISTRAC]I

Strony Porozumienia stosujgce niniejszy regulamin przekazuja sekretariatowi Organizacji
Narodéw Zjednoczonych nazwy i adresy placowek technicznych odpowiedzialnych za prowa-
dzenie badan homologacyjnych oraz organéw administracji udzielajagcych homologacji, ktérym
nalezy przesta¢ wydane w innych krajach formularze poswiadczajace homologacje, rozszerzenie,
odmowe lub cofnigcie homologacji.

13. PRZEPISY PRZE]SCIOWE

13.1. Po oficjalnej dacie wejscia w zycie serii poprawek 06 zadna z Umawiajacych si¢ Stron stosujg-
cych niniejszy regulamin nie moze odmowi¢ udzielenia homologacji EKG zgodnie z niniejszym
regulaminem zmienionym seria poprawek 06.

13.2. Od dnia 1 pazdziernika 1999 r. Umawiajace si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin udzielaja
homologacji EKG tylko w razie spelnienia wymogow niniejszego regulaminu zmienionego serig
poprawek 06.
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13.4.

13.5.

13.6.

13.7.

13.8.

13.9.

13.10.

13.11.

13.12.

Od dnia 1 pazdziernika 2001 r. Umawiajace si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin moga
odméwi¢ uznania homologacji nieudzielonych zgodnie z niniejszym regulaminem zmienionym
serig poprawek 06.

Od oficjalnej daty wejscia w zycie serii poprawek 07 Zadna z Umawiajacych si¢ Stron stosuja-
cych niniejszy regulamin nie moze odmoéwi¢ udzielenia homologacji EKG zgodnie z niniejszym
regulaminem zmienionym serig poprawek 07.

Po uplywie 24 miesigcy od wejScia w Zycie serii poprawek 07 Umawiajace si¢ Strony stosujace
niniejszy regulamin udzielajg homologacji EKG tylko typom pojazdéw zgodnym z wymogami
niniejszego regulaminu zmienionego serig poprawek 07.

Po uplywie 48 miesiecy od wejScia w zycie serii poprawek 07 obowiazujace homologacje zgodne
z niniejszym regulaminem tracg wazno$¢, przy czym nie stosuje si¢ to do typéw pojazdoéw
spelniajacych wymogi niniejszego regulaminu zmienionego serig poprawek 07.

Od oficjalnej daty wejscia w zycie serii poprawek 08 zadna z Umawiajacych si¢ Stron stosuja-
cych niniejszy regulamin nie moze odméwi¢ udzielenia homologacji EKG na podstawie niniej-
szego regulaminu, zmienionego serig poprawek 08.

Po uplywie 24 miesiecy od wejScia w Zycie serii poprawek 08, Umawiajgce si¢ Strony stosujace
niniejszy regulamin udzielaja homologacji EKG tylko, jesli spelnione sg wymogi niniejszego
regulaminu, zmienionego serig poprawek 08.

Po uplywie 36 miesigcy od wejScia w zycie serii poprawek 08, Umawiajace si¢ Strony stosujace
niniejszy regulamin mogg odméwi¢ uznania homologadji, ktére nie zostaly udzielone zgodnie
z serig poprawek 08 do niniejszego regulaminu.

Nie naruszajac przepisow pkt 13.8 i 13.9, homologacje kategorii pojazdéw, ktére nie ulegaja
zmianie na podstawie serii poprawek 08, pozostaja wazne i Umawiajace si¢ Strony stosujace
niniejszy regulamin pozostaja dalej zobowigzane do ich uznawania.

O ile ich krajowe wymogi w momencie przystepowania do niniejszego regulaminu nie zabraniaja
stosowania siedzeft zwréconych w bok, Umawiajace si¢ Strony moga w dalszym ciggu zezwala¢
na montowanie siedzefi zwréconych w bok do celéw homologacji krajowej i w takim przypadku
takie kategorie autobuséw nie mogg uzyska¢ homologacji typu na podstawie niniejszego regu-
laminu.

Wylaczenie, o ktérym mowa w pkt 5.1.3 przestaje obowigzywal w dniu 20 pazdziernika
2010 r. Okres jego obowigzywania moze zostal wydtuzony, jesli dostgpne bedg wiarygodne
statystyki wypadkow i nastapi dalszy rozwéj systeméw bezpieczenstwa biernego.
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ZALACZNIK 1

ZAWIADOMIENIE
(maksymalny format: A4 (210 x 297 mm))

wydane przez: Nazwa organu administracji:

dotyczace (3):  UDZIELENIA HOMOLOGACJI

ROZSZERZENIA HOMOLOGA(]I

ODMOWY HOMOLOGAC]I

COEFNIECIA HOMOLOGACJI
OSTATECZNEGO ZANIECHANIA PRODUKC]I

typu pojazdu w odniesieniu do wytrzymalodci siedzen i ich mocowan, w przypadku siedzen ktdre sa lub moga byé
wyposazone w zaglowki badz siedzen, ktére nie mogg by¢ wyposazone w takie urzadzenia oraz whasciwosci zaglowkow
zgodnie z regulaminem nr 17

Homologacja nr Rozszerzenie nr

1. Nazwa handlowa lub znak towarowy pojazdu silnikowego

2. Typ pojazdu

3. Nazwa i adres producenta

4. W razie potrzeby nazwisko i adres przedstawiciela producenta

5. Opis siedzert

6. Liczba siedzen, ktére sa lub moga byé wyposazone w zagléwki regulowane lub nieregulowane ......ommmmmmminnns

7. Opis ukladéw regulacji, przesuwu i blokady siedzenia lub jego czgsci oraz opis ukladu zabezpieczajacego przed
przemieszczajagcym sie bagazem osoby znajdujace sie w pojezdzie

8. Opis mocowania siedzenia

9. Polozenie wzdluzne siedzen podczas badafi

10. Typ urzadzeniaopéZnieniefprzyspieszenie (%)

11. Przedstawiono do homologacji dnia

12. Placéwka techniczna odpowiedzialna za prowadzenie badaii homologacyjnych

13. Data sprawozdania z badan opracowanego przez placéwke techniczng

14. Numer sprawozdania z badan opracowanego przez placéwke techniczng

15. Uwagi

16. Homologacji udzielonofodméwiono/homologacje rozszerzono/cofnigto (%)
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17. Powdd[Powody rozszerzenia (jezeli dotyczy)

18. Pozycja znaku homologacji na pojezdzie

19. Miejscowosé

20. Data

21. Podpis

22. Do niniejszego zawiadomienia zalaczono nastepujace dokumenty, opatrzone przedstawionym powyzej numerem
homologacji:

. tysunki, schematy i plany siedzefi, ich mocowa w pojezdzie, ukladéw regulacji i przesuwu siedzen i ich czedei
oraz urzadzen blokujacych;

. fotografie siedzeri, ich mocowan, ukladéw regulacji i przesuwu siedzenia i ich czedci oraz urzadzen blokujacych, a
takze opis dodatkowego ukladu zabezpieczajacego przed przemieszczajacym sie bagazem osoby znajdujace sig w
pojezdzie.

Uwaga: W przypadku siedzen wyposazonych w zagtéwki zdefiniowane w pkt 2.12.2 i 2.12.3 niniejszego regulaminu
zaglowek przedstawiony jest na wszystkich rysunkach, schematach i fotografiach.

(1) Numer identyfikacyjny kraj udzielajacegofrozszerzajacego/odmawiajacego/wycofujacego homologacje (zob. wymagania dotyczace
homologacji w niniejszym regulaminie).
(%) Niepotrzebne skrelic.
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ZALACZNIK 2

ROZMIESZCZENIE ZNAKOW HOMOLOGAC]I

WZOR A
(zob. pkt 4.4, 4.4.1, 4.4.2 i 4.4.3 niniejszego regulaminu)

Pojazd z co najmniej jednym siedzeniem, ktére jest lub moze by¢ wyposazone w zagléwek

Il E 4 Jl* 177 RA- 082439 %=

a = min. § mm

Powyzszy znak homologacji umieszczony na pojezdzie wskazuje, ze dany typ pojazdu uzyskal homologacje
w odniesieniu do wytrzymalosci siedzen, ktore sa lub moga byé wyposazone w zagléwki oraz w odniesieniu do
wihasciwosci zaglowkéw w Niderlandach (E4) zgodnie z regulaminem nr 17, a numer homologacji to 082439. Pierwsze
dwie cyfry numeru homologacji wskazuja, ze w terminie udzielenia homologacji regulamin ten obejmowal juz serig
poprawek 08. Powyzszy znak homologacji wskazuje réwniez, ze dany typ pojazdu zostal homologowany zgodnie
z regulaminem nr 17 w odniesieniu do wytrzymaloéci siedzenn w pojezdzie, ktére nie s3 lub nie moga by¢ wyposazone
w zaglowki.

WZOR B
(zob. pkt 4.4, 4.4.1, i 4.4.2 niniejszego regulaminu)

Pojazdy z siedzeniami, ktore nie sg lub nie moga by¢ wyposazone w zagtowki

“LE 4 J&=* 17R - 082439 %=

a = min. § mm

Powyzszy znak homologacji umieszczony na pojezdzie wskazuje, Ze w danym typie pojazdu zamontowane s3 siedzenia,
ktére nie s3 lub nie moga by¢ wyposazone w zaglowki oraz ze uzyskal on homologacje w odniesieniu do wytrzymatosci
siedzenn oraz ich mocowan w Niderlandach (E4) zgodnie z regulaminem nr 17, a numer homologacji to 082439.
Pierwsze dwie cyfry numeru homologacji wskazuja, ze w terminie udzielenia homologacji regulamin ten obejmowal
juz seri¢ poprawek 08.

WZOR C
(zob. pkt 4.5 niniejszego regulaminu)

Pojazd z co najmniej jednym siedzeniem, ktore jest lub moze by¢ wyposazone w zagléwek

. | 17TA | 082439 EX
33 00 1628 [ =

a = min. 8§ mm



L 230/100 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 31.8.2010

Powyzszy znak homologacji umieszczony na pojezdzie wskazuje, Ze w danym typie pojazdu zamontowano co najmniej
jedno siedzenie, ktore jest lub moze by¢ wyposazone w zagléwek, oraz ze uzyskal on homologacje w Niderlandach (E4)
zgodnie z regulaminami nr 17 i 33 (!).

Numery homologacji wskazuja, ze w terminach udzielenia homologacji regulamin nr 17 obejmowal seri¢ poprawek 08,
natomiast regulamin nr 33 mial swoja pierwotng forme. Powyzszy znak homologacji wskazuje rowniez, ze dany typ
pojazdu zostal homologowany zgodnie z regulaminem nr 17 w odniesieniu do wytrzymatosci siedzent w pojezdzie, ktore
nie s3 lub nie moga by¢ wyposazone w zaglowki.

WZOR D
(zob. pkt 4.5 niniejszego regulaminu)

Pojazdy z siedzeniami, ktore nie sg lub nie moga by¢ wyposazone w zagtowki

. qe| 17 | 082439 KX
33 | 001628 [fw )=

a = min. 8§ mm

Powyzszy znak homologacji umieszczony na pojezdzie wskazuje, ze w odno$nym typie pojazdu zamontowano siedzenia,
ktore nie sg lub nie moga by¢ wyposazone w zagtéwki oraz ze uzyskal on homologacje w Niderlandach (E4) zgodnie
z regulaminami nr 17 i 33 ("). Numery homologacji wskazuja, Ze w terminach udzielenia homologacji regulamin nr 17
obejmowat seri¢ poprawek 08, a regulamin nr 33 mial swoja pierwotng forme.

(") Drugi numer podano jedynie jako przyktad.
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ZALACZNIK 3

Procedura okreslania punktu ,H” i rzeczywistego kata tulowia dla miejsc siedzacych w pojazdach silnikowych

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

CEL

Procedura opisana w niniejszym zalaczniku stosowana jest w celu okreslenia polozenia punktu ,H” oraz
rzeczywistego kata tulowia dla jednego lub kilku miejsc siedzacych w pojezdzie silnikowym oraz w celu
sprawdzenia stosunku zmierzonych danych do specyfikacji konstrukcyjnych podanych przez producenta
pojazdu (1)

DEFINICJE

Dla celéw niniejszego zalacznika:

,dane odniesienia” oznaczajg jedna lub kilka nastepujacych wlasciwosci miejsca siedzacego:

punkt ,H” i punkt ,R” oraz ich wzajemny stosunek;

rzeczywisty kat tutowia i konstrukcyjny kat tulowia oraz ich wzajemny stosunek;

,maszyna tréjwymiarowa punktu H” (maszyna 3 DH) oznacza urzadzenie wykorzystywane w celu okreslania
punktéw ,H" oraz rzeczywistych katow tulowia. Urzadzenie to opisane jest w dodatku 1 do niniejszego
zalgcznika;

,punkt H” oznacza $rodek obrotu tulowia i uda maszyny 3 DH, ktdra zostala zainstalowana na siedzeniu
pojazdu zgodnie z ponizszym pkt 4. Punkt ,H” znajduje si¢ w Srodku linii Srodkowej urzadzenia, ktéra lezy
miedzy znacznikami punktu ,H” po obu stronach maszyny 3 DH. Teoretycznie punkt ,H” odpowiada punktowi
,R” (tolerancje okreslone w ponizszym pkt 3.2.2). Po okresleniu zgodnie z procedura opisang w pkt 4 punkt ,H”
uwazany jest za staly w stosunku do konstrukeji poduszki siedzenia i przesuwa si¢ z nig, jezeli siedzenie jest
regulowane;

»punkt »R¢” lub ,punkt odniesienia miejsca siedzgcego” oznacza punkt konstrukcyjny okreslony przez produ-
centa pojazdu dla kazdego miejsca siedzgcego i ustalony w odniesieniu do tréjwymiarowego ukladu odniesienia.

Jinia tutowia” oznacza $rodkows lini¢ trzonu maszyny 3 DH, przy czym trzon ma calkowicie tylne polozenie;

Jrzeczywisty kat tulowia” oznacza kat zmierzony miedzy pionowa linia przechodzaca przez punkt ,H” i linig
tutowia z wykorzystaniem przyrzadu do pomiaru kata plecéw na maszynie 3 DH. Teoretycznie, rzeczywisty kat
tutowia odpowiada konstrukcyjnemu katowi tutowia (tolerancje okre$lono w ponizszym pkt 3.2.2);

Jkonstrukcyjny kat tulowia” oznacza kat zmierzony migdzy pionowa linig przechodzaca przez punkt ,R” i linig
tutowia w polozeniu, ktére odpowiada konstrukcyjnej pozycji oparcia siedzenia okreslonej przez producenta
pojazdy;

,Srodkowa plaszczyzna osoby zajmujacej siedzenie” (C/LO) oznacza Srodkowa plaszczyzne maszyny 3 DH
umieszczonej na kazdym konstrukcyjnym miejscu siedzacym; przedstawia ja wspélrzedna punktu ,H” na osi
,Y”. Dla oddzielnych siedzen plaszczyzna $rodkowa siedzenia zbiega si¢ z plaszczyzng §rodkowa osoby zajmu-
jacej siedzenie. Dla pozostalych siedzen plaszczyzna srodkowa osoby zajmujgcej siedzenie okreslona jest przez
producenta;

Jtréjwymiarowy uklad odniesienia” oznacza uklad opisany w dodatku 2 do niniejszego zalgcznika;

,znaki odniesienia” s3 fizycznymi punktami (otworami, powierzchniami, znakami lub wcigciami) na nadwoziu
pojazdu zdefiniowanymi przez producenta;

,polozenie pomiarowe pojazdu” oznacza pozycje pojazdu zgodnie ze wspélrzednymi znakéw odniesienia
w tréjwymiarowym ukladzie odniesienia.

(") Dla kazdego miejsca siedzacego poza przednimi siedzeniami, dla ktérego nie mozna okredli¢ punktu ,H” przy wykorzystaniu ,tréj-
wymiarowej maszyny punktu »H<" lub procedur, wskazany przez producenta punkt ,R” moze postuzy¢ jako odniesienie wedlug
uznania wiasciwego organu.
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3.1.

3.2

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

3.2.4.

3.2.5.

4.2.

4.3.

4.4.

WYMOGI
Przedstawienie danych

Dla kazdego miejsca siedzacego, gdzie sa wymagane dane odniesienia w celu wykazania zgodnosci
z postanowieniami niniejszego regulaminu, wszystkie lub odpowiednio wybrane ponizsze dane przedstawia
si¢ w formie zgodnej z dodatkiem 3 do niniejszego zalgcznika:

wspoélrzedne punktu ,R” na tréjwymiarowym ukladzie odniesienia;

konstrukcyjny kat tulowia;

wszystkie wskazéwki konieczne do wyregulowania siedzenia (jezeli jest regulowane) do pozycji pomiarowej
okreslonej w ponizszym pkt. 4.3.

Zalezno$¢ miedzy zmierzonymi danymi i specyfikacjami konstrukcyjnymi

Wspdlrzedne punktu ,H” i warto§¢ rzeczywistego kata tulowia otrzymane w wyniku zastosowania procedury
opisanej w pkt 4 nalezy poréwnaé odpowiednio ze wspdlrzednymi punktu ,R” oraz wartoscig konstrukcyjnego
kata tulowia, wskazanymi przez producenta pojazdu.

Wzgledne pozycje punktu ,R” i punktu ,H” oraz wzajemny stosunek miedzy konstrukcyjnym katem tulowia
i rzeczywistym katem tulowia uwaza si¢ za zadowalajace dla badanego miejsca siedzacego, jezeli punkt ,H”,
okreslony przez swoje wspélrzedne, lezy w obrebie kwadratu o dlugosci boku 50 mm, a przekatne poziomych
i pionowych bokéw kwadratu przecinajg si¢ w punkcie ,R” oraz jezeli rzeczywisty kat tulowia nie odbiega
o wigcej niz 5° od konstrukcyjnego kata tulowia.

Jezeli te warunki sg spelnione, punkt ,R” i konstrukcyjny kat tulowia wykorzystuje si¢ w celu wykazania
zgodnosci z przepisami niniejszego regulaminu.

Jezeli punkt ,H” lub rzeczywisty kat tulowia nie spelniajg wymogéw powyzszych pkt 3.2.2, punkt ,H”
i rzeczywisty kat tutowia nalezy okresli¢ jeszcze dwukrotnie (w sumie trzy razy). Jezeli wyniki dwoch sposréd
tych trzech badan spelniaja te wymogi, stosuje si¢ warunki powyzszych pkt 3.2.3.

Jezeli co najmniej dwa sposrdd trzech wynikéw badan opisanych w powyzszych pkt 3.2.4 nie spelniaja
wymogéw powyzszych pkt 3.2.2 lub jezeli sprawdzenie nie jest mozliwe, poniewaz producent pojazdu nie
przedstawil informacji dotyczacej potozenia punktu ,R” lub dotyczacej konstrukcyjnego kata tutowia, wyko-
rzystuje si¢ Srednia warto$¢ z trzech zmierzonych punktéw lub Srednig warto$¢ z trzech zmierzonych katéw,
i jest ona uwazana za majacg zastosowanie we wszystkich przypadkach, gdzie w niniejszym regulaminie mowa
jest o punkcie ,R” lub konstrukcyjnym kacie tutowia.

PROCEDURA OKRESLANIA PUNKTU ,H” ORAZ RZECZYWISTEGO KATA TULOWIA

Pojazd nalezy wstepnie przygotowal wedlug uznania producenta, w temperaturze 20 + 10°C, w celu zapew-
nienia, ze material siedzen osiagnat temperature pokojowa. Jezeli siedzenie, ktére ma zosta¢ zbadane, nie byto
jeszcze uzytkowane, nalezy na nim dwukrotnie posadzi¢ na jedng minute osob¢ lub manekina o masie
70-80 kg, tak aby nagiaé poduszke i oparcie. Na zyczenie producenta wszystkie zespoly siedzenia pozostana
nieobcigzone przez minimalny czas 30 minut poprzedzajgcy zamontowanie maszyny 3 DH.

Pojazd musi znajdowacd si¢ w polozeniu pomiarowym okreslonym w powyzszym pkt 2.11.

Siedzenie, jezeli jest regulowane, ustawia si¢ najpierw w najbardziej cofnigtej normalnej pozycji kierowania lub
jazdy zgodnie ze wskazaniem producenta pojazdu, z uwzglednieniem jedynie wzdluznej regulacji siedzenia,
wylaczajac przesuw siedzenia wykorzystywany do celéw innych niz normalna pozycja kierowania lub jazdy.
Jezeli istnieja inne sposoby regulacji siedzenia (pionowe, katowe, oparcia itd.), siedzenie musi by¢ ustawione
w pozycji okreslonej przez producenta pojazdu. Dla siedzen podwieszanych pionowa pozycja jest sztywno
zablokowana, odpowiednio do normalnej pozycji kierowania, wedtug wskazania producenta.

Powierzchnia miejsca siedzacego, z ktérym ma styczno$¢ maszyna 3 DH, musi by¢ pokryta muslinem bawel-
nianym o wystarczajacych rozmiarach i wiasciwej teksturze, opisanym jako gladka tkanina bawelniana o
18,9 nitkach na 1 cm? i o gramaturze 0,228 kg/m? lub jako dzianina albo wiéknina o podobnych whasciwo-
$ciach.
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Jezeli badanie przeprowadzane jest na siedzeniu na zewnatrz pojazdu, podtoga, na ktérej znajduje si¢ siedzenie,
ma takie same zasadnicze parametry (1) jak podloga pojazdu, w ktérym siedzenie ma by¢ zamontowane.

4.5. Umiesci¢ siedzenie i zesp6t plecow maszyny 3 DH na siedzeniu tak, aby srodkowa plaszczyzna osoby zajmu-
jacej siedzenie (C[LO) stykala si¢ z plaszczyzng Srodkowa maszyny 3 DH. Na wniosek producenta, maszyna 3
DH moze by¢ przesunigta ku $rodkowi w odniesieniu do C[LO, jezeli maszyna 3 DH znajduje si¢ tak daleko na
zewnatrz, ze krawedZ siedzenia nie pozwoli na wypoziomowanie maszyny 3 DH.

4.6. Zamocowacl stopy i dolne segmenty ndg do plyty podstawy maszyny, albo oddzielnie albo z wykorzystaniem
zespotu drazka w ksztalcie litery T i dolnego segmentu nogi. Linia przechodzaca przez znaczniki punktu ,H” jest
réwnolegla do podloza oraz prostopadla do wzdluznej plaszczyzny Srodkowej siedzenia.

4.7. Wyregulowaé w nastgpujacy sposob polozenie stép i nég maszyny 3 DH:
4.7.1.  Okreslona pozycja miejsca siedzacego: kierowcy oraz skrajne pasazera z przodu

4.7.1.1. Stopy i nogi przesuwa si¢ do przodu w taki sposéb, aby stopy przybraly naturalng pozycj¢ na podlodze, w razie
konieczno$ci miedzy pedalami. Lewa stope nalezy umiesci¢, jesli to mozliwe, w przyblizeniu w takiej samej
odleglosci na lewo od plaszczyzny Srodkowej maszyny 3 DH, co prawa stope na prawo. Poziomnicg spraw-
dzajaca poprzeczne polozenie maszyny 3 DH ustawia si¢ poziomo, w razie koniecznoéci regulujac plyte
podstawy lub przesuwajac nogi i stopy do tytu. Lini¢ przechodzacy przez znaczniki punktu ,H” nalezy utrzy-
mywa¢ prostopadle w stosunku do wzdluznej plaszczyzny Srodkowej siedzenia.

4.7.1.2. Jezeli lewej nogi nie mozna utrzymac réwnolegle do prawej oraz lewa stopa nie moze by¢ podparta konstrukeja,
nalezy przesungé lewa stope, az do uzyskania podparcia. Polozenie znacznikéw musi zostaé utrzymane.

4.7.2.  Okreslona pozycja miejsca siedzacego: skrajne z tylu

W przypadku tylnych siedzen lub siedzen dodatkowych nogi sa usytuowane zgodnie z opisem producenta.
Jezeli stopy spoczywaja na czesciach podlogi, ktére znajdujg si¢ na réznych poziomach, stopa ktéra pierwsza
styka si¢ z przednim siedzeniem stuzy za punkt odniesienia, a druga stopa musi by¢ tak ustawiona, aby
poziomnica, za pomocg ktorej sprawdza si¢ poprzeczne ustawienie siedzenia urzadzenia, wskazywala polozenie
poziome.

4.7.3.  Pozostale wyznaczone miejsca siedzgce:

Stosuje si¢ ogdlng procedure opisang w pkt 4.7.1 powyzej, z tym wyjatkiem, Ze stopy umieszcza si¢ zgodnie
z opisem producenta pojazdu.

4.8. Nalozy¢ obcigzniki dolnych segmentéw ndg i ud oraz wypoziomowaé maszyne 3 DH.

4.9. Pochyli¢ do przodu plyte plecéw az do oporu i odciggnaé maszyne 3 DH od oparcia siedzenia przy wyko-
rzystaniu drazka w ksztalcie litery T. Usytuowaé maszyne 3 DH na siedzeniu za pomocg jednej z nastepujacych
metod:

4.9.1.  Jezeli maszyna 3 DH ma tendencje do przesuwania si¢ do tylu, stosuje si¢ nastepujaca procedure. Pozwala sie,
aby maszyna 3 DH przesunela si¢ do tytu, az do momentu, gdy nie bedzie juz potrzebne poziome obcigzenie
przytrzymujace skierowane do przodu na drazku w ksztalcie litery T, tj. do chwili styku plyty podstawy
z oparciem siedzenia. W razie koniecznosci nalezy ponownie ustawi¢ dolng noge.

4.9.2.  Jezeli maszyna 3 DH nie ma tendencji do przesuwania si¢ do tylu, stosuje si¢ nastepujaca procedure. Nalezy
przesung¢ maszyng 3 DH do tylu przykladajac z przodu do drazka w ksztalcie litery T poziome obciazenie
skierowane do tytu tak dtugo, az plyta podstawy zetknie si¢ z oparciem siedzenia (zob. rysunek 2 w dodatku 1
do niniejszego zalacznika).

4.10.  Obciazy¢ plyte plecow i plyte podstawy maszyny 3 DH sila rowna 100 + 10 N na przecigciu si¢ przyrzadu do
pomiaru kata biodra i obudowy drgzka w ksztalcie litery T. Kierunek przylozenia obcigzenia nalezy utrzymywac
wzdluz linii przechodzacej przez wspomniane przecigcie do punktu znajdujacego si¢ bezposrednio nad obsadg
preta uda (zob. rysunek 2 w dodatku 1 do niniejszego zalacznika). Nastepnie ostroznie umiesci¢ z powrotem
plyte plecow na oparciu siedzenia. Pozostalg cze$¢ procedury nalezy przeprowadzi¢ z zachowaniem ostroznosci,
tak aby zapobiec zsunigciu si¢ maszyny 3 DH do przodu.

(") Kat nachylenia, roznica wysokosci z mocowaniem siedzenia, faktura powierzchni itp.
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4.12.

4.14.

4.14.1.

4.14.2.

4.16.

4.16.1.

4.16.2.

Zamocowal prawe i lewe obcigzniki po$ladkéw oraz, naprzemiennie, osiem obcigznikéw tutowia. Nalezy
utrzyma¢ maszyng¢ 3 DH w poziomie.

Nachyli¢ plyte plecow do przodu, aby zwolni¢ nacisk na oparcie siedzenia. Kotysa¢ maszyne 3 DH z boku na
bok w obrgbie 10 ° katowych (5 ° na kazdy bok pionowej plaszczyzny $rodkowej) przez 3 pelne cykle, aby
zlikwidowaé wszelkie tarcie miedzy maszyna 3 DH a siedzeniem.

Podczas kolysania drazek w ksztalcie litery T maszyny 3 DH moze mie¢ tendencje do odchylania si¢ od
okre$lonego poziomego i pionowego ustawienia. Z tego wzgledu drazek w ksztalcie litery T nalezy wowczas
przytrzyma¢é przykladajgc odpowiednie poprzeczne obcigzenie. W celu wyeliminowania przypadkowych sit
zewngtrznych dzialajacych w kierunku pionowym i wzdluznym nalezy przytrzymaé drazek w ksztalcie litery
T i kolysa¢ maszyng 3 DH z zachowaniem ostroznosci.

Stopy maszyny 3 DH nie mogg by¢ przytwierdzone lub przytrzymywane podczas tej czynnosci. Jezeli stopy
zmienig polozenie, nalezy pozwoli¢ im pozostaé przez chwile w tej pozydji.

Ostroznie przyciggnaé plyte plecow do oparcia siedzenia i sprawdzi¢ wypoziomowanie maszyny 3 DH na obu
poziomnicach. Jezeli nastapilo przesunigcie stép podczas kolysania maszyny 3 DH, nalezy je ustawi¢ na nowo
W nastepujacy sposob:

Naprzemiennie podnosi¢ obie stopy z podlogi o niezbedna minimalna wysokos¢ tak dlugo, az stopa nie bedzie
si¢ juz ruszala. Podczas tego podnoszenia stopy muszg swobodnie si¢ obraca¢ i nie nalezy réwniez stosowal
zadnych obciazen poprzecznych lub skierowanych do przodu. Po umieszczeniu obu stop z powrotem w pozycji
dolnej pigta musi by¢ w stycznosci z konstrukcja do tego celu zaprojektowang.

Sprawdzi¢ czy poprzeczna poziomnica znajduje si¢ w pozycji zerowej. W razie koniecznosci nalezy zastosowaé
poprzeczne obcigzenie do wierzcholka plyty plecéw, wystarczajace do wypoziomowania plyty podstawy
maszyny 3 DH na siedzeniu.

Utrzymujgc drazek w ksztalcie litery T, aby zapobiec przesuwaniu si¢ do przodu maszyny 3 DH na poduszce
siedzenia, postgpowaé w nastgpujacy sposéb:

a) ponownie oprzec plyte plecow na oparciu siedzenia;

b) naprzemiennie przyktada¢ i zwalnia¢ poziome wsteczne obciazenie, nie przekraczajac 25 N, w stosunku do
drazka kata plecow na wysokosci zblizonej do $rodka obcigznikéw tulowia, az do chwili wskazania przez
przyrzad pomiarowy kata biodra, ze po zdjeciu obcigzenia pozycja jest ustalona. Nalezy upewnic sig, Ze na
maszyne 3 DH nie dzialaja do dolu lub poprzecznie zadne obciazenia zewngtrzne. Jezeli sa niezbedne inne
regulacje wypoziomowania maszyny 3 DH, nalezy obréci¢ plyte plecow do przodu, wypoziomowaé
i powtdrzy¢ procedure opisang w pkt 4.12.

Dokonaé wszystkich pomiaréw:
Wspohrzedne punktu ,H” mierzone s3 w odniesieniu do tréjwymiarowego ukladu odniesienia.

Rzeczywisty kat tutowia odczytywany jest na przyrzadzie pomiarowym kata plecow maszyny 3 DH przy trzonie
znajdujacym si¢ w skrajnym tylnym potozeniu.

Jezeli konieczne jest ponowne ustawienie maszyny 3 DH, zesp6t siedzenia powinien pozostal nieobcigzony
przez co najmniej 30 minut przed ponownym zainstalowaniem. Maszyna 3 DH nie powinna pozostawa¢ pod
obcigzeniem na zespole siedzenia dluzej niz jest to wymagane do przeprowadzenia badania.

Jezeli siedzenia w tym samym rzedzie mozna uznac za podobne (kanapa, siedzenia jednakowe itp.), tylko jeden
punkt ,H” oraz jeden ,rzeczywisty kat tutowia” okreslane sa dla kazdego rzedu siedzent w chwili, gdy opisana
w dodatku 1 do niniejszego zalacznika maszyna 3 DH jest sadowiona na miejscu uwazanym za reprezentatywne
dla rz¢du. Tym miejscem jest:

miejsce kierowcy, w przypadku rzedu przedniego;

siedzenie skrajne, w przypadku tylnego rzedu lub rzedow.
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DODATEK 1

OPIS TROJWYMIAROWE] MASZYNY PUNKTU ,H“ (*)
(Maszyna 3 DH)

1. PLYTY OPARCIA I PODSTAWY

Plyty oparcia i siedzenia zbudowane sa ze wzmocnionego tworzywa sztucznego i metalu; naladuja one tuléw i uda
czlowieka i s3 mechanicznie umocowane zawiasowo w punkcie ,H“ Przyrzad do pomiaru rzeczywistego kata tulowia
zamocowany jest do trzonu zawiasowo w punkcie ,H“. Regulowany drazek udowy, polaczony z plyta siedzenia,

wyznacza lini¢ $rodkowa uda i stuzy jako linia bazowa do pomiaru kata biodra.

2. ELEMENTY TULOWIA I NOG

Dolne segmenty ndg polaczone sa z plyta podstawy za pomoca drazka w ksztalcie litery T laczacego kolana, ktéry
stanowi poprzeczne przedtuzenie regulowanego drazka udowego. W dolne segmenty n6g wbudowane sa przyrzady do
pomiaru katéw kolan. Zespoly buta i stopy s3 wyposazone w katomierz do pomiaru kata stopy. Dwie poziomnice
ustalaja potozenie urzadzenia w przestrzeni. Obcigzniki elementéw tutowia sg umieszczane w odpowiednich $rodkach
cigzko$ci, aby zagwarantowaé nacisk na siedzenie réwnowazny naciskowi wywieranemu przez osobg plci meskiej
o masie 76 kg. Nalezy sprawdzi¢, czy wszystkie polaczenia maszyny 3 DH poruszaja sie swobodnie bez zauwazalnego

tarcia.

Rys. 1
Czgsci sktadowe maszyny 3 DH

Trzon ghowy
T Piyta pleciw

i
)

|
Zawieszenie odwaznika tutowia / |
/

{f

(7 !
{ J
Poziomnica kata pleciw ' f 4’
Przyrzad pomiarowy kata biodra ! S\? /
/‘ ]
Phyta podstawy { ] / Przyrzad pomiarowy

Kata plect
Podktadka obeigznika uda / . SRR

2 (" !
- Znacznik punktu H
Drazek w ksztatcie \ 2
litery T taczacy kolana [ P e
~ . Trzpieh punktu H
N % T Poziomnica poprzeczna

Drazek uda
_Przyrzad pomiarowy kata kolana

ro
‘_/_/’/‘}J /’[’, ) __Przyrzad pomiarowy kata stopy

(*) W sprawie szczegotéw dotyczacych budowy maszyny 3 DH nalezy sie zwrdci¢ do Society of Automotive Engineers (SAE), Warrendale,
Commonwealth Drive 400, Pennsylvania 15096, Stany Zjednoczone Ameryki Péinocnej.
Maszyna odpowiada urzadzeniu opisanemu w normie ISO 6549: 1980.
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Rys. 2
Wymiary skladnikow maszyny 3 DH i rozklad obcigzenia

(wymiary w milimetrach)

Qbcigznik
tutowia

Obcigznik
posladkdw

Kierunek i punkt
przytozenia ohciazenia

_Obcigznik nogi
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DODATEK 2

TRO]WYMIAROWY UKLAD ODNIESIENIA

1. Tréjwymiarowy uklad odniesienia okreslajg trzy prostopadle plaszczyzny ustalone przez producenta pojazdu (zob.
rysunek) (¥).

2. Polozenie pomiarowe pojazdu ustala si¢ poprzez usytuowanie pojazdu na powierzchni nosnej tak, aby wspotrzedne
znakow odniesienia odpowiadaly warto§ciom wskazanym przez producenta.

3. Wspohrzedne punktu ,R” i punktu ,H” ustala si¢ w stosunku do znakéw odniesienia okreslonych przez producenta
pojazdu.

Rysunek
Tréjwymiarowy uklad odniesienia

Ptaszczyzna zerowa Y (piohowa
wZdhUZna praszezyzna zerowa)

Ptaszczyzna zerowa ¥ (pionowa +
poprzeczna ptaszezyzna Zerowa)

(*) Uktad odniesienia odpowiada normie 1ISO 4130:1978.
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DODATEK 3

DANE ODNIESIENIA DOTYCZACE MIEJSC SIEDZACYCH

1. KODOWANIE DANYCH ODNIESIENIA

Dane odniesienia wymienione sa kolejno dla kazdego miejsca siedzacego. Miejsca siedzace identyfikowane sa
kodem dwucyfrowym. Pierwsza warto$¢ jest cyfra arabska i okresla rzad siedzen, liczac od poczatku do korica
pojazdu. Druga wartos¢ jest duzg litera, ktora okresla polozenie miejsca siedzacego w rzedzie, patrzac w kierunku
ruchu pojazdu; wykorzystuje si¢ nastgpujace litery:

L = lewe
C = $rodkowe
R = prawe

2. OPIS POLOZENIA POMIAROWEGO POJAZDU

2.1.  Wspélrzedne znakéw odniesienia

3. WYKAZ DANYCH ODNIESIENIA

3.1.  Miejsce siedzace:

3.1.1. Wspbhrzgdne punktu ,R”

3.1.2. Konstrukcyjny kat tutowia:

3.1.3. Wymagania dla regulagji siedzenia (¥)

POZIOME]: veeeeicinrrnrrnns
PIONOWE]: e
K3towej: ...oooveevvveenineeenns

kata tulowia: ....cooeeeeorrecrennnne

Uwaga: Wykaz danych odniesienia dla dalszych miejsc siedzacych przedstawiono wedlug pkt 3.2, 3.3 itd.

(*) Niepotrzebne skreslic.
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ZALACZNIK 4

Okreslanie wysokosci i szeroko$ci zaglowkéw

Rys. 1

WYSOKOSC

Ly

Slad srodkowej plaszezyzny
pionowej siedzenia
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ZALACZNIK 5

SZCZEGOLOWE DANE DOTYCZACE LINII WYZNACZONYCH 1 POMIAROW DOKONANYCH PODCZAS
BADAN

r: linia odniesienia
r1: linia odniesienia po
premieszczeniu

Stadium 1

1. Pozycja oryginalna, bez obcigzenia

2a. Pozycja z przemieszczeniem, po nadaniu tylnej cze¢dci manekina momentu o wartosci 373 Nm. skierowanego do

punktu R, okreslajgcego pozycje przemieszczonej linii odniesienia r;.

2b. Pozycja z przemieszczeniem, po przylozeniu do kuli o $rednicy 165mm sily F wywierajacej moment wartosci 373

Nm skierowanego do punktu R, przy zachowaniu obecnej pozycji przemieszczonej linii odniesienia r;.

3. Pozycja po przemieszczeniu pod wplywem sily F zwickszonej do 890 N.

Stadium 2
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1.1.

1.2.

1.2.1.

1.3.

ZALACZNIK 6

PROCEDURA BADANIA ROZPRASZANIA ENERGII

INSTALACJA, URZADZENIE BADAWCZE, INSTRUMENTY POMIAROWE I PROCEDURA
Ustawienie

Siedzenie zamontowane w pojezdzie mocowane jest w sposéb pewny do stanowiska badawczego za pomoca
elementéw mocujgcych zapewnionych przez producenta, tak aby nie przemieszczalo si¢ pod wplywem
uderzenia.

Oparcie siedzenia, jezeli jest regulowane, nalezy zablokowal w pozycji okreslonej w pkt 6.1.1 niniejszego
regulaminu.

Jezeli siedzenie wyposazone jest w zagtéwek, montuje si¢ go w taki sam sposob, jak w pojezdzie. W przypadku
oddzielnego zagléwka nalezy go zamocowal do czesci konstrukgji pojazdu, do ktérej zwykle jest mocowany.

Jezeli zaglowek jest regulowany, nalezy ustawi¢ go w najbardziej niekorzystnej pozydji, na jaka pozwala uklad
regulacji.

Urzadzenie badawcze

Urzadzenie sklada si¢ z wahadla, ktérego o§ wspieraja lozyska kulkowe i ktorego masa zredukowana (*)
w §rodku uderzenia wynosi 6,8 kg. Dolna czg$¢ wahadla stanowi sztywny model glowy o $rednicy 165 mm,
ktorego Srodek jest identyczny ze $rodkiem uderzenia wahadta.

Model glowy musi by¢ wyposazony w dwa przyspieszeniomierze i urzadzenie do pomiaru predkosci, wszystkie
bedace w stanie dokonywaé pomiaru wartosci w kierunku uderzenia.

Instrumenty pomiarowe

Nalezy uzy¢ instrumentéw pomiarowych umozliwiajacych dokonywanie pomiaréw o nastepujacych stopniach
dokfadnosci:

Przyspieszenie:

doktadnos¢ = £ 5 % rzeczywistej wartosci;

klasa czestotliwosci kanatu informacyjnego: klasa 600 odpowiadajaca normie 1SO 6487 (1980);

czulo§¢ poprzeczna = < 5 % najnizszego punktu skali.

Predkosé:
dokladnosé: £ 2,5 % rzeczywistej wartosci;

czuto$é: 0,5 kmjh.

Rejestracja czasu:

oprzyrzadowanie powinno umozliwiaé rejestracje akcji przez caly czas jej trwania oraz dokonywanie odczytéw
z dokladnoscia do jednej tysigcznej sekundy;

w nagraniu wykorzystanym do analizy badania powinien zosta¢ wykryty poczatek uderzenia w momencie
pierwszego kontaktu modelu glowy z badanym przedmiotem.

(*) Stosunek masy zredukowanej ,m,” wahadta do catkowitej masy ,m” wahadta w odlegtosci ,a” miedzy srodkiem uderzenia i osig obrotu

oraz w odleglosci ,I” miedzy Srodkiem cigzkosci i osig obrotu wyraza wzér:

m, = m-—
a
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1.4.
1.4.1.

1.4.2.

1.4.2.1.

1.4.2.2.

1.4.2.3.

1.4.3.

Procedura badania
Badania oparcia siedzenia

Po zainstalowaniu siedzenia zgodnie z pkt 1.1 niniejszego zalacznika, uderzenie jest kierowane od tylu do
przodu i pada na plaszczyzne wzdluzng pod katem 45° od pionu.

Punkty uderzenia wyznacza laboratorium badawcze w obszarze 1 zdefiniowanym w pkt 6.8.1.1 niniejszego
regulaminu lub, w razie potrzeby, w obszarze 2 zdefiniowanym w pkt 6.8.1.2 niniejszego regulaminu, na
powierzchniach o promieniach krzywizny mniejszych niz 5 mm.

Badania zagtéwka

Zaglowek jest mocowany i regulowany zgodnie z pkt 1.1. niniejszego zalacznika. Uderzenia wykonuje sie
w punktach wyznaczonych przez laboratorium badawcze w obszarze 1 zdefiniowanym w pkt 6.8.1.1 niniej-
szego regulaminu oraz, ewentualnie, w obszarze 2 zdefiniowanym w pkt 6.8.1.2 niniejszego regulaminu, na
powierzchniach o promieniach krzywizny mniejszych niz 5 mm.

Na powierzchni tylnej kierunek uderzenia z przodu do tylu w plaszczyznie wzdluznej jest pod katem 45° od
pionu.

Na powierzchni przedniej kierunek uderzenia z przodu do tytu, w plaszczyznie wzdtuznej, jest poziomy.

Strefy przednig i tylng, odpowiednio, ogranicza plaszczyzna pozioma styczna do szczytu zagléwka okreslonego
w pkt 6.5 niniejszego regulaminu.

Model glowy uderza badany obiekt z predkoscia 24,1 km/h: predkos¢ te¢ uzyskuje si¢ za pomocy energii napedu
lub przy uzyciu dodatkowego urzadzenia napedowego.

WYNIKI

Za warto$¢ przyspieszenia ujemnego przyjmuje si¢ Srednig odczytéw z obu przyspieszeniomierzy.

PROCEDURY ROWNOWAZNE (zob. pkt 6.9 niniejszego regulaminu).
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1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

2.2.

2.3.

ZALACZNIK 7

Metoda badania wytrzymato$ci mocowan siedzefi oraz uktadéw regulacji, blokady i przesuwu

BADANIE ODPORNOSCI NA EFEKTY BEZWLADNOSCI

Badane siedzenia montuje si¢ na nadwoziu pojazdu, do ktérego s3 przeznaczone. Nadwozie jest w sposob pewny
zamocowane na wozku badawczym, zgodnie z ponizszymi punktami.

Metoda zastosowana do zamocowania nadwozia na woézku badawczym nie powoduje wzmocnienia mocowan
siedzen.

Siedzenia oraz ich czgsci nalezy ustawi¢ oraz zablokowaé zgodnie z pkt 6.1.1 oraz w jednej z pozycji opisanych
w pkt 6.3.3 lub 6.3.4 niniejszego regulaminu.

Jesli siedzenia stanowiace zespl nie wykazuja istotnych réznic w rozumieniu pkt 2.2 niniejszego regulaminu,
badania przewidziane w pkt 3.1 oraz 3.2 niniejszego regulaminu mozna przeprowadzi¢ z jednym siedzeniem
ustawionym w polozeniu kraficowo przednim i pozostalymi siedzeniami zespotu ustawionymi w potozeniu kran-
cowo tylnym.

Przyspieszenie ujemne lub dodatnie wézka mierzy si¢ kanatami informacyjnymi o klasie czestotliwosci (CFC) 60,
odpowiadajacej charakterystyce zawartej w mig¢dzynarodowej normie 1SO 6487 (2002).

BADANIE ZDERZENIA CALEGO POJAZDU ZE SZTYWNA BARIERA

. Bariera skfada si¢ z bloku zbrojonego betonu o szerokosci nie mniejszej niz 3 m, wysokosci nie mniejszej niz 1,5

m oraz grubosci nie mniejszej niz 0,6 m. Czolo bariery jest prostopadle do koficowej czgsci toru najazdu i pokryte
sklejka o grubosci 19 + 1 mm. Za blokiem zbrojonego betonu nalezy skompresowaé co najmniej 90 ton ziemi.
Barier¢ ze zbrojonego betonu oraz ziemi mozna zastgpi¢ innymi przeszkodami o podobnej powierzchni przedniej,
z zastrzezeniem zapewnienia réwnowaznych wynikow.

W chwili zderzenia pojazd porusza si¢ swobodnie. Najezdza on na przeszkode po torze prostopadtym do bariery;
maksymalne dopuszczalne odchylenie boczne migdzy pionowa osig symetrii przodu pojazdu a pionowa osia
symetrii zapory wynosi * 30 cm; w chwili zderzenia na pojazd nie oddzialuje juz zadne urzadzenie sterujace
ani napedzajace. Predko$¢ w chwili zderzenia wynosi migdzy 48,3 km/h a 53,1 kmj/h.

Uklad paliwowy jest napelniony paliwem lub réwnowazng ciecza do co najmniej 90 % pojemnosci.
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ZALACZNIK 8

OKRESLANIE WYMIARU ,,a” DLA PRZERW ZAGLOWKA

Rys. 1

Przyklady przerw poziomych

—> Przekrd] A-A

Kula o érednicy 165 mm

Uwaga: Przekréj A-A tworzy si¢ w miejscu obszaru przerwy pozwalajacym na maksymalne wcisnigcie kuli bez przy-
kladania zadnego obcigzenia.

Rys. 2

Przyklady przerw pionowych

S

Przekrd) A-A

Uwaga: Przekrdj A-A tworzy sie w miejscu obszaru przerwy pozwalajgcym na maksymalne weisniecie kuli bez przy-
kladania Zadnego obcigzenia.
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ZALACZNIK 9

PROCEDURA BADANIA URZADZEN PRZEZNACZONYCH DO OCHRONY OSOB ZNAJDUJACYCH SIE

1.

2.1.
2.1.1.
2.1.1.1.

2.1.1.2.

2.1.1.3.

2.1.1.4.

2.1.1.5.

2.1.1.6.

W POJEZDZIE PRZED PRZEMIESZCZAJACYM SIE BAGAZEM

BLOKI BADAWCZE

Sztywne bloki ze §rodkiem bezwladnosci w §rodku geometrycznym.

Typ 1
Wymiary: 300 mm x 300 mm x 300 mm

wszystkie krawedzie i rogi zaokraglone do 20 mm
Masa: 18 kg
Typ 2
Wymiary: 500 mm x 350 mm x 125 mm

wszystkie krawedzie i rogi zaokraglone do 20 mm
Masa: 10 kg

PRZYGOTOWANIE DO BADANIA
Badanie opar¢ (zob. rys. 1)
Wymogi ogélne

Na zyczenie producenta pojazdu, czesci o twardosci nizszej niz 50 w skali Shore'a A moga by¢ na czas badania
usunicte z badanego siedzenia i zagtéwka.

Dwa bloki badawcze typu 1 umieszcza si¢ na podlodze bagaznika. W celu ustalenia potozenia blokéw badaw-
czych w kierunku wzdluznym nalezy najpierw umiesci¢ je tak, aby ich przdéd stykal si¢ z cz¢scia pojazdu
stanowiacg przednig $ciang bagaznika, a ich dolne powierzchnie spoczywaly na podlodze bagaznika. Naste¢pnie
nalezy przesungC je w tyl, réwnolegle do $rodkowej plaszczyzny wzdtuznej pojazdu, do chwili, gdy ich Srodek
cigzko$ci przemiesci si¢ w poziomie o 200 mm. Jezeli wymiary bagaznika nie pozwalajg na przemieszczenie
0 200 mm, a tylne siedzenia sg regulowane w poziomie, siedzenia takie nalezy przesunaé¢ w przdd do najdal-
szego punktu zakresu regulacji przeznaczonego do normalnego uzytkowania przez osoby znajdujgce sie
w pojezdzie, lub do pozycji skutkujacej przemieszczeniem o 200 mm, w zaleznosci od tego, ktdre przesunigcie
jest mniejsze. W pozostatych przypadkach bloki badawcze umieszcza si¢ mozliwie najdalej za tylnymi siedze-
niami. Odleglo§¢ miedzy Srodkowg plaszczyzng wzdluzng pojazdu, a skierowana do wewngtrz strong kazdego
z blokéw badawczych wynosi 25 mm, co daje 50 mm odstgpu miedzy oboma blokami.

Podczas badania siedzenia ustawione sa w sposob uniemozliwiajacy zwolnienie ukladu blokady na skutek
dzialania czynnikéw zewnetrznych. W razie potrzeby siedzenia ustawiane s3 w nastgpujacy sposob:

Regulacje wzdtuzng ustawia si¢ o jedno wecigcie lub 10 mm do przodu w stosunku do mozliwie najbardziej
wysunietej do tylu normalnej pozycji uzytkowej okreslonej przez producenta (w przypadku siedzen z niezalezna
regulacja pionowa poduszke umieszcza si¢ w najnizszej mozliwej pozycji). Podczas badania oparcia siedzen
znajdujg si¢ w normalnej pozycji uzytkowej.

Jezeli oparcie siedzenia wyposazone jest w zaglowek o regulowanej wysokosci, badanie przeprowadza sig
z zagtowkiem ustawionym w najwyzszej pozycji.

Jezeli oparcia tylnych siedzert moga by¢ skladane, zabezpiecza si¢ je w normalnej pozycji roztozonej za pomoca
standardowego mechanizmu blokujacego.

Z badania tego zwolnione s siedzenia, za ktérymi nie mozna zainstalowaé blokéw typu 1
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Rys. 1

Polozenie blokéw badawczych przed badaniem oparé tylnych siedzen
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Pojazdy o wigcej niz dwoch rzedach siedzen

Jezeli zgodnie z instrukcjami producenta znajdujacy si¢ najbardziej z tylu rzad siedzefi moze by¢ wyjmowany
lub skladany przez uzytkownika w celu zwigkszenia pojemnosci bagaznika, badaniu poddaje si¢ réwniez rzad
siedzen znajdujacy sie bezposrednio przed takim rzedem.

W takim przypadku jednakie stuzba techniczna, po konsultacji z producentem, moze podjaé decyzje
o niebadaniu jednego z dwéch znajdujacych si¢ najdalej z tytu rzed6w siedzen, jezeli siedzenia i ich mocowania
sa podobnie skonstruowane oraz spelniony zostanie wymdg przemieszczenia o 200 mm.

Jezeli istnieje przerwa, nalezy pozwoli¢, aby jeden blok typu 1 przesunat si¢ obok siedzef, a nastgpnie zain-
stalowa¢ obciazenia badawcze (dwa bloki typu 1) za siedzeniami, po uzgodnieniu migdzy stuzba techniczna
a producentem.

W sprawozdaniu z badaf nalezy odnotowa¢ dokladng konfiguracje badawcza.

Badanie przegréd wewnetrznych

Do celéw badania przegrod wewngtrznych powyzej oparé siedzen, pojazd nalezy wyposazy¢ w zamocowana
podniesiona podloge badawcza o takiej powierzchni ladunkowej, aby $rodek cigzkosci bloku badawczego
znajdowal si¢ posrodku, miedzy gérng krawedzig oparcia siedzenia zlokalizowanego przed przegroda (bez
uwzglednienia zaglowkow), a dolng powierzchnig pokrycia sufitu. Blok badawczy typu 2 umieszcza si¢ na
podniesionej podlodze badawczej, przy czym jego najwigksza powierzchnia o wymiarach 500 mm x 350
mm znajduje si¢ posrodku w odniesieniu do osi wzdluznej pojazdu, a jego powierzchnia o wymiarach 500
mm x 125 mm skierowana jest do przodu. Z badania tego zwolnione sg przegrody wewngtrzne, za ktérymi nie
mozna zainstalowal bloku typu 2. Blok badawczy umieszcza si¢ w bezposredniej stycznosci z przegroda
wewnetrzng. Ponadto dwa bloki badawcze typu 1 ustawia si¢ zgodnie z pkt 2.1 w celu jednoczesnego prze-
prowadzenia badania siedzen (zob. rys. 2).

Rys. 2

Badanie przegrody wewnetrznej powyzej oparcia siedzenia
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Jezeli oparcie siedzenia wyposazone jest w zagtowek o regulowanej wysokosci, badanie przeprowadza si¢
z zagléwkiem ustawionym w najwyzszej pozycji.

N
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3. BADANIE DYNAMICZNE OPARC SIEDZEN I PRZEGROD WEWNETRZNYCH WYKORZYSTYWANYCH JAKO
UKEADY UNIERUCHAMIANIA BAGAZU

3.1. Nadwozie samochodu osobowego mocuje si¢ w sposob pewny do wozka badawczego, przy czym mocowanie
takie nie moze stanowi¢ wzmocnienia opar¢ siedzen i przegrody wewnetrznej. Po instalacji blokéw badawczych
zgodnie z opisem w pkt 2.1 lub 2.2 nadwozie samochodu osobowego poddawane jest przy$pieszeniu ujem-
nemu lub, wedle uznania wnioskodawcy, dodatniemu, tak aby krzywa pozostawala w obszarze wykresu
w zalgczniku 9 — dodatku, a catkowita zmiana predkosci AV wynosita 50 +0/-2 kmfh. Za zgoda producenta
opisany powyzej korytarz impulsu probierczego moze by¢ alternatywnie wykorzystany w celu przeprowadzenia
badania wytrzymalosci zgodnie z pkt 6.3.1.
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DODATEK

Korytarz przyspieszenia ujemnego lub dodatniego wézka jako funkcja czasu

(Symulacja zderzenia czotowego)
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