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ROZPORZADZENIE KOMISJI (UE) NR 1158/2010

z dnia 9 grudnia 2010 r.

w sprawie wspélnej metody oceny bezpieczefistwa w odniesieniu do zgodnosci z wymogami
dotyczacymi uzyskania kolejowych certyfikatéw bezpieczefistwa

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac  dyrektywe 2004/49/WE Parlamentu Europej-
skiego i Rady z dnia 29 kwietnia 2004 r. w sprawie bezpieczefi-
stwa kolei wspolnotowych oraz zmieniajaca dyrektywe Rady
95/18/WE w sprawie przyznawania licencji przedsigbiorstwom
kolejowym, oraz dyrektywe 2001/14/WE w sprawie alokacji
zdolnos$ci przepustowej infrastruktury kolejowej i pobierania
oplat za uzytkowanie infrastruktury kolejowej oraz certyfikacje
w zakresie bezpieczenistwa (dyrektywa w sprawie bezpieczen-
stwa kolei) (1), w szczeg6lnosci jej art. 6 ust. 1,

uwzgledniajac  zalecenie ERA/REC/SAF/09-2009 Europejskiej
Agencji Kolejowej, przekazane Komisji dnia 18 wrzesnia
2009 r., w sprawie wspélnej metody oceny bezpieczenistwa
w odniesieniu do zgodnosci,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1) Dyrektywa 2004/49/WE ustanawia ramy dla zapewnienia
réwnych warunkéw wszystkim przedsigbiorstwom kole-
jowym, poprzez stosowanie w calej Unii takich samych
wymog6w dotyczacych wydawania certyfikatow bezpie-
czenstwa. Celem wspdlnej metody oceny bezpieczenistwa
jest zapewnienie krajowym organom bezpieczefistwa ram
harmonizacji kryteriéw decyzyjnych w calej Unii,
zgodnie z art. 17 ust. 4 dyrektywy 2004/49/WE.

(2)  Konieczne jest ustanowienie metody umozliwiajacej
krajowym organom bezpieczenstwa oceng adekwatnosci
proceséw opracowanych przez przedsigbiorstwa kole-
jowe w celu spelnienia zharmonizowanych wymogéw
koniecznych do uzyskania czgsci A certyfikatéw bezpie-
czenstwa wydawanych zgodnie z art. 10 ust. 2 lit. a)
i czgsci B certyfikatéw bezpieczenstwa wydawanych
zgodnie z art. 10 ust. 2 lit. b) dyrektywy 2004/49/WE.
Nalezy zdefiniowaé kryteria, w oparciu o ktére krajowe
organy bezpieczenstwa maja dokonywaé oceny, oraz
procedury, ktére powinny by¢ przestrzegane.

(3) W odniesieniu do zgodnosci z wymogiem w zakresie
bezpieczenistwa, stanowigcym ze odpowiedzialno$¢ za
utrzymanie pojazdu kolejowego powinna by¢ jasno
zdefiniowana, przedsigbiorstwo  kolejowe niebedace
podmiotem odpowiedzialnym za utrzymanie wszystkich
pojazdéw uzywanych w swojej dzialalnosci powinno

() Dz.U. L 164 z 30.4.2004, s. 44.

zapewni¢, w drodze odpowiednich ustalen umownych,
takich jak umowa typu General Contract of Use (GCU),
aby kazdemu pojazdowi przypisano podmiot odpowia-
dajacy za jego utrzymanie zgodnie z art. 14a dyrektywy
2004/49/WE. Umowa migdzy stronami powinna okre-
Sla¢ zasady wymiany miedzy oboma przedsigbiorstwami
informacji niezbednych do zagwarantowania bezpiecznej
eksploatacji pojazdow.

(4) W zwiazku z oceng zgodnosci z wymogami w zakresie
bezpieczefistwa produktéw dostarczanych lub ustug
Swiadczonych przez wykonawcéw badz dostawcow
przedsigbiorstw kolejowych, takich jak ustugi $wiadczone
przez jednostki szkoleniowe uznane zgodnie z dyrektywa
2007/59/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
23 pazdziernika 2007 r. w sprawie przyznawania upraw-
niefl maszynistom prowadzacym lokomotywy i pociagi
w obrebie systemu kolejowego Wspdlnoty (%), za wazne
dokumenty mozna uzna¢ zezwolenia lub certyfikaty
wydane zgodnie z wilaSciwymi przepisami Unii wyko-
nawcom lub dostawcom. Za wazne dokumenty mozna
uzna¢ takze certyfikaty podmiotéw odpowiedzialnych za
utrzymanie zgodnie z art. 14a dyrektywy 2004/49/WE.
Do czasu wejscia w Zycie europejskiego systemu certyfi-
kacji, w zwigzku z oceng zgodnosci z odpowiednimi
wymogami w zakresie bezpieczefistwa za wazne doku-
menty mozna uzna¢ certyfikaty wydane na podstawie
protokolu ustalenl ustanawiajacego podstawowe zasady
wspolnego systemu certyfikacji podmiotéw odpowie-
dzialnych za utrzymanie wagonéw towarowych (3),
podpisanego dnia 14 maja 2009 r.

(5)  Krajowe organy bezpieczefistwa oceniajg zdolno$¢ przed-
sigbiorstwa  kolejowego do  spelnienia  wszystkich
wymogéw niezbednych do prowadzenia dzialalnosci
w ogéle oraz w okreslonej sieci, w odniesieniu do ktorej
przedsigbiorstwo ubiega si¢ o certyfikat, dokonujac oceny
jego systemu zarzadzania bezpieczefistwem na poziomie
ogolnym.

(6)  Kazdy krajowy organ bezpieczefistwa powinien wprowa-
dzi¢ mechanizm weryfikacji, czy wyniki wskazane we
wniosku o wydanie certyfikatu bezpieczefistwa s3 osia-
gane podczas eksploatacji po wydaniu certyfikatu, a takze
czy stale spelniane sg wszystkie niezbedne wymogi,
zgodnie z art. 16 ust. 2 lit. f) oraz art. 17 ust. 2 dyrek-
tywy 2004/49/WE. W zwiazku z tym niezbedne jest
opracowanie systemu nadzoru po wydaniu certyfikatu,
opartego na kluczowych, fundamentalnych zasadach
w celu zapewnienia zharmonizowanego podejscia krajo-
wych organéw bezpieczefistwa w kazdym panstwie
czfonkowskim.

() Dz.U. L 315 z 3.12.2007, s. 51.

() http:/[ec.europa.eu/transport/rail/interoperability/docsigned_mou_
on_ecm.pd
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(7)  Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu sa szego rozporzadzenia w celu oceny zgodnosci tych wnioskéw

zgodne z opinia Komitetu ustanowionego zgodnie
z art. 27 ust. 1 dyrektywy 2004/49/WE,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1
Przedmiot

Niniejsze rozporzadzenie ustanawia wspdlng metode oceny
bezpieczefistwa w odniesieniu do zgodnosci z wymogami doty-
czacymi uzyskania certyfikatéw bezpieczenstwa, o ktérych
mowa w art. 6 ust. 3 lit. b) dyrektywy 2004/49/WE.

Wspélna metoda oceny bezpieczenistwa obejmuje:

a) procedure i kryteria oceny wnioskéw przedsigbiorstw kole-
jowych o wydanie certyfikatow bezpieczenstwa, o ktérych
mowa w art. 10 ust. 2 dyrektywy 2004/49/WE, okreslone
w zalacznikach [, II i IIl do niniejszego rozporzadzenia;

b) zasady nadzoru nad zgodnoscig z wymogami dyrektywy
2004/49/WE po wydaniu certyfikatu przez krajowy organ
bezpieczenstwa, zgodnie z zalacznikiem IV do niniejszego
rozporzadzenia.

Artyku} 2
Definicje

Do celéw niniejszego rozporzadzenia ma zastosowanie naste-
pujaca definicja: ,nadzoér” oznacza mechanizmy wprowadzone
przez krajowy organ bezpieczefistwa w celu nadzoru nad
stanem bezpieczenstwa po wydaniu certyfikatu bezpieczefistwa.

Artykut 3
Procedury oceny wnioskéw
1. Rozpatrujgc wnioski dotyczace zaréwno czesci A, jak
i czeSci B certyfikatow bezpieczenstwa, zlozone po wejsciu

w zycie niniejszego rozporzadzenia, krajowe organy bezpie-
czefistwa stosuja procedure okreslong w zalgczniku I do niniej-

z wymogami zawartymi w dyrektywie 2004/49/WE. Krajowe
organy bezpieczefistwa stosuja kryteria oceny okreslone
w zalaczniku II do niniejszego rozporzadzenia w przypadku
certyfikatow wydawanych zgodnie z art. 10 ust. 3 dyrektywy
2004/49/WE oraz kryteria oceny zawarte w zalaczniku III do
niniejszego rozporzadzenia w przypadku certyfikatéw bezpie-
czefstwa wydawanych zgodnie z art. 10 ust. 4 dyrektywy
2004/49/WE. Wspomniane kryteria stosuje si¢ réwniez
w przypadku odnowienia certyfikatéw bezpieczefistwa zgodnie
z art. 10 ust. 5 dyrektywy 2004/49/WE.

2. Oceniajac wnioski, krajowe organy bezpieczefistwa moga
przyjmowaé zobowiazania wnioskodawcéw do zarzadzania
ryzykiem w drodze uméw z osobami trzecimi. W umowach
takich okresla si¢ takze zasady wymiany informacji niezbednej
do zapewnienia bezpiecznej eksploatacji pojazdéw, zwlaszcza
w obszarach zwigzanych z zarzadzaniem utrzymaniem.

3. Domniemywa si¢, ze produkty dostarczane lub ustugi
$wiadczone przez wykonawcow lub dostawcéw przedsigbior-
stwom kolejowym s3 zgodne z wymogami w zakresie bezpie-
czenstwa, jesli wykonawcy, dostawcy lub produkty sa certyfiko-
wani zgodnie z wlaciwymi systemami certyfikacji ustanowio-
nymi na mocy prawodawstwa Unii w odniesieniu do dostar-
czania takich produktéw lub $wiadczenia takich ustug.

Artykut 4
Nadzér

Po wydaniu certyfikatu bezpieczenistwa krajowe organy bezpie-
czenstwa, zardwno w odniesieniu do czesci A, jak i czesci
B certyfikatéw bezpieczenstwa, nadzoruja stale stosowanie
przez przedsi¢biorstwa kolejowe systemu zarzadzania bezpie-
czefstwem  oraz  stosujg zasady nadzoru  okreSlone
w zalaczniku V.

Artykut 5
Wejscie w Zycie

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia
po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich

panstwach czlonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 9 grudnia 2010 r.

W imieniu Komisji
José Manuel BARROSO
Przewodniczgcy
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ZALACZNIK 1

Procedura oceny zgodno$ci z wymogami dotyczacymi uzyskania certyfikatow bezpieczefistwa wydawanych

zgodnie z art. 10 ust. 2 lit. a) i b) dyrektywy 2004/49/WE

1. Procedury dotyczace przyjmowania i oceny wnioskéw oraz wydawania certyfikatéw bezpieczenistwa wprowadzane
przez krajowy organ bezpieczefistwa opieraja si¢ na ponizszych zasadach ramowych.

a)

b)
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Ustanowienie procesu oceny i jego przeglad

Krajowe organy bezpieczenstwa opracowujg zorganizowane i poddajace si¢ audytowi procesy, ktore bedg reali-
zowac osoby o odpowiednich kompetencjach. Oceniaja wnioski w oparciu o kryteria oceny systeméw zarzadzania
bezpieczefistwem, okreslone w zalacznikach II i I Rejestrujg i uzasadniaja wszystkie decyzje. Ogdlny proces
oceny prowadzonej przez krajowe organy bezpieczenstwa jest poddawany okresowym przegladom i stale dosko-
nalony w celu zagwarantowania cigglej skutecznosci i efektywnosci.

Jako$¢ procesu oceny

Krajowe organy bezpieczeristwa monitorujg jako$¢ swoich dziatan na kluczowych etapach rozpatrywania wnio-
skéw o wydanie certyfikatéw bezpieczenstwa.

Zakres oceny

Ocene przeprowadza si¢ na poziomie systemu zarzadzania i jest ona zorientowana na proces. Jesli badanie
wykaze niedociagniecia, krajowe organy bezpieczenistwa dysponuja swobodg decyzyjna i, zaleznie od charakteru
i wagi niezgodnosci, wskazuja elementy wymagajace poprawy. Ponadto krajowy organ bezpieczenstwa jest upraw-
niony do odrzucania wnioskow.

Ocena jest:

— adekwatna do ryzyka, charakteru i zakresu dziatalno$ci wnioskodawcy;

— oparta na osadzie ogélnej zdolnosci przedsigbiorstwa kolejowego do bezpiecznego dzialania w sposob opisany
W jego systemie zarzadzania bezpieczefstwem.

Harmonogram oceny

Krajowe organy bezpieczefistwa dokonuja oceny w terminie wymaganym zgodnie z art. 12 dyrektywy
2004/49/WE, jednoczesnie zapewniajgc wystarczajacg analize dokumentéw przedlozonych przez wnioskodawce.
Na etapie oceny krajowy organ bezpieczeistwa w najwczesniejszym mozliwym terminie informuje przedsigbior-
stwa kolejowe o powaznych problemach.

Proces decyzyjny podczas oceny

Decyzja o przyjeciu lub odrzuceniu wniosku o wydanie certyfikatu bezpieczefistwa lub autoryzacji w zakresie
bezpieczenstwa oparta jest na dokumentach przedlozonych przez wnioskodawce oraz na wykazaniu zgodnosci
z odno$nymi wymogami.

2. Krajowy organ bezpieczefistwa ocenia, czy wniosek o wydanie -certyfikatu bezpieczefistwa jest zgodny
z rozporzadzeniem Komisji (WE) nr 653/2007 ().

3. W szczegdlnosci krajowy organ bezpieczeristwa ocenia, czy zalaczone streszczenie instrukcji dotyczacej systemu
zarzadzania bezpieczenistwem umozliwia wstepny osad jakosci i adekwatnosci systemu zarzadzania bezpieczefstwem
oraz decyduje, w ktérych obszarach sa wymagane dodatkowe informacje. Wzywajac wnioskodawce do udzielenia
dodatkowych informacji, krajowy organ bezpieczenstwa moze wymaga¢ wszelkich szczegélowych informacji, jakie
uzna za zasadnie konieczne dla ulatwienia oceny wniosku.

4. Przy wydawaniu certyfikatu bezpieczenistwa dokumentuje si¢ zgodno$¢ systemu zarzadzania bezpieczefistwem wnio-
skodawcy z kryteriami oceny w odniesieniu do kazdego z tych kryteriow.

() DzU. L 153 z 14.6.2007, s. 9.
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5. Wskazujac niejasno$¢ lub mozliwg niezgodno$¢, krajowy organ bezpieczefistwa okreSla ja dokladnie i pomaga
wnioskodawcy zrozumie¢ poziom szczegdlowosci oczekiwanej odpowiedzi. W tym celu:

a) precyzyjnie wskazuje odnosne kryteria oraz upewnia si¢, ze wnioskodawca jasno zrozumial, jakie sg zidentyfi-
kowane obszary niezgodnosci;

b) wskazuje odnosng cz¢s$¢ odpowiednich przepisow, zasad i norm;

¢) wyjasnia, dlaczego nie spelniono kryterium oceny;

d) uzgadnia dalsze zobowigzania, informacje oraz wszelkie dodatkowe dokumenty, ktére nalezy przedstawi¢ odpo-
wiednio do poziomu szczegélowosci danego kryterium, a takze wskazuje zaréwno dzialanie wymagane od
wnioskodawcy w celu eliminacji niedociagniecia, jak i ramy czasowe zapewnienia zgodnosci;

¢) wskazuje obszary, ktore moga podlegal dodatkowej kontroli w drodze nadzoru po wydaniu certyfikatu.

6. Jesli przedsigbiorstwo kolejowe ubiega si¢ jednoczesnie zaréwno o czg$¢ A, jak i o czg$¢ B certyfikatu bezpieczeri-
stwa, krajowy organ bezpieczefistwa dopilnowuje, aby cz¢§¢ A certyfikatu zostala wydana jako pierwsza lub aby obie
czesci certyfikatu zostaly wydane jednoczesnie, zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 653/2007. Niezaleznie od tego
krajowe organy bezpieczenistwa okreSlaja procedure korzystania z formularza wniosku (w szczegélnosci pierwszej
strony zalgcznikéw), w przypadku gdy skladany jest nowy wniosek o jednoczesne wydanie obu czesci certyfikatu.

7. Do wnioskéw o wydanie certyfikatow bezpieczenstwa, o ktorych mowa w art. 10 ust. 2 lit. b) dyrektywy
2004/49/WE, maja takze zastosowanie obowigzujgce ogdlne procedury ramowe oceny wnioskéw o wydanie certy-
fikatow bezpieczenstwa.

8. Krajowy organ bezpieczenistwa ocenia wniosek o wydanie certyfikatu bezpieczenistwa, o ktérym mowa w art. 10 ust.
2 lit. b) dyrektywy 2004/49/WE, tylko pod katem zdolnosci przedsigbiorstwa kolejowego do przestrzegania
wymogow niezbednych do dzialania w okreSlonej sieci, w odniesieniu do ktérej ubiega si¢ o certyfikat, stosujac
procedury ustanowione w zakresie uzyskania czgsci A certyfikatu.

9. Wspomniane kryteria oceny opierajg si¢ na wykazaniu, Ze udokumentowano wyniki zastosowania procedur lub
procesow w zarzadzaniu dzialalnoscig w okreslonej sieci oraz ze podjeto zobowigzanie do ich wdrozenia. W zwigzku
z tym, w celu sprawdzenia zgodnosci z kryteriami, krajowy organ bezpieczefistwa moze zazadal przedtozenia probki
dokumentacji, ktérej uzycie planuje przedsig¢biorstwo kolejowe.

10. Krajowe organy bezpieczefistwa wspolpracuja w celu rozwigzania probleméw zwigzanych z niezgodnoscia
z kryteriami oceny czg$ci B lub w celu udzielenia odpowiedzi na zapytania dotyczace wnioskéw o wydanie czesci
B. Krajowy organ bezpieczefistwa oceniajacy wniosek o wydanie czg$ci B nawigzuje kontakt z krajowym organem
bezpieczenstwa, ktéry wydal czes¢ A, aby oméwic i uzgodni¢ ewentualne dzialania, ktdre kazdy z nich podejmie
w celu zapewnienia zgodnosci z kryteriami oceny czesci B.
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ZALACZNIK 11

Kryteria oceny zgodno$ci z wymogami dotyczacymi uzyskania certyfikatéw bezpieczefistwa wydawanych
zgodnie z art. 10 wust. 2 lit. a) dyrektywy 2004/49/WE odnoszace si¢ do systemu zarzadzania
bezpieczefistwem przedsigbiorstwa kolejowego, opisanego w art. 9 tej dyrektywy i zalaczniku III do tej

Al

A2

A3

A4

A5

A.6

B.1

B.2

B.3

B.4

B.5

B.6

C1

C2

dyrektywy

SRODKI KONTROLI RYZYKA DLA WSZYSTKICH CZYNNIKOW RYZYKA ZWIAZANYCH Z DZIA£ALNO§CIA
PRZEDSIEBIORSTWA KOLEJOWEGO (1)

Stosuje si¢ procedury identyfikacji ryzyka zwiazanego z dzialalnoscia kolejowa, w tym wynikajacego bezposrednio
z dzialai roboczych, organizacji pracy lub obcigzenia pracg oraz dziatan innych organizacjijosob.

Stosuje si¢ procedury majgce na celu opracowanie i wdrozenie Srodkéw kontroli ryzyka.

Stosuje si¢ procedury monitorowania skutecznosci $rodkéw kontroli ryzyka oraz wprowadzania zmian w razie
potrzeby.

Stosuje si¢ procedury uwzgledniajace potrzebe wspélpracy z innymi podmiotami (takimi jak zarzadca infrastruktury,
przedsigbiorstwa kolejowe, producent, dostawca ustug utrzymania, podmiot odpowiedzialny za utrzymanie, posia-
dacz pojazdu kolejowego, ustugodawca i podmiot zamawiajacy), w stosownych przypadkach, w sprawach, w ktérych
wystepuja obszary wspétdziatania mogace mie¢ wplyw na wdrozenie odpowiednich $rodkéw kontroli ryzyka
zgodnie z art. 4 ust. 3 dyrektywy 2004/49/WE.

Stosuje si¢ procedury w zakresie uzgodnionej dokumentacji oraz komunikacji z odpowiednimi podmiotami, obej-
mujgce okreslenie rdl i obowiazkow kazdej uczestniczgcej organizacji oraz specyfikacje wymiany informacji.

Stosuje si¢ procedury monitorowania skutecznosci takich $rodkéw oraz wprowadzania zmian w razie potrzeby.

KONTROLA RYZYKA ZWIAZANEGO ZE SWIADCZONYMI USLUGAMI UTRZYMANIA 1 DOSTARCZANYMI
MATERIALAMI ()

Stosuje si¢ procedury okreslania wymogéw/norm/proceséw w zakresie utrzymania na podstawie danych dotyczacych
bezpieczefistwa oraz przydzialéw taboru.

Stosuje si¢ procedury dostosowywania odstepéw czasowych migdzy przegladami technicznymi odpowiednio do
rodzaju i zakresu §wiadczonej ustugi lub danych z taboru.

Stosuje si¢ procedury zapewniajgce jasne zdefiniowanie odpowiedzialnosci za utrzymanie, okreslenie kompetencji
wymaganych na stanowiskach w zakresie utrzymania oraz przydzielanie odpowiednich pozioméw odpowiedzial-
nosci.

Stosuje si¢ procedury gromadzenia informacji o niesprawnosciach i usterkach wynikajacych z codziennej dzialalnosci
oraz zglaszania ich osobom odpowiedzialnym za utrzymanie.

Stosuje si¢ procedury identyfikacji i zglaszania zainteresowanym stronom ryzyka wynikajacego z usterek
i niezgodno$ci w budowie lub niesprawnosci w calym cyklu zZycia.

Stosuje si¢ procedury weryfikacji i kontroli skutecznosci oraz wynikéw dzialan w zakresie utrzymania w celu
zapewnienia ich zgodnosci z normami korporacyjnymi.

KONTROLA ~RYZYKA ZWIAZANEGO Z ZAANGAZOWANIEM ~WYKONAWCOW I KONTROLA
DOSTAWCOW ()

Stosuje si¢ procedury weryfikacji kompetencji wykonawcéw (w tym podwykonawcéw) i dostawcow.

W celu zapewnienia zgodnosci z wymogami okreslonymi w zaméwieniu stosuje si¢ procedury weryfikacji i kontroli
stanu bezpieczefistwa oraz wynikow zapewnianych przez wszystkie zamawiane ustugi i produkty $wiadczone lub
dostarczane przez wykonawce badz dostawce.

(") Artykul 9 ust. 2 dyrektywy 2004/49/WE.
(3) Artykut 9 ust. 2 dyrektywy 2004/49/WE.
(%) Artykul 9 ust. 2 dyrektywy 2004/49/WE.
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Obowigzki i zadania zwigzane z kwestiami bezpieczefistwa kolei s3 jasno zdefiniowane, znane i rozdzielone migdzy
umawiajgce si¢ strony oraz miedzy wszystkich pozostalych zainteresowanych.

Stosuje si¢ procedury zapewniajace identyfikowalno$¢ wszystkich zwiazanych z bezpieczefistwem dokumentéw
i uméw.

Stosuje si¢ procedury zapewniajace, aby zadania w zakresie bezpieczefistwa, w tym wymiana informacji dotyczacych
bezpieczefistwa, byly wykonywane przez wykonawcéw lub dostawce zgodnie z odpowiednimi wymogami okre-
Slonymi w zamdwieniu.

RYZYKO WYNIKAJACE Z DZIALAN INNYCH STRON POZA SYSTEMEM KOLEJOWYM (1)

Stosuje si¢ procedury identyfikacji potencjalnego ryzyka powodowanego przez strony poza systemem kolejowym,
jesli jest to wlasciwe i zasadne.

Stosuje si¢ procedury ustanawiania $rodkéw kontrolnych minimalizujacych ryzyko, o ktérym mowa w punkcie D.1,
w zakresie, w jakim w gre wchodza obowigzki wnioskodawcy.

Stosuje si¢ procedury monitorowania skutecznosci srodkéw, o ktérych mowa w punkcie D.2, oraz wprowadzania
zmian w stosownych przypadkach.

DOKUMENTACJA SYSTEMU ZARZADZANIA BEZPIECZENSTWEM

Istnieje opis dzialalnosci jasno okreslajacy rodzaj i zakres dzialan oraz zwigzane z nimi ryzyko.
Istnieje opis struktury systemu zarzadzania bezpieczenistwem, obejmujacy podzial rél i obowiazkow.

Istnieje opis procedur systemu zarzadzania bezpieczeistwem, wymaganych na podstawie art. 9 dyrektywy
2004/49/WE i zalacznika III do tej dyrektywy, odpowiadajacy rodzajowi i zakresowi §wiadczonych ustug.

Wymienione i krétko opisane sg procesy oraz zadania o zasadniczym znaczeniu dla bezpieczenstwa wilasciwe dla
rodzaju dzialalnosci/ustugi.

PODZIAL OBOWIAZKOW (3)

Istnieje opis sposobu koordynacji dzialan zwigzanych z systemem zarzadzania bezpieczefistwem w calej organizacji,
opartego na sprawdzonej wiedzy i zasadniczej odpowiedzialno$ci na szczeblu kierownictwa.

Stosuje si¢ procedury zapewniajace, aby pracownicy, ktérym powierzono obowiazki w ramach organizacji, dyspo-
nowali upowaznieniami, kompetencjami i odpowiednimi $rodkami do wypehienia takich obowigzkéw.

Jasno zdefiniowane sg obszary obowigzkéw zwigzanych z bezpieczefistwem oraz podzial obowiazkéw miedzy
poszczegodlne funkcje zwigzane z nimi, a takze obszary wspoldzialania miedzy nimi.

Stosowana jest procedura zapewniajaca jasne definiowanie zadan w zakresie bezpieczefistwa oraz powierzanie ich
pracownikom o odpowiednich kompetencjach.

ZAPEWNIENIE KONTROLI PRZEZ KIEROWNICTWO NA ROZNYCH POZIOMACH (3)

Istnieje opis podziatu obowigzkéw w zakresie kazdego procesu zwigzanego z bezpieczefistwem w calej organizacji.

Stosowana jest procedura regularnego monitorowania wykonania zadan, weryfikowanego przez kierownictwo, ktére
musi interweniowad, jeSli zadania nie s3 wykonywane prawidlowo.

Stosuje si¢ procedury identyfikacji oddzialywan innych dzialan w zakresie zarzadzania na system zarzadzania
bezpieczefistwem, a takze procedury zarzadzania takimi oddzialywaniami.

(') Artykul 9 ust. 2 dyrektywy 2004/49/WE.
(%) Zalgeznik 11T do dyrektywy 2004/49/WE, punkt 1.
(}) Zalgcznik III do dyrektywy 2004/49/WE, punkt 1.
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Stosuje si¢ procedury rozliczania z osiaganych wynikéw oséb pelnigcych role w zakresie zarzadzania bezpieczeni-
stwem.

Stosuje si¢ procedury podziatu zasobéw w celu realizacji zadan w ramach systemu zarzadzania bezpieczenstwem.

ZAANGAZOWANIE PRACOWNIKOW I ICH PRZEDSTAWICIELI NA WSZYSTKICH POZIOMACH (')

Stosuje si¢ procedury zapewniajace odpowiednia reprezentacje pracownikéw i przedstawicieli pracownikéw oraz
konsultacje z nimi w zakresie definiowania, proponowania, przegladu i rozwoju aspektéw bezpieczeristwa procedur
operacyjnych mogacych wymaga¢ udzialu pracownikéw.

Mechanizmy zaangazowania pracownikéw i konsultacji z nimi sa udokumentowane.

ZAPEWNIENIE CIAGLEGO DOSKONALENIA (%)

Stosuje si¢ procedury zapewniajace, w miar¢ mozliwosci, ciagle doskonalenie systemu zarzadzania bezpieczenstwem,
obejmujace:

a) procedury okresowego przegladu systemu zarzadzania bezpieczefstwem, uznane za konieczne;

b) procedury opisu mechanizméw monitorowania i analizy istotnych danych dotyczacych bezpieczenstwa;

¢) procedury opisu eliminacji zidentyfikowanych niedociggnigé;

d) procedury opisu wdrazania nowych zasad zarzadzania bezpieczenstwem w zwigzku z nastepujacym rozwojem
i wyciggnietymi wnioskami;

e) procedury opisu wykorzystania ustalefi audytu wewnetrznego do celéw doskonalenia systemu zarzadzania
bezpieczefistwem.

POLITYKA BEZPIECZENSTWA ZATWIERDZONA PRZEZ DYREKTORA ZARZADZAJACEGO ORGANIZA(C]I
I PRZEKAZANA WSZYSTKIM PRACOWNIKOM (3)

Istnieje dokument opisujacy polityke bezpieczenstwa organizacji:

a) komunikowany i udost¢pniany wszystkim pracownikom, np. poprzez wewnetrzng sie¢ komputerowa organizacji;
b) odpowiedni dla rodzaju i zakresu ustugi;

¢) zatwierdzony przez dyrektora zarzadzajacego organizacji.

ILOSCIOWE I JAKOSCIOWE CELE ORGANIZACJI W ZAKRESIE UTRZYMANIA I POPRAWY BEZPIECZENSTWA
ORAZ PLANY I PROCEDURY SLUZACE OSIAGNIECIU TYCH CELOW (%)

Stosuje si¢ procedury ustalania odpowiednich celéw w zakresie bezpieczenstwa, zgodnie z ramami prawymi, oraz
istnieje dokument okreslajacy te cele.

Stosuje si¢ procedury ustalania odpowiednich celow w zakresie bezpieczenstwa odpowiednich dla rodzaju i zakresu
prowadzonej dzialalnosci kolejowej oraz odno$nego ryzyka.

Stosuje si¢ procedury regularnej oceny ogélnego stanu bezpieczenstwa w odniesieniu do wewnetrznych celéw
w zakresie bezpieczeristwa ustalonych na poziomie danej organizacji oraz do celéw ustalonych na poziomie panstwa
czlonkowskiego.

1) Zalgcznik I do dyrektywy 2004/49/WE, punkt 1.
%) Zalgcznik 1II do dyrektywy 2004/49/WE, punkt 1.
%) Zalgcznik 11l do dyrektywy 2004/49/WE, punkt 2 lit. a).
#) Zatgcznik III do dyrektywy 2004/49/WE, punkt 2 lit. b).
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Stosuje si¢ procedury regularnego monitorowania i przegladu mechanizméw operacyjnych w drodze:

a) gromadzenia odno$nych danych dotyczgcych bezpieczefistwa w celu okreslenia tendencji pod wzgledem stanu
bezpieczefistwa oraz oceny zgodnosci z celami;

b) interpretacji odno$nych danych i wprowadzania niezbednych zmian.

Przedsigbiorstwo kolejowe stosuje procedury w zakresie tworzenia plandéw i procedur umozliwiajacych realizacje
jego celow.

PROCEDURY SEUZACE SPEENIENIU ISTNIEJACYCH, NOWYCH I ZMIENIONYCH NORM TECHNICZNYCH
I OPERACYJNYCH LUB INNYCH WARUNKOW NORMATYWNYCH (})

W przypadku wymogéw w zakresie bezpieczenstwa wiasciwych dla danego rodzaju i zakresu dzialalnodci, stosuje sig
procedury:

a) identyfikacji takich wymagan i aktualizacji odnosnych procedur z uwzglednieniem wprowadzonych w nich zmian
(zarzadzanie kontrolg zmian);

b) ich wdrazania;
¢) monitorowania zgodnosci z nimi;
d) podejmowania dzialaii w razie stwierdzenia niezgodnosci.

Stosuje si¢ procedury zapewniajace, aby do zamierzonego celu przeznaczano odpowiednich pracownikéw, proce-
dury, okreslone dokumenty, wyposazenie i tabor.

System zarzadzania bezpieczenistwem obejmuje procedury zapewniajace wykonywanie zadan w zakresie utrzymania
w sposéb zgodny z odno$nymi wymogami.

PROCEDURY I METODY PRZEPROWADZANIA OCENY RYZYKA I WDRAZANIA SRODKOW KONTROLI
RYZYKA W SYTUACJACH, KIEDY ZMIANA WARUNKOW PROWADZENIA DZIALALNOSCI LUB WPROWA-
DZENIE NOWEGO MATERIALU POWODUJE NOWE RYZYKO DLA INFRASTRUKTURY LUB PROWADZONE]
DZIALALNOSCI ()

Stosuje si¢ procedury zarzadzania zmianami w wyposazeniu, procedurach, organizacji, personelu lub obszarach
wspoétdziatania.

W razie potrzeby stosuje si¢ procedury oceny ryzyka w odniesieniu do zarzadzania zmianami i zastosowania
wspolnej metody oceny bezpieczenstwa w zakresie wyceny i oceny ryzyka, o ktérej mowa w rozporzadzeniu
Komisji (WE) nr 352/2009 (3).

Przedsi¢biorstwo kolejowe stosuje procedury wykorzystania wynikéw oceny ryzyka w innych procesach w ramach
organizacji oraz udostgpniania ich wlasciwym pracownikom.

ZAPEWNIENIE PROGRAMU SZKOLENIA PRACOWNIKOW 1 SYSTEMC:)W ZAPEWNIAJACYCH UTRZYMANIE
KOMPETENC]I PRACOWNIKOW I PRAWIDLOWE WYKONANIE ZADAN (%)

Istnieje system zarzadzania kompetencjami, obejmujacy co najmniej:

a) wskazanie wiedzy oraz umiejetnosci wymaganych do celéw zadan zwigzanych z bezpieczenstwem;
b) zasady selekcji (podstawowy poziom wyksztalcenia, wymagane predyspozycje psychiczne i fizyczne);
¢) poczatkowe szkolenie i certyfikacja nabytych kompetencji i umiejgtnosci;

d) biezace szkolenie i okresowa aktualizacja posiadanej wiedzy i umiejetnosci;

) w razie potrzeby okresowe kontrole kompetencji;

Zatgcznik 111 do dyrektywy 2004/49/WE, punkt 2 lit. d).
Dz.U. L 108 z 29.4.2009, s. 4.
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f) specjalne $rodki w razie wypadkéw/incydentéw lub dlugotrwatej nieobecnosci w pracy, zaleznie od potrzebjw
stosownych przypadkach;

g) specjalne szkolenia w zakresie systemu zarzadzania bezpieczefistwem dla pracownikéw bezposrednio zaangazo-
wanych w zapewnienie dzialania systemu zarzadzania bezpieczenistwem.

W ramach systemu zarzadzania kompetencjami stosuje si¢ procedury:
a) okreslania stanowisk wykonujacych zadania zwigzane z bezpieczenstwem;

b) okreSlania stanowisk wiazacych si¢ z odpowiedzialno$cig za podejmowanie decyzji operacyjnych w ramach
systemu zarzadzania bezpieczenstwem;

¢) wymagajace pracownikéw dysponujacych niezbedng wiedza, umiejetno$ciami i predyspozycjami (medycznymi
i psychicznymi) wlasciwymi dla wykonywanych zadan i okresowo doszkalanych;

d) przydzielania pracownikéw o kompetencjach wlasciwych dla wykonywania odno$nych zadan;
€¢) monitorowania realizacji zadaf i prowadzenia w razie potrzeby dziatan naprawczych.

MECHANIZMY ZAPEWNIANIA WYSTARCZAJACEGO DOSTEPU DO INFORMAC]T W OBREBIE ORGANIZAC]I
ORAZ, W STOSOWNYCH PRZYPADKACH, WYMIANY INFORMAC]I MIEDZY ORGANIZACJAMI KORZYSTAJA-
CYMI Z TE] SAME] INFRASTRUKTURY ()

Stosuje si¢ procedury zapewniajace, aby:

a) pracownicy dysponowali wiedza dotyczaca systemu zarzadzania bezpieczefistwem i rozumieli go, a informacje
byly fatwo dostgpne; oraz

b) wihasciwi pracownicy ds. bezpieczenistwa otrzymali odpowiednig dokumentacje systemu zarzadzania bezpieczen-
stwem.

Stosuje si¢ procedury zapewniajace, aby:

a) kluczowe informacje operacyjne byly istotne i wazne;

b) pracownicy mieli $wiadomo$¢ ich istnienia zanim zostana zastosowane;

¢) informacje takie byly dostepne pracownikom, a w razie potrzeby, aby formalnie przekazano im kopie informacji.
Stosuje si¢ mechanizmy wymiany informacji migdzy organizacjami kolejowymi.

PROCEDURY | FORMATY DOKUMENTOWANIA INFORMAC]I W ZAKRESIE BEZPIECZENSTWA ORAZ USTA-
NOWIENIE PROCEDURY KONTROLI KONFIGURAC]I WAZNYCH INFORMAC]I W ZAKRESIE BEZPIECZEN-
STWA ()

Stosuje si¢ procedury zapewniajace, aby wszystkie istotne informacje w zakresie bezpieczefistwa byly zgodne ze
stanem faktycznym, kompletne, spéjne, tatwe do zrozumienia, whasciwie aktualizowane i nalezycie dokumentowane.

Stosuje si¢ procedury:

a) formatowania, generowania i dystrybucji wszelkiej odnosnej dokumentacji w zakresie bezpieczeristwa oraz
kontroli zmian w takiej dokumentacji;

b) przyjmowania, gromadzenia i przechowywania wszelkiej odnosnej dokumentacji/informacji w postaci papierowej
lub przy uzyciu innych systeméw rejestracji.

Stosuje si¢ procedure kontroli konfiguracji waznych informacji w zakresie bezpieczenstwa.

(") Zalacznik Il do dyrektywy 2004/49/WE, punkt 2 lit. f).
(%) Zalgcznik 11 do dyrektywy 2004/49/WE, punkt 2 lit. g).



Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej

10.12.2010

Q.1

Q.2

Q.3

R.1

R.2

R.3

R.4

R.5

R.6

R.7

R.8

PROCEDURY ZAPEWNIAJACE, ABY WYPADKI, INCYDENTY, ZDARZENIA POTENCJALNIE WYPADKOWE ORAZ
INNE NIEBEZPIECZNE ZDARZENIA BYLY ZGLASZANE, BADANE I ANALIZOWANE ORAZ ABY PODEJ-
MOWANO NIEZBEDNE SRODKI ZAPOBIEGAWCZE (')

Stosuje si¢ procedury zapewniajace, aby wypadki, incydenty, zdarzenia potencjalnie wypadkowe oraz inne niebez-
pieczne zdarzenia byly:

a) zglaszane, rejestrowane, badane i analizowane;
b) zglaszane, zgodnie z wlasciwymi przepisami, organom krajowym.
Stosuje si¢ procedury zapewniajace, aby:

a) zalecenia krajowego organu bezpieczefistwa, krajowego organu dochodzeniowego, branzowe/wynikajace
z dochodzen wewngtrznych byly oceniane i, w stosownych przypadkach, wdrazane lub aby zlecano ich wdro-
Zenie;

b) odno$ne sprawozdania/informacje innych przedsiebiorstw kolejowych, zarzadcdw infrastruktury, podmiotéw
odpowiedzialnych za utrzymanie i posiadaczy pojazdéow kolejowych byly analizowane i uwzgledniane.

Stosuje si¢ procedury wykorzystania odpowiednich informacji odnoszacych si¢ do dochodzen oraz przyczyn
wypadkow, incydentow, zdarzen potencjalnie wypadkowych i innych niebezpiecznych zdarzen do wyciggania wnio-
skéw i, w stosownych przypadkach, przyjmowania srodkéw zapobiegawczych.

ZAPEWNIENIE PLANOW DZIALANIA ORAZ PROCEDUR ALARMOWYCH I INFORMAC]I W SYTUACJACH
KRYZYSOWYCH, UZGODNIONYCH Z WEASCIWYMI ORGANAMI PUBLICZNYMI (%)

Istnieje dokument okreslajacy wszystkie rodzaje sytuacji kryzysowych, w tym eksploatacje w sytuacji awarii, oraz
stosuje si¢ procedury okreslania nowych rodzajéw takich sytuacji.

W odniesieniu do kazdego okreslonego rodzaju sytuacji kryzysowej stosuje si¢ procedury zapewniajace:

a) mozliwo$¢ natychmiastowego kontaktu ze stuzbami ratowniczymi;

b) przekazanie stuzbom ratowniczym wszystkich waznych informacji zaréwno z wyprzedzeniem, w celu przygo-
towania reakgji kryzysowej, jak i w czasie wystgpienia sytuacji kryzysowe;.

Role i obowiazki wszystkich stron sa wskazane i przedstawione w dokumencie.
Istnieja plany dzialania, procedury alarmowe oraz informacje obejmujace:
a) procedury alarmowania wszystkich pracownikéw odpowiedzialnych za zarzadzanie w sytuacjach kryzysowych;

b) mechanizmy powiadamiania wszystkich stron o takich sytuacjach, w tym instrukcje postepowania w sytuacjach
kryzysowych dla pasazeréw;

¢) mechanizmy natychmiastowego kontaktu z kompetentnymi pracownikami, umozliwiajace im podjecie niezbed-
nych decyzji.

Istnieje dokument opisujacy sposéb podzialu zasobéw i Srodkéw oraz okreslenia wymogow szkoleniowych.

Stosuje si¢ procedury przywrécenia normalnych warunkéw prowadzenia dzialalnosci w najkrotszym mozliwym
czasie.

Stosuje si¢ procedury testowania planéw kryzysowych we wspdlpracy z innymi stronami, w celu szkolenia pracow-
nikéw, testowania procedur, identyfikacji stabych punktéw oraz weryfikacji sposobu zarzadzania potencjalnymi
sytuacjami kryzysowymi.

Stosuje si¢ procedury zapewniajace zarzadcy infrastruktury mozliwo$¢ fatwego i bezzwlocznego kontaktu
z whasciwymi kompetentnymi pracownikami (szczeg6lnie w odniesieniu do przewozow towaréw niebezpiecznych),
majgcymi odpowiednie umiejetnosci jezykowe.

(") Zalacznik Il do dyrektywy 2004/49/WE, punkt 2 lit. h).

(%) Zalgcznik III do dyrektywy 2004/49/WE, punkt 2 lit. ).
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Stosuje si¢ procedur¢ w zakresie kontaktu w sytuacji kryzysowej z podmiotem odpowiedzialnym za utrzymanie lub
posiadaczem pojazdu kolejowego.

PRZEPISY DOTYCZACE OKRESOWYCH AUDYTOW WEWNETRZNYCH SYSTEMU ZARZADZANIA BEZPIECZEN-
STWEM (1)

Istnieje niezalezny i bezstronny system audytu wewngtrznego, funkcjonujacy w przejrzysty sposob.

Istnieje harmonogram planowanych audytéw wewngtrznych, ktéry mozna modyfikowal zaleznie od wynikéw
poprzednich audytéw i monitorowania skutkéw.

Stosuje si¢ procedury identyfikacji i wyboru audytoréw o odpowiednich kompetencjach.
Stosuje si¢ procedury:

a) analizy i oceny wynikéw audytow;

b) zalecania $rodkéw nastepczych;

¢) monitorowania skutecznosci srodkow;

d) dokumentacji przeprowadzenia audytéw oraz wynikéw audytow.

Stosuje si¢ procedury zapewniajace, aby kierownictwo wyzszego szczebla znato wyniki audytéw i przyjmowato
0golng odpowiedzialno$¢ za wprowadzanie zmian w systemie zarzadzania bezpieczenstwem.

Istnieje dokument przedstawiajacy sposéb planowania audytow w odniesieniu do rutynowych mechanizméw moni-
torowania, w celu zapewnienia zgodnosci z procedurami i normami wewnetrznymi.

(") Zalgcznik 11 do dyrektywy 2004/49/WE, punkt 2 lit. j).
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ZALACZNIK III

Kryteria oceny zgodnoSci z wymogami dotyczacymi uzyskania certyfikatéw bezpieczenstwa wydawanych

zgodnie z art. 10 ust. 2 lit. b) dyrektywy 2004/49/WE

PRZEPISY OGOLNE

Wskazuje si¢ ustuge, w odniesieniu do ktérej ztozono wniosek o wydanie cz¢ici B certyfikatu, oraz opisuje si¢ spos6b
zastosowania ogélnych procedur przedsigbiorstwa kolejowego przygotowanych do celéw certyfikatu wydanego zgodnie
z art. 10 ust. 2 lit. a) dyrektywy 2004/49/WE w celu opracowania wszystkich mechanizméw (w tym podzialu srodkéow)
wprowadzonych w celu $wiadczenia ustugi.

A2

A3

A4

A5

B.1

B.2

B.3

C2

ZGODNOSC Z ZASADAMI DOTYCZACYMI OKRESLONE] SIECI (1)

Istniejg dokumenty zawierajgce wyniki potwierdzajace, ze uwzgledniono szczegdlne zasady i szczegdlne czynniki
ryzyka zwigzane z dzialalno$cig w sieci, w odniesieniu do ktérej zlozono wniosek o wydanie czgsci B, oraz
potwierdzajace, ze przedsigbiorstwo kolejowe jest w stanie zapewni¢ zgodno$¢ ze wszelkimi zasadami dotyczacymi
okreslonej sieci oraz przestrzeganie wszystkich wyjatkéw badZ odstepstw od tych zasad.

Zidentyfikowane sg interfejsy sieciowe z innymi stronami zaangazowanymi w dzialalno$¢ kolejowg w odnosnej sieci.

Istnieja dokumenty okreslajace, w jaki spos6b przedsigbiorstwo kolejowe bedzie kontaktowaé si¢ z zarzadcg infra-
struktury sieci oraz pozostalymi przedsiebiorstwami kolejowymi dzialajagcymi w sieci, wlacznie ze szczegdlowymi
zasadami wymiany informacji.

Istnieja dokumenty okreslajace sposéb postgpowania przedsigbiorstwa kolejowego w sytuacjach kryzysowych,
wlacznie z koordynacja z zarzadcg infrastruktury i odno$nymi organami publicznymi.

Istnieja dokumenty okreslajace wszelkie szczegdlne zasady badania wypadkéw/incydentéw oraz potwierdzajace, ze
wnioskodawca jest w stanie ich przestrzegac.

ZGODNOSC Z DOTYCZACYMI OKRESLONEJ SIECI WYMOGAMI W ZAKRESIE KOMPETENCJI PRACOW-
NIKOW (3)

Dokumentacja potwierdza, ze system zarzadzania bezpieczefistwem wnioskodawcy obejmuje system zarzadzania
kompetencjami:

a) okreslajacy kategorie pracownikéw (stali lub kontraktowi) zaangazowanych w $wiadczenie ustugi; oraz

b) zapewniajacy pracownikéw kompetentnych w zakresie odno$nej sieci, zwlaszcza w przypadku pracownikéw, od
ktérych wymaga si¢ wykonywania réznorodnych zadan i zapewnienia certyfikacji w stosownych przypadkach.

Dokumentacja potwierdza, ze stosowane sa mechanizmy organizacji codziennej pracy pracownikéw w sposdb
zapewniajacy wykonanie zadan zwigzanych z bezpieczenstwem oraz przydzielenie pracownikow do wiasciwych
zadan.

Dokumentacja potwierdza zdolno$¢ wnioskodawcy do przedstawienia dokumentéw uzywanych w szkoleniu odnos-
nych pracownikéw oraz zdolno$¢ do zapewnienia, aby dokumenty te byly zgodne ze stanem faktycznym, aby byly
aktualizowane, a ich jezyk i terminologia byly zrozumiale dla pracownikéw, ktérzy maja z nich korzystac.

ZGODNOSC Z DOTYCZACYMI OKRESIONE] SIECI WYMOGAMI W ZAKRESIE ZARZADZANIA TABOREM (%)

W dokumentacji jasno okreslone sg typy taboru, ktéry ma by¢ uzywany w danej sieci, oraz rodzaj dzialalnosci, ktéra
ma by¢ prowadzona.

Dokumentacja okresla sposob zapewnienia przez przedsigbiorstwo kolejowe zgodnosci z ewentualnymi ogranicze-
niami eksploatacyjnymi nalozonymi na typ taboru uzywany w danej sieci.

(') Zalgcznik IV do dyrektywy 2004/49/WE, tiret pierwsze.
(%) Zalacznik IV do dyrektywy 2004/49/WE, tiret drugie.
() Zalgcznik IV do dyrektywy 2004/49/WE, tiret trzecie.
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C.3 W dokumentacji wskazane sg ewentualne dodatkowe wymogi w zakresie utrzymania odno$nej sieci, a takze okre-
$lone s3 odpowiednie ustalenia dotyczace utrzymania.

C.4 W dokumentacji wskazane sg ewentualne dodatkowe wymogi w zakresie zarzadzania incydentami dotyczacymi
taboru w odnosnej sieci, a takze okreslone s3 odpowiednie ustalenia.
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ZALACZNIK IV

Zasady nadzoru po wydaniu czesci A lub czesci B certyfikatu

. Podejscie krajowych organéw bezpieczefistwa do nadzoru nad przestrzeganiem przez przedsigbiorstwa kolejowe

wymogoéw, o ktérych mowa w art. 4 ust. 1 oraz art. 16 ust. 2 lit. e) dyrektywy 2004/49/WE, opiera si¢ na ponizszych
zasadach. Zasady te maja zastosowanie do ram dzialalnoici w zakresie nadzoru jako calosci, a takze do poszczegdl-
nych przypadkéw w ramach tej dzialalnosci.

. Krajowe organy bezpieczefistwa stosujg zasade proporcjonalnosci miedzy egzekwowaniem a ryzykiem. Dzialania

podjete przez krajowy organ bezpieczenstwa w celu zapewnienia zgodnosci lub pociaggniecia przedsigbiorstw kolejo-
wych do odpowiedzialnosci z tytutu niewywiazania si¢ z obowigzkow prawnych sg proporcjonalne do ewentualnego
zagrozenia dla bezpieczenstwa lub potencjalnej wagi niezgodnosci, w tym wszelkich faktycznych lub potencjalnych

szkdd.

. Krajowe organy bezpieczeristwa stosuja zasadg spdjnosci podejécia w celu zapewnienia, aby takie organy przyjmowaty

podobne podejicie w podobnych okolicznosciach w celu osiagniecia podobnych celow.

. Dzialalno§¢ krajowego organu bezpieczefistwa w zakresie nadzoru jest ukierunkowana przede wszystkim na te

dziafania, z ktérymi zdaniem tego organu zwigzane jest najpowazniejsze ryzyko, lub w przypadku ktérych zagrozenia
sa najmniej skutecznie kontrolowane. W tym celu krajowy organ bezpieczenistwa dysponuje metodami oraz upraw-
nieniami umozliwiajacymi oceng biezacej dzialalno$ci przedsigbiorstwa kolejowego.

. Krajowe organy bezpieczefistwa okreSlaja priorytety w celu skutecznego wykorzystania zasobéw, ale decyzja

o optymalnym sposobie realizacji tego celu powinna naleze¢ do kazdego pojedynczego organu. Dzialania sa skupione
na podmiotach odpowiedzialnych za ryzyko lub optymalnie przygotowanych do kontrolowania go.

. Krajowe organy bezpieczefistwa stosujg zasadg przejrzystosci, aby utatwi¢ przedsigbiorstwom kolejowym zrozumienie,

czego si¢ od nich oczekuje (w tym, co powinny, a czego nie powinny robic) oraz czego powinny oczekiwaé od
krajowego organu bezpieczenstwa.

. Krajowe organy bezpieczenstwa sg rozliczane ze swoich decyzji zgodnie z art. 17 ust. 3 dyrektywy 2004/49/WE.

W zwigzku z tym organy takie stosuja polityki i zasady, przy pomocy ktérych mozna je ocenia. Ponadto krajowe
organy bezpieczenistwa dysponuja procedura reklamacji.

. Krajowe organy bezpieczenstwa zawierajg ze sobg nawzajem porozumienia o wspdlpracy w celu wymiany informacji

oraz koordynacji swoich dzialan w odpowiedzi na przypadki naruszenia bezpieczenstwa. Jest to szczegdlnie wazne
w odniesieniu do czgéci B certyfikatow bezpieczeristwa. Ponadto krajowe organy bezpieczenstwa zawierajg z innymi
wla$ciwymi organami porozumienia o wspdlpracy w celu wymiany informacji oraz opracowania jednolitego podejscia
w sprawach majacych niekorzystny wplyw na bezpieczenstwo kolei.



