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ROZPORZADZENIA

ROZPORZADZENIE KOMISJI (UE) NR 566/2011

z dnia 8 czerwca 2011 r.

zmieniajgce rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady oraz
rozporzadzenie Komisji (WE) nr 692/2008 w odniesieniu do informacji dotyczacych naprawy
i utrzymania pojazdéw

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 20 czerwca 2007 r. w sprawie
homologacji typu pojazdéw silnikowych w odniesieniu do
emisji zanieczyszczen pochodzacych z lekkich pojazdéw pasa-
zerskich i uzytkowych (Euro 5 i Euro 6) oraz w sprawie dostepu
do informacji dotyczacych naprawy i utrzymania pojazdéw (),
w szczeg6lnosci jego art. 4 ust. 4, art. 5 ust. 3 i art. 8,

uwzgledniajac  dyrektywe 2007/46/WE Parlamentu Europej-
skiego i Rady z dnia 5 wrze$nia 2007 r. ustanawiajaca ramy
dla homologacji pojazdéw silnikowych i ich przyczep oraz
ukladow, czesci i oddzielnych zespoléw technicznych przezna-
czonych do tych pojazdow (.dyrektywa ramowa”) (?),
w szczeg6lnosei jej art. 39 ust. 2,

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

(1)  Rozporzagdzenie (WE) nr 715/2007 ustanawia wspélne
wymogi techniczne w  zakresie homologacji typu
pojazdéw silnikowych (,pojazdéw”) i czesci zamiennych
w odniesieniu do emitowanych przez nie zanieczyszczen
oraz ustala zasady zgodnosci eksploatacyjnej, trwalosci
urzadzen ograniczajacych emisje zanieczyszczen, pokla-
dowych ukladéw diagnostycznych (,OBD”), pomiaru
zuzycia paliwa i dostepu do informacji dotyczacych
naprawy i utrzymania pojazdow.

(2)  Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 692/2008 z dnia
18 lipca 2008 r. wykonujgce i zmieniajgce rozporzg-
dzenie (WE) nr 715/2007 Parlamentu Europejskiego
i Rady w sprawie homologacji typu pojazdéw silniko-
wych w odniesieniu do emisji zanieczyszczefi pochodzg-
cych z lekkich pojazdéw pasazerskich i uzytkowych

(Euro 5 i Euro 6) oraz w sprawie dostepu do informacji

() Dz.U. L 171 z 29.6.2007, s. 1.
() Dz.U. L 263 z 9.10.2007, s. 1.

dotyczacych naprawy i utrzymania pojazdéw (*) zobo-
wiazuje Komisj¢ do wprowadzenia nowej procedury
badania w odniesieniu do masy czastek stalych oraz
liczby czastek stalych emitowanych przez lekkie pojazdy
uzytkowe.

(3)  Dyrektywa Rady 76/756/[EWG z dnia 27 lipca 1976 r.
w sprawie zblizenia ustawodawstw panstw czlonkow-
skich odnoszacych si¢ do instalacji urzadzen o$wietlenio-
wych i sygnalizacji $wietlnej na pojazdach silnikowych
i ich przyczepach (*) zawiera wymdg uzywania $wiatel
do jazdy dziennej z uwagi na bezpieczenstwo. Skutek
uzywania takich urzadzen, wlaczonych przez caly czas
eksploatacji pojazdu, nalezy odpowiednio odzwierciedli¢
w pomiarach emisji zanieczyszczen i dwutlenku wegla
(COy).

(4)  Ryzyko ingerencji ze strony oséb niepowolanych
i calkowitych awarii filtrow czastek stalych silnikéw
wysokopreznych (,DPF”) skutkuja koniecznoscia monito-
rowania DPF, niezaleznie od przekroczenia majacych
zastosowanie warto$ci progowych ukladu OBD.

(5) Z uwagi na staly charakter monitorowania obwodow
elektrycznych czynnosé t¢ nalezy zwolni¢ z obowiazku
raportowania wynikajacego z wymogéw dotyczacych
wspolczynnika rzeczywistego dzialania ukladu OBD.

(6)  Ograniczona  czgstotliwo$¢  wystepowania — sytuagji,
w ktérych moga dziala¢ podczas jazdy monitory urza-
dzenia sterujgcego dotadowaniem lub monitory wymaga-
jace rozruchu zimnego silnika skutkuje koniecznoscig
ustalenia szczegdlnych wymagan dotyczacych dzialania
tych uklad6w.

(7)  Nalezy zharmonizowac statystyczne warunki, na ktorych
zgodno$¢ z wymogami wspélczynnika rzeczywistego
dzialania ocenia si¢ domyslnie.

() Dz.U. L 199 z 28.7.2008, s. 1.

() Dz.U. L 262 z 27.9.1976, s. 1.
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(8)  Nalezy lepiej okresli¢ warunki aktywacji systemu wymu- pojazdu, dokumentacja taka, za zgodg wlasciciela

(12)

(13)

(14)

(15)

szajacego na kierowcy uruchomienie ukladu selektywnej
redukeji katalitycznej (,SCR”) na wypadek stwierdzenia,
w wyniku monitorowania emisji tlenkéw azotu (NO,),
nieuprawnionej ingerencji w uklad SCR.

Nalezy wyjasni¢ kwesti¢ rejestrowania przypadkow akty-
wacji systemu wymuszajagcego w celu ewentualnego
wykorzystania tych informacji podczas przyszlych
inspekcji w zakresie przydatnosci do ruchu drogowego.

Nalezy umozliwi¢ techniczne udoskonalenia ochrony
komputera kontrolujacego emisj¢ zanieczyszczen przed
nieuprawniong ingerencja, majace na celu wprowadzenie
innowacyjnych rozwiazan.

Rejestracja i raportowanie danych z komputera to zasad-
nicze elementy obowigzkowego monitora OBD
i czynno$ci tych nie mozna zaniechaé wskutek rzeko-
mych nieprawidlowosci, zwlaszcza nie mozna tego
czyni¢ systematycznie w przypadku gdy producent
opowiada si¢ za okreSlonymi standardami polgczenia
komunikacyjnego ukladu pokladowego z ukladem
zewnetrznym.

W celu zapewnienia efektywnej konkurencji na rynku
obejmujacym ushugi w zakresie informacji dotyczacych
naprawy i utrzymania pojazdow oraz w celu wyja$nienia,
ze informacje o ktérych mowa to réwniez informacje,
ktorych trzeba udziela¢ niezaleznym podmiotom innym
niz stacje obstugi, aby umozliwi¢ calemu rynkowi nieza-
leznych napraw i utrzymania pojazdéw konkurowanie
z autoryzowanymi punktami sprzedazy, niezaleznie od
tego, czy producent pojazdu bezposrednio udziela takich
informacji swoim autoryzowanym punktom sprzedazy
i stacjom obstugi, konieczne jest doprecyzowanie infor-
magji, ktore maja by¢ przekazywane na podstawie rozpo-
rzadzenia (WE) nr 715/2007.

Chociaz z uwagi na zasad¢ proporcjonalnosci produ-
centéw pojazdéw nie nalezy zmusza¢ do gromadzenia
danych na temat zmian w poszczeg6lnych pojazdach
pochodzacych od stron trzecich wylacznie do celéw
rozporzadzenia (WE) nr 715/2007 i jego aktéw wyko-
nawczych, to w celu zapewnienia konkurencji na rynku
napraw i utrzymania pojazdéw niezaleznym podmiotom
nalezy dostarcza¢ aktualizacje danych o elementach
pojazdu w takim samym zakresie, w jakim udostepnia
si¢ je autoryzowanym punktom sprzedazy i stacjom
obstugi.

Jednostki robocze s3 technicznymi informacjami dotyczg-
cymi naprawy i utrzymania istotnymi dla niezaleznych
podmiotéw. W celu zagwarantowania podmiotom
rynkowym pewnosci handlowej oczekuje si¢ wyja$nienia,
ze jednostki robocze objete sa art. 6 rozporzadzenia
(WE) nr 715/2007.

W przypadku gdy producenci pojazdéw nie zamierzajg
dalej prowadzi¢ dokumentacji dotyczacej naprawy
i utrzymania pojazdu w formie fizycznej, ktéra to doku-
mentacje wiasciciel pojazdu moze réwniez udostepniaé
niezaleznym stacjom obstlugi w celu zamieszczenia
w niej informacji dotyczacych naprawy i utrzymania
oraz ktéra jest przechowywana w pojezdzie, ale postana-
wiajg prowadzi¢ ja w centralnej bazie danych producenta

(16)

(18)

pojazdu, musi zosta¢ udostepniona niezaleznej stacji
obstugi w celu umozliwienia dalszego prowadzenia
takiego kompletnej dokumentacji wykonanych prac
w zakresie napraw i utrzymania, oraz by wiasciciel
pojazdu dysponowal jednym dokumentem potwierdza-
jacym wykonanie wszystkich takich prac.

Nalezy zapewni¢ wickszg elastyczno$¢ w zakresie prze-
programowywania urzadzen sterujgcych w pojazdach
oraz wymiany danych miedzy producentami pojazdéw
a niezaleznymi podmiotami w celu umozliwienia wpro-
wadzania innowagji i zmniejszenia kosztéw.

Nalezy zapewnié, aby pojazdy homologowane zgodnie
z odpowiednim regulaminem Europejskiej Komisji
Gospodarczej Organizacji Narodéw  Zjednoczonych
(,EKG ONZ”), réwnowaznym wymogom dotyczacym
emisji zawartym w rozporzadzeniu (WE) nr 715/2007
i rozporzadzeniu (WE) nr 6922008, oraz spehniajace
wymogi tych rozporzadzein w sprawie dostgpu do infor-
magji, byly homologowane zgodnie z rozporzadzeniem
(WE) nr 715/2007 bez obcigzen administracyjnych.

Zwazywszy, ze obecnie nie ma wspdlnej zorganizowanej
procedury wymiany danych o elementach pojazdu
miedzy producentami pojazdéw a niezaleznymi podmio-
tami, nalezy opracowal zasady takiej wymiany danych.
Europejski Komitet Normalizacyjny (,CEN”) powinien
formalnie opracowaé wspélng zorganizowana procedure
dotyczaca znormalizowanego formatu wymienianych
danych, przy czym mandat udzielony CEN nie przesadza
z gbry o poziomie szczegdlowosci tej normy. Prace CEN
powinny przede wszystkim jednakowo odzwierciedlaé
interesy i potrzeby producentéw pojazdéw oraz niezalez-
nych podmiotéw i powinny réwniez obejmowaé badanie
takich rozwigzan jak otwarte formaty danych opisane
przez dobrze zdefiniowane metadane w celu dostoso-
wania istniejacej infrastruktury informatyczne;j.

Nalezy odpowiednio zmieni¢ rozporzadzenia (WE) nr
715/2007 i (WE) nr 692/2008.

Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu sa
zgodne z opinig Komitetu Technicznego ds. Pojazdéw

Silnikowych,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

W rozporzadzeniu (WE) nr 715/2007 wprowadza si¢ nastepu-
jace zmiany:

1) w art. 6 wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:

a) ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,2.  Informacje, o ktérych mowa w ust. 1, obejmuja:
a) jednoznaczne okreSlenie pojazdu;

b) podreczniki serwisowe, wraz z dokumentacja doty-
€z3Cg naprawy i utrzymania;
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2)

¢) instrukcje techniczne;

d) informacje dotyczace czeSci i diagnostyki (takie jak
minimalne i maksymalne teoretyczne wartosci
pomiaruy);

e) schematy instalacji elektrycznej;

f) kody usterek diagnostycznych (w tym kody wlasne
producenta);

g) numer identyfikacyjny kalibracji oprogramowania
odnoszacy si¢ do typu pojazduy;

h) informacje  dotyczace  zastrzezonych  narzedzi
i urzadzen oraz informacje przekazywane za pomoca
tych narzedzi i urzadzen;

i) dane techniczne i dwukierunkowe dane dotyczace
monitoringu i badaf; oraz

j) standardowe jednostki robocze lub czas realizacji prac
w zakresie naprawy i utrzymania, jezeli informacje
takie udostepnia si¢ autoryzowanym punktom sprze-
dazy i stacjom obslugi producenta w sposéb bezpo-
$redni lub przez osobe trzecig.”;

=

dodaje si¢ ust. 8 w brzmieniu:

,8.  Jesli dokumentacja dotyczaca naprawy
i utrzymania pojazdu przechowywana jest w centralnej
bazie danych producenta pojazdu lub w jego imieniu,
niezaleznym stacjom  obslugi, zatwierdzonym
i autoryzowanym zgodnie z wymogami ppkt 2.2 zalacz-
nika XIV do rozporzadzenia Komisji (WE) nr
692/2008 (*), zapewnia si¢ dostep do takiej dokumentacji
bezplatnie i na takich samych warunkach jak autoryzo-
wanym punktom sprzedazy lub stacjom obshugi, aby
zamieszczaly informacje dotyczace przeprowadzonej
naprawy i utrzymania pojazdu.

(*) Dz.U. L 199 z 28.7.2008, s. 1.%;

art. 7 ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,2.  Producenci umozliwiaja dostep do informacji dotycza-
cych naprawy i utrzymania pojazdéw, wilacznie z ustugami
transakcyjnymi, takimi jak przeprogramowanie lub pomoc
techniczna, w oparciu o system godzinny, dzienny,
miesieczny i roczny, za oplata uzalezniong od okresu, na
jaki udostepnione zostaly informacje. Oprocz dostepu okre-
sowego producenci mogg oferowaé dostgp oparty na trans-
akcji, za ktéry pobiera si¢ oplate za transakcje, a nie
w oparciu o czas, na ktéry udzielono dostepu. Jezeli produ-
cenci oferuja oba rodzaje dostepu, niezalezne stacje obstugi
dokonujg wyboru systemu dostgpu okresowego lub opartego
na transakcji.”;

w zalaczniku I skreSla si¢ przypisy 1 i 2w tabeli 1 oraz
przypisy 1, 2 1 5w tabeli 2.

Artykut 2

W rozporzadzeniu (WE) nr 692/2008 wprowadza si¢ nastgpu-
jace zmiany:

1)

6)

w art. 2 dodaje si¢ pkt 33 w brzmieniu:

»33.  orozruch zimnego silnika« oznacza, ze temperatura
plynu chlodzacego silnik (lub réwnowazna temperatura)
w chwili rozruchu silnika jest nizsza od lub réwna 35 °C
oraz jest maksymalnie 7 K wyzsza od temperatury otoczenia
(jezeli dotyczy).”;

w art. 6 ust. 1 dodaje si¢ akapity czwarty i piaty
w brzmieniu:

,Stosowne wymogi uwaza si¢ za spelnione w przypadku
spelnienia wszystkich nastepujacych warunkow:

a) wymogi okre$lone w art. 13 sg spelnione;

b) pojazd homologowano zgodnie z regulaminami EKG
ONZ nr 83, seria poprawek 06, nr 101, seria poprawek
01, a w przypadku pojazdéw z zaplonem samoczynnym
— nr 24, czg$¢ 111, seria poprawek 03.

W przypadku, o ktérym mowa w akapicie czwartym, zasto-
sowanie ma réwniez art. 14.”;

w art. 10 ust. 1 dodaje si¢ akapity trzeci i czwarty
w brzmieniu:

,Stosowne wymogi uwaza si¢ za spelnione w przypadku
spelnienia wszystkich nastepujacych warunkow:

a) wymogi okreSlone w art. 13 sg spehione;

b) urzadzenia ograniczajace emisj¢ zanieczyszczen przezna-
czone na czeSci zamienne zostaly zatwierdzone zgodnie
z regulaminem EKG ONZ nr 103.

W przypadku, o ktérym mowa w akapicie trzecim, zastoso-
wanie ma réwniez art. 14.”;

art. 13 ust. 9 otrzymuje brzmienie:

,9.  Niniejszym ustanawia si¢ forum w sprawie dostgpu do
informagji o pojazdach (zwane dalej »forume).

Forum bada, czy dostep do informacji ma wplyw na starania
w kierunku zmniejszenia liczby kradziezy pojazdéw i wydaje
zalecenia dotyczace udoskonalenia wymogéw dotyczacych
dostegpu do informacji. W szczegdlnosci forum doradza
Komisji w zakresie wprowadzenia procesu zatwierdzania
i autoryzowania niezaleznych podmiotéw przez akredyto-
wane organizacje w celu udzielenia im dostgpu do informacji
o zabezpieczeniach pojazdu.

Komisja moze podja¢ decyzje o poufnym traktowaniu
dyskusji w ramach forum i wynikajacych z niej ustalen.”;

w zalacznikach [, 1II, 1V, VIII, IX, XI, XII, XIV, XVI i XVIII
wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zalacznikiem I do niniej-
szego rozporzadzenia;

zalagcznik I zastgpuje si¢ tekstem znajdujgcym  sig
w zalaczniku II do niniejszego rozporzadzenia.
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Artykut 3

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie trzeciego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym
Unii Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w caloSci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 8 czerwca 2011 r.

W imieniu Komisji
José Manuel BARROSO
Przewodniczgcy
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ZALACZNIK 1

Zmiany w niektérych zalacznikach do rozporzadzenia (WE) nr 692/2008
1. W zalgczniku I wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) ppkt 2.3.1 otrzymuje brzmienie:

,2.3.1. Pojazd wyposazony w komputer kontrolujacy emisj¢ zanieczyszczen musi posiadaé whasciwosci zapobie-
gajace jego modyfikacji, z wyjatkiem zmian dopuszczanych przez producenta. Producent dopuszcza
mozliwo$¢ modyfikacji, jesli sa one konieczne do celéw diagnostyki, obstugi technicznej, kontroli,
montazu nowszych elementéw lub naprawy pojazdu. Programowalne kody komputerowe lub parametry
operacyjne s3 odporne na ingerencj¢ 0sob niepowolanych oraz zapewniaja poziom ochrony przynajmniej
tak dobry jak ten przewidziany w postanowieniach ISO 15031-7 z dnia 15 marca 2001 r. (Dziennik SAE
J2186 z pazdziernika 1996 r.). Wszelkie wymienne moduly pamigci kalibracji musza mie¢ szczelna
obudowe, by¢ umieszczone w zaplombowanym pojemniku lub zabezpieczone algorytmami elektronicz-
nymi i wymienialne wylacznie przy pomocy specjalistycznych narzedzi i procedur. Tylko wilasciwosci
bezposrednio zwigzane z kalibracja emisji lub zapobieganiem kradziezy pojazdu moga by¢ chronione
w taki sposdb.”;

b) rysunek 1.2.4 otrzymuje brzmienie:



,Rysunek 1.2.4

Stosowanie wymogoéw dotyczacych badan do celéw uzyskania homologacji typu oraz jej rozszerzefi

Pojazdy z silnikami o zaptonie wymuszonym, w tym pojazdy hybrydowe

Pojazdy z silnikami o zaplonie
samoczynnym, w tym pojazdy

hybrydowe
Jednopaliwowe Dwupaliwowe (1) Flex fuel (*) Flex fuel Jednopaliwowe
Paliwo wzorcowe Benzyna (E5) LPG NG - Wodér Benzyna (E5) | Benzyna (E5) | Benzyna (E5) | Benzyna (E5) Olej nape- Olej napedowy
biometan dowy (B5) (B5)
LPG NG - Wodor Etanol (E85) Biodiesel
biometan
Gazowe zanieczyszczenia tak tak tak tak tak tak tak tak tak
powietrza (oba paliwa) (oba paliwa) (tylko (oba paliwa) (tylko B5) (3
(Badanie typu 1) benzyna) ()
Masa czastek stalych i liczba tak — — tak tak tak tak tak tak
czgstek statych (tylko (tylko (tylko (oba paliwa) (tylko B5) (3
(Badanie typu 1) benzyna) benzyna) benzyna) (3
Emisje na biegu jalowym tak tak tak tak tak tak tak — —
(Badanie typu 2) (oba paliwa) (oba paliwa) (tylko (oba paliwa)
benzyna) (3
Emisje zanieczyszczen ze skrzyni tak tak tak tak tak tak tak — —
korbowej (tylko (tylko (tylko (benzyna)
(Badanie typu 3) benzyna) benzyna) benzyna) ()
Emisje par tak — — tak tak tak tak — —
(Badanie typu 4) (tylko (tylko (tylko (benzyna)
benzyna) benzyna) benzyna) (3
Trwato$é tak tak tak tak tak tak tak tak tak
(Badanie typu 5) (tylko (tylko (tylko (benzyna) (tylko B5) (3
benzyna) benzyna) benzyna) ()
Emisje w niskich temperaturach tak — — tak tak tak tak
(Badanie typu 6) (tylko (tylko (tylko (oba
benzyna) benzyna) benzyna) (3 paliwa) (%)
Zgodnos¢ eksploatacyjna tak tak tak tak tak tak tak tak tak
(oba paliwa) (oba paliwa) (tylko (oba paliwa) (tylko B5) (3
benzyna) ()
Pokladowy uklad diagnostyczny tak tak tak tak tak tak tak tak tak

9/81 1
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Pojazdy z silnikami o zaplonie wymuszonym, w tym pojazdy hybrydowe

Pojazdy z silnikami o zaplonie
samoczynnym, w tym pojazdy

hybrydowe
Jednopaliwowe Dwupaliwowe (') Flex fuel () Flex fuel Jednopaliwowe
Emisje CO, i zuzycie paliwa tak tak tak tak tak tak tak tak tak
(oba paliwa) (oba paliwa) (tylko (oba paliwa) (tylko B5) (3
benzyna)
— — — — tak tak

Zadymienie spalin —

(tylko B5) (2)

(") Jezeli pojazd dwupaliwowy jest jednoczesnie wyposazony w zasilanie flex fuel, stosuje si¢ oba wymogi odnoszace si¢ do badan.
(%) Ten przepis jest tymczasowy; dalsze wymogi w odniesieniu do paliwa biodiesel i wodoru zostang zaproponowane na pdzniejszym etapie.
(}) Badanie tylko dla benzyny przed uptywem terminéw okreslonych w art. 10 ust. 6 rozporzadzenia (WE) nr 715/2007. Po uplywie tych terminow badanie bedzie przeprowadzane na obu paliwach. Stosuje si¢ testowe paliwo wzorcowe

E75 okreslone w sekcji B zalgcznika IX.”;

110C°991
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dodatek 3 ppkt 3.4.8 otrzymuje brzmienie:

,3.4.8. Zasi¢g pojazdu przy zasilaniu energig elektryczng .....ccoceceeenees km (zgodnie z zalacznikiem 9 do regu-
laminu EKG ONZ nr 101)”;

dodatek 4 ppkt 3.2 otrzymuje brzmienie:

,3.2. Zasady i warunki dostgpu (tj. czas dostgpu, koszt za godzing, dzied, miesigc, rok oraz koszt ustalony

w oparciu o transakcje) do strony internetowej, o ktorej mowa w ppkt 3.1: ;

w dodatku 6 objasnienie do tabeli 1 dodaje si¢ zapis w brzmieniu:

,Norma emisji »Euro 5b«= wszystkie wymogi dotyczace emisji Euro 5, w tym zmieniona procedura pomiaru
czastek stalych, norma liczby czastek statych i badanie emisji pojazdéw z zasilaniem flex fuel w niskiej tempe-
raturze z uzyciem biopaliwa.

Norma emisji »Euro 6b«= wszystkie wymogi dotyczace emisji Euro 6, w tym zmieniona procedura pomiaru
czastek stalych, norma liczby czastek stalych i badanie emisji pojazdéw z zasilaniem flex fuel w niskiej tempe-
raturze z uzyciem biopaliwa.

Normy ukladu OBD »Euro 5« podstawowe wymogi dotyczace ukladu OBD »Euro 5¢, z wykluczeniem wspol-
czynnika rzeczywistego dziatania (IUPR), monitorowania NO, w przypadku pojazdéw napedzanych benzyng oraz
zaostrzonych wartosci progowych PM dla pojazdow napedzanych olejem napedowym.

Normy ukfadu OBD »Euro 6«= wszystkie wymogi dotyczace uktadu OBD »Euro 6.
zalaczniku Il wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
ppkt 3.1 otrzymuje brzmienie:

,3.1. Wymogi techniczne sa okreSlone w zalaczniku 4 do regulaminu EKG ONZ nr 83, z uwzglednieniem
wyjatkéw okreslonych w ppkt 3.2-3.12. Poczawszy od dat podanych w art. 10 ust. 6 zdanie drugie
rozporzadzenia (WE) nr 715/2007, mas¢ czastek stalych (PM) oraz liczbe czastek stalych (P) okresla sig
zgodnie z procedurg badania emisji okreslong w pkt 6 zalacznika 4a regulaminu EKG ONZ nr 83, seria
zmian 05, dodatek 07, stosujac do tego celu sprzet badawczy wymieniony odpowiednio w ppkt 4.4 i 4.5
tego regulaminu.”;

w ppkt 3.4 dodaje si¢ zapis w brzmieniu:
,Dla etanolu (E75) (C; Hyg; Op 329) d = 0 886 g/I”;

tabela w ppkt 3.8 otrzymuje brzmienie:

LPaliwo X
Benzyna (E5) 13,4
Olej napedowy (B5) 13,5
LPG 11,9
NG - biometan 9,5
Etanol (E85) 12,5
Etanol (E75) 12,7

w ppkt 3.10 dodaje si¢ zapis w brzmieniu:
,Qrhc = 0,886 w przypadku etanolu (E75);
dodaje si¢ ppkt 3.14 w brzmieniu:

»3.14. Po uplywie terminéw ustanowionych w art. 2 dyrektywy Komisji 2008/89/WE (*) w trakcie cyklu badaw-
czego muszg by¢ wlaczone w pojezdzie $wiatla do jazdy dziennej okreslone w pkt 2 regulaminu EKG
ONZ nr 48 (**). Poddawany badaniu pojazd musi by¢ wyposazony w system $wiatel do jazdy dziennej
o zuzyciu energii elektrycznej najwyzszym sposrod wszystkich systeméw $wiatel do jazdy dziennej monto-
wanych przez producenta w pojazdach z grupy reprezentowanej przez pojazd posiadajacy homologacje
typu. Producent jest zobowigzany dostarczy¢ odpowiednig dokumentacje techniczng organom udziela-
jacym homologacji typu w tym zakresie.

(*) Dz.U. L 257 z 25.9.2008, s. 14.
(**) Dz.U. L 135 z 23.5.2008, s. 1.".

3. Zalgcznik IV dodatek 1 ppkt 2.2 otrzymuje brzmienie:

2.

2. Stosunki masy atomowej podane w ppkt 5.3.7.3 rozumie si¢ nastgpujaco:
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Hcv = stosunek masy atomowej wodoru do wegla

— dla benzyny (E5) 1,89
— dla LPG 2,53

— dla NG - biometanu 4,0
— dla etanolu (E85) 2,74

— dla etanolu (E75) 2,61

Ocv = stosunek masy atomowej tlenu do wegla

— dla benzyny (E5) 0,016
— dla LPG 0,0

— dla NG - biometanu 0,0
— dla etanolu (E85) 0,39

— dla etanolu (E75) 0,329".

4. Zalacznik VIII ppkt 2.3 otrzymuje brzmienie:

,2.3. Wartoci graniczne, o ktérych mowa w ppkt 5.3.5.2 regulaminu EKG ONZ nr 83, odnosza si¢ do wartosci
granicznych podanych w tabeli 4 zalacznika 1 do rozporzadzenia (WE) nr 715/2007.".

5. Na koncu sekeji B zalgcznika IX tekst ,Specyfikacja tego paliwa wzorcowego zostanie opracowana przed terminami
okreslonymi w art. 10 ust. 6 rozporzadzenia nr 715/2007.” zastepuje si¢ nastepujaca tabel:

Wartosci graniczne (1)

L Parametr Jednostka Metoda badania (2)
Minimalna Maksymalna
Badawcza liczba oktanowa (RON) 95 — EN ISO 5164
Motorowa liczba oktanowa (MON) 85 — EN ISO 5163
Gestos¢ przy 15 °C kg/m3 Warto$¢ podana EN ISO 12185
Prezno$¢ par kPa 50 60 EN ISO 13016-1 (DVPE)
Zawarto$¢ siarki (%) (%) mg/kg — 10 EN ISO 20846
EN ISO 20884
Stabilnos¢ utleniania minuty 360 — EN ISO 7536
Istniejaca  zawarto$¢ gumy  (po | mg/100 ml — 4 EN ISO 6246
zmyciu rozpuszczalnika)
Wyglad — ustala si¢ w temperaturze Przejrzysty i jasny, wyraznie Kontrola wzrokowa
otoczenia lub 15 °C, w zaleznosci od wolny od unoszacych si¢ lub
tego, ktdra jest wyzsza wytraconych substancji
zanieczyszczajacych
Etanol i wyzsze alkohole () % (V[V) 70 80 EN 1601
EN 13132
EN 14517
Wyzsze alkohole (C; - Cy) % (V[V) — 2
Metanol — 0,5
Benzyna (%) % (VIV) Réwnowaga EN 228
Fosfor mg|l 0,30 (%) ASTM D 3231
EN 15487
Zawarto§¢ wody % (VIV) — 0,3 ASTM E 1064

EN 15489
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Wartosci graniczne (')
Parametr Jednostka Metoda badania (%)
Minimalna Maksymalna
Zawarto$¢ chlorku nieorganicznego mg/l — 1 ISO 6227 - EN 15492
pHe 6,50 9 ASTM D 6423
EN 15490
Korozja paska miedzianego (3 godz. Warto$¢ Klasa 1 EN ISO 2160
w temperaturze 50 °C) znamionowa
Kwasowo$¢  (jako kwas octowy | % (m/m) 0,005 ASTM D1613
CH;COOH) EN 15491
mg/l 40
Stosunek wegiel/wodor Warto$¢ podana
Stosunek wegiel/tlen Warto$¢ podana

(") Wartosci podane w specyfikacjach sa »wartodciami rzeczywistymi« Przy ustalaniu wartosci granicznych zastosowano postano-
wienia normy 1SO 4259 »Przetwory naftowe — Wyznaczanie i stosowanie precyzji metod badania«. Przy okreslaniu wartosci
minimalnej wzigto pod uwage minimalng dodatnig réznicg 2 R. Przy okreslaniu wartosci maksymalnej i minimalnej, uzyto
minimalnej réznicy wynoszacej 4R (gdzie R oznacza odtwarzalno$¢). Niezaleznie od tej procedury, ktéra jest niezbedna
z przyczyn technicznych, producent paliwa musi jednak zmierza¢ do osiagnigcia wartosci zero w przypadku gdy ustalona
maksymalna warto$¢ wynosi 2R oraz do Sredniej warto$ci, w przypadku podania wartoSci minimalnych i maksymalnych.
W razie zaistnienia koniecznosci ustalenia, czy paliwo odpowiada wymogom specyfikacji, stosuje si¢ postanowienia normy 1SO
4259.

() W przypadku sporu stosuje si¢ opisane w EN ISO 4259 procedury jego rozwigzania i interpretacji wynikéw w oparciu
o doprecyzowanie metody badania.

(%) W przypadku sporéw krajowych dotyczacych zawartosci siarki stosuje sie EN ISO 20846 lub EN ISO 20884, podobnie jak
w przypadku odniesienia w krajowym zalaczniku do EN 228.

(%) Podaje si¢ rzeczywista zawarto$¢ siarki w paliwie wykorzystywanym do badania typu 6.

(°) Zawarto$¢ benzyny bezolowiowej mozna okreli¢ jako 100 minus suma procentowej zawarto$ci wody i alkoholi.

(%) Do tego paliwa wzorcowego nie mozna celowo dodawaé zwiazkow zawierajacych fosfor, zelazo, mangan lub oféw.

(7) Etanol spetniajacy wymogi specyfikacji EN 15376 jest jedynym zwigzkiem tlenowym, ktéry celowo dodaje si¢ do paliwa wzor-
cowego.”

5

. W zalaczniku XI wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

a) dodaje si¢ ppkt 2.14 w brzmieniu:

,2.14. Od dnia 1 wrze$nia 2011 r., na zasadzie odstepstwa od przepiséw ppkt 3.3.5 zalacznika 11 do regula-
minu EKG ONZ nr 83, pochlaniacz czastek stalych zamontowany jako oddzielna jednostka lub wbudo-
wany w urzadzenie kontrolujace emisj¢ zanieczyszczef jest zawsze monitorowany przynajmniej pod
katem calkowitej awarii lub usunigcia, jezeli usunigcie spowodowalo przekroczenie obowiazujgcych
warto$ci granicznych emisji. Jest on réwniez monitorowany pod katem awarii, ktére moglyby skutkowaé
przekroczeniem obowigzujacych wartosci progowych OBD.”;

b) ppkt 3.3 otrzymuje brzmienie:

,3.3. Organ udzielajacy homologagji typu nie zaakceptuje zadnego wniosku o uznanie nieprawidtowosci, ktéry
w ogéle nie bedzie zawieral wymaganego monitora diagnostycznego lub dokumentacji i raportéw danych
dotyczacych monitora.”;

¢) w dodatku 1 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
(i) ppkt 3.1.7 i 3.1.8 otrzymujg brzmienie:

,3.1.7. Nie pdzniej niz 18 miesiecy od wprowadzenia do obrotu pierwszego typu pojazdu ze wspélczynni-
kiem rzeczywistego dzialania (IUPR) w pojazdach z rodziny pojazdéw z ukladem OBD i potem
zawsze co 18 miesigcy producent wykazuje organowi udzielajgcemu homologacji i — na wniosek —
Komisji, ze wymogi statystyczne zostaly spelnione w odniesieniu do wszystkich monitoréw, ktére
musza by¢ podawane przez uklad OBD zgodnie z ppkt 3.6 niniejszego dodatku. W tym celu
w odniesieniu do pojazdéw z rodziny pojazdéw z ukladem OBD, z ktérej liczba rejestracji w Unii
wynosi ponad 1000 i z ktérej pobrano proby w okresie pobierania prob, proces opisany
w zalgczniku 1 stosuje si¢ nie naruszajgc przepiséw ppkt 3.1.9 niniejszego dodatku.

Oprécz wymogdéw okreslonych w zataczniku 1I i bez wzgledu na wynik kontroli opisanej w pkt 2
zalgcznika 1I, organ, ktéry udzielit homologacji, zobowiazany jest przeprowadzaé kontrolg zgodnosci
eksploatacyjnej pod katem IUPR opisang w dodatku 1 do zalgcznika I na podstawie odpowiedniej
liczby losowo okreslonych przypadkéw. Wyrazenie »na podstawie odpowiedniej liczby losowo okre-
Slonych przypadkéw« oznacza, ze $rodek ten ma skutek odstraszajacy, jesli chodzi o brak zgodnosci
z wymogami pkt 3 niniejszego zalacznika lub dostarczanie zmienionych, blednych lub niereprezen-
tacyjnych danych na potrzeby kontroli. W przypadku braku specjalnych okolicznosci i z zastrzeze-
niem mozliwosci wykazania przez organy udzielajace homologacji, losowa kontrole zgodnosci
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eksploatacyjnej 5 % pojazdéw z rodziny pojazdéw z OBD z homologacja typu uwaza si¢ za wystar-
czajacg dla spelnienia niniejszego wymogu. W tym celu organy udzielajgce homologacji typu moga
poczyni¢ z producentem ustalenia dotyczace zmniejszenia liczby przypadkéw podwdjnego badania
danej rodziny pojazdéw z OBD, jezeli ustalenia te nie oslabiaja odstraszajacego skutku kontroli
zgodnosci eksploatacyjnej przeprowadzanej przez dany organ homologacji typu w kategoriach
braku zgodnosci z wymogami pkt 3 niniejszego zalacznika. Do kontroli zgodnosci eksploatacyjnej
mozna wykorzystywaé dane zgromadzone przez pafistwa czlonkowskie w ramach programéw nadzo-
rowania badai. Na wniosek organy udzielajace homologacji typu przedstawiaja Komisji i innym
organom udzielajacym homologacji typu dane dotyczace przeprowadzonych kontroli oraz kontroli
zgodnosci eksploatacyjnej, w tym metodologie stosowang w celu ustalenia przypadkéw objetych
losowa kontrola zgodnosci eksploatacyjnej.

3.1.8. W odniesieniu do calej badanej proby pojazdéw producent musi zglosi¢ wilasciwemu organowi

wszystkie dane dotyczace rzeczywistego dzialania podawane przez uklad OBD zgodnie z ppkt 3.6
niniejszego dodatku, podajgc réwniez oznaczenie identyfikacyjne badanego pojazdu oraz metodologie,
wedlug ktérej dokonano wyboru pojazdéw do badania z calej floty pojazdéw. Na wniosek, organ
udzielajacy homologacji typu, ktéry udziela homologacji, udostgpnia Komisji i innym organom
udzielajgcym homologagji te dane oraz wyniki oceny statystycznej.”;

(ii) dodaje si¢ ppkt 3.1.10 w brzmieniu:

,3.1.10. Brak zgodnosci z wymogami ppkt 3.1.6 stwierdzony w wyniku badan opisanych w ppkt 3.1.7 lub

3.1.9 uwaza si¢ za naruszenie podlegajace karom okre$lonym w art. 13 rozporzadzenia (WE) nr
715/2007. Odeslanie to nie skutkuje ograniczeniem stosowania takich kar w stosunku do innych
naruszen pozostalych przepisow rozporzadzenia (WE) nr 715/2007 lub niniejszego rozporzadzenia,
w ktorych nie ma wyraZnego odestania do art. 13 rozporzadzenia (WE) nr 715/2007.";

(iii) w ppkt 3.3.2 dodaje si¢ lit. €) i f) w brzmieniu:

,¢) bez uszczerbku dla wymogéw dotyczacych inkrementacji mianownika innych monitoréw, warto$é

mianownika monitoréw nastepujacych podzespoléw podlega inkrementacji wylacznie w razie rozpo-
czecia cyklu jazdy przy rozruchu zimnego silnika:

(i) czujniki temperatury cieczy (oleju, plynu chtodzacego silnik, paliwa, czynnika SCR);

(ii) czujniki temperatury czystego powietrza (powietrza atmosferycznego, powietrza wlotowego,
powietrza dotadowujacego, przewodu wlotowego rozgalezionego);

(ili) czujniki temperatury wydechu (recyrkulacja/chtodzenie gazéw wydechowych, turbodoladowanie
z wykorzystaniem gazow wydechowych, katalizator);

mianowniki monitoréw ukladu kontroli ci$nienia doladowania podlegaja inkrementacji w przypadku
spelnienia wszystkich ponizszych warunkéw:

(i) spetnione sg ogdlne warunki dla wspdlnego mianownika;

(ii) ukfad kontroli ci$nienia doladowania dziala od co najmniej 15 sekund.”;

(iv) ppkt 3.6.2 otrzymuje brzmienie:

,3.6.2. W przypadku podzespoléw lub ukltadéw majacych kilka monitoréw, podlegajacych raportowaniu na

mocy niniejszego podpunktu (np. bank 1 czujnika tlenu moze mie¢ wiele monitoréw diagnozujacych
odpowiedZ czujnika i inne jego funkcje), uklad OBD osobno rejestruje licznik i mianownik wszystkich
monitoréw, z wyjatkiem tych, ktére monitorujg awarie w postaci zwar¢ lub obwodéw otwartych,
raportujgc licznik i mianownik tylko tego monitora, ktéry ma najnizszy wspélczynnik numeryczny.
Jezeli wspdlczynniki co najmniej dwdoch monitoréw sg identyczne, w odniesieniu do danego podzes-
potu raportowane sg licznik i mianownik monitora, ktéry uzyskat najwyzszy mianownik.”.

7. W zalgczniku XII wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

a) ppkt 2.3 otrzymuje brzmienie:

,2.3. Ppkt 5.2.4 regulaminu EKG ONZ nr 101 otrzymuje brzmienie:

1) gestosé: pomiar dokonany na paliwie stosowanym do przeprowadzania badan zgodnie z ISO 3675 lub

metodg réwnowazng. W przypadku benzyny, oleju napedowego, biodiesla i etanolu (E85 i E75) stosuje
si¢ pomiar gestosci dokonany przy 15 °C; w przypadku LPG i gazu ziemnego/biometanu stosuje si¢
nastepujace gestosci wzorcowe:
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0,538 kgllitr dla LPG,

0,654 kg/m? dla NG (%);

>

stosunek wodoru do wegla: stosuje si¢ stale warto$ci wynoszace:
CyH; 8900016 dla benzyny,

C1Hy g60¢,005 dla oleju napedowego,

CiH, 555 dla LPG (gaz plynny),

CH, dla NG (gaz ziemny) i biometanu,

C1H,,740¢ 355 dla etanolu (E85),

C; Hy 61 Og 329 dla etanolu (E75).”;

b) dodaje si¢ ppkt 3.5 w brzmieniu:

,3.5. Podczas cyklu badawczego majacego na celu ustalenie emisji CO, i zuzycia paliwa przez pojazd stosuje si¢
przepis zawarty w zalaczniku III ppkt 3.14.".

8. W zalgczniku XIV wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

a) w ppkt 2.1 dodaje si¢ akapity w brzmieniu:

Jnformacje o wszystkich cz¢sciach pojazdu, w ktdre jest on wyposazony przez producenta pojazdu zgodnie
z numerem identyfikacyjnym pojazdu (VIN) i dodatkowymi kryteriami, takimi jak rozstaw osi, moc wyjsciowa
silnika, wyposazenie lub opcje, i ktére mozna wymieni¢ na czgSci zamienne oferowane przez producenta pojazdu
autoryzowanym stacjom obstugi lub punktom sprzedazy lub osobom trzecim przy pomocy odniesienia do
numeru cz¢dci z oryginalnego wyposazenia, udostgpnia si¢ w bazie danych fatwo dostgpnej dla niezaleznych
podmiotow.

Wspomniana baza danych zawiera VIN, numer czesci z oryginalnego wyposazenia, nazwe czeSci z oryginalnego
wyposazenia, informacje na temat okresu waznoéci (daty: od do), informacje na temat montazu oraz,
w stosownych przypadkach, cechy dotyczace budowy.

Informacje w bazie danych s3 regularnie aktualizowane. W aktualizacjach uwzglednia si¢ przede wszystkim
wszystkie zmiany wprowadzone w poszczegdlnych pojazdach po ich wyprodukowaniu, jezeli informacja taka
jest dostgpna dla autoryzowanych punktéow sprzedazy.”;

ppkt 2.2 i 2.3 otrzymuja brzmienie:

,2.2. Dostgp do informacji o zabezpieczeniach pojazdu zastosowanych przez autoryzowane punkty sprzedazy
i warsztaty naprawcze jest otwarty dla niezaleznych podmiotéw z zastrzezeniem ochrony technologii
zabezpieczen zgodnie z nastgpujgcymi wymogami:

(i) sposéb wymiany danych musi zapewnia¢ ich poufnos¢, integralno$¢ i ochrong przed powielaniem;
(i) stosuje si¢ standardowy protokét https/[ssl-tls (RFC4346);

(iii) do celébw wzajemnego ustalania autentycznosci niezaleznych podmiotéw i producentéw stosuje sie
certyfikaty bezpieczefistwa zgodnie z ISO 20828;

(iv) prywatny klucz niezaleznych podmiotéw chroni si¢ za pomoca bezpiecznego sprzgtu komputerowego.

Forum w sprawie dostepu do informacji o pojazdach przewidziane w art. 13 ust. 9 okresli parametry dla
spehienia tych wymogoéw zgodnie z aktualnym stanem wiedzy.

W tym celu niezalezne podmioty uzyskuja zatwierdzenie i autoryzacje w oparciu o dokumenty wykazujace,
ze prowadzg legalng dzialalno$¢ gospodarcza i nie byly skazane za dziatalno$¢ przestepcza.

2.3. Przeprogramowania sterownikéw pojazdéw wyprodukowanych po 31 sierpnia 2010 r. dokonuje si¢
zgodnie z 1SO 22900 albo SAE J2534, niezaleznie od daty homologacji typu. Do celéw zatwierdzania
zgodnosci aplikacji producenta i interfejséw komunikacyjnych pojazdéw (VCI) zgodnych z ISO 22900 lub
SAE ]2534 producent oferuje zatwierdzanie niezaleznie stworzonych VCI albo informacje i wypozyczenie
specjalnego sprzgtu niezbednego dla producenta VCI do przeprowadzenia takiego zatwierdzenia. Oplaty za
takie zatwierdzanie lub informacje i sprzet podlegaja warunkom ustanowionym w art. 7 ust. 1 rozporzg-
dzenia (WE) nr 715/2007.
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W przypadku pojazdéw wyprodukowanych przed 1 wrzesnia 2010 r. producent moze zaoferowal pelne
przeprogramowanie zgodnie z ISO 22900 lub SAE J2534 lub przeprogramowanie w drodze sprzedazy lub
wynajmu swojego wiasnego oryginalnego narzedzia. W ostatniej z wymienionych sytuacji niezalezne
podmioty musza uzyska¢ dostep w sposéb niedyskryminacyjny, natychmiastowy i proporcjonalny, nato-
miast narzedzie musi by¢ przekazywane w formie nadajacej si¢ do wykorzystania. Oplaty za udostgpnienie
takich narzedzi podlegaja przepisom art. 7 rozporzadzenia (WE) nr 715/2007."

¢) ppkt 2.8 otrzymuje brzmienie:

,2.8. Producenci ustanawiaja uzasadnione i proporcjonalne oplaty za godzinny, dzienny, miesigczny, roczny
i ustalony na podstawie transakcji dostgp do witryn internetowych zawierajacych informacje o naprawie
i utrzymaniu.”.

9. W zalgczniku XVI wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) w ppkt 6.2 dodaje si¢ nastepujacy akapit:

,Do celéw niniejszego podpunktu domniemywa sig, ze sytuacje takie maja miejsce w razie przekroczenia obowig-
zujacej wartosci dopuszczalnej emisji NO, wymienionej w tabeli 1 zalgcznika I do rozporzadzenia (WE) nr
715/2007, pomnozonej przez wspdlczynnik 1,5. Na zasadzie wyjatku, w przypadku pojazdu homologowanego
dla przejsciowych wartosci progowych OBD dla Euro 6 wymienionych w ppkt 2.3.2 zalacznika XI do niniejszego
rozporzadzenia, domniemywa si¢, ze sytuacje takie majg miejsce w razie przekroczenia o 100 mg lub wiecej
obowiazujgcej wartosci dopuszczalnej emisji NO, wymienionej w tabeli 2 zalgcznika I do rozporzadzenia (WE) nr
715/2007. Emisje NO, podczas badaii majacych na celu wykazanie zgodnosci z tymi wymogami nie mogg by¢
wyzsze niz o 20 % od wartosci, o ktorych mowa w pierwszym i drugim zdaniu.”;

b) ppkt 7.1 otrzymuje brzmienie:

,7.1. W przypadku odestania do niniejszego podpunktu zapisywane sg niemozliwe do wykasowania identyfika-
tory parametru (PID), okreslajace przyczyne aktywacji systemu wymuszajacego uzupelnienie odczynnika
i odlegtos¢ przejechana przez pojazd w trakcie tej aktywacji. Pojazd przechowuje zapis PID30
i odleglosci przebytej przez pojazd podczas aktywacji systemu wymuszajacego uzupelnienie odczynnika
przez co najmniej 800 dni lub 30 000 km pracy pojazdu. PID jest udostepniany poprzez port szeregowy
standardowego zlacza diagnostycznego na zadanie standardowego narzedzia skanujacego zgodnie
z przepisami ppkt 6.5.3.1 dodatku 1 do zalacznika 11 do regulaminu EKG ONZ nr 83 oraz ppkt 2.5
dodatku 1 do zalacznika XI do niniejszego rozporzadzenia. Od dat, o ktérych mowa w art. 17, informacje
przechowywane w PID powiazuje si¢ z lacznym okresem eksploatacji pojazdu, w ktérym sytuacja taka miata
miejsce, z dokladno$cig wynoszaca co najmniej 300 dni lub 10 000 km.”.

10. Zalgcznik XVIII ppkt 3.4.8 otrzymuje brzmienie:

,3.4.8. Zasieg pojazdu przy zasilaniu energig elektryczng ... km (zgodnie z zalgcznikiem 9 do regula-
minu EKG ONZ nr 101)".
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ZALACZNIK II
ZALACZNIK 11

ZGODNOSC EKSPLOATACYJNA

1. WSTEP

1.1. W niniejszym zalaczniku okresla si¢ wymogi dotyczace zgodnosci eksploatacyjnej pojazdéw posiadajacych
homologacje typu zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem w odniesieniu do emisji z rury wydechowej i OBD
(wlacznie z IUPRyy).

2. KONTROLA ZGODNOSCI EKSPLOATACY]NE]

2.1.  Kontrole zgodnosci eksploatacyjnej przez organ udzielajacy homologacji przeprowadza si¢ na podstawie odpo-
wiednich informacji posiadanych przez producenta, zgodnie z tymi samymi procedurami co w przypadku
zgodnosci produkgji, okreslonymi w art. 12 ust. 1 i 2 dyrektywy 2007/46/WE oraz w pkt 1 i 2 zalgcznika
X do tej dyrektywy. Informacje od organu udzielajgcego homologacji i pafistwa czlonkowskiego nadzorujacego
badanie moga stanowi¢ uzupelnienie do dostarczanych przez producenta sprawozdan z monitorowania w trakcie
eksploatacji.

2.2.  Rysunek, o ktérym mowa w pkt 9 dodatku 2 do niniejszego zalacznika oraz rysunek 4/2 znajdujacy si¢
w dodatku 4 do regulaminu EKG ONZ nr 83 (tylko w odniesieniu do emisji z rury wydechowej) ilustruja
procedur¢ sprawdzania zgodnosci eksploatacyjnej. Proces badania zgodnosci eksploatacyjnej opisano
w dodatku 3 do niniejszego zalacznika.

2.3. Jako czgé¢ informacji przedktadanych do celow kontroli zgodnosci eksploatacyjnej, na wniosek organu udziela-
jacego homologacji producent zglasza organowi udzielajgcemu homologagji informacje o zadaniach gwarancyj-
nych, naprawach gwarancyjnych i bledach ukladu OBD zarejestrowanych podczas serwisowania, w formacie
podanym na $wiadectwie homologacji. Znajduja si¢ tam szczegdtowe informacje o czestotliwosci wystepowania
i przyczynie bledéw, ktore wystapily w podzespolach i ukladach zwigzanych z emisjg zanieczyszczen. Sprawoz-
dania sg skladane co najmniej raz w roku dla kazdego modelu pojazdu przez czas okreslony w art. 9 ust. 4
niniejszego rozporzadzenia.

2.4.  Parametry okreSlajace rodzine pojazdéw uzytkowanych w odniesieniu do emisji z ukladu wydecho-
wego.

Rodzing pojazdéw uzytkowanych mozna okresli¢ w oparciu o podstawowe parametry konstrukcyjne, ktére sg
wspolne dla pojazdéw nalezacych do danej rodziny. W zwigzku z powyzszym, za nalezace do tej samej rodziny
pojazdéw uzytkowanych mogg by¢ uznane te typy pojazddw, dla ktérych parametry opisane ponizej s3 wspolne
lub mieszczg si¢ w granicach ustalonych tolerancji:

2.4.1. proces spalania (dwusuwowy, czterosuwowy, obrotowy);
2.4.2. liczba cylindréw;

2.4.3. uklad bloku cylindréow (rzedowy, widlasty (uklad V), gwiazdowy, przeciwsobny poziomy, inny. Nachylenie lub
ukierunkowanie cylindrow nie stanowi kryterium;

2.4.4. sposéb doprowadzenia paliwa do silnika (tzn. posrednio czy bezposredni wtrysk);
2.4.5. typ ukfadu chlodzenia (powietrzem, woda, olejem);
2.4.6. metoda zasysania (wolnossgcy, wymuszony pod ci$nieniem);

2.4.7. paliwo, dla ktérego zaprojektowano silnik (benzyna, olej napedowy, gaz ziemny, LPG itd.). Pojazdy dwupaliwowe
mogg by¢ w jednej grupie z pojazdami o wyznaczonym typie paliwa, o ile jedno z paliw jest wspélne;

2.4.8. typ katalizatora (tréjdrozny, pochtaniacz NO, z mieszanki ubogiej, SCR, katalizator NO, z mieszanki ubogiej lub
inny (<))

2.4.9. typ pochlaniacza czastek stalych (z lub bez);

2.4.10. recyrkulacja spalin (jest lub nie ma, uklad chtodzony lub nie); oraz

2.4.11. pojemno$¢ cylindra silnikowego najwigkszego silnika w obrgbie rodziny minus 30 %.

2.5. Wymogi dotyczace informacji

Kontrolg zgodnosci eksploatacyjnej przeprowadza organ udzielajacy homologacji na podstawie informacji dostar-
czonych przez producenta. Informacje te obejmujg w szczegdlnosci:

2.5.1. nazwe i adres producenta;

2.5.2. nazwe, adres, numer telefonu i faksu oraz adres e-mail: jego upowaznionego przedstawiciela w obszarach
objetych informacjami producenta;

2.5.3. nazwe(-y) modelu(-i) pojazdéw wlaczonych do informacji producenta;

2.5.4. w stosownych przypadkach, wykaz typéw pojazdéw objetych informacjami producenta, tj. w kategoriach emisji
z rury wydechowej — grupe rodziny pojazdéw uzytkowanych zgodnie z ppkt 2.4, oraz rodzing pojazdéw z OBD
zgodnie z zalgcznikiem XI dodatek 2 — w odniesieniu do OBD i IUPRy;
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2.5.5. kody numeru identyfikacyjnego pojazdu (VIN) stosowane do tych typéw pojazdu w obrebie danej rodziny
pojazdéw (prefiks VIN);

2.5.6. numery homologacji typu stosowane do tych typéw pojazdéw w obrebie rodziny pojazdéw uzytkowanych,
w tym, w stosownych przypadkach, numery wszystkich rozszerzefi homologacji typu i nieznacznych zmian/

przerdbek;

2.5.7. szczegdtowe dane dotyczace rozszerzen, nieznacznych zmian/przerébek dla tych homologacji typu dla pojazdéw
ujetych w informacjach producenta (jezeli wymég taki postawi organ udzielajacy homologacji);

2.5.8. czas, w ktérym zebrano informacje producenta;

2.5.9. czas budowy pojazdu objety informacjami producenta (np. pojazdy wyprodukowane w roku kalendarzowym
2007);

2.5.10. procedura producenta dotyczaca sprawdzania zgodnosci eksploatacyjnej, w tym:
(i) metode lokalizacji pojazdu;
(ii) kryteria wyboru i odrzucania pojazdu;
(iii) typy badan i procedury stosowane do programu;
(iv) kryteria producenta dotyczace dopuszczenia/odrzucenia dla grupy rodziny pojazdéw uzytkowanych;
(v) obszary geograficzne, na ktérych producent zebral informacje;
(vi) wielko$¢ préby i stosowany plan pobierania prob;
2.5.11. wyniki procedury producenta dotyczacej zgodnosci eksploatacyjnej, w tym:
(i) identyfikacj¢ pojazdéw wiaczonych do programu (badane czy nie). Identyfikacja obejmuje:
— nazwe¢ modeluy,
— numer identyfikacyjny pojazdu (VIN),
— numer rejestracyjny pojazdu,
— date produkdiji,
— region uzytkowania (jezeli znany),
— zamontowane opony (tylko w odniesieniu do emisji z ukladu wydechowego);
(ii) przyczyne(-y) odrzucenia pojazdu z préby;
(iii) histori¢ obstugi dla kazdego pojazdu w prébie (wlaczajac wszelkie przerdbki);
(iv) historie napraw dla kazdego pojazdu w prébie (jezeli znana);
(v) dane z badania, w tym:
— date badania/do pobrania,
— miejsce badania/do pobrania,
— droge przebyta wskazang na drogomierzu;
(vi) dane z badania tylko w odniesieniu do emisji z rury wydechowe;j:
— specyfikacje dotyczace badania paliwa (np. badane paliwo wzorcowe lub paliwo rynkowe),
— warunki badania (temperatura, wilgotno$¢, masa bezwladno$ci hamowni),
— ustawienia hamowni (np. ustawienie mocy),
— wyniki badania (z co najmniej trzech réznych pojazdéw na rodzing);
(vii) dane z badania tylko w odniesieniu do IUPRy:
— wszystkie wymagane dane pobrane z pojazdu,

— w przypadku kazdego monitora, ktéry ma by¢ uwzgledniony w raporcie, wspolczynnik rzeczywistego
dziatania (IUPRy);

2.5.12. zapis wskazania z ukladu OBD;
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2.5.13. w przypadku pobierania préb w odniesieniu do IUPRy:

— $rednie wsp6lezynniki rzeczywistego dzialania (IUPRyy) wszystkich wybranych pojazdéw dla kazdego moni-
tora, zgodnie z ppkt 3.1.4 i 3.1.5 dodatku 1 do zalacznika XI;

— odsetek wybranych pojazdéw o IUPRy; wyzszym od lub réwnym minimalnej wartosci majacej zastosowanie
do monitora zgodnie z ppkt 3.1.4 i 3.1.5 dodatku 1 do zalacznika XL

3. WYBOR POJAZDOW DO BADANIA ZGODNOSCI EKSPLOATACY]NEJ

3.1.  Informacje zgromadzone przez producenta sg wystarczajaco wyczerpujace w celu umozliwienia oceny eksploa-
tacji pojazdu w normalnych warunkach uzytkowania. Producent pobiera proby z co najmniej dwoch panstw
cztonkowskich o znaczaco réznych warunkach eksploatacji pojazdu (chyba ze pojazd sprzedaje si¢ tylko
w jednym panstwie czlonkowskim). Przy wyborze panstw czlonkowskich uwzglednia si¢ takie czynniki jak
réznice w paliwie, warunkach otoczenia, $rednich predkosciach drogowych i stosunku jazdy w warunkach
miejskich do jazdy w warunkach pozamiejskich.

Do préby na potrzeby badaii IUPRy; OBD wybiera si¢ jedynie pojazdy spelniajace kryteria ppkt 2.2.1 dodatku 1.

3.2.  Wybierajac panstwa czlonkowskie do wyboru préby pojazdéw, producent moze wybral pojazdy z panstwa
cztonkowskiego uwazanego za szczegélnie reprezentatywne. W tym przypadku producent wykazuje organowi,
ktéry udzielit homologadji typu, ze wybdr jest reprezentatywny (np. ze wzgledu na rynek o najwyzszej rocznej
sprzedazy danej rodziny pojazdéw w Unii). Jezeli rodzina pojazdéw uzytkowanych wymaga zbadania wigcej niz
jednej partii prob okreslonej w ppkt 3.5, pojazdy z drugiej i trzeciej partii prob odzwierciedlaja inne warunki
eksploatacji pojazdéw niz warunki dla pojazdoéw z pierwszej partii.

3.3.  Badanie emisji zanieczyszczen mozna przeprowadzi¢ na stanowisku badawczym znajdujacym si¢ w obrebie
innego rynku lub regionu niz wybrane pojazdy.

3.4.  Badania zgodnosci eksploatacyjnej w odniesieniu do emisji z ukladu wydechowego wykonywane przez produ-
centa przeprowadza si¢ stale, w sposob odzwierciedlajacy cykl produkcyjny odpowiednich typow pojazdow
w obrebie danej rodziny pojazdow uzytkowanych. Maksymalny okres migedzy rozpoczeciem dwoéch badan
zgodnosci eksploatacyjnej nie moze przekroczy¢ 18 miesiecy. W przypadku typéw pojazdu objetych rozszerze-
niem homologagji typu, ktére nie wymagalo przeprowadzenia badania emisji zanieczyszczen, okres ten moze
zosta¢ wydluzony do 24 miesigcy.

3.5.  Wielko$¢ préby

3.5.1. Przy stosowaniu procedury statystycznej okreslonej w dodatku 2 (tj. w odniesieniu do emisji z ukladu wyde-
chowego) liczba partii prob jest uzalezniona od rocznej wielkosci sprzedazy rodziny pojazdéw uzytkowanych
w Unii, jak okreslono w ponizszej tabeli

Rejestracje w UE
— w roku kalendarzowym (w odniesieniu do badan emisji z ukladu wydechowego) Liczba partii préb
— z rodziny pojazdéw z OBD z IUPR w okresie pobierania préb

do 100 000 1
od 100 001 do 200 000 2
powyzej 200 000 3

3.5.2. W odniesieniu do IUPR liczb¢ partii préb do pobrania wyszczegdlniono w tabeli w ppkt 3.5.1 i oparto ja na
liczbie pojazdéw z rodziny pojazdéw z ukltadem OBD, ktére posiadajg homologacje uwzgledniajaca IUPR
(objetych pobraniem préb).

W przypadku pierwszego okresu pobierania préb z rodziny pojazdéw z ukladem OBD wszystkie typy pojazdéw
z danej rodziny posiadajagce homologacje z IUPR poddaje si¢ pobraniu prob. Jesli chodzi o kolejne okresy
pobierania prob, to za typy pojazdéow podlegajace pobieraniu prob uznaje si¢ tylko te typy pojazdow, ktore
nie byly uprzednio badane lub sa objete homologacja pod katem emisji przedtuzong od poprzedniego okresu
pobierania préb.

W przypadku rodzin pojazdéw, z ktérych liczba rejestracji w UE wynosi ponizej 5 000 i z ktérych pobiera sig
préby w okresie pobierania préb, minimalna liczba pojazdéw w partii préb wynosi szesc. Jesli chodzi o wszystkie
pozostale rodziny pojazdéw, to minimalna liczba pojazdéw w partii prob wynosi pietnascie.

Kazda partia prob odpowiednio odzwierciedla strukture sprzedazy, tj. reprezentowane musza by¢ co najmniej
typy pojazdéw, ktore charakteryzuje duza sprzedaz (> 20 % z calej rodziny).

4. Na podstawie kontroli, o ktérej mowa w pkt 2, organ udzielajacy homologacji podejmuje jedna z nastgpujacych
decyzji i dzialan:
a) podejmuje decyzje, ze zgodnos¢ eksploatacyjna typu pojazdu, rodziny pojazdéw uzytkowanych lub pojazdu
z rodziny pojazdéw z ukladem OBD jest zadowalajaca i nie podejmuje zadnego dalszego dziatania;

b) podejmuje decyzje, ze dane dostarczone przez producenta sa niewystarczajace do podjecia decyzji i zwraca sig
do producenta o dostarczenie dodatkowych informagji lub danych z badar;
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4.1.

4.2.

4.3.

¢) w oparciu o dane z nadzoru programéw badan dostarczone przez organ udzielajgcy homologacji lub paristwo
cztonkowskie podejmuje decyzje, ze informacje dostarczone przez producenta s3 niewystarczajace do podjecia
decyzji i zwraca si¢ do producenta o dostarczenie dodatkowych informacji lub danych z badaf;

d) podejmuje decyzje, ze zgodno$¢ eksploatacyjna typu pojazdu, ktory jest czgcia rodziny pojazdéw uzytko-
wanych lub rodziny pojazdéw z ukladem OBD, jest niezadowalajaca i przystepuje do badania tego typu
pojazdu lub rodziny pojazdéw z ukladem OBD zgodnie z dodatkiem 1.

Jezeli wedlug kontroli IUPRy pojazdy z partii prob spelniaja kryteria dodatku 1 ppkt 6.1.2 lit. a) lub b), organ
udzielajacy homologacji zobowigzany jest podja¢ dalsze dzialania opisane w lit. d) niniejszego punktu.

W przypadkach gdy uznaje si¢, ze badania typu 1 sa konieczne do sprawdzenia zgodnosci urzadzen kontrolu-
jacych emisje zanieczyszczen z wymogami dotyczacymi ich dzialania podczas uzytkowania pojazdu, badania te
przeprowadza si¢ z zastosowaniem procedury badania spelniajacej kryteria statystyczne okreslone w dodatku 2.

Organ udzielajgcy homologacji, we wspélpracy z producentem, wybiera probke skladajacg si¢ z pojazdéw
z wystarczajacym przebiegiem, ktorych uzytkowanie w normalnych warunkach mozna rozsadnie zapewnil.
Wybdr pojazdéw w prébece konsultuje si¢ z producentem oraz zezwala sig mu na uczestniczenie
w kontrolnych badaniach potwierdzajacych wybér pojazdow.

Pod nadzorem organu udzielajacego homologacji producent jest uprawniony do przeprowadzania badan kontrol-
nych, nawet o charakterze niszczacym, tych pojazdéw, ktorych poziomy emisji zanieczyszczen przekraczaja
wartosci graniczne, w celu ustalenia mozliwych przyczyn ich pogorszenia, ktérych nie mozna przypisa¢ samemu
producentowi (np. uzywanie benzyny olowiowej przed dniem badania). W przypadku gdy wyniki badan kontrol-
nych potwierdzaja takie przyczyny, wyniki badania wylacza si¢ z kontroli zgodnosci.
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Dodatek 1

Kontrola zgodnosci eksploatacyjnej

1. WSTEP

1.1.  Niniejszy dodatek ustala kryteria okreSlone w pkt 4 dotyczace wyboru pojazdéw do badafn oraz procedur
kontroli zgodnosci eksploatacyjnej.

2. KRYTERIA WYBORU

Kryteria dopuszczenia wybranego pojazdu s3 okreslone w ppkt 2.1-2.8 w odniesieniu do emisji z rury wyde-
chowej oraz w ppkt 2.1-2.5 w odniesieniu do TUPRy;.

2.1.  Pojazd musi naleze¢ do typu pojazdéw, ktdry posiada homologacje typu na mocy niniejszego rozporzadzenia
i ktory jest objety zakresem $wiadectwa zgodnosci zgodnie z dyrektywa 2007/46/WE. W przypadku kontroli pod
wzgledem IUPRy;, pojazd musi posiada¢ homologacje dla normy uktadu OBD »Euro 5+¢, »Euro 6- plus [UPR« lub
pézniejsza. Pojazd musi by¢ zarejestrowany i uzytkowany na terytorium Unii.

2.2.  Pojazd musi by¢ uzytkowany przez co najmniej 15 000 km lub 6 miesigcy, w zaleznosci od tego, co nastgpi
pézniej, 1 nie dluzej niz przez 100 tys. km lub 5 lat, w zaleznosci od tego, co nastapi wczesniej.

2.2.1. W przypadku kontroli IUPRy;, préba do badania obejmuje wylacznie pojazdy, w przypadku ktérych:
a) zgromadzono dane z pracy pojazdu, ktére wystarczaja do badania monitora.

W przypadku monitoréw, ktére muszg odpowiadal wspélczynnikowi rzeczywistego dzialania oraz reje-
strowa i raportowaé dane o wspélczynniku zgodnie z ppkt 3.6.1 dodatku 1 do zalacznika XI, dane
z pracy pojazdu sg wystarczajgce, jezeli mianownik speknia kryteria okreslone ponizej. W przypadku monitora,
ktéry ma zosta¢ poddany badaniu, mianownik okreslony w ppkt 3.3 i 3.5 dodatku 1 do zalgcznika XI musi
mie¢ warto$¢ rowna nastepujacym warto$ciom lub wyzsza:

(i) 75 w przypadku monitoréw ukladu kontroli emisji par, monitoréw ukladu wtérnego powietrza oraz
monitoréw z mianownikiem podlegajacym inkrementacji zgodnie z ppkt 3.3.2 lit. a), b) lub ¢) dodatku 1
do zalgcznika XI (np. monitoréw ukfadu rozruchu zimnego silnika, monitoréw uktadu klimatyzacji itd.);
lub

(ii) 25 w przypadku monitoréw filtra czastek stalych i katalizatoréw utleniania z mianownikiem podlega-
jacym inkrementacji zgodnie z ppkt 3.3.2 lit. d) dodatku 1 do zalgcznika XI; lub

(iii) 150 w przypadku monitoréw katalizatora, czujnika tlenu, ukladu EGR, ukladu VVT oraz wszystkich
innych podzespoléw;

b) nie miala miejsca zadna nieuprawniona ingerencja oraz ktére nie sa wyposazone w dodatkowe czy zmody-
fikowane czgdci, za sprawa ktorych uklad OBD mdglby nie spelnia¢ wymogéw zalacznika XI.

2.3.  Prowadzona jest dokumentacja utrzymania wykazujaca, ze pojazd byl utrzymywany w sposéb wiasciwy (np.
poddawany przegladom technicznym zgodnie z zaleceniami producenta).

2.4, Pojazd nie moze wykazywa¢ oznak nadmiernej eksploatacji (np. jazdy rajdowej, przecigzenia, tankowania niewla-
$ciwym paliwem czy innego rodzaju niewlasciwego uzytkowania) ani innych czynnikéw (np. manipulowania
przy nim przez osoby nieupowaznione), ktére moglyby wplynaé na jego dzialanie w odniesieniu do emisji
zanieczyszczen. Uwzglednia si¢ kody bledéw i przebieg pojazdu zarejestrowane w komputerze. Pojazd nie nadaje
si¢ do badan, jezeli zapisane w komputerze dane wskazuja, ze pojazd uzytkowano po zarejestrowaniu kodu bledu
i nie wykonano w miarg szybkiej naprawy.

2.5.  Niedopuszczalne jest dokonywanie powazniejszych napraw silnika ani innych powaznych napraw pojazdu przez
osoby nieupowaznione.

2.6.  Zawarto$¢ olowiu i zawarto$¢ siarki w probce paliwa ze zbiornika paliwowego pojazdu spelnia obowiazujace
normy okreslone w dyrektywie 98/70/WE Parlamentu Europejskiego i Rady () oraz nie ma oznak tankowania
niewlasciwego paliwa. Pomiary kontrolne mozna wykona¢ w rurze wydechowej.

2.7. Brak jest oznak jakiegokolwiek problemu mogacego zagrozi¢ bezpieczefistwu personelu laboratorium.

2.8.  Wszelkie podzespoly zamontowanego w pojezdzie ukladu ograniczajacego emisje zanieczyszczen odpowiadaja
obowigzujgcym wymogom danej homologacji typu.

() Dz.U. L 350 z 28.12.1998, s. 58.
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3.1.

3.2.

3.3.
3.4.
3.5.

3.6.

3.7.

4.2.

4.3.

4.4.

5.1.

5.2.

DIAGNOSTYKA I UTRZYMANIE

W odniesieniu do pojazdéw przyjetych do badania diagnostyke i wszelkie normalne czynnosci zwigzane
z utrzymaniem wykonuje si¢ przed pomiarem emisji zanieczyszczen, zgodnie z procedura ustanowiong
w ppkt 3.1-3.7.

Wykonuje si¢ nastgpujace badania kontrolne: kontrolg filtra powietrza, wszystkich paskéw napedowych, poziomu
wszystkich pltynéw, korka chlodnicy, wszystkich przewodéw podcisnieniowych oraz przewodéw instalacji elek-
trycznej zwigzanych z ukladem zapobiegajacym emisji zanieczyszczen pod wzgledem ich integralnoéci; kontrole
zaptonu, podzespoléw urzadzeni pomiaru paliwa oraz kontroli zanieczyszczei pod wzgledem nieprawidtowego
ustawienia lub ingerencji 0s6b nieuprawnionych. Wszystkie nieprawidtowosci podlegaja rejestracji.

Uklad OBD sprawdza si¢ pod katem jego poprawnego dziatania. Wszelkie oznaki nieprawidlowego dzialania
w pamieci ukladu sa rejestrowane i przeprowadzane sg niezbedne naprawy. Jesli wskaznik nieprawidlowego
dzialania ukladu OBD zarejestruje nieprawidlowe dzialanie w czasie cyklu przygotowania wstepnego, usterke
mozna zidentyfikowa¢ i naprawi¢. Mozna ponownie przeprowadzi¢ badanie i wykorzysta¢ wyniki badania
naprawionego pojazdu.

Uklad zaplonu jest sprawdzany, a wadliwe cz¢Sci wymieniane, na przyklad $wiece zaptonowe, kable itd.
Sprawdza si¢ kompresjg. Jesli wyniki badania sa niezadowalajace, pojazd jest wykluczany z badania.
Parametry silnika sprawdzane sa wedlug specyfikacji producenta oraz w razie koniecznosci regulowane.

Jesli pojazdowi brakuje nie wigcej niz 800 km do planowego przegladu technicznego, przeglad taki wykonuje si¢
zgodnie ze wskazaniami producenta. Bez wzgledu na wskazania drogomierza, na wniosek producenta mozna
wymieni¢ filtry oleju i powietrza.

Po dopuszczeniu pojazdu wymienia si¢ paliwo na paliwo wzorcowe wykorzystywane do badania emisji zanie-
czyszezen, chyba ze producent zaakceptuje zastosowanie paliwa dostepnego na rynku.

BADANIE POJAZDU UZYTKOWANEGO

W przypadku stwierdzenia koniecznosci badania pojazdu, wykonuje si¢ badania emisji zgodnie z zalacznikiem III
na wstepnie przygotowanych pojazdach wybranych zgodnie z wymogami pkt 2 i 3 niniejszego dodatku. Badanie
to obejmuje wylacznie pomiar iloSci emitowanych czastek stalych w odniesieniu do pojazdéw homologowanych
zgodnie z normami emisji Euro 6 w kategoriach W, X i Y, zgodnie z opisem w tabeli 1 w dodatku 6 do
zalgcznika 1. Poza cyklami przygotowania wstepnego, okre$lonymi w ppkt 5.3 zalacznika 4 do regulaminu EKG
ONZ nr 83, dodatkowe cykle sg dopuszczalne wylacznie pod warunkiem ze sa reprezentatywne dla normalnej
jazdy.

W pojazdach wyposazonych w uklad OBD moze zosta¢ przeprowadzona kontrola poprawnego dzialania
w trakcie eksploatacji, m.in. wskaznikéw nieprawidlowego dzialania, w odniesieniu do poziomdéw emisji przewi-
dzianych w specyfikacji homologacji typu (np. granicznych wartosci wskaznikéw nieprawidtowego dziatania,
okreslonych w zalaczniku XI).

Uklad OBD mozna sprawdza¢ na przyklad pod katem poziomu emisji zanieczyszczen przekraczajacego stoso-
wane wartoSci graniczne bez aktywacji wskaznika nieprawidlowego dzialania, systematycznego blednego
wlaczania si¢ wskaznika nieprawidlowego dzialania badz stwierdzonych wadliwych lub gorszej jakosci podzes-
potéw ukladu OBD.

Jesli podzespdt lub uklad dziala w sposéb nieobjety zakresem $wiadectwa homologacji typu lub jesli pakiet
informacyjny dla takich typéw pojazdéw i takie odchylenie nie zostaly dopuszczone na podstawie art. 13 ust.
1 lub 2 dyrektywy 2007/46/WE, przy braku wskazania nieprawidtowego dzialania przez uklad OBD nie mozna
wymieni¢ takiego podzespotu lub ukladu przed przeprowadzeniem badania emisji, chyba ze stwierdzono, ze
miala miejsce nieuprawniona ingerencja w ten podzesp6t lub uklad lub ich nieprawidlowe uzytkowanie, prowa-
dzace do niemoznosci wykrycia nieprawidlowego dzialania przez uklad OBD.

OCENA WYNIKOW BADANIA EMISJI ZANIECZYSZCZEN

Wyniki badania podlegaja procedurze oceny zgodnie z dodatkiem 2.
Wynikéw badania nie mnozy si¢ przez wspdlczynniki pogorszenia dzialania.
PLAN SRODKOW ZARADCZYCH

Organ udzielajacy homologacji typu zwraca si¢ do producenta o przedtozenie planu $rodkéw zaradczych w celu
zaradzenia stwierdzonej niezgodnosci w przypadku gdy:

w odniesieniu do emisji z ukladu wydechowego wigcej niz jeden pojazd uznano za Zrédlo nadmiernych zanie-
czyszczen spelniajace jeden z nastepujacych warunkéw:

a) warunki okre$lone w ppkt 3.2.3 dodatku 4 do regulaminu EKG ONZ nr 83, a zaréwno organ udzielajacy
homologadji typu, jak i producent zgadzaja si¢, Ze nadmierna emisja zanieczyszczen jest spowodowana tg
samg przyczyng; lub

b) warunki okreslone w ppkt 3.2.4 dodatku 4 do regulaminu EKG ONZ nr 83, a organ udzielajacy homologacji
typu ustalil, Ze nadmierna emisja zanieczyszczen jest spowodowana ta sama przyczyng;
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6.1.2. w odniesieniu do IUPRy konkretnego monitora M préba poddana badaniu, ktorej wielko$¢ okresla si¢ zgodnie
z ppkt 3.5 niniejszego zalacznika, spelnia nastepujace warunki statystyczne:

a) w przypadku pojazdéw certyfikowanych dla wspotczynnika 0,1 zgodnie z pakt 3.1.5 dodatku 1 do zalgcznika
XI dane z pojazdéw wskazujg, ze w badanej probie Sredni wspolczynnik rzeczywistego dzialania co najmniej
jednego monitora M wynosi mniej niz 0,1, albo ze przynajmniej 66 procent pojazdéw w badanej prébie
wykazuje wspétczynnik rzeczywistego dzialania monitora ponizej 0,1;

b) w przypadku pojazdéw certyfikowanych dla pelnych wspétczynnikéw zgodnie z ppkt 3.1.4 dodatku 1 do
zalgcznika XI, dane z pojazdéw wskazujg, ze w badanej prébie Sredni wspélczynnik rzeczywistego dzialania
co najmniej jednego monitora M wynosi mniej niz warto$¢ Test,; (M), albo ze przynajmniej 66 procent
pojazdéw w badanej prébie wykazuje wspolczynnik rzeczywistego dzialania monitora ponizej Test,;,(M).

Warto$¢ Test;,(M) wynosi:

(i) 0,230, jezeli wspolczynnik rzeczywistego dzialania monitora M musi wynosi¢ 0,26;
(ii) 0,460, jezeli wspotczynnik rzeczywistego dzialania monitora M musi wynosi¢ 0,52;
(i) 0,297, jezeli wspélczynnik rzeczywistego dziatania monitora M musi wynosi¢ 0,336;
zgodnie z ppkt 3.1.4 dodatku 1 do zalgcznika XI.

6.2.  Plan $rodkéw zaradczych przedkladany jest organowi udzielajgcemu homologagji typu nie pdzniej niz 60 dni
roboczych od daty powiadomienia okreslonego w ppkt 6.1. Organ udzielajacy homologacji typu w terminie do
30 dni roboczych zatwierdza lub odrzuca plan Srodkéw zaradczych. Jednakze w przypadkach, gdy producent
wykaze wlasciwemu organowi udzielajgcemu homologacji typu w sposéb zadowalajacy, ze potrzeba wigcej czasu
na zbadanie braku zgodnosci z wymogami celem przygotowania planu Srodkéw zaradczych, wskazany termin
zostaje przedtuzony.

6.3.  Srodki zaradcze stosuje si¢ do wszystkich pojazdéw, co do ktérych istnieje prawdopodobiefistwo, ze maja taka
samg wade. Ocenia si¢ potrzeb¢ wprowadzenia zmian do dokumentéw homologacji typu.

6.4.  Producent dostarcza kopie wszelkiej korespondencji zwiazanej z planem Srodkow zaradczych; prowadzi rowniez
zapis akcji wycofywania od konsumentéw oraz dostarcza organowi udzielajgcemu homologacji typu regularne
sprawozdania na temat biezacej sytuacji.

6.5.  Plan $rodkéw zaradczych uwzglednia wymogi okreslone w ppkt 6.5.1-6.5.11. Producent nadaje planowi
srodkéw zaradczych niepowtarzalng nazwe identyfikacyjng lub numer identyfikacyjny.

6.5.1. Opis kazdego z typéw pojazdu objetych planem $rodkéw zaradczych.

6.5.2. Opis okreslonych zmian, przerébek, napraw, poprawek, regulacji lub innych zmian, jakie majg by¢ dokonane
w celu dostosowania pojazdu do wymogdéw, obejmujacy krotkie streszczenie danych oraz badan technicznych
uzasadniajacych decyzje producenta o podjeciu szczegdlnych Srodkéw w celu skorygowania braku zgodnosci.

6.5.3.  Opis sposobu informowania wiascicieli pojazdéw przez producenta.

6.5.4. Opis wlasciwych zasad utrzymania lub uzytkowania (jesli takie istnieja), ktére producent okresla jako warunek
dopuszczenia do naprawy w ramach planu $rodkéw zaradczych, oraz wyjasnienie powodéw wprowadzenia
takiego warunku przez producenta. Nie mozna narzuca¢ warunkéw utrzymania lub uzytkowania, chyba ze
jest to wyraznie zwiazane z brakiem zgodnosci i Srodkami zaradczymi.

6.5.5. Opis czynnosci, ktére maja podja¢ wiasciciele pojazdéw w celu skorygowania braku zgodnosci pojazdéw
z wymogami homologacji typu. Zawiera on datg, po uplynieciu ktorej moga by¢ zastosowane Srodki zaradcze,
przyblizony czas wykonania naprawy w warsztacie oraz wykaz miejsc, w ktérych mozna ja wykonal. Naprawe
wykonuje si¢ w sposob rzetelny i w mozliwie krétkim czasie po dostarczeniu pojazdu.

6.5.6. Kopia informacji przekazanych wlascicielowi pojazdu.

6.5.7. Krotki opis systemu uzywanego przez producenta w celu zapewnienia wiasciwych dostaw podzespoléw lub
ukladéw potrzebnych do realizacji Srodkéw zaradczych. Okresla sig, kiedy zapewniony zostanie wystarczajacy
zapas podzespolow lub uktadéw pozwalajacy na rozpoczecie kampanii.

6.5.8. Kopie wszystkich instrukcji wysylanych osobom majacym dokonywaé napraw.

6.5.9. Opis wplywu zaproponowanych $rodkéw zaradczych na wielko§¢ emisji, zuzycie paliwa, wlasciwosci jezdne oraz
bezpieczefistwo wszystkich typéw pojazdéw objetych planem $rodkéw zaradczych wraz z danymi i badaniami
technicznymi, ktére uzasadniajg takie wnioski.

6.5.10. Wszelkie inne informacje, sprawozdania lub dane, ktore organ udzielajacy homologacji typu moze
w uzasadniony sposob uzna¢ za niezbedne dla dokonania oceny planu $rodkéw zaradczych.

6.5.11. W przypadku gdy plan $rodkéw zaradczych obejmuje wycofanie od konsumentow, przedklada si¢ organowi
udzielajgcemu homologacji typu opis metody zapisu dokonywanych napraw. Jezeli uzyta zostanic etykieta,
przedstawia si¢ jej przyklad.
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6.6.  Od producenta mozna wymagaé, aby przeprowadzit dobrze zaplanowane i konieczne badania podzespotéw
i pojazdoéw obejmujace proponowane zmiany, naprawy i modyfikacje w celu wykazania skutecznosci tych zmian,
napraw lub modyfikagji.

6.7.  Producent odpowiedzialny jest za prowadzenie rejestru kazdego pojazdu wycofanego od konsumentow
i naprawionego, a takze warsztatu, ktéry dokonal naprawy. Przez okres 5 lat od zrealizowania planu $rodkow
zaradczych organ udzielajgcy homologacji typu ma na zadanie dostep do takiego rejestru.

6.8.  Naprawe i modyfikacje badz dodanie nowego wyposazenia odnotowuje sie w $wiadectwie wydanym przez
producenta wlascicielowi pojazdu.
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Dodatek 2

Procedura statystyczna badania zgodnosci eksploatacyjnej w odniesieniu do badania emisji z rury wydechowej

1.

Niniejszg procedure stosuje si¢ w celu sprawdzenia wymogéw zgodnosci eksploatacyjnej w ramach badania typu 1.
Stosowang w tym przypadku metode statystyczng opisano w dodatku 4 do regulaminu EKG ONZ nr 83. Wyjatki
opisano w pkt 2-9 niniejszego dodatku.

. Przypis nr 1 nie ma zastosowania.
. Ppkt 3.2 rozumie si¢ nastgpujaco:

pojazd uwaza si¢ za nadmierne Zrédlo emisji zanieczyszczen w przypadku spelnienia warunkéw podanych w ppkt
3.2.2.

. Ppkt 3.2.1. nie ma zastosowania.

. W ppkt 3.2.2 odestanie do wiersza B tabeli w ppkt 5.3.1.4 rozumie si¢ jako odestanie do tabeli 1 w zalaczniku I do
rozporzadzenia (WE) nr 715/2007 w przypadku pojazdow homologowanych zgodnie z Euro 5 i do tabeli 2
w zalaczniku [ do rozporzadzenia (WE) nr 715/2007 w przypadku pojazdéw homologowanych zgodnie z Euro 6.

. W ppkt 3.2.3.2.1 i 3.2.4.2 odestanie do pkt 6 dodatku 3 rozumie si¢ jako odestanie do pkt 6 dodatku 1 do zalacznika
II do niniejszego rozporzadzenia.

. W przypisach nr 2 i 3 odestanic do wiersza A tabeli w ppkt 5.3.1.4 rozumie si¢ jako odestanie do tabeli 1
w zalaczniku I do rozporzadzenia (WE) nr 715/2007 w przypadku pojazdéw homologowanych zgodnie z Euro 5
i do tabeli 2 w zalgczniku I do rozporzadzenia (WE) nr 715/2007 w przypadku pojazdéw homologowanych zgodnie
z Euro 6.

. W ppkt 4.2 odestanie do ppkt 5.3.1.4 rozumie si¢ jako odestanie do tabeli 1 w zalaczniku I do rozporzadzenia (WE)
nr 715/2007 w przypadku pojazdéw homologowanych zgodnie z Euro 5 i do tabeli 2 w zalaczniku I do rozporza-
dzenia (WE) nr 715/2007 w przypadku pojazdéw homologowanych zgodnie z Euro 6.

. Rysunek 4/1 zast¢puje si¢ ponizszym rysunkiem:
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» przeprowadzaja homologacje pojazdu dla nowego typu

»Rysunek 4/1

Producent pojazdu oraz organ udzielajacy homologacji typu

pojazdu. Organ udzielajacy homologacji (TAA) udziela
homologadji typu

Produkcja i sprzedaz homologowanego typu pojazdu
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() W tym przypadku TAA oznacza organ udzielajacy homologacji, ktéry udzielil homologacji typu zgodnie z niniejszym
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Dodatek 3

Odpowiedzialno$é za zgodno$¢ eksploatacyjng

1. Proces sprawdzania zgodnosci eksploatacyjnej przedstawiono na schemacie 1.

2. Producent gromadzi wszystkie informacje niezbedne do spelnienia wymogdéw niniejszego zalacznika. Organ udziela-
jacy homologacji typu moze rowniez uwzglednia¢ informacje uzyskane z programéw nadzoru.

3. Organ udzielajacy homologacji typu przeprowadza wszystkie procedury i badania niezbedne do dopilnowania, aby
spelniono wymogi dotyczace zgodnosci eksploatacyjnej (etapy 2-4).

4. W przypadku rozbieznosci lub braku porozumienia co do oceny dostarczonych informacji, organ udzielajacy homo-
logacji typu zwraca si¢ o wyjasnienie do jednostki technicznej, ktéra przeprowadzila badanie homologacyjne.

5. Producent opracowuje i realizuje plan Srodkéw zaradczych. Plan ten jest zatwierdzany przez organ udzielajacy
homologacji typu przed jego wykonaniem (etap 5).

Schemat 1

Przedstawienie procesu sprawdzania zgodnosci eksploatacyjnej

Podstawowe cechy procesu kontroli zgodnosci eksploatacyjnej

Etap 1
zatgeznik 11, pkt 2 1 3

Informacje dostarczone przez producenta oraz
z programéw nadzoru

3
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Zalacznik 11 dgdztek 1, pke 6 Przedstawienie i zatwierdzenie planu §rodkéw zaradezych”




