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(Akty o charakterze nieustawodawczym)

DECYZJE

DECYZJA KOMISJI

z dnia 25 stycznia 2012 r.

w sprawie technicznej specyfikacji interoperacyjno$ci w zakresie podsysteméw ,Sterowanie”
transeuropejskiego systemu kolei

(notyfikowana jako dokument nr C(2012) 172)

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

(2012/88/UE)

KOMISJA EUROPEJSKA,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac  dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady
2008/57/WE z dnia 17 czerwca 2008 r. w sprawie interopera-
cyjnosci systemu kolei we Wspdlnocie (1), w szczegdlnosci jej
art. 6 ust. 1 akapit drugi,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

1)

W decyzji Komisji 2006/679/WE z dnia 28 marca
2006 r. dotyczacej technicznej specyfikacji dla interope-
racyjnoSci  odnoszacej si¢ do podsystemu sterowania
ruchem kolejowym transeuropejskiego systemu kolei
konwencjonalnych (?) okreslono techniczne specyfikacje
interoperacyjnosci (,TSI") dotyczace podsystemu ,Stero-
wanie” transeuropejskiego systemu kolei konwencjonal-
nych.

W decyzji Komisji 2006/860/WE z dnia 7 listopada
2006 r. dotyczacej specyfikacji technicznej interoperacyj-
nosci podsystemu ,Sterowanie”  transeuropejskiego
systemu kolei duzych predkosci (}) okreslono TSI doty-
czace podsystemu ,Sterowanie”  transeuropejskiego
systemu kolei duzych predkosci.

Wymagania zasadnicze dotyczace sieci kolei konwencjo-
nalnych i sieci kolei duzych predkosci musza by¢ takie
same, podobnie jak dotyczace ich specyfikacje techniczne
i funkcjonalne, ich skladniki interoperacyjnosci
i interfejsy, a takze procedury oceny zgodnosci sklad-
nikéw interoperacyjnosci lub ich przydatnosci do stoso-
wania, lub weryfikacji ,WE” ich podsysteméw ,Sterowa-
nie”.

() Dz.U. L 191 z 18.7.2008, s. 1.
() Dz.U. L 284 z 16.10.2006, s. 1.
() Dz.U. L 342 z 7.12.2006, s. 1.

(4)

Dla kazdego z tych typéw sieci nalezy utrzymaé wiasna
strategie wdroZenia, a istniejgce wymagania dotyczace
transeuropejskiej ~ sieci  kolei konwencjonalnych i
transeuropejskiej sieci kolei duzych predkosci powinny
pozosta¢ bez zmian. Europejskiej Agencji Kolejowej
(,Agengji”) udzielono mandatu ramowego na prowa-
dzenie okreslonych dzialan.

W dniu 31 stycznia 2011 r. Agencja wydala zalecenie
w sprawie technicznej specyfikacji interoperacyjnosci
w zakresie podsystemow ,Sterowanie” transeuropejskiego
systemu kolei (¥). Niniejsza decyzja oparta jest na tym
wlasnie zaleceniu.

Ze wrzgledu na przejrzysto$¢ decyzje 2006/679/WE
i 2006/860/WE nalezy zatem zastapiC niniejszg decyzja.

Zmiany w wymaganiach w zakresie bezpieczenstwa
(zalacznik I pkt 4.2.1) wprowadzono ze wzgledu na
fakt, ze brzmienie obecnie obowigzujacych TSI pozo-
stawia pole do interpretacji. Wprowadzone zmiany nie
maja negatywnego wplywu na ogdlny poziom bezpie-
czefistwa.

W przypadku gdy w ramach projektéw w zakresie infra-
struktury kolejowej korzystajacych ze wsparcia finanso-
wego UE dokonywana jest nowa instalacja lub moderni-
zacja czeSci kontroli pociggu nalezacej do podsystemu
,Sterowanie”, powinna ona obowigzkowo obejmowac
wyposazenie w system ERTMS/ETCS. Wyposazenie
takie nalezy co do zasady wykonal w ramach projektu
finansowanego z funduszy UE. W pewnych przypadkach
konieczne bedzie jednak dopuszczenie odstepstw od tej
reguly. Zakres takiego odstepstwa jest ograniczony stra-
tegia wdrozenia TSI ,Sterowanie”.

() ERA/REC/2011-03/ERTMS.
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(9)  Zestawienie istniejacych krajowych systeméw ,Sterowa- jacego na danej linii lub w danej czesci sieci transeuropejskiej,
nie”  (,systeméw  klasy  B”)  znajduje  sig  w system ten byl ujety w zestawieniu systeméw klasy B, ktére ma

opublikowanym przez Agencje dokumencie technicznym
zatytulowanym ,Zestawienie systeméw »Sterowanie«
klasy B”. Systemy te nadal mogg stanowi¢ obowigzkowe
wyposazenie pokladowe lokomotyw i pojazdéw trakcyj-
nych kursujacych na niektérych liniach.

(10)  Systemy klasy B znacznie utrudniajg interoperacyjnosc
lokomotyw i pojazdéw trakcyjnych, ale odgrywaja
istotng role w utrzymaniu wysokiego poziomu bezpie-
czefistwa w sieci transeuropejskiej. Z tego wzgledu nalezy
unika¢ tworzenia dodatkowych przeszkod dla interope-
racyjnosci, np. poprzez modyfikowanie tych istniejgcych
systeméw  krajowych badz wprowadzanie nowych
systemow.

(11)  Aby nie dopusci¢ do tworzenia dodatkowych przeszkod
dla interoperacyjnosci, panstwa czlonkowskie powinny
zapewni¢ dalsze funkcjonowanie istniejacych systeméw
klasy B oraz ich interfejséw zgodnie z obecnymi specy-
fikacjami, chyba ze niezbedne okaza si¢ modyfikacje
majace na  celu  usuniecie  wad  zwigzanych
z bezpieczefistwem tych systeméw. Pafistwa czlonkow-
skie powinny takze zapewni¢, aby systemy nieujete
w zestawieniu systeméw klasy B nie stanowily dodatko-
wych przeszkéd dla interoperacyjnosei.

(12)  Dostgpnos¢ czestotliwosci na potrzeby lacznosci GSM-R
ma  zasadnicze  znaczenie dla  bezpieczefistwa
i interoperacyjnosci przewozéw kolejowych.

(13) Nalezy zatem uchyli¢ decyzje 2006/679/WE oraz
2006/860/WE.

(14)  Srodki przewidziane w niniejszej decyzji sa zgodne
z opinig Komitetu, o ktérym mowa w art. 29 ust. 1
dyrektywy 2008/57/WE,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DECYZJE:

Artykut 1

1. Przyjmuje si¢ techniczna specyfikacje interoperacyjnosci
(,TSI") w zakresie podsysteméw ,Sterowanie — urzadzenia przy-
torowe” i ,Sterowanie — urzadzenia pokladowe” transeuropej-
skiego systemu kolei, okreslonag w zalaczniku IIL

2. TSI zawarta w zalaczniku III do niniejszej decyzji dotyczy
podsystemu ,Sterowanie — urzadzenia przytorowe”, zdefiniowa-
nego w pkt 2.3, oraz podsystemu ,Sterowanie — urzadzenia
pokladowe”, zdefiniowanego w pkt 2.4 zalacznika II do dyrek-
tywy 2008/57WE.

Artyku} 2

1. Panstwa czlonkowskie dopilnowuja, aby w kazdym przy-
padku gdy urzadzenia krajowego systemu kontroli pociagu
stanowiag obowiazkowe wyposazenie pokladowe taboru kursu-

takg samg warto$¢ prawng jak zalaczniki do TSI

2. Pafstwa czlonkowskie zapewniajg dalsze funkcjonowanie
systeméw klasy B oraz ich interfejséw zgodnie z obecnymi
specyfikacjami, chyba ze niezbedne okaza si¢ modyfikacje
majace na celu usunigcie wad zwigzanych z bezpieczefistwem
tych systeméw.

Artykut 3

W terminie szesciu miesiecy od daty powiadomienia o niniejszej
decyzji kazde z panstw czlonkowskich poda do wiadomosci
pozostalych panfistw czlonkowskich oraz Komisji:

a) wykaz odpowiednich przepiséw technicznych;

b) procedury oceny zgodnosci i kontroli, jakie maja obowig-
zywal celem zapewnienia stosowania takich odpowiednich
przepiséw technicznych;

¢) nazwy organdéw wyznaczonych do przeprowadzania takich
procedur oceny zgodnosci i kontroli.

W przypadku gdy elementy te zostaly juz podane do wiado-
moéci  w  zwiazku z  decyzjami 2006/679/WE  oraz
2006/860/WE, obowigzek ten uwaza si¢ za spetniony.

Artykut 4

1.  Komisja moze przyznaé zwolnienie z przewidzianego
w pkt 7.3.2.4 zalacznika I obowigzku wyposazenia linii
w europejski system bezpiecznej kontroli jazdy pociaggu ETCS
(European Train Control System) w ramach realizacji projektéw
finansowanych przez UE (pkt 7.3.2.4), w przypadku gdy moder-
nizacja sygnalizacji obejmuje krétkie (mniej niz 150 km)
i nieciagte odcinki linii oraz pod warunkiem ze ETCS zostanie
zainstalowany przed uplywem krétszego z nastepujacych
terminéw:

— 5 lat od zakoniczenia realizacji projektu,

— czasu, do ktérego nastgpi polaczenie danego odcinka linii
z inng linia wyposazong w ETCS.

2. Zainteresowane panstwo czlonkowskie przekazuje Komisji
dokumentacj¢ dotyczaca projektu. Dokumentacja zawiera¢ musi
analiz¢ ekonomiczng wykazujaca, ze wprowadzenie ERTMS do
eksploatacji we wczesniejszym z dwoch termindéw wymienio-
nych w ust. 1, a nie w czasie realizacji projektu finansowanego
przez UE, wiaze si¢ ze znaczng korzyscia ekonomiczna lub
techniczna.

3. Komisja poddaje analizie dostarczong dokumentacje
i Srodki proponowane przez panstwo czlonkowskie oraz infor-
muje komitet, o ktérym mowa w art. 29 dyrektywy
2008/57|WE, o wynikach tej analizy. Jezeli zwolnienie zostanie
przyznane, pafstwo czlonkowskie zapewnia zainstalowanie
ERTMS przed uplywem wczesniejszego z dwoéch termindw
wymienionych w ust. 1.
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Artykut 5

W zalaczniku do decyzji Komisji 2011/291/UE z dnia
26 kwietnia 2011 r. w sprawie technicznej specyfikacji intero-
peracyjnoSci odnoszacej si¢ do podsystemu ,Tabor — lokomo-
tywy i tabor pasazerski” w transeuropejskim systemie kolei
konwencjonalnych (!) wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1) w pkt 1.4 ,Dokumenty odniesienia” pod nagléwkiem ,Obo-
wiazujace Srodki ustawodawcze” tiret drugie otrzymuje
brzmienie: , TSI »Sterowanie« ”;

2) pkt 4.2.3.3.1 zastgpuje si¢ tekstem znajdujacym  si¢
w zalaczniku I do niniejszej decyzji;

3) w pkt 4.3.4 tabele 10 zastgpuje si¢ tabela znajdujaca sig
w zalaczniku II do niniejszej decyzji.

Artyku} 6

Przy rozpisywaniu przetargdéw na  wyposazenie linii
w urzadzenia systemu ETCS oraz przy przeprowadzaniu préb
za podstawe przyja¢ mozna dokument techniczny ERA z dnia
22 grudnia 2010 r. dotyczacy specyfikacji wymagan wobec
systemu (ERTMS/ETCS System Requirement Specification (SRS)),
sygnatura ,subset-026” w wersji 3.2.0, jednak do czasu wpro-
wadzenia tzw. wzorca 3 nie mozna wymaga¢ wyposazZenia
pociagéw w ten wzorzec.

() Dz.U. L 139 z 26.5.2011, s. 1.

Artykut 7

Decyzje 2006/679/WE i 2006/860/WE niniejszym tracg moc.
Ich przepisy obowiazuja jednak nadal w odniesieniu do utrzy-
mania projektéw zatwierdzonych zgodnie z zalgczonymi do
tych decyzji specyfikacjami TSI oraz — o ile wnioskodawca nie
wystapi o stosowanie niniejszej decyzji — do projektéw obejmu-
jacych budowe nowych podsysteméw badZ odnowe lub moder-
nizacje  podsysteméw istniejacych, ktore  znajduja  sie
w zaawansowanym stadium realizacji lub stanowig przedmiot
kontraktu bedacego w trakcie realizacji z dniem powiadomienia
o niniejszej decyzji.

Artykut 8

Niniejsza decyzje stosuje si¢ po uplywie szeSciu miesigcy od
daty powiadomienia o niej panistw czlonkowskich.

Artykut 9

Niniejsza decyzja skierowana jest do panstw czlonkowskich.
Sporzadzono w Brukseli dnia 25 stycznia 2012 r.
W imieniu Komisji

Siim KALLAS
Wiceprzewodniczgcy
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»4.2.3.3.1.

4.23.3.1.1.

4.2.3.3.1.2.

ZALACZNIK I

Parametry taboru zwiagzane z zapewnieniem zgodno$ci z systemami detekcji
pociggu

W pkt 4.2.3.3.1.1, 4.2.3.3.1.2 i 4.2.3.3.1.3 podano zestaw parametréw taboru zwigzanych z zapewnieniem
zgodnosci z docelowymi systemami detekcji pociagu.

Odestania dotyczg przepiséw specyfikacji wskazanej w poz. 77 zalacznika A do TSI »Sterowanie.

Parametry, w zakresie kt6rych tabor wykazuje zgodno$¢, odnotowuje si¢ w rejestrze infrastruktury zgodnie
z pkt 4.8 niniejszej TSI

PARAMETRY TABORU ZWIAZANE Z ZAPEWNIENIEM ZGODNOSCI Z SYSTEMAMI DETEKC]I POCIAGU
OPARTYMI NA OBWODACH TOROWYCH

— Geometria pojazdu

— Maksymalng odlegto$¢ pomiedzy dwiema kolejnymi osiami okreslono w pkt 3.1.2 specyfikacji wska-
zanej w poz. 77 zalagcznika A do TSI »Sterowanie« (odleglo$¢ ai na rys. 1).

— Maksymalng odlegto$¢ od korica zderzaka do pierwszej osi okreslono w pkt 3.1.2 specyfikacji
wskazanej w poz. 77 zalacznika A do TSI »Sterowanie« (odleglos¢ b, na rys. 1).

— Konstrukcja pojazdu

— Minimalny nacisk osi we wszystkich warunkach obcigzenia okreslono w pkt 3.1.7 specyfikacji wska-
zanej w poz. 77 zalgcznika A do TSI »Sterowaniec.

— Rezystangje elektryczng pomiedzy powierzchniami tocznymi przeciwleglych kot zestawu kolowego
okre$lono w pkt 3.1.9 specyfikacji wskazanej w poz. 77 zalacznika A do TSI »Sterowanie;; w tym
samym punkcie okreslono takze metod¢ pomiaru.

— W przypadku elektrycznych pojazdéw trakcyjnych wyposazonych w pantograf minimalna impedancja
pomigdzy pantografem a kazdym z k6t pociagu stanowi punkt otwarty w pkt 3.2.2 specyfikacji
wskazanej w poz. 77 zalacznika A do TSI »Sterowaniec.

— Emisje izolacyjne

— Ograniczenia w zakresie stosowania urzadzen do piaskowania okre$lono w pkt 3.1.4 specyfikacji
wskazanej w poz. 77 zalgcznika A do TSI »Sterowanie«.

— Ograniczenia w zakresie stosowania kompozytowych klockéw hamulcowych okreslono w pkt 3.1.6
specyfikacji wskazanej w poz. 77 zalacznika A do TSI »Sterowanie«.

— Kompatybilno$¢ elektromagnetyczna (EMC)

— Wymagania dotyczace kompatybilnoéci elektromagnetycznej stanowia punkty otwarte w pkt 3.2.1
i 3.2.2 specyfikacji wskazanej w poz. 77 zalacznika A do TSI »Sterowanie«.

— Poziomy graniczne zaktocen elektromagnetycznych wytwarzanych przez prady trakcyjne stanowia
punkt otwarty w pkt 3.2.2 specyfikacji wskazanej w poz. 77 zalgcznika A do TSI »Sterowaniec.

PARAMETRY TABORU ZWIAZANE Z ZAPEWNIENIEM ZGODNOSCI Z SYSTEMAMI DETEKC]JI POCIAGU
OPARTYMI NA LICZNIKACH OSI
— Geometria pojazdu

— Maksymalna odlegto$¢ pomigdzy dwiema kolejnymi osiami okreslono w pkt 3.1.2 specyfikacji wska-
zanej w poz. 77 zalacznika A do TSI »Sterowanie.

— Minimalna odlegto$¢ pomigdzy dwiema kolejnymi osiami pociggu okreslono w pkt 3.1.2 specyfikacji
wskazanej w poz. 77 zalgcznika A do TSI »Sterowanie«.
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— Minimalna odlegto$¢ od kofca przeznaczonego do sprz¢zenia pojazdu do jego pierwszej osi to
polowa wartosci okreslonej w pkt 3.1.2 specyfikacji wskazanej w poz. 77 zalacznika A do TSI
»Sterowanie«.

— Maksymalng odleglo$¢ od konca do pierwszej osi okreslono w pkt 3.1.2 specyfikacji wskazanej
w poz. 77 zalgcznika A do TSI »Sterowanie« (odleglos¢ b, na rys. 1).

— Minimalng odlegto$¢ pomigdzy skrajnymi osiami pojazdu okreslono w pkt 3.1.2 specyfikacji wska-
zanej w poz. 77 zalgcznika A do TSI »Sterowaniec.

— Geometria kot
— Geometrie kot okreslono w pkt 4.2.3.5.2.2 niniejszej TSL

— Minimalng $rednicg k6t (w zaleznosci od predkosci) okreslono w pkt 3.1.3 specyfikacji wskazanej
w poz. 77 zalgcznika A do TSI »Sterowanie«.

— Konstrukgja pojazdu

— Przestrzent wokot kot wolna od czgici metalowych stanowi punkt otwarty w pkt 3.1.3.5 specyfikacji
wskazanej w poz. 77 zalacznika A do TSI »Sterowanie.

— Wiasciwosci materiatu kot w odniesieniu do p6l magnetycznych okreslono w pkt 3.1.3.6 specyfikacji
wskazanej w poz. 77 zalacznika A do TSI »Sterowaniec.

— Kompatybilnoé¢ elektromagnetyczna (EMC)

— Wymagania dotyczace kompatybilnosci elektromagnetycznej okre$lono w pkt 3.2.1 i 3.2.2 specyfi-
kacji wskazanej w poz. 77 zalacznika A do TSI »Sterowanie«.

— Poziomy graniczne zakl6cen elektromagnetycznych wytwarzanych wskutek uzycia torowego hamulca
wiropragdowego lub magnetycznego stanowig punkt otwarty w pkt 3.2.3 specyfikacji wskazanej
w poz. 77 zalacznika A do TSI »Sterowanie«.

4.2.3.3.1.3. PARAMETRY TABORU ZWIAZANE Z ZAPEWNIENIEM ZGODNOSCI Z PETLAMI INDUKCYJNYMI

— Konstrukcja pojazdu

Masa metalu pojazdu stanowi punkt otwarty w pkt 3.1.7.2 specyfikacji wskazanej w poz. 77
zalgcznika A do TSI »Sterowaniec.”
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ZALACZNIK II

JTabela 10

Interfejs z podsystemem »Sterowaniec

TSI »Lokomotywy i tgbor pasazerski« kolei TSI »Sterowanies
konwencjonalnych
Parametr Punkt Parametr Punkt
Charakterystyki taboru dotyczace zgod- | 4.2.3.3.1.1 Geometria pojazdu Specyfikacja  wskazana
nosci z systemami wykrywania pociggow Konstrukcja pojazdu w poz. 77 zalgcznika
w oparciu o obwody torowe Emisje izolacyjne A do TSI »Sterowanie«
Kompatybilno$¢ elektromagne-
tyczna
Charakterystyki taboru dotyczace zgod- | 4.2.3.3.1.2 Geometria pojazdu Specyfikacja  wskazana
noéci z systemami wykrywania taboru Geometria kot w poz. 77 zalgcznika
na podstawie licznikéw osi Konstrukcja pojazdu A do TSI »Sterowanie«
Kompatybilno$¢  elektromagne-
tyczna
Charakterystyki taboru dotyczace zgod- | 4.2.3.3.1.3 Konstrukcja pojazdu Specyfikacja wskazana
nosci z systemami wykrywania taboru w poz. 77 zalgcznika
z wykorzystaniem petli A do TSI »Sterowanie«
Kontrola hamowania naglego 4.2.4.4.1 Pokladowe funkcje ETCS 4.22
Skuteczno$¢ hamowania naglego 4.2.4.5.2 Gwarantowana skutecznos¢ | 4.2.2
oraz  charakterystyka hamo-
wania pociggu
Widoczno$¢ na zewnatrz 429.1.3 Widocznos¢ przytorowych | 4.2.15”
obiektéw podsystemu »Sterowa-
nie«
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ZALACZNIK III
SPIS TRESCI

1. WPIOWAAZEINE . .« . v ettt et e ettt e e e e e 11
1.1. Zakres techniCZIy .. ..ot 11
1.2 Zasieg geografiCZiy . ... ... 11
1.3. Zawarto$¢ niniejszej TSI ... ... . 11
2. Definicja i zakres podsyStemOwW . ... ...ttt 11
2.1 WPrOWAAZEIE . . o . o ettt e e e e et e e e e e e e 11
2.2 ZAKIES .« .o 11
2.3. Poziomy zastosowan (ERTMS/ETCS) . ... ..ttt ettt e e e e e e e 12
3. Wymagania zasadnicze dotyczace podsystemow ,Sterowamnie” .. ... .. ...t 12
3.1. Uwagi 0gO0INe . . ..ot 12
3.2 Specyficzne aspekty podsystemOw ,StErOWANIE” . . ... oottt ettt e e e e 13
3.2.1. BeZPIECZEASTWO .« . o ottt et e 13
3.2.2. NiezawodnoS§¢ 1 dOStEPNOSE . . .o . vttt 13
3.2.3. ZATOWIE . o oottt et e e e e e 13
3.2.4. Ochrona Srodowiska naturalnego .. ... ... ... .. . e 13
3.2.5. Zgodno8¢ teChniczna . . ... .ot 13
3.2.5.1. ZgodnoSC Urzadzenl . ... ..o 14
3.2.5.1.1. Fizyczne warunki Srodowiskowe . .. ... ... 14
3.2.5.1.2. Kompatybilno§¢ elektromagnetyczna w ramach systemu kolei ... ...... ... ... ... . . 14
3.2.5.2.  Zgodno$¢ podsystemoOw ,StErOWAIIE” . . .. ... v ettt ettt e et e e e 14
4. Charakterystyka podsystemoOw . ... ... ...t 14
4.1. WPIOWAAZEIIE . « . o o vttt ettt e e e e e e e e e e 14
4.2. Specyfikacje funkcjonalne i techniczne podsystemow .. ... ... .. 15
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1.1.

1.2.

1.3.

2.2.

WPROWADZENIE

Zakres techniczny

Niniejsza TSI dotyczy podsystemu ,Sterowanie — urzadzenia pokladowe” i podsystemu ,Sterowanie — urzg-
dzenia przytorowe”.

Zasigg geograficzny

Zasigg geograficzny niniejszej TSI obejmuje transeuropejski system kolei, czyli transeuropejski system kolei
konwencjonalnej oraz transeuropejski system kolei duzych predkosci, o ktérych mowa w pkt 1 i 2 zalgcznika
I do dyrektywy 2008/57/WE (dyrektywa ws. interoperacyjnosci kolei).

Zawarto$¢ niniejszej TSI
Zgodnie z art. 5 ust. 3 dyrektywy ws. interoperacyjnosci kolei w niniejszej TSI:

1) okreslono jej przewidziany zakres — rozdzial 2 (Definicja i zakres podsystemow);

2) wymieniono zasadnicze wymagania dotyczace podsysteméw ,Sterowanie” oraz ich interfejsow z innymi
podsystemami — rozdzial 3 (Wymagania zasadnicze dotyczace podsysteméw ,Sterowanie”);

3) okre$lono specyfikacje funkcjonalne i techniczne, jakim musza odpowiadaé podsystemy i ich interfejsy
z innymi podsystemami — rozdzial 4 (Charakterystyka podsysteméw);

4) okreslono skladniki interoperacyjnosci i interfejsy, ktore muszg by¢ objete specyfikacjami europejskimi,
w tym normami europejskimi, i ktére sa niezbedne do osiagnigcia interoperacyjnosci w ramach trans-
europejskiego systemu kolei — rozdzial 5 (Skladniki interoperacyjnosci);

5) okreslono w kazdym rozwazanym przypadku procedury, ktére majg by¢ stosowane do oceny zgodnosci
lub przydatnosci skladnikéw interoperacyjnosci do stosowania oraz do weryfikacji WE podsysteméw —
rozdzial 6 (Ocena zgodnosci lub przydatnosci do stosowania skladnikow oraz weryfikacja podsystemow);

6) okreslono strategic wdrazania niniejszej TSI — rozdzial 7 (Wdrozenie TSI ,Sterowanie”);

7) okreslono kwalifikacje zawodowe oraz warunki BHP dla personelu, wymagane do celéw eksploatacji
i utrzymania rozpatrywanych podsysteméw, jak réwniez wdrozenia niniejszej TSI — rozdzial 4 (Charaktery-
styka podsysteméw).

Zgodnie z art. 5 ust. 5 dyrektywy ws. interoperacyjnosci kolei w rozdziale 7 (Wdrozenie TSI ,Sterowanie”)
podano przepisy dotyczace przypadkéw szczegblnych.

Niniejsza TSI obejmuje rowniez, w rozdziale 4 (Charakterystyka podsysteméw), zasady eksploatacji
i utrzymania wlasciwe dla zakresu podanego w p 1.1 i 1.2 powyzej.

DEFINICJA 1 ZAKRES PODSYSTEMOW
Wprowadzenie

W zalgczniku II do dyrektywy ws. interoperacyjnosci kolei podsystemy ,Sterowanie” zdefiniowano jako
,wszelkie urzadzenia niezbedne do zapewnienia bezpieczenstwa oraz sterowania ruchem pociggéw na sieci”.

Funkcje podsysteméw ,Sterowanie” obejmuja:

1) funkcje, ktére sa niezbedne do bezpiecznego sterowania ruchem kolejowym oraz konieczne dla jego
funkcjonowania, w tym funkcje wymagane w trybach pracy podczas awarii (1);

2) interfejsy;
3) warto$ci parametréw cksploatacyjnych wymagane dla spelnienia wymagan zasadniczych.

Zakres

W TSI dotyczacej podsystemdw ,Sterowanie” zawarto jedynie te wymagania, ktore sg niezbedne do zapew-
nienia interoperacyjnosci transeuropejskiego systemu kolei i zgodnosci z wymaganiami zasadniczymi.

Podsystemy ,Sterowanie” obejmuja nastepujace czesci:

(") Tryby pracy podczas awarii sa przewidziane na sytuacje wystapienia nieprawidtowosci. Tryby te uwzglednia si¢ juz na etapie projek-
towania podsysteméw ,Sterowanie”.
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1) kontrola pociagu;
2) taczno$é radiowa;
3) detekcja pociagu.
Systemem kontroli pociggu klasy A jest ERTMS/ETCS, natomiast systemem lgcznosci klasy A jest GSM-R.

W odniesieniu do kontroli pociagu klasy A w niniejszej TSI okreslono jedynie wymagania dotyczace interfejsu
z innymi podsystemami.

Systemy klasy B obejmuja ograniczony zbiér istniejgcych krajowych systeméw kontroli pociagu, ktére byly
w eksploatacji przed dniem 20 kwietnia 2001 r. Zestawienie systeméw klasy B znajduje si¢ w opublikowanym

przez Europejska Agencje Kolejowa dokumencie technicznym zatytulowanym ,Zestawienie systeméw »Stero-
wanie« klasy B” (ERA/TD/2011-11, wersja 1.0).

Wymagania dotyczace podsystemu ,Sterowanie — urzadzenia poktadowe” okreslono w odniesieniu do lacznosci
radiowej i kontroli pociagu klasy A.

Wymagania dotyczace podsystemu ,Sterowanie — urzadzenia przytorowe” okreslono w odniesieniu do:
1) sieci lacznosci radiowej klasy A;

2) kontroli pociggu klasy A;

3) interfejsow z systemami detekcji pociagu, celem zapewnienia ich zgodnosci z taborem.

Poziomy zastosowan (ERTMS/ETCS)

Interfejsy okre§lone w niniejszej TSI definiuja Srodki transmisji danych do pociagdw, a w stosownych przy-
padkach takie z pociagéw. Wskazane w niniejszej TSI specyfikacje ERTMS/ETCS zapewniaja mozliwos¢
wyboru okre§lonych $rodkéw transmisji (pozioméw zastosowan), stosownie do wymagan wdrozonych urzg-
dzefi przytorowych.

W niniejszej TSI okre$lono wymagania dotyczace wszystkich pozioméw zastosowan.

Pocigg wyposazony w pokladowy system kontroli klasy A dla danego poziomu zastosowan musi by¢ przy-
stosowany do eksploatacji na tym poziomie oraz na kazdym nizszym poziomie. W rezultacie:

— Pocigg wyposazony w pokladowy system kontroli klasy A dla poziomu 2 musi by¢ przystosowany do
eksploatacji na liniach tego poziomu oraz poziomu 1.

— Pociagg wyposazony w pokladowy system kontroli klasy A dla poziomu 1 nie musi by¢ wyposazony
w radiotelefon do transmisji danych GSM-R, ale musi mie¢ juz wdrozone wszystkie funkcje poziomu 2,
dzigki czemu na pdZniejszym etapie wystarczy podlaczy¢ radiotelefon do transmisji danych GSM-R, aby
pociag taki byl wyposazony dla poziomu 2.

WYMAGANIA ZASADNICZE DOTYCZACE PODSYSTEMOW ,STEROWANIE”
Uwagi ogélne

Zgodnie z dyrektywa ws. interoperacyjnosci kolei podsystemy i skladniki interoperacyjnosci, w tym interfejsy,
spelnia¢ musza wymagania zasadnicze okreSlone w sposéb ogdlny w zataczniku III do tej dyrektywy.

Wymagania zasadnicze s3 nastepujace:

1) bezpieczefistwo;

2) niezawodno$¢ i dostepnosé;

3) zdrowie;

4) ochrona $rodowiska naturalnego;

5) zgodno$¢ techniczna.

Ponizej przedstawiono wymagania zasadnicze dotyczace systemow klasy A.

Wymagania dotyczace systeméw klasy B leza w zakresie odpowiedzialnoici odpowiedniego pafistwa czlon-
kowskiego.
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3.2
3.2.1.

3.2.2.

3.2.4.

Specyficzne aspekty podsysteméw ,Sterowanie”
Bezpieczeristwo

Kazdy projekt, do ktérego zastosowanie ma niniejsza specyfikacja, musi obejmowaé wdrozenie $rodkow
niezbednych celem zapewnienia, aby poziom ryzyka wypadku w zakresie podsysteméw ,Sterowanie” nie byt
wyzszy niz docelowy dla danego rodzaju przewozéw. W tym celu stosuje si¢ rozporzadzenie Komisji (WE) nr
352/2009 z dnia 24 kwietnia 2009 r. w sprawie przyjecia wspélnej metody oceny bezpieczefistwa w zakresie
wyceny i oceny ryzyka, o ktérej mowa w art. 6 ust. 3 lit. a) dyrektywy 2004/49/WE Parlamentu Europejskiego
i Rady (') (wspdlna metode oceny bezpieczeristwa).

Aby srodki podjete dla zapewnienia bezpieczenstwa nie wplywaly negatywnie na interoperacyjno$é¢, nalezy
przestrzega¢ wymagan dotyczacych parametréw podstawowych zdefiniowanych w pkt 4.2.1 (Wlasciwosci
podsysteméw ,Sterowanie” zwiazane z bezpieczenstwem i majace znaczenie dla interoperacyjnosci).

W systemie ERTMS/ETCS klasy A zadanie zapewnienia bezpieczefistwa zostalo podzielone migdzy podsystemy
,Sterowanie — urzadzenia pokladowe” i ,Sterowanie — urzadzenia przytorowe”. Szczegélowe wymagania
podane s w parametrach podstawowych, zdefiniowanych w pkt 4.2.1 (Wlasciwosci podsysteméw ,Sterowa-
nie” zwigzane z bezpieczenstwem i majace znaczenie dla interoperacyjnosci). Spelnieniu wymagan dotyczacych
bezpieczefistwa musi towarzyszy¢ spelnienie wymagan w zakresie dostepnosci, okreslonych w punkcie 3.2.2
(Niezawodno$¢ i dostepnosd).

Niezawodnos¢ i dostgpnos¢

W systemie klasy A zadanie zapewnienia niezawodnosci i dostgpnosci zostato podzielone migdzy podsystemy
,Sterowanie — urzadzenia pokladowe” i ,Sterowanie — urzadzenia przytorowe”. Szczegélowe wymagania
podane s3 w parametrach podstawowych, zdefiniowanych w pkt 4.2.1 (Wlasciwosci podsysteméw ,Sterowa-
nie” zwigzane z bezpieczenstwem i majace znaczenie dla interoperacyjnosci).

Nalezy monitorowaé poziom ryzyka w zwigzku ze starzeniem si¢ i zuzyciem skladnikéw podsystemu. Nalezy
przestrzegaé wymagan w zakresie utrzymania, okreslonych w pkt 4.5.

Zdrowie
Zgodnie z przepisami UE oraz zgodnymi z prawem europejskim przepisami krajowymi nalezy zapewnié, aby

materialy stosowane do budowy podsysteméw ,Sterowanie” ani ich konstrukcja nie stwarzaly zagrozenia dla
zdrowia os6b majacych dostep do tych podsystemow.

Ochrona srodowiska naturalnego
Zgodnie z przepisami UE oraz zgodnymi z prawem europejskim przepisami krajowymi:

1) urzadzenia podsystemu ,Sterowanie” poddane dzialaniu silnego ciepla lub ognia nie moga emitowal
szkodliwych dla $rodowiska dymow lub gazéw w iloci przekraczajacej odpowiednie wartosci graniczne;

2) urzadzenia podsystemu ,Sterowanie” nie mogg zawieraC substancji, ktére w toku normalnej eksploatacji
moglyby powodowaé nadmierne zanieczyszczenie Srodowiska;

3) urzadzenia podsystemu ,Sterowanie” podlegaja obowigzujacemu ustawodawstwu europejskiemu w zakresie
maksymalnych wartosci emisji zakl6cen elektromagnetycznych oraz podatnosci na takie zaklocenia wzdtuz
granic terenéw nalezacych do kolei;

4) urzadzenia podsystemu ,Sterowanie” muszg by¢ zgodne z istniejacymi przepisami dotyczacymi emisji
hatasu;

5) urzadzenia podsystemu ,Sterowanie” nie moga powodowaé nadmiernych wibragji, ktére moglyby zagrazaé
integralnodci infrastruktury (o ile infrastruktura ta jest prawidlowo utrzymywana).

Zgodno$¢ techniczna

Zgodno$¢ techniczna obejmuje funkcje, interfejsy i parametry eksploatacyjne wymagane dla zapewnienia
interoperacyjnosci.

Wymagania dotyczace zgodnosci technicznej podzielone sa na nastgpujace trzy kategorie:

1. Pierwsza kategoria okresla ogélne wymagania techniczne odnosnie do interoperacyjnosci, takie jak: warunki
srodowiskowe, wewnetrzna kompatybilnos¢ elektromagnetyczna (EMC) w obrebie granic terenu nalezacego
do kolei oraz instalacja. Wymagania te zdefiniowano w niniejszym rozdziale.

2. Druga kategoria opisuje sposoby zastosowania podsysteméw ,Sterowanie” od strony technicznej oraz
funkcje, jakie muszg one realizowa¢ w celu zapewnienia interoperacyjno$ci. Kategoria ta jest zdefiniowana
w rozdziale 4.

() Dz.U. L 108 z 29.4.2009, s. 4.
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3.2.5.1.
3.2.5.1.1.

3.2.5.1.2.

3.2.5.2.

3. Trzecia kategoria obejmuje metody eksploatacji podsystemoéw ,Sterowanie” zapewniajace interoperacyjnosé.
Kategoria ta jest zdefiniowana w rozdziale 4.

Zgodnos§¢ urzagdzen
Fizyczne warunki §rodowiskowe

Urzadzenia podsystemu ,Sterowanie” musza by¢ zdolne do funkcjonowania w warunkach klimatycznych
i fizycznych charakteryzujacych obszar, na ktérym znajduje si¢ dana czg$¢ transeuropejskiego systemu kolei.

Spelnione muszg by¢ wymagania dotyczace parametru podstawowego 4.2.16 (Warunki $rodowiskowe).

Kompatybilno$§¢ elektromagnetyczna w ramach systemu kolei

Zgodnie z przepisami UE oraz zgodnymi z prawem europejskim przepisami krajowymi urzadzenia podsys-
temu ,Sterowanie” nie moga zakléca¢ funkcjonowania innych urzadzen sterowniczych i sygnalizacyjnych ani
innych podsystemdw, ani tez nie moga by¢ podatne na zakldcenia z ich strony.

Parametr podstawowy dotyczacy kompatybilnosci elektromagnetycznej migdzy taborem a urzadzeniami przy-
torowymi podsystemu ,Sterowanie” opisano w pkt 4.2.11 (Kompatybilno$¢ elektromagnetyczna).

Zgodnos$¢ podsystemoéw ,Sterowanie”

W rozdziale 4 okreslono wymagania dotyczace interoperacyjnosci podsysteméw ,Sterowanie”.

Oprécz tego niniejsza TSI zapewnia, w kwestiach odnoszacych si¢ do podsysteméw ,Sterowanie”, interopera-
cyjno$¢ techniczng transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci oraz transeuropejskiego systemu kolei
konwencjonalnej, o ile obydwa rodzaje kolei s3 wyposazone w systemy klasy A.

CHARAKTERYSTYKA PODSYSTEMOW

Wprowadzenie

Zgodnie ze stosownymi wymaganiami zasadniczymi podsystemy ,Sterowanie” charakteryzuja si¢ nastgpujacymi
parametrami podstawowymi:

1) wlasciwosci podsystemow ,Sterowanie” zwigzane z bezpieczenstwem i majace znaczenie dla interopera-
cyjnosci (pkt 4.2.1);

2) funkcje pokladowe ERTMS/ETCS (pkt 4.2.2);

3) funkcje przytorowej czeSci ERTMS/ETCS (pkt 4.2.3);

4) funkcje kolejowej facznosci ruchomej — GSM-R (pkt 4.2.4);

5) interfejsy transmisji bezprzewodowej ERTMS/ETCS i GSM-R (pkt 4.2.5);

6) interfejsy urzadzen pokladowych wewnatrz podsystemu ,Sterowanie” (pkt 4.2.6);
7) interfejsy urzadzen przytorowych wewnatrz podsystemu ,Sterowanie” (pkt 4.2.7);
8) zarzadzanie kluczami (pkt 4.2.8);

9) zarzadzanie ETCS-ID (pkt 4.2.9);
10) systemy detekeji pociagu (pkt 4.2.10);

11) kompatybilno$¢ elektromagnetyczna migdzy taborem a urzadzeniami przytorowymi podsystemu ,Stero-
wanie” (pkt 4.2.11);

12) poktadowy pulpit ERTMS/ETCS — DMI (pkt 4.2.12);

13) poktadowy pulpit GSM-R — DMI (pkt 4.2.13);

14) interfejs do rejestracji danych do celow prawnych (pkt 4.2.14);

15) widoczno$¢ przytorowych obiektéw podsystemu ,Sterowanie” (pkt 4.2.15);

16) warunki $rodowiskowe (pkt 4.2.16).
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4.2.
4.2.1.

Wszystkie podane w punkcie 4.2 (Specyfikacje funkcjonalne i techniczne podsystemdéw) wymagania zwigzane
z realizacjg tych parametréw podstawowych dotyczg tylko systemu klasy A.

Wymagania dotyczace systeméw klasy B i moduléw STM (umozliwiajacych pokladowemu systemowi klasy
A funkcjonowanie w infrastrukturze klasy B) leza w zakresie odpowiedzialnoici odpowiedniego paristwa
cztonkowskiego.

Niniejsza TSI oparta jest na zasadzie umozliwienia zgodno$ci podsystemu ,Sterowanie — urzadzenia przyto-
rowe” ze zgodnymi z TSI podsystemami ,Sterowanie — urzadzenia pokladowe”. Stuzg temu:

1) standaryzacja funkgji, interfejsow i parametréw eksploatacyjnych podsystemu ,Sterowanie — urzadzenia
pokladowe”, zapewniajaca przewidywalne reagowanie kazdego pociggu na dane odbierane z urzadzen
przytorowych;

2) pelna standaryzacja w niniejszej TSI facznosci tor-pojazd i pojazd-tor po stronie podsystemu ,Sterowanie —
urzgdzenia przytorowe”. Wskazane w dalszych punktach specyfikacje umozliwiajg stosowanie przytorowych
funkgji podsystemu ,Sterowanie” w sposéb elastyczny, pozwalajacy na ich optymalng integracje z systemem
kolei. Elastyczno$¢ t¢ nalezy wykorzystywaé bez ograniczania ruchu zgodnych z TSI podsysteméw pokla-
dowych.

Funkcje podsystemu ,Sterowanie” dzieli si¢ na kategorie, ze wskazaniem, czy sa one opcjonalne (O) czy
obowigzkowe (M). Kategorie te zdefiniowane sa dla ERTMS/ETCS w poz. 4.1a, a dla GSM-R w poz. 4.1b
zalgcznika A; w tekstach tych podano réwniez sposéb klasyfikacji funkgji.

Poz. 4.1c zalagcznika A zawiera stowniczek terminologii ERTMS/ETCS oraz definicje stosowane
w specyfikacjach wskazanych w zalaczniku A.

Zgodnie z pkt 2.2 (Zakres) podsystemy ,Sterowanie” obejmuja trzy czgsci.

W ponizszej tabeli podano, ktdre z parametréw podstawowych dotycza poszczegdlnych podsysteméw i ich
czgsci.

Podsystem Czgsé Parametry podstawowe
LSterowanie — | kontrola pociggu 4.2.1, 4.2.2, 4.2.5, 4.2.6, 4.2.8, 4.2.9, 4.2.12, 4.2.14, 4.2.16
urzadzenia pokla-
dowe” facznosé radiowa 4.2.4, 425, 426, 4.2.13, 4.2.14, 4.2.16
,Sterowanie — | kontrola pociggu 4.2.3, 4.2.5, 4.2.7, 4.2.8, 4.2.9, 4.2.15, 4.2.16
urzadzenia przyto-
rowe” faczno$é radiowa 4.2.4, 425, 42.7, 42.16

detekeja pociagu 4.2.10, 4.2.11, 4.2.16

Ponizej przedstawiono specyfikacje funkcjonalne i techniczne podsysteméw ,Sterowanie” w odniesieniu do
wymagan zasadniczych podanych w rozdziale 3.

Specyfikacje funkcjonalne i techniczne podsysteméw

Whasciwosci podsystemdow ,Sterowanie” zwigzane z bezpieczeristwem i majgce znaczenie dla interoperacyjnosci

Ten parametr podstawowy opisuje wymagania wobec podsysteméw ,Sterowanie — urzadzenia pokladowe”
i ,Sterowanie — urzadzenia przytorowe” w odniesieniu do pkt 3.2.1 (Bezpieczefistwo) i 3.2.2 (Niezawodnosé

i dostepnosd).

W celu uzyskania interoperacyjnosci, przy wdrazaniu podsysteméw ,Sterowanie — urzadzenia pokladowe”
i ,Sterowanie — urzadzenia przytorowe” nalezy przestrzegaé nastgpujacych przepisow:

1. Budowa, wdrozenie i eksploatacja podsystemu ,Sterowanie — urzadzenia pokladowe” lub ,Sterowanie —
urzadzenia przytorowe” nie moga wigza¢ si¢ z zadnymi wymaganiami, ktdre:

a) obowigzywalyby po drugiej stronie interfejsu pomiedzy podsystemami ,Sterowanie — urzgdzenia pokla-
dowe” i ,Sterowanie — urzadzenia przytorowe”, wykraczajac poza wymagania okreslone w niniejszej TSI,

b) dotyczylyby jakiegokolwiek innego podsystemu, wykraczajgc poza wymagania okre$lone
w odpowiednich TSL

2. Nalezy speti¢ wymagania okre$lone ponizej w pkt 4.2.1.1 i 4.2.1.2.
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4.2.1.1.

4.2.1.2.

4.2.2.

Bezpieczenstwo

Podsystemy ,Sterowanie — urzadzenia pokladowe” i ,Sterowanie — urzadzenia przytorowe” musza spelnial
okre$lone w niniejszej TSI wymagania dotyczace urzadzen i instalacji ERTMS/ETCS.

W przypadku zagrozenia ,przekroczenie ograniczenia predkosci lub ograniczenia odleglosci przekazanego do
ERTMS/ETCS” wspétczynnik tolerowanego zagrozenia (THR) wynosi 10~° h™! dla uszkodzen losowych, dla
pokladowych urzadzenn ERTMS|ETCS i przytorowych urzadzenn ERTMS/ETCS. Zob. zalacznik A poz. 4.2.1a.

W celu uzyskania interoperacyjnoéci pokladowe urzadzenia ERTMS/ETCS musza catkowicie spetnia¢ wszystkie
wymagania okre$lone w poz. 4.2.1 zalgcznika A. Dopuszcza si¢ jednak mniej restrykcyjne wymagania wobec
przytorowych urzadzenn ERTMS/ETCS, pod warunkiem ze w polaczeniu ze zgodnymi z TSI podsystemami
,Sterowanie — urzadzenia pokladowe” spelniony jest poziom bezpieczenstwa przewozéw.

Wymagania dotyczgce zagrozen zwigzanych z bledami na plaszczyZnie wspélpracy pomiedzy maszynista
a pokladowymi urzadzeniami ERTMS/ETCS stanowia punkt otwarty.

Niezawodno$¢ i dostgpnos¢
Podsystemy ,Sterowanie — urzadzenia pokladowe” i ,Sterowanie — urzadzenia przytorowe” musza spelniac

wymagania okre$lone w niniejszej TSI. Wymagania dotyczgce niezawodnosci i dostgpnosci okreslone sa w poz.
4.2.1b zalgcznika A.

Poziom zagrozenia nalezy kontrolowal przez caly okres eksploatacji urzadzen. Nalezy przestrzegaé wymagan
w zakresie utrzymania, okreslonych w pkt 4.5 (Zasady utrzymania).

Funkcje poktadowe ERTMS/ETCS

Ten parametr podstawowy opisuje wszystkie funkcje potrzebne do prowadzenia pociggu w sposéb bezpieczny.
Podstawowa funkcjg jest zapewnienie automatycznej kontroli pociggu oraz sygnalizacji kabinowej:

1) ustalenie charakterystyki pociagu (np. predko$ci maksymalnej, charakterystyki hamowania);
2) wybdr trybu nadzoru na podstawie informacji z urzadzen przytorowych;

3) realizacja funkcji odometrycznych;

4) lokalizowanie pociggu w systemie wspdlrzednych wyznaczanym przez eurobalisy;

5) obliczanie dynamicznego profilu predkosci dla jazdy na podstawie charakterystyki pociagu i informacji
z urzadzen przytorowych;

6) nadzorowanie dynamicznego profilu predkosci podczas jazdy pociagu;
7) realizowanie funkgji interwencji.

Funkcje te musza zostal wdrozone zgodnie z poz. 4.2.2b zalgcznika A, a ich realizacja musi by¢ zgodna
z poz. 4.2.2a tego zalacznika.

Wymagania dotyczgce préb okreSlone sa w poz. 4.2.2¢ zalacznika A.
Zarzadzanie identyfikatorami urzadzen ETCS musi by¢ realizowane zgodnie z pkt 4.2.9 (Zarzadzanie ETCS-ID).

Funkcje podstawowe wspierane sa przez inne funkcje, do ktérych réwniez zastosowanie majg poz. 4.2.2a
i 4.2.2b zalacznika A, w polaczeniu ze wskazanymi nizej dodatkowymi specyfikacjami:

1. Laczno$¢ z podsystemem ,Sterowanie — urzadzenia przytorowe”
a) Transmisja sygnalow eurobalisy. Zob. pkt 4.2.5.2 (aczno$¢ z pociagiem przy uzyciu eurobalis).

b) Transmisja sygnatéw europetli. Zob. pkt 4.2.5.3 (Laczno$¢ z pociagiem przy uzyciu europetli). Funkcja ta
jest opcjonalna dla urzadzen pokladowych, chyba ze europetla jest zainstalowana w przytorowym ETCS
poziomu 1, a maksymalna predko$¢ dojazdu jest ustawiona na zero ze wzgledéw bezpieczenstwa (np.
ochrona punktéw niebezpiecznych).
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¢) Radiowa transmisja danych na potrzeby przekazywania informacji uaktualniajacych. Zob. poz. 4.2.2d
zalgcznika A, pkt 4.2.5.1 (kaczno$¢ radiowa z pociagiem), pkt 4.2.6.2 (Interfejs miedzy radiows
wymiang danych GSM-R a ERTMS/ETCS) i pkt 4.2.8 (Zarzadzanie kluczami). Funkcja ta jest opcjonalna
dla urzadzen pokladowych, chyba ze radiowa transmisja danych na potrzeby przekazywania informacji
uaktualniajacych jest zainstalowana w przytorowym ETCS poziomu 1, a maksymalna predkosé¢ dojazdu
jest ustawiona na zero ze wzgledow bezpieczefistwa (np. ochrona punktéw niebezpiecznych).

&

Radiowa transmisja danych. Zob. pkt 4.2.5.1 (Laczno$¢ radiowa z pociagiem), pkt 4.2.6.2 (Interfejs
migdzy radiowa wymiana danych GSM-R a ERTMS/ETCS) i pkt 4.2.8 (Zarzadzanie kluczami). Funkcja
ta jest obowigzkowa dla urzadzen pokladowych tylko dla zastosowan ERTMS/ETCS poziomu 2 lub 3.

2. taczno$¢ z maszynista. Zob. poz. 4.2.2¢ i pkt 4.2.12 (Pokladowy pulpit ERTMS/ETCS).

3. Laczno$¢ z STM. Zob. pkt 4.2.6.2 (Interfejs miedzy ERTMS/ETCS a STM). Funkcja ta obejmuje:
a) zarzadzanie sygnalami wyjSciowymi modutéw STM;
b) dostarczanie danych wykorzystywanych przez modut STM;
) zarzadzanie stanami przejSciowymi modutu STM.

4. Zarzadzanie informacjami na temat kompletnosci pociagu (ciaglosci pociggu) — obowigzkowe dla poziomu
3, niewymagane dla pozioméw 1 i 2.

5. Monitorowanie stanu urzadzen oraz pomoc w trybie pracy podczas awarii. Funkcja ta obejmuje:
a) inicjalizacje pokladowych funkcji ERTMS[ETCS;
b) realizowanie pomocy w trybie pracy podczas awarii;
¢) izolowanie pokladowych funkcji ERTMS/ETCS.

6. Pomoc w rejestrowaniu danych do celéw prawnych. Zob. pkt 4.2.14 (Interfejs do rejestracji danych do
celéw prawnych).

7. Przekazywanie informacji i poleceni oraz odbieranie informacji o stanie pojazdéw:
a) do pulpitu poktadowego. Zob. pkt 4.2.12 (Poktadowy pulpit ERTMS/ETCS);
b) do/z interfejsu pociagu. Zob. poz. 4.2.2f zalacznika A.

Funkgje przytorowej czgsci ERTMS/ETCS

Ten parametr podstawowy opisuje funkcje przytorowej czgici systemu ERTMS/ETCS. Obejmuje on wszystkie
funkcje ERTMS/ETCS stuzace zapewnieniu bezpiecznej drogi dla danego pociggu.

Podstawowe funkcje obejmuja:
1) lokalizowanie danego pociaggu w systemie wspolrzednych wyznaczanym przez eurobalisy (poziomy 2 i 3);

2) translacj¢ informacji od przytorowych urzadzen sterowania ruchem kolejowym do standardowego formatu
stosowanego w pokladowych urzgdzeniach podsystemu ,Sterowanie”;

3) generowanie zezwolenia na jazde dla danego pociggu, wlacznie z opisem toru i poleceniami przypisanymi
do danego pociagu.

Funkcje te musza zosta¢ wdrozone zgodnie z poz. 4.2.3b zalacznika A, a ich realizacja musi by¢ zgodna
z poz. 4.2.3a tego zalgcznika.

Wymagania dotyczace préb okreslone s w poz. 4.2.3¢ zalagcznika A.
Zarzadzanie identyfikatorami urzadzef ETCS musi by¢ realizowane zgodnie z pkt 4.2.9 (Zarzadzanie ETCS-ID).

Funkcje podstawowe wspierane s przez inne funkcje, do ktérych réwniez zastosowanie maja poz. 4.2.3a
i 4.2.3b zalacznika A, w polgczeniu ze wskazanymi nizej dodatkowymi specyfikacjami:

1) facznos¢ z pokladowymi urzadzeniami podsystemu ,Sterowanie”. Obejmuje to:
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4.2.4.

4.2.4.1.

4.2.4.2.

4.2.4.3.

a) transmisj¢ sygnaléw eurobalisy. Zob. pkt 4.2.5.2 (kaczno§¢ z pociagiem przy uzyciu eurobalis) i pkt
4.2.7.4 (Eurobalisa/LEU);

o

transmisj¢ sygnaléw europetli. Zob. pkt 4.2.5.3 (Laczno$¢ z pociagiem przy uzyciu europetli) i pkt
4.2.7.5 (Europetla/LEU). Europgtla dotyczy tylko poziomu 1, dla ktdrego jest funkcja opcjonalng;

o

radiows transmisje danych na potrzeby przekazywania informacji uaktualniajacych. Zob. poz. 4.2.3d
zalgcznika A, pkt 4.2.5.1 (Eacznos¢ radiowa z pociggiem), pkt 4.2.7.3 (GSM-R/przytorowy ETCS) i pkt
4.2.8 (Zarzadzanie kluczami). Radiowe przesylanie informacji uaktualniajacych dotyczy tylko poziomu
1, dla ktdrego jest funkcja opcjonalna;

&

radiowa transmisje danych. Zob. pkt 4.2.5.1 (Laczno$¢ radiowa z pociggiem), pkt 4.2.7.3 (GSM-R/przy-
torowy ETCS) i pkt 4.2.8 (Zarzadzanie kluczami). Radiowa transmisja danych dotyczy tylko pozioméw
213

N
—

generowanie informacji i polecen przeznaczonych dla pokladowych urzadzent ERTMS/ETCS, np. informacji
o zamknigciujotwarciu klap powietrza, o opuszczeniu/podniesieniu pantografu, o otwarciu/zamknieciu
glownego wylacznika zasilania, o zmianie systemu trakcji A na system B. Wdrozenie tej funkgji
w zespole przytorowym ma charakter opcjonalny;

N
=

zarzadzanie stanami przej$ciowymi pomiedzy obszarami nadzorowanymi przez rdzne centra sterowania
radiowego (RBC) (dotyczy tylko pozioméw 2 i 3). Zob. pkt 4.2.7.1 (Interfejs funkcjonalny miedzy centrami
sterowania radiowego (RBC)) i pkt 4.2.7.2 (Interfejs techniczny miedzy centrami sterowania radiowego
(RBC/RBC)).

Funkgje kolejowej tgcznosci ruchomej — GSM-R

Ten parametr podstawowy opisuje funkcje lacznosci radiowej. Funkcje takie musza zostaé wdrozone
w podsystemach ,Sterowanie — urzadzenia pokladowe” i ,Sterowanie — urzadzenia przytorowe” zgodnie
z podanymi nizej specyfikacjami.

Funkcja tacznosci podstawowej

Wymagania ogélne okreslone s3 w poz. 4.2.4a zalgcznika A.
Ponadto spelnione muszg zosta¢ nastgpujace specyfikacje:

1) funkcje ASCL; zalgcznik A poz. 4.2.4b;

2) karta SIM; zalacznik A poz. 4.2.4¢;

3) sygnalizacja uzytkownik-uzytkownik; zalacznik A poz. 4.2.4d;
4) adresowanie uzaleznione od lokalizacji; zalacznik A poz. 4.2.4e.

Lacznos$¢ glosowa i eksploatacyjna

Wymagania ogélne okreSlone s3 w poz. 4.2.4f zalgcznika A.
Wymagania dotyczace préb okreslone sa w poz. 4.2.4g zalgcznika A.
Ponadto spelnione muszg zosta¢ nastepujace specyfikacje:

1) potwierdzanie wywolan priorytetowych; zalacznik A poz. 4.2.4h;
2) adresowanie funkcjonalne; zalgcznik A poz. 4.2.4j;

3) prezentacja numeréw funkcjonalnych; zalgcznik A poz. 4.2.4k.

Przesytanie danych na potrzeby ETCS
Wymagania ogélne okreslone sa w poz. 4.2.4f zalgcznika A.

Wymagania dotyczace prob okreslone s3 w poz. 4.2.4g zalacznika A.

Funkcja ta jest obowigzkowa tylko w przypadku zastosowan ETCS poziomu 2 i 3 oraz radiowego przesylania
informacji uaktualniajacych.
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4.2.5.

4.2.5.1.

4.2.5.2.

4.2.5.3.

4.2.6.

4.2.6.1.

4.2.6.2.

Interfejsy transmisji bezprzewodowej ERTMS/ETCS i GSM-R

Ten parametr podstawowy okre$la wymagania dotyczace transmisji bezprzewodowej pomigdzy podsystemami
,Sterowanie — urzadzenia przytorowe” i ,Sterowanie — urzadzenia pokladowe” i musi zostaé uwzgledniony
w powigzaniu z wymaganiami dotyczacymi interfejsow pomigdzy urzadzeniami ERTMS/ETCS i GSM-R, okre-
Slonymi w pkt 4.2.6 (Interfejsy urzadzen pokladowych wewnatrz podsystemu ,Sterowanie”) i pkt 4.2.7 (Inter-
fejsy urzadzeni przytorowych wewngtrz podsystemu ,Sterowanie”).

Ten parametr podstawowy obejmuje:

1) wartosci fizyczne, elektryczne i elektromagnetyczne, jakie muszg by¢ stosowane dla zapewnienia
bezpiecznej pracy urzadzefy;

2) stosowany protokét facznosci;
3) dostepnos¢ kanatu tacznosci.
Zastosowanie majg nastepujace specyfikacje:

Laczno$¢ radiowa z pociggiem

Interfejsy dla facznosci radiowej klasy A muszg pracowal w pasmie GSM-R — zob. zalacznik A poz. 4.2.5a.
Protokoly muszg by¢ zgodne z zalacznikiem A poz. 4.2.5b.

W przypadku gdy wdrozona jest funkcja radiowego przesylania informacji uaktualniajacych, spelnione musza
zosta¢ wymagania okre§lone w poz. 4.2.5¢ zalacznika A.
Laczno$§¢ z pociggiem przy uzyciu eurobalis

Interfejsy dla tacznosci przy uzyciu eurobalis musza by¢ zgodne z poz. 4.2.5d zalacznika A.

Laczno$¢ z pociggiem przy uzyciu europetli

Interfejsy dla tacznosci przy uzyciu europetli musza by¢ zgodne z poz. 4.2.5¢ zalacznika A.

Interfejsy urzgdzeri poktadowych wewngtrz podsystemu ,Sterowanie”

Ten parametr podstawowy sklada si¢ z trzech czgsci.

Kontrola pociggu ERTMS/ETCS i kontrola pociggu klasy B

W przypadku gdy na pokladzie zainstalowane s3 funkcje kontroli pociggu ERTMS/ETCS i funkcje klasy B,
zarzadzanie przej$ciami pomiedzy nimi moze odbywaé si¢ przy uzyciu standardowego interfejsu okreslonego
w poz. 4.2.6a zalacznika A.

Zalacznik A w poz. 4.2.6b zawiera specyfikacje interfejsu K (umozliwiajacego niektorym modutom STM
odczytywanie informacji z balis klasy B poprzez pokladowq anten¢ ERTMS[ETCS), a w poz. 4.2.6¢ — specy-
fikacje interfejsu G (transmisji bezprzewodowej pomig¢dzy pokladowa anteng ETCS a balisami klasy B).

Zastosowanie interfejsu K jest opcjonalne, ale w przypadku jego uzycia musi by¢ on zgodny z poz. 4.2.6b
zalacznika A.

Ponadto w przypadku zastosowania interfejsu K funkcja pokladowego kanatu transmisyjnego musi by¢ zgodna
z charakterystyka okreslong w poz. 4.2.6¢ zalacznika A.

W przypadku gdy zarzadzanie przejsciami pomigdzy pokladowymi funkcjami kontroli pociggu ERTMS/ETCS
i funkcjami klasy B nie odbywa si¢ przy uzyciu standardowego interfejsu okreslonego w poz. 4.2.6a zalacznika
A, nalezy podja¢ kroki celem zapewnienia, by zastosowana metoda nie wigzala si¢ z dodatkowymi wymaga-
niami wobec podsystemu ,Sterowanie — urzadzenia przytorowe”.

Interfejs migdzy radiowa wymiang danych GSM-R a ERTMS/ETCS
Wymagania dotyczgce interfejsu miedzy radiem klasy A a funkcjami pokladowego systemu ERTMS/ETCS
okre$lono w poz. 4.2.6d zalgcznika A.

W przypadku gdy wdrozona jest funkcja radiowego przesylania informacji uaktualniajacych, spelnione musza
zosta¢ wymagania okre§lone w poz. 4.2.6e zalacznika A.
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4.2.6.3.

4.2.7.

4.2.7.1.

4.2.7.2.

4.2.7.3.

4.2.7.4.

4.2.7.5.

4.2.8.

4.2.9.

4.2.10.

Odometria

Interfejs miedzy funkcja odometrii a pokladowymi urzadzeniami ETCS musi spelniaé wymagania podane
w poz. 4.2.6f zalacznika A. Interfejs ten nalezy do parametru podstawowego tylko wtedy, gdy urzadzenia
odometryczne dostarczane sa jako oddzielny skladnik interoperacyjnosci (zob. pkt 5.2.2 Grupowanie sklad-
nikéw interoperacyjnosci).

Interfejsy urzgdzeri przytorowych wewngtrz podsystemu ,Sterowanie”

Ten parametr podstawowy sklada si¢ z pieciu czedci.

Interfejs funkcjonalny migedzy centrami sterowania radiowego (RBC)

Interfejs ten definiuje dane, ktére maja by¢ wymieniane migdzy sasiadujacymi centrami sterowania radiowego
(RBC) w celu zapewnienia bezpiecznej jazdy pociagu migdzy jednym RBC a nastgpnym:

1) informacje przekazywane z ,oddajacego” RBC do ,przyjmujacego” RBG;
2) informacje przekazywane z ,przyjmujgcego” RBC do ,oddajacego” RBC.
Wymagania te okreslone s3 w poz. 4.2.7a zalacznika A.

Interfejs techniczny mi¢dzy centrami sterowania radiowego (RBC/RBC)

Jest to techniczny interfejs miedzy dwoma RBC. Wymagania te okreSlone s3 w poz. 4.2.7b zalgcznika A.

GSM-R/przytorowy ETCS

Jest to interfejs migdzy systemem radiowym klasy A a funkcjami urzadzen przytorowych systemu ETCS.
Wymagania te okreslone s3 w poz. 4.2.7c zalgcznika A.

Eurobalisa/LEU

Jest to interfejs migdzy eurobalisa a elektronicznym koderem przytorowym (LEU). Wymagania te okreslone sg

w poz. 4.2.7d zalgcznika A.

Interfejs ten nalezy do parametru podstawowego tylko wtedy, gdy eurobalisa i LEU dostarczane sg jako
oddzielne skfadniki interoperacyjnosci (zob. pkt 5.2.2 Grupowanie skladnikéw interoperacyjnosci).
Europetla/LEU

Jest to interfejs miedzy europetla a LEU. Wymagania te okre$lone s3 w poz. 4.2.7¢ zalacznika A.

Interfejs ten nalezy do parametru podstawowego tylko wtedy, gdy europegtla i LEU dostarczane sg jako
oddzielne skfadniki interoperacyjnosci (zob. pkt 5.2.2 Grupowanie skladnikéw interoperacyjnosci).
Zarzgdzanie kluczami

Ten parametr podstawowy okresla wymagania dotyczace zarzadzania kluczami kryptograficznymi stuzacymi

do zabezpieczenia danych przesylanych drogg radiowa.

Wymagania te okreSlone sa w poz. 4.2.8a zalacznika A. Zakres niniejszej TSI obejmuje tylko wymagana
dotyczace interfejsow urzadzen podsystemu ,Sterowanie”.

Zarzgdzanie ETCS-ID

Ten parametr podstawowy dotyczy identyfikatoréw ETCS (ETCS-ID) dla urzadzen podsysteméw ,Sterowanie —
urzadzenia przytorowe” i ,Sterowanie — urzadzenia pokladowe”.

Wymagania te okre§lone sa w poz. 4.2.9a zalacznika A.

Przytorowe systemy detekcji pociggu
Ten parametr podstawowy okresla wymagania dotyczace interfejsu pomiedzy przytorowymi systemami detekcji

pociagu a taborem.

Wymagania dotyczace interfejsu, ktére muszg spelnia systemy detekcji pociagu, okreSlono w poz. 4.2.10a
zalgcznika A.
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4.2.11.

4.2.12.

4.2.13.

4.2.14.

4.2.15.

4.2.16.

Kompatybilnos¢ elektromagnetyczna miedzy taborem a urzgdzeniami przytorowymi podsystemu ,Sterowanie”

Ten parametr podstawowy okresla wymagania w zakresie kompatybilnosci elektromagnetycznej dotyczace
interfejsu pomiedzy taborem a urzadzeniami przytorowymi podsystemu ,Sterowanie”.

Wymagania dotyczace interfejsu, ktére musza spelniaé systemy detekcji pociagu, okreslono w poz. 4.2.11a
zalgcznika A.

Poktadowy pulpit ERTMS/ETCS — DMI

Ten parametr podstawowy opisuje informacje przekazywane maszyniScie przez pokladowy system ERTMS/
ETCS oraz wprowadzane przez maszynistg do pokltadowego systemu ERTMS/ETCS. Zob. zalagcznik A poz.
4.2.12a.

Obejmuje on:

1) ergonomie (w tym widocznosé);

2) wyswietlane funkcje ERTMS/ETCS;

3) funkcje ERTMS/ETCS wyzwalane dzialaniami maszynisty.

Poktadowy pulpit GSM-R — DMI

Ten parametr podstawowy opisuje informacje przekazywane maszyniscie przez system GSM-R oraz wprowa-
dzane przez maszynist¢ do pokltadowych urzadzen GSM-R. Zob. zalacznik A poz. 4.2.13a.

Obejmuje on:

1) ergonomie (w tym widocznosé);

2) wyswietlane funkcje GSM-R;

3) informacje dotyczace polaczenn wychodzacych;
4) informacje dotyczace potaczen przychodzacych.

Interfejs do rejestracji danych do celéw prawnych

Ten parametr podstawowy opisuje:

1) wymiang danych pomigdzy pokladowymi urzadzeniami ERTMS/ETCS a rejestratorem prawnym
w pojezdzie;

2) protokoly lacznosci;
3) interfejs fizyczny.
Zob. zalgcznik A poz. 4.2.14a.

Widocznos¢ przytorowych obiektéw podsystemu ,Sterowanie”

Ten parametr podstawowy opisuje:

1) charakterystyke znakéw odblaskowych zapewniajaca odpowiednig widocznosé;
2) charakterystyke interoperacyjnych tablic sygnalizacyjnych.

Zob. zalgcznik A poz. 4.2.15a.

Przytorowe obiekty podsystemu ,Sterowanie” musza by¢ ponadto zainstalowane w sposob uwzgledniajacy pole
widzenia maszynisty i zgodny z wymaganiami infrastruktury.

Warunki $rodowiskowe

Nalezy przestrzega¢ warunkéw Srodowiskowych okreslonych w specyfikacjach wskazanych w niniejszej TSI
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4.3.
4.3.1.

Funkcjonalne i techniczne specyfikacje interfejsow z innymi podsystemami

Interfejs z podsystemem ,Ruch kolejowy”

Interfejs z TSI ,Ruch kolejowy”

TSI, Sterowanie” TSI ,Ruch kolejowy”
Parametr Punkt Parametr Punkt
Przepisy ruchu (warunki normalne | 4.4 Zbiér przepiséw dla maszy- | 4.2.1.2.1
i awaryjne) nisty
Przepisy ruchu 4.4
Widoczno$¢  przytorowych — obiektow | 4.2.15 Widzialno$¢  sygnalizatoréw | 4.2.2.8
podsystemu ,Sterowanie” i wskaznikéw przytorowych
Skuteczno$¢ oraz charakterystyka hamo- | 4.2.2 Charakterystyka hamowania | 4.2.2.6
wania pociggu
Stosowanie urzadzen do piaskowania
Pokladowe urzgdzenia do smarowania | 4.2.10 Zbiér przepisow dla maszy- | 4.2.1.2.1
obrzezy kot nisty
Stosowanie  kompozytowych  klockéw
hamulcowych
Interfejs do rejestracji danych do celow | 4.2.14 Rejestracja danych na pokfa- | 4.2.3.5
prawnych dzie
Pokladowy pulpit ETCS 4.2.12 Numer rozkladowy pociggu 42321
Poktadowy pulpit GSM-R 4.2.13 Numer rozkladowy pociggu | 4.2.3.2.1
Interfejs z podsystemem ,Tabor kolejowy”
Interfejs z TSI ,Tabor kolejowy”
TSI, Sterowanie” TSI ,Tabor kolejowy”
Parametr Punkt Parametr Punkt
Zgodno$¢ z przytorowymi | 4.2.10 | Parametry taboru | TSI RS HS
4 stemam% det?kcji pociagu: zwiqzane. i pozycja zestawéw kotowych | 4.2.7.9.2
konstrukcja pojazdu z zapewnieniem
zgodnosci nacisk osi 4232
z systemami
detekcji pociagu piaskowanie rezystancja 4.2.3.10
opartymi na . .
obwodach elektryczna pomiedzy kolami | 4.2.3.3.1
torowych
TSI LOC & PAS 4.2.3.3.1.1
TSI WAG 4.2.3.2
Parametry taboru | TSI RS HS
zZwigzane
z zapewnieniem geometria zestawow 42792
zgodnosci
z systemami kolowych kota 4.2.7.9.3
detekcji pociggu
opartym na TSI LOC & PAS 423312
licznikach osi
TSI WAG 4.2.3.3.1
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Interfejs z TSI ,Tabor kolejowy”

TSI, Sterowanie” TSI ,Tabor kolejowy”
Parametr Punkt Parametr Punkt
Parametry taboru | TSI RS HS Brak
zZwigzane
z zapewnieniem
zgodnosci TSI LOC & PAS 4.2.3.3.1.3
z petlami
indukeyjnymi TSI WAG Brak
Kompatybilno$¢ elektromag- | 4.2.11 | Parametry taboru | TSI RS HS 4.2.6.6.1
netyczna migdzy taborem zwigzane
a urzadzeniami przytoro- z zapewnieniem
wymi podsystemu ,Sterowa- zgodnosci TSI LOC & PAS 4.233.1
nie” z systemami
detekeji pociagu | 1g; Brak
opartymi na
obwodach
torowych
Parametry taboru TSI RS HS 4.2.6.6.1
zwigzane
z zapewnieniem
zgodnosci TSI LOC & PAS 4.2.3.3.2
z systemami
ke poci
detekeji pociagu | 1) \ag Brak
opartymi na
licznikach osi
Skutecznos¢ oraz charaktery- | 4.2.2 | Skutecznosé TSI RS HS
styka hamowania pociggu hamowania Hamowanie nagle 4.2.4.1
naglego Hamowanie stuzbowe 4.2.4.4
TSI LOC & PAS
Hamowanie nagle 42452
Hamowanie stuzbowe 4.2.45.3
TSI WAG 4.2.4.1.2
Pozycja pokladowych anten | 4.2.2 | Skrajnia TSI RS HS 4231
podsystemu ,Sterowanie” kinematyczna
TSI LOC & PAS 4.2.3.1
TSI WAG Brak
Izolowanie pokladowych 4.2.2 | Przepisy ruchu TSI RS HS 42.79.1
funkcji ERTMS/ETCS
TSI LOC & PAS 4.2.12.3
TSI WAG Brak
Interfejsy dla danych 4.2.2 | Rozwigzania TSI RS HS 4.2.7.10
w zakresie
monitorowania TSI LOC & PAS 4.2.1.1
i diagnostyki
TSI WAG Brak
Widocznos¢ przytorowych | 4.2.15 | Widocznos¢ na TSI RS HS 427411
obiektéw podsystemu ,Ste- zZewnatrz
rowanie” Swiatla czolowe
TSI LOC & PAS 4.2.7.1.1
TSI WAG Brak
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Interfejs z TSI ,Tabor kolejowy”

TSI, Sterowanie” TSI ,Tabor kolejowy”
Parametr Punkt Parametr Punkt
Zewngtrzne pole TSI RS HS
widzenia pole widzenia 42260
maszynisty szyba czolowa 4227
TSI LOC & PAS
pole widzenia 429.1.3.1
szyba przednia 4.29.2
TSI WAG Brak
Interfejs do rejestracji danych | 4.2.14 | Urzadzenie TSI RS HS 4.2.7.10
do celéw prawnych rejestrujace
TSI LOC & PAS 4.2.9.6
TSI WAG Brak
Polecenia ~ do  urzadzen | 4.2.2 | Separacja faz TSI RS HS 4.2.8.3.6.7
poktadowych
4.2.3 TSI LOC & PAS 4.2.8.2.9.8
TSI WAG Brak
Polecenie hamowania | 4.2.2 | Polecenie TSI RS HS Brak
naglego hamowania
naglego
TSI LOC & PAS 4.2.44.1
TSI WAG Brak
Interfejsy z podsystemem ,Infrastruktura”
Interfejsy z TSI ,Infrastruktura”
TSI, Sterowanie” TSI, Infrastruktura”
Parametr Punkt Parametr Punkt
Systemy detekgji pociggu 4.2.10 | Minimalna skrajnia infrastruktury HS 423
(miejsce na zainstalowanie)
Skrajnia budowli CR 4.24.1
Laczno$¢ przy uzyciu euro- | 4.2.5.2 | Minimalna skrajnia infrastruktury HS 423
balis (miejsce na zainstalo-
wanie)
Skrajnia budowli CR 4.2.4.1
Laczno$¢ przy uzyciu euro- | 4.2.5.3 | Minimalna skrajnia infrastruktury HS 423
petli (miejsce na zainstalowa-
nie)
Skrajnia budowli CR 4.24.1
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4.4,

4.5.

Interfejsy z TSI ,Infrastruktura”

TSI, Sterowanie” TSI ,Infrastruktura”

Parametr Punkt Parametr Punkt
Widocznos¢ przytorowych | 4.2.15 | Minimalna skrajnia infrastruktury HS 423
obiektéw podsystemu ,Ste-
rowanie”

Skrajnia budowli CR 4.2.4.1

Interfejsy z podsystemem ,Energia”

Interfejs z TSI ,Energia”

TSI ,Sterowanie” TSI ,Energia”
Parametr Punkt Parametr Punkt
Polecenia ~ do  urzadzen | 4.2.2 | Sek¢je separacji faz | TSI ENE HS 4221
pokladowych
4.2.3 | Sekcje separacji 4.2.22
systemow
Sekeje separacji faz | TSI ENE CR 4.2.19
Sekgje separacji 4.2.20
systemow

Przepisy ruchu

Przepisy dotyczace prowadzenia ruchu kolejowego przy uzyciu systemu ERTMS/ETCS okreslone sa w TSI
,Ruch kolejowy”.

Zasady utrzymania

Zasady utrzymania podsysteméw objetych niniejsza TSI musza zapewni¢ utrzymanie podanych w rozdziale 4
warto$ci parametréw podstawowych w zakresie dopuszczalnych granic przez caly okres eksploatacji tych
podsysteméw. Podczas przeprowadzania prewencyjnych lub naprawczych prac zwigzanych z utrzymaniem
podsystem moze jednak nie spetnia¢ podanych wartosci parametréw podstawowych. Zasady dotyczace utrzy-
mania musza gwarantowac, ze wykonywanie czynnosci zwigzanych z utrzymaniem nie bedzie miato negatyw-
nego wplywu na bezpieczefistwo.

Podmiot odpowiedzialny za podsystemy ,Sterowanie” musi zdefiniowa¢ zasady utrzymania zapewniajace reali-
zacje powyzszych celow. Aby ulatwi¢ opracowanie takich zasad nalezy przestrzegaé nastgpujgcych wymagan:

Odpowiedzialnos¢ producenta urzgdzei

Producent urzadzenn wchodzacych w sklad podsystemu musi okresli¢:

1) wszelkie wymagania oraz procedury dotyczgce utrzymania (w tym nadzér nad prawidlowoscia funkcjono-
wania, diagnostyke zdarzen, metody przeprowadzania préb oraz wykorzystywane do tego narzedzia,
a takze wymagane kompetencje zawodowe) niezbedne dla spelnienia wymagan zasadniczych oraz wartosci
okreslonych w obowigzkowych wymaganiach niniejszej TSI podczas calego okresu eksploatacji urzadzen
(transport i przechowywanie przed instalacjg, normalna eksploatacja, awarie, czynno$ci naprawcze, prze-
glady oraz czynnosci utrzymaniowe, wycofanie z eksploatagji itp.);

>

zagrozenia dla zdrowia i bezpieczenistwa, na jakie moga by¢ narazone osoby postronne oraz personel
odpowiedzialny za utrzymanie;
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4.5.2.

4.6.

4.7.

4.8.

5.2.

5.2.1.

5.2.2.

3) warunki szybkiego utrzymania doraznego (tzn. definicje podzespotéw do wymiany w warunkach polowych
(PWWP), definicje zatwierdzonych, zgodnych wersji sprzetu i oprogramowania, procedury wymiany uszko-
dzonych PWWP, warunki przechowywania PWWP i naprawy uszkodzonych PWWP;

4) zasady przeprowadzania kontroli w przypadku narazenia urzadzenia na skrajne warunki pracy (np. nieko-
rzystne warunki Srodowiskowe lub skrajnie silne wstrzasy);

5) zasady przeprowadzania kontroli w przypadku wykonywania czynnoSci utrzymaniowych dotyczacych
urzadzen innych niz urzadzenia podsystemu ,Sterowanie”, ktére maja wplyw na podsystemy ,Sterowanie”
(np. w przypadku zmiany $rednicy kol).

Odpowiedzialnosé podmiotu wystepujgcego z wnioskiem o weryfikacje podsystemu

Whnioskodawca musi:

1) zapewnié, aby dla wszystkich elementéw objetych niniejsza TSI (niezaleznie od tego, czy s3 to skladniki
interoperacyjnosci, czy nie) okreslono wymagania dotyczgce utrzymania, zgodnie z opisem podanym w pkt
4.5.1 (Odpowiedzialno$¢ producenta urzadzen);

2) w ramach realizacji powyzszych wymagan uwzgledniaé zagrozenia wynikajace ze wzajemnych oddziatywan
réznych skladnikéw podsystemu oraz interfejséw z innymi podsystemami.
Kompetencje zawodowe

Producenci urzadzen i podsystemu musza zapewni¢ informacje wystarczajace do okrelenia kompetencji
zawodowych niezbednych do zainstalowania podsysteméw ,Sterowanie”, przeprowadzenia ich ostatecznej
kontroli oraz wykonywania przy nich czynnosci utrzymaniowych. Zob. pkt 4.5 (Zasady utrzymania).

Warunki zdrowotne i warunki bezpieczefistwa pracy

Nalezy podja¢ odpowiednie dzialania w celu zapewnienia warunkéw zdrowotnych i warunkéw bezpieczefistwa
pracy dla personelu odpowiedzialnego za utrzymanie i eksploatacj¢, zgodnie z przepisami UE oraz zgodnymi
z prawem europejskim przepisami krajowymi.

Producenci musza wskazaé zagrozenia dla zdrowia i bezpieczenistwa pracy, wiazace si¢ z eksploatowaniem
i utrzymaniem ich urzadzen i podsysteméw. Zob. pkt 4.4 (Przepisy ruchu) i pkt 4.5 (Zasady utrzymania).

Rejestry

Dane, ktére nalezy przekazaé do rejestréw, o ktérych mowa w art. 34 i 35 dyrektywy 2008/57WE, okreslono
w decyzji wykonawczej Komisji 2011/665/UE (') oraz decyzji wykonawczej Komisji 2011/633/UE (?).
SKEADNIKI INTEROPERACY]NOéCI

Definicja

Zgodnie z art. 2 lit. f) dyrektywy ws. interoperacyjnosci kolei sktadnikami interoperacyjnosci sg ,wszelkie
elementarne skfadniki, grupy czesci skladowych, podzespoly lub pelne zespoly sprzetowe, wlgczone lub majace
by¢ wlaczone do podsystemu, od ktérych bezposrednio lub posrednio zalezy system kolei. Pojecie »sktadnik«
obejmuje zaréwno przedmioty materialne, jak i niematerialne, takie jak oprogramowanie”.

Wykaz skladnikéw interoperacyjnosci

Podstawowe sktadniki interoperacyjnosci

Podstawowe skfadniki interoperacyjnosci podsysteméw ,Sterowanie” okre$lone sa w nastgpujacych tabelach:
1) tabela 5.1.a dla podsystemu ,Sterowanie — urzadzenia pokladowe”;
2) tabela 5.2.a dla podsystemu ,Sterowanie — urzadzenia przytorowe”.

Grupowanie skladnikéw interoperacyjnosci

Funkcje podstawowych skladnikéw interoperacyjnosci mozna laczyé w grupy. Powstala w ten sposéb grupa
definiowana jest poprzez wchodzace w jej sklad funkcje oraz przez pozostale interfejsy zewngtrzne. Grupe
utworzong w powyzszy sposob nalezy uwazaé za skladnik interoperacyjnosci.

1. W tabeli 5.1b wymieniono grupy skladnikéw interoperacyjnoéci nalezgce do podsystemu ,Sterowanie —
urzadzenia pokladowe”.

(") Dz.U. L 264 z 8.10.2011, s. 32.

() Dz.U. L 256 z 1.10.2011, s. 1.
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2. W tabeli 5.2b wymieniono grupy skladnikéw interoperacyjnosci nalezace do podsystemu ,Sterowanie —

5.3.

urzadzenia przytorowe”.

Parametry i specyfikacje dotyczace skladnikow

Tabele w rozdziale 5 zawieraja nastgpujace informacje dotyczace kazdego podstawowego skfadnika interope-
racyjnosci lub grupy skladnikéw interoperacyjnosci:

1. W kolumnie 3 wymieniono funkgcje i interfejsy. Nalezy zauwazy¢, ze niektére sktadniki interoperacyjnosci

maja opcjonalne funkcje i interfejsy.

2. W kolumnie 4 podano obowiazkowe specyfikacje dla celow oceny zgodnosci kazdej funkeji lub kazdego

interfejsu (w stosownych przypadkach) poprzez odniesienie do wlasciwego punktu w rozdziale 4.

Tabela 5.1.a
Podstawowe skladniki interoperacyjnosci nalezace do podsystemu ,Sterowanie - urzadzenia
poktadowe”
Szczeg6lne
Lp.| Skladnik interoperacyjnosci Charakterystyka oce‘:n?;r:zg:/ré?}ug
rozdzialu 4
1 | Pokladowy ERTMS/ETCS Niezawodno§¢, dostepnosé, podatno$é¢ utrzymaniowa | 4.2.1
i bezpieczefistwo (RAMS) 4.5.1
Pokladowe funkcje ETCS (z wylaczeniem odometrii) 422
Interfejsy  transmisji  bezprzewodowej ERTMS/ETCS | 4.2.5
i GSM-R
— RBC (poziom 2 i 3) 4.2.5.1
— urzadzenie radiowego uaktualniania informacji | 4.2.5.1
(opcjonalnie w 1. poziomie)
— transmisja bezprzewodowa eurobalisy 4252
— transmisja  bezprzewodowa europetli (opcjonalnie | 4.2.5.3
w 1. poziomie)
Interfejsy
— STM (implementacja interfejsu K jest opcjonalna) 4.2.6.1
— pokladowy ERTMS/ETCS — GSM-R 42622
— odometria 4.2.6.3
— system zarzadzania kluczami 428
— zarzgdzanie ETCS-ID 4.2.9
— pokladowy pulpit ERTMS/ETCS 4212
— interfejs pociagu 422
— pokladowy rejestrator prawny 4.2.14
Fizyczne warunki $rodowiskowe 4.2.16
2 | Urzadzenia odometryczne | Niezawodnos¢, dostepnosé, podatno$¢ utrzymaniowa | 4.2.1
i bezpieczefistwo (RAMS) 4.5.1
Funkcje poktadowe ERTMS/ETCS: tylko odometria 422
Interfejsy
— pokladowy ERTMS/ETCS 4.2.6.3
Warunki $rodowiskowe 4.2.16
3 | Interfejs zewnetrznego | Interfejsy
STM — pokladowy ERTMS/ETCS 42.6.1
4 | Radiotelefon kabinowy | Niezawodnos¢, dostepnos¢, podatno$¢ utrzymaniowa | 4.2.1
GSM-R i bezpieczefistwo (RAMS) 4.5.1
Uwaga: karta SIM, antena, | Uwaga: brak wymagan dotyczacych bezpieczefstwa.
kable polaczeniowe ani
filtry nie naleza do tego | Funkcja lacznosci podstawowej 4.2.4.1
sktadnika interoperacyjno-
$ci. Laczno$é glosowa i eksploatacyjna 4.2.4.2
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Szczegblne
- s wymagania
Lp.| Skladnik interoperacyjnosci Charakterystyka oceniane wedhug
rozdziatu 4
Interfejsy
— transmisja bezprzewodowa GSM-R 4.25.1
— pokladowy pulpit GSM-R 4213
Warunki $rodowiskowe 4.2.16
5 | Radio GSM-R na potrzeby | Niezawodno$¢, dostepnos¢, podatno$¢ utrzymaniowa | 4.2.1
transmisji danych ETCS i bezpieczenistwo (RAMS) 451
Uwaga: karta SIM, antena, | Uwaga: brak wymagan dotyczacych bezpieczeristwa.
kable polaczeniowe ani
filry nie naleig do tego Funkcja tacznosci podstawowej 4.2.4.1
skladnika interoperacyjno- )
Sci. Przesylanie danych na potrzeby ETCS 4243
Interfejsy
— pokladowy ERTMS/ETCS 4.2.6.2
— transmisja bezprzewodowa GSM-R 4.25.1
Warunki $rodowiskowe 4.2.16
6 | Karta SIM GSM-R Funkcja facznosci podstawowej 4.2.4.1
Warunki $rodowiskowe 4.2.16

Grupy skladniki interoperacyjnosci nalezace do podsystemu ,Sterowanie — urzadzenia pokladowe”

Niniejsza tabela jest przykladowa i stuzy tylko przedstawieniu struktury. Istnieje mozliwos¢ tworzenia innych

Tabela 5.1.b

grup.
Szczegdlne
Lp. Grupa Sk}ad‘?ik‘?“.’ Charakterystyka wymagania
interoperacyjnosci oceniane wedtug
rozdzialu 4
1 | Pokladowy ERTMS/ETCS Niezawodnos¢, dostepno$é, podatno$¢ utrzymaniowa | 4.2.1
Urzadzenia odometryczne | i bezpieczenistwo (RAMS) 451
Funkcje poktadowe ERTMS/ETCS 422
Interfejsy  transmisji  bezprzewodowej ERTMS[ETCS | 4.2.5
i GSM-R
— RBC (poziom 2 i 3) 4.2.5.1
— urzadzenie radiowego uaktualniania informacji | 4.2.5.1
(opcjonalnie w 1. poziomie)
— transmisja bezprzewodowa eurobalisy 4252
— transmisja bezprzewodowa europetli (opcjonalnie | 4.2.5.3
w 1. poziomie)
Interfejsy
— STM (implementacja interfejsu K jest opcjonalna) 4.2.6.1
— pokladowy ERTMS/ETCS — GSM-R 4262
— system zarzadzania kluczami 428
— zarzadzanie ETCS-ID 4.2.9
— pokladowy pulpit ERTMS/ETCS 4.2.12
— interfejs pociagu 422
— pokladowy rejestrator prawny 4.2.14
Fizyczne warunki $rodowiskowe 4.2.16
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Tabela 5.2.a
Podstawowe skladniki interoperacyjnoSci nalezagce do podsystemu ,Sterowanie - urzadzenia
przytorowe”
Szczegblne
Lp.| Skladnik interoperacyjnosci Charakterystyka oce‘zgl;r::gjzré?}ug
rozdzialu 4
1 | RBC Niezawodno$¢, dostepno$é, podatnos¢ utrzymaniowa | 4.2.1
i bezpieczefistwo (RAMS) 4.5.1
Funkcje przytorowej czeSci ERTMS[ETCS (z wyjatkiem | 4.2.3
tacznosci przy uzyciu eurobalis, uaktualniania radiowego
i europetli)
Interfejsy  transmisji  bezprzewodowej ERTMS/ETCS | 4.2.5.1
i GSM-R: tylko faczno$¢ radiowa z pociagiem
Interfejsy
— sgsiednie RBC 4.2.7.1, 42.7.2
— przytorowy ERTMS/ETCS GSM-R 4273
— system zarzgdzania kluczami 4.2.8
— zarzgdzanie ETCS-ID 4.2.9
Warunki $rodowiskowe 4.2.16
2 | Urzadzenie do radiowego | Niezawodno$¢, dostepnos$é, podatno$é¢ utrzymaniowa | 4.2.1
przesylania informacji | i bezpieczenstwo (RAMS) 4.5.1
uaktualniajacych
Funkcje przytorowej czgSci ERTMS[ETCS (z wyjatkiem | 4.2.3
facznodci przy uzyciu eurobalis, europetli i funkcji
poziomu 2 i 3)
Interfejsy  transmisji  bezprzewodowej ERTMS/ETCS | 4.2.5.1
i GSM-R: tylko lacznos¢ radiowa z pociggiem
Interfejsy
— przytorowy ERTMS/ETCS — GSM-R 4.2.7.3
— system zarzadzania kluczami 4.2.8
— zarzgdzanie ETCS-ID 4.2.9
— urzadzenia sterowania ruchem kolejowym i LEU 4.2.3
Warunki $rodowiskowe 4.2.16
3 | Eurobalisa Niezawodno$¢, dostepno$é, podatno$¢ utrzymaniowa | 4.2.1
i bezpieczefistwo (RAMS) 4.5.1
Interfejsy  transmisji  bezprzewodowej ERTMS[ETCS | 4.2.5.2
i GSM-R: faczno$¢ z pociggiem tylko przy uzyciu euro-
balis
Interfejsy
— LEU - eurobalisa 4.2.7.4
Warunki §rodowiskowe 4.2.16
4 | Europetla Niezawodnos¢, dostepnosé, podatno$¢ utrzymaniowa | 4.2.1
i bezpieczenistwo (RAMS) 4.5.1
Interfejsy  transmisji  bezprzewodowej ERTMS/ETCS | 4.2.5.3
i GSM-R: facznos¢ z pociagiem tylko przy uzyciu euro-
petli
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Szczegblne
Lp.| Skladnik interoperacyjnosci Charakterystyka oce:}i];;cig\irtﬁlug
rozdzialu 4
Interfejsy
— LEU - europgtla 4.2.7.5
Warunki $rodowiskowe 4.2.16
5 | Eurobalisa LEU Niezawodnos¢, dostepno$é, podatnos¢ utrzymaniowa | 4.2.1
i bezpieczenstwo (RAMS) 4.5.1
Funkcje przytorowej czeSci ERTMS/ETCS (z wyjatkiem | 4.2.3
tacznosci przy uzyciu uaktualniania radiowego, europetli
i funkgji poziomu 2 i 3)
Interfejsy
— LEU - eurobalisa 4.2.7.4
Warunki $rodowiskowe 4.2.16
6 | Europetla LEU Niezawodno$¢, dostepno$é, podatno$¢ utrzymaniowa | 4.2.1
i bezpieczefistwo (RAMS) 451
Funkcje przytorowej czgSci ERTMS[ETCS (z wyjatkiem | 4.2.3
tacznosci przy uzyciu uaktualniania radiowego, euroba-
lisy i funkcji poziomu 2 i 3)
Interfejsy
— LEU - europgtla 4.2.7.5
Warunki §rodowiskowe 4.2.16

Tabela 5.2.b

Grupy skladniki interoperacyjnosci nalezace do podsystemu ,Sterowanie — urzadzenia przytorowe”

Niniejsza tabela jest przykladowa i stuzy tylko przedstawieniu struktury. Istnieje mozliwo$¢ tworzenia innych

grup.
Szczegblne
L Grupa skladnikow Charaktervstvka wymagania
P interoperacyjnosci sy oceniane wedlug
rozdzialu 4
1 | Eurobalisa Niezawodnos¢, dostepno$é, podatno$¢ utrzymaniowa | 4.2.1
Eurobalisa LEU i bezpieczenstwo (RAMS) 451
Funkcje przytorowej czgSci ERTMS[ETCS (z wyjatkiem | 4.2.3
tacznosci przy uzyciu europetli i funkcji poziomu 2 i 3)
Interfejsy  transmisji  bezprzewodowej ERTMS/ETCS | 4.2.5.2
i GSM-R: fgczno$¢ z pociggiem tylko przy uzyciu euro-
balis
Warunki §rodowiskowe 4.2.16
2 | Europetla Niezawodnos¢, dostepno$é, podatnos¢ utrzymaniowa | 4.2.1
Europetla LEU i bezpieczefistwo (RAMS) 4.5.1
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6.1.
6.1.1.

Szczegblne

Charakterystyka wymagania

oceniane wedlug
rozdziatlu 4

Grupa skladnikow

Lp. . P
interoperacyjnosci

Funkcje przytorowej czeSci ERTMS[ETCS (z wyjatkiem | 4.2.3
facznodci przy uzyciu eurobalisy i funkeji poziomu 2 i 3)

Interfejsy  transmisji  bezprzewodowej ERTMS[ETCS | 4.2.5.3
i GSM-R: facznoé¢ z pociagiem tylko przy uzyciu euro-
petli

Warunki §rodowiskowe 4.2.16

OCENA ZGQDNOSCI LUB PRZYDATNOSCI DO STOSOWANIA SKEADNIKOW ORAZ WERYFIKACJA
PODSYSTEMOW

Wprowadzenie

Zasady ogdlne

Spelnienie wymagan zasadniczych okreslonych w rozdziale 3 niniejszej TSI musi zosta¢ zapewnione poprzez
zgodno$¢ z parametrami podstawowymi okreslonymi w rozdziale 4.

Zgodnos¢ t¢ nalezy wykazaé w drodze:
1) oceny zgodnosci sktadnikéw interoperacyjnosci okreslonych w rozdziale 5 (zob. pkt 6.2);
2) weryfikacji podsystemow (zob. pkt 6.3).

W pewnych przypadkach niektére z wymagan zasadniczych moga by¢ objete przepisami krajowymi, co
wynika z:

1) stosowania systeméw klasy B;

2) punktéw otwartych w TSI;

3) odstepstw na mocy art. 9 dyrektywy ws. interoperacyjnosci kolei;
4) przypadkow szczegdlnych opisanych w pkt 7.2.9.

W takich przypadkach za przeprowadzenie oceny zgodnosci z odpowiednimi przepisami odpowiedzialne beda
wlasciwe panistwa czlonkowskie, w zakresie wskazanym przez notyfikowane procedury.

Przepisy dotyczgce badania urzgdzerir ERTMS/ETCS i GSM-R

Podsystem ,Sterowanie — urzadzenia pokladowe” posiadajacy deklaracje weryfikacji WE powinien by¢ w stanie
wspoldziata¢ z kazdym podsystemem ,Sterowanie — urzadzenia przytorowe” posiadajacym deklaracje weryfi-
kacji WE, na warunkach okre§lonych w niniejszej TSI, bez zadnych dodatkowych weryfikacji.

Realizacji tego celu stuza:

1) przepisy dotyczace projektowania i instalowania podsysteméw ,Sterowanie — urzadzenia pokladowe”
i ,Sterowanie — urzgdzenia przytorowe”;

2) specyfikacje préb majacych na celu wykazanie, ze podsystemy ,Sterowanie — urzadzenia pokladowe”
i ,Sterowanie — urzadzenia przytorowe” spelniaja wymagania niniejszej TSI i sg ze sobg wzajemnie zgodne.

Aby zwigkszy¢ skuteczno$¢ oceny zgodnosci urzadzett ERTMS/ETCS i GSM-R oraz przyczyni¢ si¢ do realizacji
wspomnianego wyzej celu, panstwa cztonkowskie udostepnig Komisji Europejskiej scenariusze préb eksploa-
tacyjnych majacych na celu sprawdzenie czesci ERTMS/ETCS i GSM-R podsystemu ,Sterowanie — urzadzenia
przytorowe” i jej wspoldzialanie z odpowiadajaca czescia podsystemu ,Sterowanie — urzadzenia pokladowe”. Te
scenariusze prob:

1) musza by¢ spdjne ze specyfikacjami, do ktérych odestania zawiera niniejsza TSI, oraz zapewniaé opis
techniczny funkcji i parametréw eksploatacyjnych (np. czaséow reakeji) w przypadku gdy sa one istotne
dla wspéldziatania podsysteméw pokladowego i przytorowego;

2) muszg by¢ przedstawiane w standardowym formacie (zob. zalacznik A poz. 4.2.2¢);
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6.2.
6.2.1.

6.2.2.

3) o ile poz. 4.2.2¢ zalacznika A nie stanowi inaczej, muszg obejmowal przynajmniej poczatek jazdy, przej-
$cia pomiedzy poziomami, przejScia pomiedzy dozwolonymi na danej linii trybami pracy, najwazniejsze
zidentyfikowane sytuacje awaryjne, przesylanie komunikatéw alarmowych oraz wszelkie inne istotne
aspekty wlasciwe dla danej linii.

Europejska Agencja Kolejowa:

1) wstepnie opublikuje scenariusze préb eksploatacyjnych, umozliwiajagc wszystkim zainteresowanym zglo-
szenie uwag dotyczacych spéjnosci scenariuszy ze specyfikacjami, do ktérych odestania zawiera niniejsza
TSI, oraz ich wplywu na inne wdrozenia lub prace. Czas na zglaszanie uwag musi zostaé okreslony wraz
z kazda publikacja i nie moze przekraczaé szeSciu miesiecy;

2) w przypadku uwag negatywnych koordynowa¢ bedzie dzialania zaangazowanych stron celem wypraco-
wania porozumienia, np. w drodze modyfikacji scenariuszy;

3) bedzie stopniowo budowaé i publicznie udostepnial baze danych zawierajaca scenariusze prob, ktére
z powodzeniem przeszly opisany wyzej etap i reprezentujg sytuacje zdarzajace si¢ w réznych wdrozeniach;

4) bedzie wykorzystywal wyzej wymieniong baze danych do oceny potrzeby wprowadzenia dalszych
obowiazkowych specyfikacji prob oraz koniecznosci opracowania dodatkowych przepiséw konstrukcyjnych
dotyczacych podsysteméw ,Sterowanie — urzadzenia pokladowe” i ,Sterowanie — urzadzenia przytorowe”.

Skladniki interoperacyjnosci

Procedury oceny sktadnikéw interoperacyjnosci podsysteméw ,Sterowanie”

Przed wprowadzeniem do obrotu skfadnika interoperacyjnosci lub grup takich skladnikéw producent lub jego
upowazniony przedstawiciel posiadajacy siedzibe¢ na terenie Unii Europejskiej musi sporzadzi¢ deklaracje
zgodnosci WE zgodnie z art. 13 ust. 1 dyrektywy ws. interoperacyjnosci kolei oraz z zalgcznikiem IV do niej.

Procedurg oceny przeprowadza si¢ przy uzyciu jednego z moduléw wymienionych w pkt 6.2.2 (Moduly oceny
sktadnikéw interoperacyjnoci podsystemu ,Sterowanie”).

Dla skladnikéw interoperacyjnosci nalezacych do podsystemu ,Sterowanie” nie jest wymagana deklaracja
przydatnosci do stosowania WE, poniewaz muszg one spelnia¢ wszystkie stosowne parametry podstawowe.
Zgodnos¢ taka wykazuje sie za pomoca deklaracji zgodnosci WE i jest ona wystarczajaca na potrzeby ich
wprowadzenia do obrotu (%).

Moduly oceny sktadnikéw interoperacyjnosci podsystemu ,Sterowanie”

Do celu oceny sktadnikéw interoperacyjnosci nalezacych do podsysteméw ,Sterowanie” producent lub jego
upowazniony przedstawiciel majacy siedzibe na terenie Wspdlnoty moze wybraé:

1) procedure badania typu (modut CB) dotyczacg fazy projektowania i rozwoju, w polaczeniu z procedury
systemu zarzadzania jakoScig produkcji (modut CD) dla fazy produkcyjnej; lub

2) procedure badania typu (modul CB) dotyczaca fazy projektowania i rozwoju, w polaczeniu z procedurg
weryfikacji produktu (modut CF); lub

3) pelny system zarzadzania jako$cia oraz badanie projektu (modut CH1).

Ponadto do celu sprawdzenia skladnika interoperacyjnosci ,karta SIM” producent lub jego przedstawiciel moze
wybra¢ modul CA.

Szczegblowy opis moduléw znajduje si¢ w decyzji Komisji 2010/713(UE z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie
moduléw procedur oceny zgodnosci, przydatnoéci do stosowania i weryfikacji WE stosowanych
w technicznych specyfikacjach interoperacyjnosci przyjetych na mocy dyrektywy Parlamentu Europejskiego
i Rady 2008/57/WE (3.

Ponizej zamieszczono obja$nienia dodatkowe dotyczace stosowania niektérych modutéw:

1. W odniesieniu do rozdzialu 2 opisu modutu CB badanie typu WE nalezy przeprowadzi¢ poprzez pols-
czenie typu produkcji i typu projektu.

2. W odniesieniu do rozdzialu 3 opisu modutu CF (weryfikacja produktu) nie jest dozwolona weryfikacja
statystyczna, tzn. wszystkie skfadniki interoperacyjno$ci musza zosta¢ zbadane indywidualnie.

(") Jak wyjasniono w pkt 6.3.3 i 6.3.4 kontrola prawidlowego wykorzystania skladnika interoperacyjnosci wchodzi w zakres ogélnej

weryfikacji WE podsysteméw ,Sterowanie — urzgdzenia pokladowe” i ,Sterowanie — urzadzenia przytorowe”.
@ DzU. L 319 z 4.12.2010, s. 1.
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6.2.3. Wymagania dotyczgce oceny

Niezaleznie od wybranego modutu:

1) dla sktadnika interoperacyjnosci ,poktadowy ERTMS/ETCS” musza by¢ spelnione wymagania podane w pkt
6.2.4.1 niniejszej TSI;

2) w ramach oceny zgodnoséci skladnika interoperacyjnosci lub grupy takich sktadnikow, okreslonych
w rozdziale 5 niniejszej TSI, nalezy wykona¢ czynno$ci wyszczegdlnione w tabeli 6.1. Wszystkie weryfi-
kacje nalezy przeprowadzi¢ w odniesieniu do odpowiedniej tabeli w rozdziale 5 i do podanych tam
parametréw podstawowych.

Tabela 6.1
Aspekt Przedmiot oceny Dowody
Funkgje, interfejsy | Sprawdzié, czy wszystkie obowigzkowe | Dokumentacja projektowa oraz realizacja
i parametry eksploata- | funkcje, interfejsy i parametry eksploata- | przypadkow i scenariuszy badan zgodnie
cyjne cyjne opisane w parametrach podstawo- | z opisem w parametrach podstawowych
wych przywolanych w odpowiedniej | przywolanych w  odpowiedniej tabeli

tabeli w rozdziale 5 zostaly zaimple- | w rozdziale 5.

mentowane i czy sa zgodne z

wymaganiami niniejszej TSI

Sprawdzi¢, ktére z opcjonalnych funkgji | Dokumentacja projektowa oraz realizacja

i interfejséw opisanych w parametrach | przypadkéw i scenariuszy préb zgodnie

podstawowych przywolanych w z opisem w parametrach podstawowych

odpowiedniej tabeli w rozdziale 5 przywolanych w odpowiedniej tabeli w

zostaly zaimplementowane i czy s one | rozdziale 5.

zgodne z wymaganiami niniejszej TSL

Sprawdzi¢, jakie dodatkowe funkcje Analiza skutkéw

i interfejsy (niewyspecyfikowane

w niniejszej TSI) zostaly

zaimplementowane i czy nie powoduja

one konfliktéw z zaimplementowanymi

funkcjami wyspecyfikowanymi w

niniejszej TSI

Srodowisko Sprawdzi¢ spelnienie obowigzkowych Préby majace wykazaé, czy spelnione sa
warunkow $rodowiskowych, o ile wymagania parametréw podstawowych
zostaly one okreSlone w parametrach | przywolanych w odpowiedniej tabeli

podstawowych przywolanych w rozdziale 5.

w odpowiedniej tabeli w rozdziale 5.

Ponadto sprawdzi¢, czy dany skladnik | Proby zgodnie ze specyfikacjami wnios-

interoperacyjnosci funkcjonuje prawid- | kodawcy.

fowo w warunkach Srodowiskowych,

do ktérych zostal zaprojektowany.

Niezawodnos¢, Sprawdzi¢ spelnienie wymagan 1.  Obliczenia wartosci THR dla
dostepnos¢, podatnos¢ | w zakresie bezpieczenstwa opisanych uszkodzen losowych, na
utrzymaniowa w parametrach podstawowych podstawie rzetelnych danych

i bezpieczenstwo przywolanych w odpowiedniej tabeli pochodzacych z wiarygodnych
(RAMS) w rozdziale 5. Zrodel.

1. Czy przestrzegane s3 wartosci | 2.1. Zarzadzanie jakoscig i bezpieczen-
wspoélczynnika tolerowanego stwem przez producenta na
zagrozenia (THR) dla uszkodzen wszystkich etapach projektowania,
losowych. produkgji i testowania zgodne

z uznang normg (zob. uwaga).

2. Czy proces rozwojowy umozliwia
wykrywanie i eliminowanie bledéw | 2.2.  Cykl rozwojowy oprogramowania,
systematycznych? cykl rozwojowy sprzetu oraz

integracja sprzetu
i oprogramowania zgodne
z uznang normg (zob. uwaga).
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6.2.4.
6.2.4.1.

Aspekt Przedmiot oceny Dowody

2.3. Proces weryfikacji i walidagji
bezpieczefistwa zgodny z uznang
normg (zob. przypis) i spelniajacy
wymagania w zakresie
bezpieczefistwa opisane
w parametrach podstawowych
przywolanych w odpowiedniej
tabeli w rozdziale 5.

2.4, Wymagania funkcjonalne i tech-
niczne (prawidlowe
funkcjonowanie w warunkach
bezusterkowych, skutki usterek
i wplywéw zewngtrznych)
zweryfikowane zgodnie z uznang
normg (zob. uwaga).

Uwaga: Norma musi spelniaé
przynajmniej nastgpujgce wymagania:

1) musi by¢ powszechnie uznana
w branzy kolejowej. W przeciwnym
razie norma taka wymaga
uzasadnienia i musi zostaé
zaakceptowana przez jednostke
notyfikowang;

2) musi by¢ relewantna z punktu
widzenia nadzoru nad rozwazanymi
zagrozeniami wystepujacymi
W ocenianym systemie;

3) musi by¢ publicznie dostgpna dla
wszystkich podmiotéw, ktére chea

z niej skorzystac.

Zob. zalgcznik A, tabela A3.

Sprawdzi¢, czy zrealizowany jest | Obliczenia
podany przez wnioskodawce ilo$ciowy
cel w zakresie wiarygodnosci.

Sprawdzi¢ zgodno$¢ z wymaganiami | Sprawdzenie dokumentacji.
dotyczacymi utrzymania — pkt 4.5.1.

Kwestie szczegdlne
Pokladowy ERTMS/ETCS

Szczegblng uwage poswieci¢ nalezy ocenie zgodnosci sktadnika interoperacyjnosci ,pokladowy ERTMS/ETCS”
ze wzgledu na jego ztozonos¢ i kluczows role dla zapewnienia interoperacyjnosci.

Niezaleznie od tego, czy wybrano modul CB czy CHI, jednostka notyfikowana sprawdza, czy egzemplarz
danego skladnika interoperacyjnosci przeszedt wszystkie obowigzkowe sekwencje préb, o ktérych mowa w pkt
4.2.2 (Funkcje pokladowe ERTMS[ETCS), i czy prdby te przeprowadzono w laboratorium posiadajgcym akre-
dytacje do wykonywania tego rodzaju prob zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE)
nr 765/2008 z dnia 9 lipca 2008 r. ustanawiajgcym wymagania w zakresie akredytacji i nadzoru rynku
odnoszgce si¢ do warunkéw wprowadzania produktéw do obrotu i uchylajgcym rozporzadzenie (EWG) nr
339/93 (1),

Ponadto celem zwigkszenia pewnosci co do mozliwosci prawidlowej wspélpracy pokladowego ERTMS/ETCS
z réznymi wdrozeniami urzadzen przytorowych zaleca si¢ przeprowadzenie préb pokladowego ERTMS[ETCS
przy uzyciu scenariuszy pochodzacych z prowadzonej przez Agencje bazy danych, ktére nie wchodzg w zakres
specyfikacji prob obowigzkowych; zob. pkt 6.1.2 (Przepisy dotyczace badania urzadzenn ERTMS/ETCS i GSM-
R). W dokumentacji dofgczonej do $wiadectwa nalezy wskazal scenariusze z bazy danych, w ktérych spraw-
dzono dany skfadnik interoperacyjnosci.

() Dz.U. L 218 z 13.8.2008, s. 30.
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6.2.4.2.

6.2.4.3.

6.3.
6.3.1.

6.3.2.1.

6.3.2.2.

Specyficzny modul transmisyjny (STM)

Kazde panstwo czlonkowskie odpowiada za weryfikacje zgodnosci STM ze swoimi wymaganiami krajowymi.

Weryfikacja zgodnosci interfejsu STM z pokladowym systemem ERTMS/ETCS wymaga przeprowadzenia oceny
zgodnosci przez jednostke notyfikowang.

Tres¢ deklaracji zgodno$ci WE

Deklaracja zgodnosci WE okre$lona w zalgczniku IV do dyrektywy ws. interoperacyjnosci kolei musi zawieraé
nastepujace informacje dotyczace sktadnika interoperacyjnosci:

1) zaimplementowane funkcje opcjonalne i dodatkowe;
2) wiasciwe warunki $rodowiskowe.

Podsystemy ,,Sterowanie”
Procedury oceny podsystemdw ,Sterowanie”

W niniejszym rozdziale oméwiono deklaracje weryfikacji WE dla podsystemu ,Sterowanie — urzadzenia
pokladowe” oraz deklaracje weryfikacji WE dla podsystemu ,Sterowanie — urzadzenia przytorowe”.

Na zadanie wnioskodawcy jednostka notyfikowana przeprowadza weryfikacje WE podsystemu ,Sterowanie —
urzadzenia pokladowe” lub ,Sterowanie — urzadzenia przytorowe” zgodnie z zalgcznikiem VI do dyrektywy ws.
interoperacyjnosci kolei.

Wnioskodawca sporzadza deklaracje weryfikacji WE podsystemu ,Sterowanie — urzadzenia pokladowe” lub
,Sterowanie — urzadzenia przytorowe” zgodnie z art. 18 ust. 1 dyrektywy ws. interoperacyjnosci kolei i z
zalgcznikiem V do niej.

Tre§¢ deklaracji weryfikacji WE musi by¢ zgodna z zalacznikiem V do dyrektywy ws. interoperacyjnosci kolei.

Procedure oceny przeprowadza si¢ przy uzyciu jednego z modutéw wymienionych w pkt 6.3.2 (Moduly oceny
podsysteméw ,Sterowanie”).

Deklaracje weryfikacji WE dla podsystemu ,Sterowanie — urzadzenia pokladowe” oraz dla podsystemu ,Stero-
wanie — urzadzenia przytorowe”, wraz ze $wiadectwami zgodnosci, uwaza si¢ za wystarczajace do zapewnienia
zgodnodci podsystemdéw na warunkach okreslonych w niniejszej TSI

Moduly oceny podsysteméw ,Sterowanie”

Wszystkie nizej wymienione moduly sg opisane w decyzji 2010/713UE.
Podsystem poktadowy
Do celu weryfikacji podsystemu ,Sterowanie — urzadzenia pokladowe” wnioskodawca moze wybrac:

1) procedure badania typu (modul SB) dotyczaca fazy projektowania i rozwoju, w polaczeniu z procedurg
systemu zarzadzania jakoscig produkcji (modul SD) dla fazy produkcyjnej; lub

2) procedurg badania typu (modul SB) dotyczaca fazy projektowania i rozwoju, w polaczeniu z procedura
weryfikacji produktu (modut SF); lub

3) pelny system zarzadzania jako$cig oraz badanie projektu (modut SHI).

Podsystem przytorowy

Do celu weryfikacji podsystemu ,Sterowanie — urzadzenia przytorowe” wnioskodawca moze wybraé:
1) procedure weryfikacji jednostkowej (modut SG); lub

2) procedure badania typu (modul SB) dotyczaca fazy projektowania i rozwoju, w polgczeniu z procedurs
systemu zarzadzania jakoScig produkcji (modut SD) dla fazy produkcyjnej; lub

3) procedur¢ badania typu (modul SB) dotyczacg fazy projektowania i rozwoju, w polaczeniu z procedurg
weryfikacji produktu (modul SF); lub

4) pelny system zarzadzania jakocia oraz badanie projektu (modut SH1).
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6.3.2.3.
rowych

Warunki zastosowania moduldéw dla podsystemdéw poktadowych oraz przyto-

W odniesieniu do pkt 4.2 modutu SB (badanie typu) wymagany jest przeglad projektu.

W odniesieniu do pkt 4.2 modulu SH1 (pelny system zarzadzania jako$cig oraz badanie projektu) wymagane
jest wykonanie badania typu.

Wymagania dotyczgce oceny podsystemu pokladowego

W tabeli 6.2 przedstawiono zestawienie kontroli, jakie nalezy przeprowadzi¢ w ramach weryfikacji podsystemu
,Sterowanie — urzadzenia poktadowe”, oraz parametréw podstawowych, ktére musza zostaé spelnione.

Niezaleznie od wybranego modulu:

1) weryfikacja musi wykazaé, ze po zintegrowaniu z pojazdem podsystem ,Sterowanie — urzadzenia pokla-
dowe” spelnia parametry podstawowe;

2) te funkcje i parametry eksploatacyjne sktadnikow interoperacyjnosci, ktore zostaly juz objete deklaracja
zgodnosci WE, nie wymagaja dodatkowej weryfikacji.

Tabela 6.2

Aspekt

Przedmiot oceny

Dowody

Eksploatacja sktadnikéw
interoperacyjnosci

Sprawdzi¢, czy wszystkie skladniki interopera-
cyjnosci, ktére maja wejs¢ w sktad podsystemu,
sa  objete  deklaracjy3  zgodnosci ~ WE
i odpowiednim $wiadectwem.

Istnienie i tre§¢ dokumentow.

Sprawdzi¢ ograniczenia dotyczace uzytkowania
skladnikéw  interoperacyjnosci  wynikajace
z charakterystyki podsystemu i Srodowiska.

Analiza w drodze sprawdzenia
dokumentacji.

W przypadku skladnikéw interoperacyjnosci,
ktére uzyskaly S$wiadectwo na podstawie
poprzednich wersji TSI ,Sterowanie”, sprawdzic,
czy nadal  zapewnia ono  zgodno$¢
z wymaganiami aktualnie obowiazujacej TSL

Analiza skutkéw w  drodze
sprawdzenia dokumentacji.

Integracja skladnikow
interoperacyjnosci
z podsystemem

Sprawdzi¢ prawidlowos¢ instalacji
i funkcjonowania wewnetrznych interfejsow
podsystemu — parametry podstawowe 4.2.6.

Sprawdzenie zgodnosci ze specy-
fikacja.

Sprawdzi¢, czy dodatkowe funkcje (niewyspecy-
fikowane w niniejszej TSI) nie majg wplywu na
funkcje obowigzkowe.

Analiza skutkéw

Sprawdzi¢, czy wartosci ETCS-ID pochodza
z dozwolonego zakresu — parametr podsta-
wowy 4.2.9.

Sprawdzenie specyfikacji projek-
towych.

Integracja z taborem

Sprawdzi¢ prawidlowos$¢ instalacji urzadzen —
parametry podstawowe 4.2.2, 4.2.4, 4.2.14
i warunki instalacji urzadzen okreslone przez
producenta.

Wyniki sprawdzenia (zgodnie ze
specyfikacjami  przywolanymi
w parametrach podstawowych
i w zasadach instalacji okreslo-
nych przez producenta).

Sprawdzi¢, czy podsystem ,Sterowanie — urza-
dzenia pokladowe” jest zgodny z taborem,
w ktérym ma by¢ uzywany.

Sprawdzenie dokumentacji ($wia-
dectw skladnikéw interoperacyj-
noéci i mozliwych sposobéw
integracji w  zestawieniu z
charakterystyka taboru).
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Aspekt Przedmiot oceny Dowody
Sprawdzi¢, czy parametry (np. hamowania) s3 | Sprawdzenie dokumentacji (war-
prawidlowo skonfigurowane i czy znajduja si¢ | toSci parametréw w zestawieniu
dozwolonym zakresie. z charakterystyka taboru).
Integracja Sprawdzié, czy zewnetrzny STM jest polaczony | Badanie nie jest potrzebne.

z urzadzeniami klasy B

z pokladowym ERTMS/ETCS za pomocy inter-
fejséw zgodnych z TSL

Istnieje standardowy interfejs,
ktéry zostal juz przetestowany
na poziomie skladnika interope-
racyjnoéci. Jego funkcjonowanie
zostalo juz przetestowane w
ramach sprawdzania integracji
sktadnikéw interoperacyjnoéci z
podsystemem.

Sprawdzi¢, czy funkcje klasy B
zaimplementowane w pokladowych
urzadzeniach ERTMS/ETCS — parametr
podstawowy 4.2.6.1 — nie wiaza si¢ z
dodatkowymi wymaganiami wzgledem
podsystemu ,Sterowanie — urzadzenia
przytorowe” ze wzgledu na przejcia.

Badanie nie jest potrzebne.
Wszystko zostalo juz przetesto-
wane na poziomie skladnika
interoperacyjnosci.

Sprawdzi¢, czy osobne urzadzenia klasy B,
ktére nie sa polaczone z pokladowymi urzadze-
niami ERTMS[ETCS — parametr podstawowy
4.2.6.1 — nie stwarzajg dodatkowych wymagan
wzgledem podsystemu ,Sterowanie — urzg-
dzenia przytorowe” ze wzgledu na przejscia.

Badanie nie jest potrzebne: brak
interfejsu (1)

Sprawdzi¢, czy osobne urzadzenia klasy
B polaczone z pokladowymi urzadzeniami
ERTMS/ETCS (czg$ciowo) przy uzyciu inter-
fejséw niezgodnych z TSI — parametr podsta-
wowy 4.2.6.1 — nie stwarzaja dodatkowych
wymagan wzgledem podsystemu ,Sterowanie
— urzadzenia przytorowe” ze wzgledu na przej-
Scia. Sprawdzi¢ tez, czy urzadzenia ERTMS/
ETCS funkcjonujg bez zakldcen.

Analiza skutkow

Integracja
z podsystemami
LSterowanie —

urzadzenia przytorowe”

Sprawdzi¢, czy telegramy z eurobalis moga by¢
odczytywane (zakres tej proby ogranicza si¢ do
sprawdzenia, czy antena zostala prawidlowo
zainstalowana; nie nalezy powtarzaé préb
wykonanych juz na poziomie skladnika intero-
peracyjnosci) — parametr podstawowy 4.2.5.

Préby przy uzyciu certyfikowanej
eurobalisy. Dowodem jest mozli-
wos¢ prawidlowego odczytu tele-
gramu.

Sprawdzi¢, czy telegramy z europetli (o ile maja
zastosowanie) moga by¢ odczytywane — para-
metr podstawowy 4.2.5.

Proby przy uzyciu certyfikowanej
europetli. Dowodem jest mozli-
wos$¢ prawidlowego odczytu tele-
gramu.

Sprawdzi¢, czy urzadzenia obstuguja polaczenia
GSM-R w zakresie glosu i danych (o ile maja
zastosowanie) — parametr podstawowy 4.2.5.

Préby w  certyfikowanej sieci
GSM-R. Dowodem jest mozli-
wos$¢  zestawienia, utrzymania
i rozlgczenia polaczenia.

Niezawodnos¢,
dostepnosé, podatnosé
utrzymaniowa

i bezpieczenstwo
(RAMS)

Sprawdzi¢, czy urzadzenia spelniaja wymagania
w zakresie bezpieczenistwa — parametr podsta-
wowy 4.2.1.

Zastosowanie procedur okreslo-
nych we wspdlnej metodzie
oceny bezpieczenstwa.
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Aspekt Przedmiot oceny Dowody

Sprawdzi¢, czy zrealizowany jest iloSciowy cel | Obliczenia
w zakresie wiarygodno$ci — parametr podsta-
wowy 4.2.1.
Sprawdzi¢ zgodno$¢ z wymaganiami dotycza- | Sprawdzenie dokumentacji.
cymi utrzymania — pkt 4.5.2.

Integracja Przeprowadzi¢ proby zachowania si¢ podsys- | Sprawozdania z préb.

z podsystemami temu w tylu réznych warunkach eksploatacyj-

,Sterowanie — nych, w ilu bedzie to mozliwe w granicach Uwaga: W $wiadectwie nalezy

rozsadku (np. nachylenie linii, predkosé
pociagu, wibracje, moc trakcyjna, warunki
atmosferyczne, projekt przytorowych funkcji
podsystemu ,Sterowanie”). Proby musza by¢
w stanie wykazaé:

urzadzenia przytorowe”
i innymi podsystemami:

poda¢ warunki, w jakich prze-
prowadzono préby, zastosowane
normy oraz kryteria uznania
préby w warunkach préb za zakoriczone.

eksploatacji

1) czy funkcje odometryczne s3 realizowane
prawidlowo — parametr podstawowy 4.2.2;

2) czy podsystem ,Sterowanie — urzadzenia
pokladowe” jest zgodny z taborem,
w ktorym ma by¢ uzywany - parametr
podstawowy 4.2.16.

Proby te muszg réwniez zwigkszal pewno$¢ co
do tego, ze nie wystapia bledy systematyczne.

Zakres tych préb nie obejmuje prob przeprowa-
dzonych juz na wczeSniejszych etapach.
Uwzglednia si¢ przeprowadzone proby skfad-
nikéw interoperacyjnoéci i préby podsystemu
w §rodowisku symulowanym.

Nie ma koniecznoéci przeprowadzania préb
pokladowych urzadzen lacznoSci glosowej
GSM-R w warunkach eksploatacji.

(") W tym przypadku oceny zarzadzania przejsciami dokonuje si¢ zgodnie ze specyfikacjami krajowymi.

Wymagania dotyczgce oceny podsystemu przytorowego

Celem oceny przeprowadzanej w ramach niniejszej TSI jest weryfikacja, czy urzadzenia spelniajg wymagania
okreslone w rozdziale 4.

W odniesieniu do projektu czg¢sci ERTMS/ETCS podsystemu ,Sterowanie — urzadzenia przytorowe” potrzebne
sa jednak informacje dotyczace danego wdrozenia, obejmujace:

1) charakterystyke linii, czyli np. nachylenia, odleglosci, potozenie elementéw szlakowych oraz eurobalis/eu-
ropetli, lokalizacje chronione itd.;

2) dane i przepisy sterowania ruchem kolejowym, ktérymi ma zajmowac si¢ system ERTMS/ETCS.

Niniejsza TSI nie obejmuje kontroli majacych na celu ocene poprawnosci informacji dotyczacych danego
wdrozZenia.

Niezaleznie od wybranego modutu:

1. W tabeli 6.3 przedstawiono zestawienie kontroli, jakie nalezy przeprowadzi¢ w ramach weryfikacji podsys-
temu ,Sterowanie — urzadzenia przytorowe”, oraz parametréw podstawowych, ktore musza zostaé spel-
nione.

2. Funkgje i parametry eksploatacyjne, ktére zostaly juz sprawdzone na poziomie skladnikéw interoperacyj-
nosci, nie wymagaja dodatkowej weryfikacji.
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Tabela 6.3

Aspekt

Przedmiot oceny

Dowody

Eksploatacja sktadnikow
interoperacyjnosci

Sprawdzi¢, czy wszystkie skladniki interopera-
cyjnosci, ktére majg wejs¢ w sklad podsystemu,
sa  objete deklaracjg zgodnosci WE i
odpowiednim $wiadectwem.

Istnienie i tre$¢ dokumentdw.

Sprawdzi¢ ograniczenia dotyczace uzytkowania
sktadnikéw interoperacyjno$ci wynikajace z
charakterystyki podsystemu i §rodowiska.

Analiza skutkéw w  drodze
sprawdzenia dokumentacji.

W przypadku skladnikéw interoperacyjnosci,
ktére uzyskaly $wiadectwo na podstawie
poprzednich wersji TSI ,Sterowanie”, sprawdzié,
czy nadal zapewnia ono zgodno$¢ z
wymaganiami aktualnie obowigzujacej TSL

Analiza skutkdéw poprzez poréw-
nanie specyfikacji przywolanych
w TSI oraz S$wiadectw sklad-
nikéw interoperacyjnosci.

Eksploatacja systemow
detekeji pociagu

Sprawdzi¢, czy wybrane typy spelniaja wyma-
gania TSI ,Sterowanie” — parametry podsta-
wowe 4.2.10, 4.2.11.

Sprawdzenie dokumentacji.

Integracja sktadnikow
interoperacyjnosci
z podsystemem

Sprawdzi¢, czy wewnetrzne interfejsy podsys-
temu zostaly prawidlowo zainstalowane i czy
funkcjonuja prawidlowo - parametry podsta-
wowe 4.2.5, 4.2.7.

Sprawdzenie zgodnosci ze specy-
fikacja.

Sprawdzi¢, czy dodatkowe funkcje (niewyspecy-
fikowane w niniejszej TSI) nie majg wplywu na
funkcje obowigzkowe.

Analiza skutkow.

Sprawdzi¢, czy wartoci ETCS-ID pochodza
z dozwolonego zakresu — parametr podsta-
wowy 4.2.9.

Sprawdzenie specyfikacji projek-
towych.

Integracja
z infrastrukturg

Sprawdzi¢, czy urzadzenia zostaly prawidtowo
zainstalowane — parametry podstawowe 4.2.3,
424 1 warunki instalacji okreslone przez
producenta.

Wyniki sprawdzenia (zgodnie ze
specyfikacjami  przywolanymi
w  parametrach podstawowych
i w zasadach instalacji okreslo-
nych przez producenta).

Sprawdzi¢, czy urzadzenia podsystemu ,Stero-
wanie — urzadzenia przytorowe” sg zgodne ze
Srodowiskiem przytorowym.

Sprawdzenie dokumentacji ($wia-
dectw skladnikéw interoperacyj-
nosci i mozliwych sposobéw

integracji w zestawieniu
z  charakterystyka Srodowiska
przytorowego).

Integracja

Z przytorowymi
urzadzeniami
sterowania ruchem
kolejowym

Sprawdzi¢, czy wszystkie funkcje wymagane
przez dane zastosowanie zostaly zaimplemento-
wane zgodnie z wymaganiami niniejszej TSI —
parametr podstawowy 4.2.3.

Sprawdzenie dokumentacji (spe-
cyfikacja projektowa wniosko-
dawcy i $wiadectwa sktadnikow
interoperacyjnosci).

Sprawdzi¢  prawidlowo$¢ konfiguracji  para-
metréw (telegramy z eurobalis, komunikaty
RBC, potozenie tablic sygnalizacyjnych itp.).

Sprawdzenie dokumentacji (war-
tosci parametréw w zestawieniu
z charakterystyka urzadzen przy-
torowych i urzadzen sterowania).
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Aspekt

Przedmiot oceny

Dowody

Sprawdzi¢, czy interfejsy zostaly prawidlowo
zainstalowane i czy funkcjonujg prawidtowo.

Weryfikacja projektu i proby
zgodnie z informacjami przeka-
zanymi przez wnioskodawce.

Sprawdzi¢, czy podsystem ,Sterowanie — urza-
dzenia przytorowe” funkcjonuje prawidlowo
zgodnie z informacjami na interfejsach
z przytorowymi urzadzeniami sterowania
ruchem kolejowym (np. poprawne generowanie
telegramow z eurobalis przez LEU lub komuni-
katow przez RBC).

Weryfikacja projektu i préby
zgodnie z informacjami przeka-
zanymi przez wnioskodawce.

Integracja

z podsystemami
LSterowanie —
urzadzenia pokladowe”
i z taborem

Sprawdzi¢ pokrycie systemu GSM-R — parametr
podstawowy 4.2.4.

Pomiary w terenie.

Sprawdzi¢ zgodnos¢ systeméw detekeji pociagu
z wymaganiami niniejszej TSI - parametr
podstawowy 4.2.10.

Pomiary w terenie.

Sprawdzi¢ zgodno$¢ systeméw detekeji pociagu
z Wwymaganiami niniejszej TSI — parametry
podstawowe 4.2.10 i 4.2.11.

Sprawdzi¢ dowody z istniejacych
instalacji (w przypadku systeméw
bedacych juz w  eksploatacji);
przeprowadzi¢  préby zgodnie
z normami dla nowych typow.

Sprawdzi¢, czy wszystkie funkcje wymagane
przez dane zastosowanie zostaly zaimplemento-
wane zgodnie z wymaganiami niniejszej TSI —
parametry podstawowe 4.2.3, 4.2.4 i 4.2.5.

Sprawozdania z préb scenariuszy
eksploatacyjnych, o  ktérych
mowa w pkt 6.1.2, przeprowa-
dzanych z réznymi certyfikowa-
nymi podsystemami ,Sterowanie
- urzadzenia  pokladowe”.
W sprawozdaniu nalezy podac,
ktére scenariusze eksploatacyjne
zastosowano, jakie urzadzenia
pokladowe poddano prébom
oraz czy proby przeprowadzono
w laboratorium, na liniach
badawczych czy w warunkach
eksploatacyjnych.

Niezawodnos¢,
dostepnosé, podatnosé
utrzymaniowa

i bezpieczefistwo
(RAMS)

Sprawdzi¢ spelnienie wymagan w  zakresie
bezpieczefistwa — parametr podstawowy 4.2.1.

Zastosowanie procedur okreslo-
nych we wspdlnej metodzie
oceny bezpieczenstwa.

Sprawdzi¢, czy zrealizowany jest ilosciowy cel
w zakresie wiarygodno$ci — parametr podsta-
wowy 4.2.1.

Obliczenia

Sprawdzi¢ zgodno$¢ z wymaganiami dotycza-
cymi utrzymania — pkt 4.5.2.

Sprawdzenie dokumentagji.

Integracja

z podsystemami
LSterowanie —
urzadzenia pokfadowe’
i z taborem:

proby w warunkach
eksploatacji

y

Przeprowadzi¢ préby zachowania sie podsys-
temu w tylu réznych warunkach eksploatacyj-
nych, w ilu bedzie to mozliwe w granicach
rozsadku (np. predko$¢ pociagu, liczba
pociagdw na linii, warunki atmosferyczne).
Préby musza by¢ w stanie wykazac:

1) parametry eksploatacyjne systeméw detekeji
pociagu — parametry podstawowe 4.2.10,
4.2.11;

Sprawozdania z préb.

Uwaga: W $wiadectwie nalezy
poda¢ warunki, w jakich prze-
prowadzono préby, zastosowane
normy oraz kryteria uznania
préb za zakoriczone.
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6.4.
6.4.1.

6.4.2.

6.4.3.

Aspekt Przedmiot oceny Dowody

2) czy podsystem ,Sterowanie — urzadzenia
przytorowe” jest zgodny ze $rodowiskiem
przytorowym — parametr podstawowy
4.2.16.

Proby te musza réwniez zwigkszaé pewno$é co
do braku bledéw systematycznych.

Zakres prob nie obejmuje préb juz przeprowa-
dzonych w poprzednich etapach. Uwzglednia
si¢ przeprowadzone proby na poziomie sklad-
nikéw interoperacyjnosci i préby podsystemu
w $rodowisku symulowanym.

Przepisy dotyczace zgodnosci czesciowej
Wprowadzenie
Zgodnie z art. 18 ust. 4 dyrektywy ws. interoperacyjnoSci kolei ,jednostka notyfikowana moze wydaé

posrednie potwierdzenie weryfikacji w celu objecia niektorych etapéw procedury weryfikacji lub niektérych
czgsci podsystemow”.

Jak wskazano w pkt 2.2 (Zakres) niniejszej TSI, podsystemy ,Sterowanic” obejmuja trzy czelci, wyszczegdl-
nione w pkt 4.1 (Wprowadzenie).

Zagadnienia zwigzane z weryfikacja tych czgsci podsysteméw ,Sterowanie” omoéwiono w pkt 6.4.2.

W pkt 6.4.3 oméwiono zagadnienia zwigzane z weryfikacja czgSciowej zgodnosci podsysteméw ,Sterowanie”
w sytuacji ograniczefi warunkow uzytkowania nalezacych do nich sktadnikéw interoperacyjnosci.

Ocena czgsci podsystemow ,Sterowanie”

Proces oceny, czy podsystem ,Sterowanie — urzadzenia przytorowe” lub ,Sterowanie — urzadzenia pokladowe”
spelnia wymagania niniejszej TSI, mozna przeprowadzaé etapami — osobno dla kazdej z trzech czgsci. Na
kazdym etapie oceniajacy sprawdza tylko zgodnos$¢ danej czgsci z wymaganiami TSI

Niezaleznie od wybranego modutu jednostka notyfikowana sprawdza:
1) czy spelnione s3 wymagania TSI dotyczace danej czesci;
2) czy nie zostaly naruszone wczesniej oceniane wymagania TSI

Funkcje ocenione uprzednio i niezmienione oraz niezaklécone przez aktualny etap nie musza by¢ ponownie
sprawdzane.

Czgsciowa zgodno$¢ podsystemdw ,Sterowanie” w sytuacji ograniczeri warunkéw uzytkowania nalezgcych do nich sklad-
nikéw interoperacyjnosci

Swiadectwo czgéciowej zgodnosci sktadnika interoperacyjnosci moze zostal wystawione, nawet jesli jakas
funkcja lub jaki$ interfejs albo parametr eksploatacyjny nie zostaly zaimplementowane, pod nastepujacymi
warunkami:

1. Niezaimplementowana funkcja lub niezaimplementowany interfejs albo parametr eksploatacyjny nie sg
niezbedne do zintegrowania danego sktadnika interoperacyjnosci z podsystemem ze wzgledu na szczegdlne
warunki eksploatacji, np. (*):

a) interfejs poktadowego ERTMS/ETCS z modulem STM, jezeli dany skladnik interoperacyjnosci jest prze-
znaczony do zainstalowania w pojazdach, w ktorych nie jest potrzebny zewnetrzny STM;

b) interfejs RCB z innymi RCB, jezeli RCB jest przeznaczone do zastosowania, w ktérym nie planuje si¢
sasiednich RCB.

2. W $wiadectwie wskazano niezaimplementowane funkgje, interfejsy lub parametry eksploatacyjne i okreslono
odpowiednie ograniczenia dotyczgce uzytkowania danego skladnika interoperacyjnosci. Informacje te umoz-
liwig ustalenie warunkow, w ktorych dany skladnik interoperacyjnosci moze by¢ uzywany, oraz ograniczen
majacych zastosowanie do interoperacyjnosci podsystemu, do ktérego nalezy ten skladnik.

(") Opisane w niniejszym rozdziale procedury nie umniejszaja mozliwosci grupowania skladnikow.
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7.2.
7.2.1.

7.2.2.

7.2.3.

7.2.4.

W kazdym przypadku warunki wystawiania takich $wiadectw z ograniczeniami musza zosta¢ skoordynowane
w gronie jednostek notyfikowanych i Agencji w ramach grupy roboczej powolanej zgodnie z art. 21a ust. 5
rozporzgdzenia (WE) nr 881/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 29 kwietnia 2004 r. ustanawia-
jacego Europejska Agencje Kolejowa (Rozporzadzenie w sprawie Agencji) (1).

W przypadku gdy dany skladnik interoperacyjnoici stanowi czg$¢ podsystemu ,Sterowanie — urzadzenia
pokladowe” lub ,Sterowanie — urzadzenia przytorowe”, a brakujace funkcje, interfejsy lub parametry eksploa-
tacyjne uniemozliwiaja oceng, czy podsystem ten catkowicie spelnia wymagania niniejszej TSI, wyda¢ mozna
jedynie posrednie potwierdzenie weryfikacji. Wskazuje si¢ w nim wymagania, ktére poddano ocenie, i okresla
si¢ odpowiednie ograniczenia dotyczace uzytkowania danego podsystemu i jego zgodnosci z innymi podsys-
temami.

WDROZENIE TSI ,STEROWANIE”
Wprowadzenie

W rozdziale tym nakreslono strategie oraz rozwigzania techniczne zwigzane z wdrozeniem niniejszej TSI, a w
szczeg6lnosci warunki migracji do systeméw klasy A.

Nalezy uwzgledni¢ fakt, ze wdrozenie TSI musi w pewnych okolicznosciach by¢ skoordynowane z wdrozeniem
innych TSL

Zasady ogélne

Modernizacja lub odnowienie podsystemu ,Sterowanie — urzgdzenia przytorowe” lub jego czgsci

Modernizacja lub odnowienie podsystemu ,Sterowanie — urzadzenia przytorowe” lub jego czg$ci moze doty-
czy¢ kazdej z nastepujacych czgsci lub wszystkich z nich:

1) kontrola pociagu;
2) lacznosé radiowa;
3) detekcja pociggu.

Poszczegblne czgici podsystemu ,Sterowanie — urzadzenia przytorowe” moga by¢ zatem poddane zabiegom
modernizacji lub odnowienia osobno, jesli nie powoduje to szkody dla interoperacyjnosci. Dotyczy to:

1) funkgji i interfejsow GSM-R;

2) funkgji i interfejsow ERTMS/ETCS;

3) zgodnosci systeméw detekcji pociagu z taborem.

Definicje parametréw podstawowych dla kazdej z tych czgici znaleZé mozna w rozdziale 4.1 (Wprowadzenie).

Istniejgce systemy

Pafistwa czlonkowskie zapewniaja dalsze funkcjonowanie systeméw klasy B oraz ich interfejséw zgodnie
z obecnymi specyfikacjami, chyba ze niezbedne okaza si¢ modyfikacje majace na celu usunigcie wad zwiaza-
nych z bezpieczefistwem tych systeméw.

Dostgpnos¢ specyficznych modutow transmisyjnych

W przypadku gdy linie nalezgce do zakresu niniejszej TSI nie sa wyposazone w systemy kontroli pociggu klasy
A, panstwo czlonkowskie dolozy wszelkich staran, by zapewni¢ dostepno$¢ zewnetrznych specyficznych
moduléw transmisyjnych (STM) dla swojego istniejacego systemu lub swoich istniejagcych systeméw kontroli
pociagu klasy B.

W tym kontekscie nalezy zwrdci¢ szczegdlng uwage na zapewnienie otwartego rynku dla STM na uczciwych
warunkach. W przypadkach, w ktérych z przyczyn technicznych lub handlowych (?) dostgpnosé STM nie moze
zosta¢ zapewniona, pafistwo czlonkowskie, ktorego to dotyczy, poinformuje komitet o przyczynach takiego
problemu oraz o $rodkach zaradczych, jakie zamierza podja¢ celem umozliwienia dostgpu do swojej infra-
struktury (przede wszystkim operatorom z zagranicy).

Dodatkowe urzgdzenia klasy B na linii wyposazonej w urzgdzenia klasy A

Na linii wyposazonej w systemy ERTMS/ETCS lub GSM-R mogg by¢ zainstalowane dodatkowe urzadzenia
klasy B, by umozliwi¢ funkcjonowanie taboru niespelniajgcego wymogéw klasy A podczas fazy migracji.
Urzadzenia klasy B moga by¢ stosowane na pokladzie jako rozwigzanie awaryjne dla systemu klasy A.
Jednoczesnie zarzadca infrastruktury nie moze wymagac od pociggéw interoperacyjnych posiadania systeméw
pokladowych klasy B na potrzeby jazdy po takiej linii.

() Dz.U. L 164 z 30.4.2004, s. 1.
(%) Np. wykonalnos¢ koncepcji zewnetrznego STM nie moze zostaé zagwarantowana pod wzgledem technicznym lub kwestie dotyczace

posiadania praw wilasnosci intelektualnej do systeméw klasy B uniemozliwiaja stworzenie produktu STM w okreslonym czasie.
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7.2.6.
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7.2.7.1.

7.2.7.2.

Ponadto systemy przytorowe muszg obstugiwaé przechodzenie pomiedzy klasa A i klasg B, nie narzucajac
podsystemowi ,Sterowanie — urzadzenia pokladowe” dodatkowych wymagan poza okreslonymi w niniejszej
TSL

Tabor z wyposazeniem klasy A i klasy B

Tabor moze by¢ wyposazony w systemy klasy A i klasy B celem umozliwienia jego funkcjonowania na wielu
liniach.

Panstwa czlonkowskie, ktérych to dotyczy, moga ograniczy¢ mozliwo$¢ uzywania pokladowego systemu klasy
B na liniach, na ktérych nie sg zainstalowane urzadzenia przytorowe tego systemu.

Podczas eksploatacji na linii, ktéra wyposazona jest w oba systemy, tj. klasy A i klasy B, pociag, ktéry réwniez
wyposazony jest w systemy klasy A i klasy B, moze korzystal z systemu klasy B jako rozwigzania awaryjnego.
Nie moze to jednak stanowi¢ wymogu interoperacyjnosci.

Systemy ochrony pociagéw klasy B moga by¢ wdrazane w nastgpujacy sposéb:
1) przy uzyciu STM korzystajacego ze standardowego interfejsu (,zewngtrznego STM”); lub

2) poprzez integracj¢ z urzadzeniami ERTMS/ETCS lub podiaczenie za pomoca niestandardowego interfejsu;
lub

3) niezaleznie od urzadzen ERTMS/ETCS, na przyklad przy wykorzystaniu systemu umozliwiajacego przela-
czanie pomigdzy urzadzeniami. Przedsigbiorstwo kolejowe musi zapewnié realizacje przejs¢ pomiedzy
urzadzeniami kontroli pociggu klasy A i klasy B w spos6b zgodny z wymaganiami niniejszej TSI oraz
z krajowymi przepisami dotyczacymi systeméw klasy B.

Warunki dotyczgce funkeji obowigzkowych i opcjonalnych

W zaleznosci od charakterystyki podsystemu ,Sterowanie — urzadzenia przytorowe” oraz jego interfejsow
z innymi podsystemami niektore funkcje ukladu przytorowego, ktdre nie sg sklasyfikowane jako obowigzkowe,
moga by¢ wymagane do wdrozenia w okre§lonych zastosowaniach celem spelnienia przez nie wymagan
zasadniczych.

Przytorowe wdrozenie krajowych lub opcjonalnych funkcji nie moze uniemozliwia¢ korzystania z takiej infra-
struktury przez pociag, ktory spelnia jedynie wymagania zasadnicze dotyczace systemu pokladowego klasy A,
z wyjatkiem wymagan dla nastepujacych opcjonalnych funkeji poktadowych:

— zastosowanie poziomu 3 przytorowego ETCS wymaga pokladowego nadzoru cigglosci skladu pociagu,

— zastosowanie poziomu 1 przytorowego ETCS z uaktualnianiem wymaga odpowiednich pokladowych
funkgji uaktualniania, jezeli maksymalna predko$¢ dojazdu jest ustawiona na zero ze wzgledow bezpieczen-
stwa (np. ochrona punktow niebezpiecznych),

— jezeli ETCS wymaga radiowej transmisji danych, ustugi transmisji danych GSM-R muszg spetnia¢ wymogi
transmisji danych ETCS,

— uklad pokladowy, ktéry zawiera KER STM, moze wymagaé zastosowania interfejsu K.
Zasady wdrozenia dotyczgce GSM-R
Instalacje przytorowe:

Zainstalowanie GSM-R jest obowiazkowe w przypadku:
1) kazdej nowo instalowanej czgsci radiowej podsystemu ,Sterowanie — urzadzenia przytorowe”;

2) modernizacji juz eksploatowanej czgéci radiowej podsystemu ,Sterowanie — urzadzenia przytorowe”, jesli
nastgpstwem jest modyfikacja funkcji lub parametréw eksploatacyjnych podsystemu. Nie obejmuje to
modyfikacji uznanych za konieczne celem usuni¢cia wad zwiazanych z bezpieczefistwem w istniejacych
instalacjach.

Instalacje pokltadowe:
Zainstalowanie GSM-R w pojazdach kolejowych przeznaczonych do eksploatacji na linii wyposazonej

w interfejs klasy A przynajmniej na jednym odcinku (nawet jezeli jest on nalozony na system klasy B) jest
obowigzkowe w przypadku:

1) kazdej nowo instalowanej czgici radiowej podsystemu ,Sterowanie — urzadzenia pokladowe”;
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2) modernizagji juz eksploatowanej czgsci radiowej podsystemu ,Sterowanie — urzadzenia pokladowe”, jesli
nastepstwem jest modyfikacja funkgji lub parametréw eksploatacyjnych podsystemu. Nie dotyczy to mody-
fikacji uznanych za konieczne celem usunigcia wad zwigzanych z bezpieczeistwem w istniejacych instala-
cjach.

Zasady wdrozenia dotyczqce systeméw detekgji pociggu

W kontekscie niniejszej TSI system detekcji pociagu oznacza urzadzenia przytorowe stuzace do wykrywania
obecnosci lub nieobecnosci pojazdéw na calej linii kolejowej lub na jej lokalnym odcinku.

Za elementy systemu detekcji pociagu nie uwaza si¢ systemow przytorowych (np. systeméw blokowania lub
systeméw sterowania funkcjami przejazdu kolejowego), ktére wykorzystujg informacje z urzadzen detekdji.

W niniejszej TSI okreslono wymagania dotyczace interfejsu z taborem tylko w takim zakresie, w jakim jest to
konieczne celem zapewnienia zgodnosci pomiedzy taborem i infrastrukturg spelniajacymi wymagania TSI

Wdrozenie systemu detekgji pociagu spelniajacego wymagania TSI ,Sterowanie” mozna przeprowadzi¢ nieza-
leznie od instalacji ERTMS/ETCS lub GSM-R, ale moze ono by¢ uzaleznione od systeméw sygnalizacji klasy
B lub od wymagan szczegdlnych, np. dotyczacych urzadzen na przejazdach kolejowych.

Wymagania niniejszej TSI dotyczace systeméw detekcji pociagu musza zostaé spelnione w przypadku:

1) modernizacji systemu detekeji pociagu;

2) odnowienia systemu detekgji pociagu, pod warunkiem Ze spelnienie wymagan niniejszej TSI nie wiaze si¢
z niepozadanymi modyfikacjami lub modernizacjami innych systeméw przytorowych lub poktadowych;

3) odnowienia systemu detekcji pociggu, gdy jest ono wymagane ze wzgledu na modernizacj¢ lub odnowienie
system6w przytorowych, korzystajacych z informacji z systemu detekeji pociagu;

4) usunigcia systeméw kontroli pociggu klasy B (w przypadku zintegrowanych systeméw detekeji i kontroli
pociagu).

W fazie migracji nalezy zadbaé o to, by zainstalowanie zgodnego z TSI systemu detekcji pociagu miato jak
najmniejszy negatywny wplyw na istniejacy tabor niezgodny z TSI

W tym celu zaleca si¢, by zarzadca infrastruktury wybral system detekcji pociagu, ktéry bedzie spelnial
wymagania TSI, a jednocze$nie bedzie zgodny z ecksploatowanym juz w danej infrastrukturze taborem

niezgodnym z TSL

Przypadki szczegdlne
Wprowadzenie

W opisanych ponizej przypadkach szczegdlnych dozwolone sa postanowienia specjalne.

Przypadki szczeglne naleza do dwdch kategorii: postanowienia specjalne obowiazuja na stale (przypadek ,P”)
lub przejsciowo (przypadek ,T7).

W niniejszej TSI przypadek ,T3” zdefiniowany jest jako przypadek przejsciowy, ktéry bedzie wcigz istnial po
2020 r.

Opisy przypadkow szczegblnych zamieszczone w pkt 7.2.9.2-7.2.9.7 nalezy czyta¢ w powigzaniu
z odpowiednimi punktami rozdziatlu 4 lub z przywolanymi tam specyfikacjami.

Przypadki szczegélne zastepuja odpowiednie wymagania okreSlone w rozdziale 4.

W sytuacji gdy wymagan okreslonych w odpowiednim punkcie rozdziatu 4 nie dotyczy przypadek szczegdlny,
wymagania te nie zostaly powielone w pkt 7.2.9.2-7.2.9.7 i obowigzuja w pierwotnym ksztalcie.

Belgia

Przypadek szczegdlny Kategoria Uwagi

4.2.10. Przytorowe systemy detekeji pociggu T3 Dotyczy linii duzych
predkosci L1.

Poz. 77, pkt 3.1.2.4:
Ten przypadek szcze-
Odleglos¢ pomiedzy pierwsza i ostatnig osig L - (b; + by) gélny jest powigzany
(rys. 1) wynosi co najmniej 15 000 mm. ze stosowaniem
systemu TVM.
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7.2.9.3.

7.2.9.4.

Przypadek szczegdlny Kategoria Uwagi
4.2.10. Przytorowe systemy detekgji pociagu T3 Dotyczy linii duzych
predkosci L1, L2, L3,
Poz. 77, pkt 3.1.8: L4,
Masa samodzielnego pojazdu lub zespotu trakcyjnego Ten przypadek szcze-
wynosi co najmniej 40 t. golny jest powigzany
W przypadku gdy masa samodzielnego pojazdu lub ze stosowaniem
zespotu trakcyjnego wynosi mniej niz 90 t, pojazd powi- systemu TVM.
nien posiada¢ system zapewniajacy bocznikowanie
o rozstawie elektrycznym réwnym 16 000 mm lub wigk-
szym.
Zjednoczone Krélestwo
Przypadek szczeg6lny Kategoria Uwagi
4.2.10. Przytorowe systemy detekgji pociagu T3 Dotyczy linii duzych
redkosci L1.
Poz. 77, pkt 3.1.2.4: preciosd
. . . ) o Ten przypadek szcze-
Odlegl}osc porr.ngdzy PICFYVSZ? 51 g(s)tgtmq osig L - (b; +by) golny jest powigzany
(rys. 1) wynosi co najmniej mm. ze stosowaniem
systemu TVM.
4.2.10. Przytorowe systemy detekgji pociagu T3
Poz. 77, pkt 3.1.4.1:
Oprécz wymagan okreslonych w pkt 3.1.4.1 w zespolach
trakcyjnych piaskowanie dla celéw trakcyjnych:
a) nie jest dozwolone przed osig wiodaca przy predkosci
nizszej od 40 km/h; oraz
b) jest dozwolone tylko w przypadku gdy mozna wyka-
zaé, ze za miejscem piaskowania znajduje si¢ co
najmniej sze$¢ kolejnych osi zespotu trakcyjnego.
4.2.12. Pokladowy pulpit ERTMS/ETCS T3 Ten przypadek
szczegllny bedzie
Poz. 51: potrzebny
Dopuszcza si¢ wprowadzanie numeru rozkladowego beZpos.reQmO po
pociaggu przy uzyciu klawiatury alfanumerycznej, jezeli zamknieciu punktu
odpowiednie, zgloszone przepisy techniczne nakazuja otwartego dotyczgcego
obstuge alfanumerycznych numeréw rozktadowych pocia- specyfikacji pulpitu
gu. pokladowego.
Brak wplywu na
interoperacyjnosc.
4.2.12. Pokladowy pulpit ERTMS/ETCS T3 Ten przypadek
) szczegblny bedzie
Poz. 51: potrzebny
Podczas eksploatacji na czeéciach brytyjskiej sieci gtéwnej bezposrednio po
dopuszcza si¢ wy$wietlanie przez pokladowy pulpit ETCS zamknieciu punktu
dynamicznych informagji o predkosci pociaggu wyrazonych otwartego dotyczgcego
w milach na godzing (wraz z oznaczeniem ,mph’). specyfikacji pulpitu
pokladowego.
Brak wplywu na
interoperacyjnos¢.
Francja
Przypadek szczegdlny Kategoria Uwagi
4.2.10. Przytorowe systemy detekgcji pociaggu T3 Ten przypadek szcze-

Poz. 77, pkt 3.1.2.4:

Odlegto$¢ pomiedzy pierwszg i ostatnig osig L - (b + by)
(rys. 1) wynosi co najmniej 15 000 mm.

gllny jest powigzany
ze stosowaniem
systemu TVM.
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7.2.9.5.

7.2.9.6.

Poz. 77, pkt 3.1.3.4:

Zakres wymiaru S, (rys. 2) jest nie mniejszy niz
26,25 mm.

Przypadek szczegdlny Kategoria Uwagi
4.2.10. Przytorowe systemy detekeji pociggu T3 Ten przypadek szcze-
gélny moze wymagal
Poz. 77, pkt 3.1.9: zrewidowania po
Rezystancja elektryczna pomiedzy powierzchniami tocz- z?‘rvn;?leu dot cl:; urclektg
nymi przeciwleglych kot zestawu kotowego nie przekracza Jarz dzinia ZZ gtotgli-
0,05 oma przy pomiarze napigciem w zakresie od 1,8 woégi W obvfo dach
VDC do 2,0 VDC (obwdd otwarty). 2
torowych.
Ponadto reaktancja elektryczna miedzy powierzchniami
tocznymi przeciwleglych kot zestawu kolowego nie prze-
kracza f/100 milioméw, gdzie f pochodzi z zakresu od
500 Hz do 40 kHz, przy pradzie pomiarowym o wartosci
skutecznej 10 A i napigciu o wartosci skutecznej 2 V przy
otwartym obwodzie.
4.2.10. Przytorowe systemy detekcji pociggu T3 Ten przypadek szcze-
g6lny jest powigzany
Poz. 77, pkt 3.1.8: ze stosowaniem
Masa samodzielnego pojazdu lub zespolu trakcyjnego systemu TVM.
wynosi co najmniej 40 t.
W przypadku gdy masa samodzielnego pojazdu lub
zespotu trakcyjnego wynosi mniej niz 90 t, pojazd powi-
nien posiada¢ system zapewniajacy bocznikowanie
o rozstawie elektrycznym réwnym 16 000 mm lub wigk-
szym.
4.2.10. Przytorowe systemy detekcji pociggu 5 lat
Poz. 77, pkt 3.1.3.2:
Wymiar D (rys. 2) nie jest mniejszy niz:
450 mm niezaleznie od predkosci.
Polska
Przypadek szczegdlny Kategoria Uwagi
4.2.10. Przytorowe systemy detekeji pociggu T3 Ten przypadek szcze-
gélny moze wymagal
Poz. 77, pkt 3.1.9: zrewidowania po
Rezystancja elektryczna pomiedzy powierzchniami tocz- (Z;:glilt]é@;lu dot szugiitg
nymi przeciwleglych kot zestawu kolowego nie przekracza Jarz dzgnia ZZ ztot%i-
0,05 oma przy pomiarze napieciem w zakresie od 1,8 woégi W obvfo dach
VDC do 2,0 VDC (obwdd otwarty). 2
torowych.
Ponadto reaktancja elektryczna miedzy powierzchniami
tocznymi przeciwleglych két zestawu kotowego nie prze-
kracza f[100 milioméw, gdzie f pochodzi z zakresu od
500 Hz do 40 kHz, przy pradzie pomiarowym o wartosci
skutecznej 10 A i napigciu o wartosci skutecznej 2 V przy
otwartym obwodzie.
Litwa, totwa
Przypadek szczegdlny Kategoria Uwagi
4.2.10. Przytorowe systemy detekcji pociggu T3 Ten przypadek szcze-

gélny jest potrzebny,
dopoki  w litewskiej
sieci o szerokosci toru
1520 mm  eksploato-
wane s3 lokomotywy
CME.
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7.2.9.7.

7.2.9.8.

7.3.
7.3.1.

7.3.2.1.

Szwecja
Przypadek szczegélny Kategoria Uwagi
4.2.4. Funkgje kolejowej facznosci ruchomej — GSM-R P Brak wplywu na intero-
peracyjnos¢.

Poz. 65, pkt 4.2.3:

Dopuszcza si¢ wprowadzanie do cksploatacji podsys-
teméw ,Sterowanie — urzadzenia pokladowe”, w sklad
ktérych wchodzg radiotelefony kabinowe o mocy 2 W
oraz radio na potrzeby transmisji danych ETCS. Podsys-
temy takie musza by¢ zdolne do pracy w sieciach przy

-82 dBm.
Luksemburg
Przypadek szczegélny Kategoria Uwagi
4.2.10. Przytorowe systemy detekgji pociagu T3

Poz. 77, pkt 3.1.2.4:

1. Wydajnos¢ zainstalowanych w pojezdzie urzadzen do
piaskowania nie moze przekracza¢ 0,31 na minute na
kazdg szyne.

2. Zabronione jest piaskowanie na stacjach wskazanych
w rejestrze infrastruktury.

3. Zabronione jest piaskowanie w obszarze rozjazdow.

4. W przypadku hamowania naglego nie obowigzuja
zadne ograniczenia.

Przepisy dotyczace ERTMS
Europejski plan wdrozenia ERTMS

W rozdziale tym przedstawiono strategi¢c wdrozenia niniejszej TSI (europejski plan wdrozenia ERTMS)
i okre$lono etapy, jakie maja by¢ zakoriczone celem dokonania stopniowego przejscia od sytuacji obecnej
do stanu ostatecznego, w ktérym zgodnos¢ z TSI bedzie norma.

Europejski plan wdrozenia ERTMS nie dotyczy linii znajdujacych si¢ na terytorium panstwa czlonkowskiego,
ktdrego sie¢ kolejowa jest oddzielona lub odizolowana przez morze od sieci kolejowej na pozostalym obszarze
Wspdlnoty lub oddzielona od niej z uwagi na szczegdlne uwarunkowania geograficzne lub inng szeroko$é
toru.

ERTMS — wdrozenie przytorowe

Celem europejskiego planu wdrozenia ERTMS jest stopniowe zapewnienie dostepu do coraz wigkszej liczby
linii, portéw, terminali i stacji rozrzadowych dla lokomotyw, wagonéw i innych pojazdéw kolejowych wypo-
sazonych w ERTMS bez koniecznosci posiadania dodatkowo wyposazenia zgodnego z przepisami krajowymi.

Nie oznacza to koniecznosci usuniecia istniejacych systeméw klasy B na liniach objetych planem. W terminie
okreslonym w planie wdrozenia lokomotywy, wagony i inne pojazdy kolejowe wyposazone w ERTMS musza
jednak uzyska¢ dostgp do linii objetych planem wdrozenia, bez koniecznosci posiadania na wyposazeniu
systemu klasy B.

Obszary terminalowe, na przyklad porty lub okreslone linie w porcie, ktére nie sa wyposazone w system klasy
B, spelniaja wymagania okre§lone w pkt 7.3.2.2, pod warunkiem Ze pojazdy kolejowe majg dostep do tych
obszaréw bez koniecznosci spelniania zadnych wymagan dotyczacych wyposazenia w system automatycznej
kontroli pociagu.

Lini¢ dwutorows lub posiadajaca wigcej tordw uwaza si¢ za wyposazong, gdy wyposazone sa dwa z toréw, co
umozliwia ruch w obu kierunkach. Jezeli w odcinku korytarza znajduje si¢ wigcej niz jedna linia, co najmniej
jedna z linii na tym odcinku musi by¢ wyposazona, a caly korytarz uznaje si¢ za wyposazony, gdy co najmniej
jedna linia jest wyposazona na calej dlugosci korytarza.

Korytarze

Sze$¢ korytarzy opisanych w pkt 7.3.4 zostanie wyposazonych w ERTMS zgodnie z harmonogramem
zawartym w tym samym punkcie (1).

(") W pkt 7.3.4 wyznaczono terminy wyposazenia korytarzy, majac na celu stopniowa budowe spdjnej sieci ERTMS. W wielu przypad-
kach dobrowolnie uzgodniono jednak termin wczesniejszy.
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7.3.2.2.

7.3.2.3.

7.3.2.4.

7.3.2.5.

7.3.2.6.

Potgczenia z gltéwnymi europejskimi portami, stacjami rozrzagdowym, termi-
nalami towarowymi i obszarami transportu towarowego

Porty, stacje rozrzagdowe, terminale towarowe i obszary transportu towarowego wymienione w pkt 7.3.5
zostana polaczone z przynajmniej jednym z szeSciu korytarzy okre$lonych w pkt 7.3.4 w terminie
i zgodnie z warunkami okreslonymi w pkt 7.3.5.

Sie¢ kolei duzych predkosci

Zainstalowanie przytorowego ERTMS/ETCS jest obowigzkowe w przypadku:

1) kazdej nowo instalowanej czesci kontroli pociggu podsystemu ,Sterowanie — urzadzenia przytorowe”
(niezaleznie od tego, czy jest wyposazony w system klasy B);

2) modernizacji juz eksploatowanej czesci kontroli pociggu podsystemu ,Sterowanie — urzadzenia przytorowe”,
jesli  nastepstwem  jest ~modyfikacja funkeji, parametréw eksploatacyjnych lub  zwigzanych
z interoperacyjnoscig interfejséw (radiowych) istniejacego systemu. Nie dotyczy to modyfikacji uznanych
za konieczne celem usunigcia wad zwigzanych z bezpieczefistwem w istniejacych instalacjach.

Zaleca si¢ instalacje systemu ETCS w kazdym przypadku przeprowadzania modernizacji, odnowy lub utrzy-
mania podsystemu ,Infrastruktura” lub ,Energia” na eksploatowanym juz odcinku linii, jesli zwigzane z tym
naklady stanowig mniej niz 10 % nakladéw na modernizacje, odnowe lub utrzymanie.

Projekty finansowane przez UE

Nie naruszajgc przepiséw pkt 7.3.2.1, 7.3.2.2 i 7.3.2.3., w ramach projektéw infrastruktury kolejowej otrzy-
mujacych wsparcie finansowe z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego lub Funduszu Spéjnosci
(rozporzadzenie Rady (WE) nr 1083/2006 z dnia 11 lipca 2006 r. ustanawiajace przepisy ogdlne dotyczace
Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego, Europejskiego Funduszu Spotecznego oraz Funduszu Spéjno-
$ci (1), lub $rodkéw TEN-T (decyzja nr 1692/96/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (), zainstalowanie
ERTMS/ETCS jest obowiazkowe w przypadku:

1) kazdej nowo instalowanej czgici kontroli pociggu podsystemu ,Sterowanie”;

2) modernizacji juz eksploatowanej czesci kontroli pociggu podsystemu ,Sterowanie”, jesli nastepstwem jest
modyfikacja funkcji lub parametréw eksploatacyjnych podsystemu.

Powiadomienia

W odniesieniu do kazdego odcinka korytarza opisanego w pkt 7.3.4 pafistwa czlonkowskie powiadamiaja
Komisj¢ o szczegétowym harmonogramie wyposazenia tego odcinka korytarza w ERTMS lub potwierdzaja, ze
dany odcinek korytarza jest juz wyposazony. Informacje te przekazuje si¢ Komisji najpdzniej trzy lata przed
uplywem terminu wyposazenia danego odcinka korytarza, okreslonego w pkt 7.3.4.

W odniesieniu do kazdego portu, stacji rozrzadowej, terminala towarowego lub obszaru transportu towaro-
wego wymienionych w pkt 7.3.5 panstwa czlonkowskie powiadamiaja o okreslonych liniach, ktére majg by¢
wykorzystane w celu zapewnienia ich polgczenia z jednym z korytarzy wymienionych w pkt 7.3.4. Informacje
te przekazuje si¢ Komisji najpdzniej trzy lata przed uplywem terminu okreslonego w pkt 7.3.5 ze wskazaniem
terminu wyposazenia danego portu, stacji rozrzadowej, terminala towarowego lub obszaru transportu towa-
rowego. W razie koniecznosci Komisja Europejska moze zazadaé korekt, szczegdlnie w celu zapewnienia
spojnosci migdzy wyposazonymi liniami na granicach. Pafistwa czlonkowskie powiadamiaja Komisje
o szczegblowym harmonogramie wyposazenia tych okreSlonych linii w ERTMS albo potwierdzaja, ze linie
te sa juz w niego wyposazone. Informacje te przekazuje si¢ Komisji najpdzniej trzy lata przed uplywem
terminu okreslonego w pkt 7.3.5 ze wskazaniem terminu wyposazenia danego portu, stacji rozrzadowej,
terminala towarowego lub obszaru transportu towarowego.

W szczegdtowych harmonogramach podaje si¢ w szczegdlnosci termin zakoficzenia przetargu na wyposazenie
linii, procedury wprowadzone w celu zapewnienia interoperacyjnosci z sasiednimi krajami w przebiegu kory-
tarza oraz gléwne etapy projektu. Co dwanaScie miesiecy panstwa czlonkowskie powiadamiajg Komisje
o postepach w wyposazaniu tych linii, wysylajac zaktualizowany harmonogram.

Opdinienia

Jezeli panstwo czlonkowskie ma uzasadnione podstawy, aby spodziewal si¢ opdznien w dotrzymaniu
terminéw okre$lonych w niniejszej decyzji, niezwlocznie informuje o tym Komisje. Przekazuje ono Komisji
dokumentacje zawierajaca techniczny opis projektu i zaktualizowany harmonogram. W dokumentacji wyjasnia
si¢ tez przyczyny opéznienia i wskazuje Srodki naprawcze wprowadzone przez panstwo czlonkowskie.

(") Dz.U. L 210 z 31.7.2006, s. 25.
(3 Dz.U. L 228 z 9.9.1996, s. 1.
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7.3.3.1.

Panstwo czlonkowskie moze uzyskal przedtuzenie terminu o nie wigcej niz trzy lata, jezeli opdZnienie jest
spowodowane okoliczno$ciami wykraczajacymi poza granice racjonalnej kontroli ze strony panstwa czlonkow-
skiego, takimi jak uchybienie ze strony dostawcéw lub problemy dotyczace procesu dopuszczania do eksploa-
tacji w zwiazku z brakiem odpowiednich pojazdéw testowych. Paristwo cztonkowskie moze wystgpi¢ o takie
przedtuzenie, tylko jezeli spelnione sa nastgpujace warunki:

1. Powiadomienia, o ktérych mowa w pkt 7.3.2.5, wplynely w terminie i byly wyczerpujace.

2. Dokumentacja, o ktérej mowa w pkt 7.3.2.6 akapit pierwszy, zawiera wyrazne dowody, ze przyczyny
opodznienia znajdowaly si¢ poza kontrolg panstwa cztonkowskiego.

3. Za koordynacje dostawcéw systeméw pokladowych i przytorowych oraz za integracje i testowanie
produktéw odpowiedzialny jest wiasciwy organ.

4. Istniejace laboratoria s wlasciwie wykorzystywane.
5. Wykazano podjecie odpowiednich Srodkéw w celu minimalizacji dodatkowego opdzZnienia.

Komisja poddaje analizie dostarczona dokumentacje i $rodki proponowane przez panstwo czlonkowskie oraz
informuje komitet, o ktérym mowa w art. 29 dyrektywy 2008/57/WE, o wynikach tej analizy.

ERTMS — wdrozenie pokladowe

Nowe lokomotywy, nowe wagony i inne nowe samobiezne pojazdy kolejowe posiadajace kabing maszynisty,
zaméwione po dniu 1 stycznia 2012 r. lub wprowadzone do eksploatacji po dniu 1 stycznia 2015 r., musza
by¢ wyposazone w ERTMS.

Wymaganie to nie ma zastosowania do nowych lokomotyw manewrowych i innych nowych lokomotyw,
nowych wagondéw i innych nowych pojazdéw kolejowych posiadajacych kabing maszynisty, jezeli sa one
zaprojektowane z przeznaczeniem wylacznie do uzytku krajowego lub regionalnego z przekroczeniem granicy.
Pafistwa czlonkowskie moga jednak wprowadzi¢ dodatkowe wymagania na poziomie krajowym,
w szczegblnodci w celu:

1) umozliwienia dostepu do linii wyposazonych w ERTMS wylacznie lokomotywom wyposazonym w ERTMS,
tak aby istniejace systemy krajowe mogly zosta¢ wycofane z uzytkuy;

2) wprowadzenia obowiazku wyposazenia w ERTMS nowych lokomotyw manewrowych lub innych nowych
pojazdéw kolejowych posiadajacych kabing maszynisty, nawet jezeli s3 zaprojektowane z przeznaczeniem
wylacznie do uzytku krajowego lub regionalnego z przekroczeniem granicy.

Sie¢ kolei duzych predkosci
Zainstalowanie poktadowego ERTMS/ETCS jest obowiazkowe w przypadku:

1) kazdej nowo instalowanej czgéci kontroli pociggu podsystemu ,Sterowanie — urzadzenia poktadowe”;

2) kazdej modernizacji juz eksploatowanej czesci kontroli pociagu podsystemu ,Sterowanie — urzadzenia
pokladowe”, jesli nastepstwem jest modyfikacja funkcji, parametréw eksploatacyjnych lub zwigzanych
z interoperacyjnoscia interfejsow istniejacego systemu. Nie dotyczy to modyfikacji uznanych za konieczne
celem usunigcia wad zwigzanych z bezpieczenstwem w istniejacych systemach.



L 51/50 Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej 23.2.2012

7.3.4. Okreslone trasy stanowigce korytarze

Korytarz A — zostanie wyposazony do 2015 r.
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Korytarz B (1)
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(") Nie naruszajgc przepiséw majgcych zastosowanie do transeuropejskiej sieci kolei duzych predkosci, polaczenia moga by¢ zapewnione
za pomocg odcinkow linii duzych predkosci, pod warunkiem przydziatu tras pociggom towarowym. Przynajmniej jedno polaczenie
wyposazone w ERTMS zostanie zapewnione do 2020 r. miedzy Danig i Niemcami (Flensburg-Hamburg lub Redby—Puttgarden). Tunel
pod przeleczg Brenner zostanie wyposazony w ERTMS po zakoriczeniu robot infrastrukturalnych (docelowy termin 2020 r.)
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Korytarz C (1)
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(") Polaczenie migdzy Nancy i Réding zostanie zrealizowane do 2020 r.
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Korytarz D (1)
Zostang wyposazone do 2015 r.
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[0} L S8 E
= g . © : [} —
.§ Avignon .ﬂ' Marseille z ; 7 3
X 3 @ &)
§m Nimes ,5_‘5 = x
;5 . Zostang wyposazone ;
mf; Montpellier * do 2015 r.
= S e RS R L e
£ = Narbonne Porto Marghera
]
N Perpignan
Figueras
¥ Barcelona Zostang wyposazone
1 do 2020 r.
® .. Tarragona
@ O
c.ND
YN Castellon
n D
o
N 5'8 Segunto
¥ . ... Valencia

() Dwa dodatkowe rozgalezienia zostang wyposazone do 2020 r.. Montmélian-Grenoble-Valence oraz Lyon-Valence-Arles-Miramas

(wzdluz lewego brzegu Rodanu).
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Korytarz E
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Korytarz F
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7.3.5. Polgczenia z gléwnymi europejskimi portami, stacjami rozrzgdowymi, terminalami towarowymi i obszarami transportu

towarowego

Obszar transportu

Kraj Data Uwagi
towarowego
Belgia Antwerpia 31.12.2015 Do 2020 r. zrealizowane zostanie
réwniez polaczenie z Rotter-
damem.
Gandawa 31.12.2020
Zeebrugge 31.12.2020
Bulgaria Burgas 31.12.2020 Polaczenie z korytarzem
E zaklada wyposazenie odcinkow
Burgas—Sofia, Sofia-Vidin-Calafat
oraz Calafat—Curtici w Rumunii
(PP22).
Republika Czeska Praga 31.12.2015
Lovosice 31.12.2020
Dania Taulov 31.12.2020 Polgczenie tego terminala
zaklada, ze jako polaczenie
wyposazone w ERTMS wybrana
zostanie linia Flensburg—Padborg
— zob. przypis do korytarza B.
Niemcy Drezno (1) 31.12.2020 Do roku 2020 zostanie zapew-
nione  réwniez  bezpo$rednie
polaczenie korytarzy E i F (z
Drezna do Hanoweru).
Lubeka 31.12.2020
Duisburg 31.12.2015
Hamburg (?) 31.12.2020
Kolonia 31.12.2015
Monachium 31.12.2015
Hanower 31.12.2015
Rostok 31.12.2015
Ludwigshafen/ 31.12.2015
Mannheim
Norymberga 31.12.2020
Grecja Pireus 31.12.2020 Polgczenie z korytarzem
E zaklada wyposazenie odcinka
Kulata-Sofia w Bulgarii.
Hiszpania Algeciras 31.12.2020
Madryt 31.12.2020
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Obszar transportu

Kraj Data Uwagi
towarowego

Pampeluna 31.12.2020 Wymagane sg trzy polaczenia.
Polaczenie z Paryza przez
Hendaye, polaczenie
z Pampeluny do Madrytu oraz
polaczenie Pampeluny
z korytarzem D przez Saragosse.

Saragossa 31.12.2020

Tarragona 31.12.2020

Barcelona 31.12.2015

Walencja 31.12.2020

Francja Marsylia 31.12.2020

Perpignan 31.12.2015

Avinion 31.12.2015

Lyon 31.12.2015

Le Havre 31.12.2020

Lille 31.12.2020

Dunkierka 31.12.2020

Paryz 31.12.2020 Do 2020 r. zrealizowane zostang
nastepujgce  polaczenia: (i)
Hendaye; (i) tunel pod kanalem
La Manche; (iii) Dijon; (iv) Metz
przez Epernay i Chalons-en-
Champagne.

Wlochy La Spezia 31.12.2020

Genua 31.12.2015

Gioia Tauro 31.12.2020

Werona 31.12.2015

Mediolan 31.12.2015

Taranto 31.12.2020

Bari 31.12.2020

Padwa 31.12.2015

Triest 31.12.2015

Novara 31.12.2015




L 51/58

Dziennik Urz¢dowy Unii Europejskiej

23.2.2012

Obszar transportu

Kraj towarowego Data Uwagi
Wenecja 31.12.2020
Bolonia 31.12.2020
Rzym 31.12.2020
Luksemburg Bettembourg 31.12.2015
Wegry Budapeszt 31.12.2015
Niderlandy Amsterdam 31.12.2020
Rotterdam 31.12.2015 Do 2020 r. zrealizowane zostanie
réwniez polaczenie z Antwerpig.
Austria Graz 31.12.2020
Wieden 31.12.2020
Polska Gdynia 31.12.2015
Katowice 31.12.2020
Wroclaw 31.12.2015 Do 2020 r. wyposazona zostanie
linia Wroctaw-Legnica w celu
zapewnienia bezpo$redniego
polaczenia z granica niemiecka
(Zgorzelec).
Gliwice 31.12.2015
Poznan 31.12.2015
Warszawa 31.12.2015
Portugalia Sines 31.12.2020
Lizbona 31.12.2020
Rumunia Konstanca 31.12.2015
Stowenia Koper 31.12.2015
Lublana 31.12.2015
Stowacja Bratystawa 31.12.2015
Zjednoczone Krélestwo | Bristol Terminal ten zostanie polaczony

wraz z przedtuzeniem korytarza
C do tunelu pod kanalem La
Manche.

(") Niemcy dotoza wszelkich starari, aby wyposazy¢ odcinek korytarza E z Drezna do granicy z Czechami we wczeSniejszym

terminie.

(%) Niemcy zapewnig wyposazenie polaczenia kolejowego do Hamburga, aczkolwicek teren portu moze zostac tylko czgSciowo

wyposazony do 2020 r.
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Dla kazdego odestania podanego w parametrach podstawowych (rozdzial 4 niniejszej TSI) w ponizszej tabeli wskazano

ZALACZNIK A

Odestania

odpowiednie specyfikacje obowigzkowe, podajac numer pozycji w tabeli 2.

Tabela A1

Odestanie w rozdziale 4

Numer pozycji (zob. tabela A2)

Odestanie w rozdziale 4

Numer pozydji (zob. tabela A2)

4.1 4.2.4¢ 73, 74
4.1a 1 4.2.4f 32, 33
4.1b 32 4.2.4g 48
4.1c 3 4.2.4h 69, 70

4.2.4 71, 72

4.21 4.2.4k 75,76
4.2.1a 27,78
4.2.1b 28 4.2.5

4.2.5a 64, 65

4.2.2 4.2.5b 10, 39, 40
422a 14 4.2.5¢ 19, 20
422b 1, 4, 13, 15 4.2.5d 9, 43
422c 31, 37 4.2.5¢ 16, 50
4.2.24d 18, 20
422 6, 4.2.6
42.2f 7 4.2.6a 8, 25, 26, 49

4.2.6b 45

4.2.3 4.2.6¢ 46
4.2.3a 14 4.2.6d 34
4.2.3b 1, 4,13, 15 4.2.6e 20
4.2.3c 31,37 b, ¢, d 4.2.6f 44
4.2.3d 18, 21

4.2.7

4.2.4 4.2.7a 12
4.2.4a 64, 65 4.2.7b 62, 63
4.2.4b 66 4.2.7¢c 34
4.2.4c 67 4.2.7d 9
4.2.4d 68 4.2.7e 16
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Odestanie w rozdziale 4 | Numer pozycji (zob. tabela A2) Odestanie w rozdziale 4 | Numer pozycji (zob. tabela A2)

4.2.8 4.2.12

4.2.8a 11 4.2.12a 51
4.2.9 4213

4.2.9a 23 4.2.13a 32, 33, 51
4.2.10 4.2.14

4.2.10a 77 (pkt 3.1) 4.2.14a 5
4.2.11 4.2.15

42.11a 77 (pkt 3.2) 4215 a 38

Specyfikacje

Na potrzeby stosowania niniejszej TSI wszystkie specyfikacje wymienione w tabeli A2 ponizej s3 prawnie wiazace
w wersji wskazanej w tej tabeli. Przyjmuje sig, ze dokumenty, do ktérych odsyla specyfikacja wymieniona w tabeli

A2, majg charakter jedynie informacyjny, chyba ze w tabeli tej wskazano inaczej.

W przypadku gdy tres¢ specyfikacji wymienionych w tabeli A2 jest sprzeczna z powyzszymi przepisami, pierwszefstwo

majg te drugie.

Uwaga: specyfikacje oznaczone w tabeli A2 jako ,zastrzezone” odpowiadaja punktom otwartym wyszczeg6lnionym

w zalgczniku G.

Tabela A2

Wykaz specyfikacji obowigzkowych

pof;cj. Sygnatura Tytul specyfikacji Wersja Uwagi
1 ERA/ERTMS/003204 ERTMS/ETCS Functional requirement specification 5.0
2 Celowo usunigta
3 UNISIG SUBSET-023 Glossary of terms and abbreviations 2.0.0
4 UNISIG SUBSET-026 System requirement specification 2.3.0
5 UNISIG SUBSET-027 FFFIS Juridical recorder-downloading tool 2.3.0 Uwaga 1
6 UNISIG SUBSET-033 FIS for man-machine interface 2.0.0
7 UNISIG SUBSET-034 FIS for the train interface 2.0.0
8 UNISIG SUBSET-035 Specific transmission module FFFIS 2.1.1
9 UNISIG SUBSET-036 FFFIS for Eurobalise 241
10 UNISIG SUBSET-037 EuroRadio FIS 2.3.0
11 UNISIG SUBSET-038 Offline key management FIS 2.3.0
12 UNISIG SUBSET-039 FIS for the RBC/RBC handover 2.3.0
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polj;cji Sygnatura Tytut specyfikacji Wersja Uwagi
13 UNISIG SUBSET-040 Dimensioning and engineering rules 2.3.0
14 UNISIG SUBSET-041 Performance requirements for interoperability 2.1.0
15 ERA SUBSET-108 Interoperability related consolidation on TSI Annex | 1.2.0
A documents
16 UNISIG SUBSET-044 FFFIS for Euroloop subsystem 2.3.0
17 Celowo usunigta
18 UNISIG SUBSET-046 Radio infill FFFS 2.0.0
19 UNISIG SUBSET-047 Track-side-trainborne FIS for radio infill 2.0.0
20 UNISIG SUBSET-048 Trainborne FFFIS for radio infill 2.0.0
21 UNISIG SUBSET-049 Radio infill FIS with LEU/interlocking 2.0.0
22 Celowo usunieta
23 UNISIG SUBSET-054 Assignment of values to ETCS variables 2.1.0
24 Celowo usunigta
25 UNISIG SUBSET-056 STM FFFIS Safe time layer 2.2.0
26 UNISIG SUBSET-057 STM FFFIS Safe link layer 2.2.0
27 UNISIG SUBSET-091 Safety requirements for the technical interoperability | 2.5.0
of ETCS in levels 1 and 2
28 Zastrzezona Reliability — availability requirements
29 UNISIG SUBSET-102 Test specification for interface ,k” 1.0.0
30 Celowo usunieta
31 UNISIG SUBSET-094 Functional requirements for an onboard reference test | 2.0.2
facility
32 EIRENE FRS GSM-R Functional requirements specification 7
33 EIRENE SRS GSM-R System requirements specification 15
34 A11T6001 12 (MORANE) Radio transmission FFFIS for EuroRadio | 12
35 Celowo usunigta
36a Celowo usunigta
36b Celowo usunigta
36¢ UNISIG SUBSET-074-2 FFFIS STM Test cases document 1.0.0
37a Celowo usunigta
37b | UNISIG SUBSET-076-5-2 Test cases related to features 23.1
37¢ UNISIG SUBSET-076-6-3 Test sequences 2.3.1
37d | UNISIG SUBSET-076-7 Scope of the test specifications 1.0.2
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polj)rfcji Sygnatura Tytut specyfikacji Wersja Uwagi
37e Celowo usunieta

38 06E068 ETCS Marker-board definition 2.0
39 UNISIG SUBSET-092-1 ERTMS EuroRadio conformance requirements 2.3.0
40 UNISIG SUBSET-092-2 ERTMS EuroRadio test cases safety layer 2.3.0
41 Celowo usunieta

42 Celowo usunieta

43 UNISIG SUBSET 085 Test specification for Eurobalise FFFIS 222
44 Zastrzezona Odometry FIS

45 UNISIG SUBSET-101 Interface ,K” specification 1.0.0
46 UNISIG SUBSET-100 Interface ,G” specification 1.0.1
47 Celowo usunigta

48 Zastrzezona Test specification for mobile equipment GSM-R

49 UNISIG SUBSET-059 Performance requirements for STM 2.1.1
50 UNISIG SUBSET-103 Test specification for Euroloop 1.0.0
51 Zastrzezona Ergonomic aspects of the DMI

52 UNISIG SUBSET-058 FFFIS STM Application layer 2.1.1
53 Celowo usunigta

54 Celowo usunigta

55 Celowo usunigta

56 Celowo usunieta

57 Celowo usunigta

58 Celowo usuni¢ta

59 Celowo usunieta

60 Celowo usunieta

61 Celowo usunieta

62 Zastrzezona RBC-RBC Test specification for safe communication

UNISIG SUBSET-099 interface
63 UNISIG SUBSET-098 RBC-RBC Safe communication interface 1.0.0
64 EN 301 515 Global System for Mobile Communication (GSM); | 2.3.0 Uwaga 2
Requirements for GSM operation on railways

65 TR 102 281 Detailed requirements for GSM operation on railways | 1.0.0 Uwaga 3
66 (MORANE) A 01 T 0004 1 | ASCI Options for Interoperability 1

67 (MORANE) P 38 T 9001 FFFIS for GSM-R SIM Cards 4.1
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polj;cji Sygnatura Tytut specyfikacji Wersja Uwagi
68 ETSI TS 102 610 Railway Telecommunication; GSM; Usage of the UUIE | 1.1.0
for GSM operation on railways
69 (MORANE) F 10 T 6002 FFFS for Confirmation of High Priority Calls’ 4
70 (MORANE) F 12 T 6002 FIS for Confirmation of High Priority Calls 4
71 (MORANE) E 10 T 6001 FFFS for Functional Addressing 4
72 (MORANE) E 12 T 6001 FIS for Functional Addressing 5.1
73 (MORANE) F 10 T6001 FFFS for Location Dependent Addressing 4
74 (MORANE) F 12 T6001 FIS for Location Dependent Addressing 3
75 (MORANE) F 10 T 6003 FFFS for Presentation of Functional Numbers to Called | 4
and Calling Parties
76 (MORANE) F 12 T 6003 FIS for Presentation of Functional Numbers to Called | 4
and Calling Parties
77 ERA[ERTMS[033281 Interfaces between CCS track-side and other subsys- | 1.0
tems
78 Zastrzezona Safety requirements for ETCS DMI functions
Uwaga 1: obowiazkowy jest tylko opis funkcjonalny rejestrowanych informacji, a nie charakterystyka techniczna inter-

fejsu.

Uwaga 2: obowigzkowe sg specyfikacje wyszczegdlnione w sekcji 2.1 normy EN 301 515.

Uwaga 3: obowigzkowe sg wnioski o zmiang wyszczeg6lnione w tabelach 1 i 2 specyfikacji TR 102 281.

Wyszczegdlnione w ponizszej tabeli normy majg zastosowanie w procesie certyfikacji, nie naruszajac przepiséw rozdziatu

4 i rozdzialu 6 niniejszej TSI

Tabela A3

Wykaz obowigzujacych norm

Nr Sygnatura Tytul dokumentu i uwagi Wersja

Al | EN 50126 Zastosowania kolejowe - Specyfikacja niezawodnosci, | 1999
dostepnosci, podatnosci utrzymaniowej i bezpieczenstwa

A2 | EN 50128 Zastosowania kolejowe — Laczno$¢, sygnalizacja i systemy | 2001
sterowania — Programy dla kolejowych systeméw sterowania
i zabezpieczenia

A3 | EN 50129 Zastosowania kolejowe — taczno$¢, sygnalizacja i systemy | 2003
sterowania — Elektroniczne systemy sygnalizacji zwigzane
z bezpieczenstwem

A4 | EN 50159-1 Zastosowania kolejowe — Lacznos¢, sygnalizacja i systemy | 2001
sterowania — Cze$¢ 1

A5 | EN 50159-2 Zastosowania kolejowe — Laczno$¢, sygnalizacja i systemy | 2001
sterowania — Cze$¢ 2: Lacznos$¢ systeméw bezpieczenistwa
w ukfadach otwartych
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Celowo usuniety

Celowo usuniety

Celowo usunigty

Celowo usuniety

Celowo usunigty

ZALACZNIK B

ZALACZNIK C

ZALACZNIK D

ZALACZNIK E

ZALACZNIK F
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ZALACZNIK G

PUNKTY OTWARTE

Punkt otwarty

Uwagi

Aspekty hamowania

Ten punkt otwarty zostanie rozwigzany przez wprowadzenie
wzorca 3 ERTMS[ETCS. Zharmonizowany model hamowania
jest juz zawarty dla celéw informacyjnych w zalgczniku A,
tabela A2, poz. 15.

Poz. 28 — dostgpnosé

Czgste wystepowanie sytuacji awaryjnych spowodowanych
usterkami urzadzen podsystemu ,Sterowanie” miatoby nega-
tywny wplyw na bezpieczenstwo systemu. Aby tego uniknac,
okreslone zostang minimalne wymagania dotyczace niezawod-
nosci i dostepnosci.

Poz. 78 — wymagania w zakresie bezpieczefistwa doty-
czgce funkeji pokladowego pulpitu ETCS

Ten punkt otwarty dotyczy plaszczyzny wspdlpracy pomiedzy
pokladowym systemem ETCS a maszynista, tzn. przypadkow
wyswicetlania blednych informacji oraz wprowadzenia bled-
nych danych i polecen.

Poz. 51 — ergonomiczne aspekty pokladowego pulpitu
DMI

Ten punkt otwarty zostanie rozwigzany przez wprowadzenie
wzorca 3 ERTMSJETCS. Istnieje juz specyfikacja do celow
informacyjnych.

Minimalna $rednica kota dla predkosci wigkszej niz
350 km/h

Zob. zalgcznik A, tabela A2, poz. 77.

Minimalna S$rednica kofa dla predkosci wiekszej niz
350 km/h

Zob. zalgcznik A, tabela A2, poz. 77.

Przestrzen bez elementéw metalowych i indukcyjnych
pomigdzy kofami

Zob. zalacznik A, tabela A2, poz. 77.
Punkt ten nie jest punktem otwartym w przypadku wagonéw
towarowych.

Charakterystyka piasku stosowanego na tory

Zob. zalgcznik A, tabela A2, poz. 77.

Masa metalu pojazdu

Zob. zalgcznik A, tabela A2, poz. 77.

Kombinacja parametréw taboru na potrzeby zapew-
nienia odpowiedniej dynamicznej impedancji boczniko-
wej

Zob. zalgcznik A, tabela A2, poz. 77.

Zaklocenia elektromagnetyczne (prad trakcyjny)

Zob. zalgcznik A, tabela A2, poz. 77.

Zaktocenia elektromagnetyczne (pola elektromagnetycz-
ne)

Zob. zalacznik A, tabela A2, poz. 77.
Punkt ten nie jest punktem otwartym w przypadku systeméw
zasilania innych niz systemy pradu stalego.

Sktadowa stala i skladowe

w pradzie trakcyjnym

niskiej  czestotliwosci

Zob. zalacznik A, tabela A2, poz. 77.

Stosowanie hamulcéw magnetycznych/wiropradowych

Zob. zalgcznik A, tabela A2, poz. 77.
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