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ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE KOMISJI (UE) NR 295/2012
z dnia 3 kwietnia 2012 r.

zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 474/2006 ustanawiajace wspolnotowy wykaz przewoznikéw
lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Wspdlnoty

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie (WE) nr 2111/2005 Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 14 grudnia 2005 r. w sprawie
ustanowienia wspolnotowego wykazu przewoznikéw lotniczych
podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach
Wspdélnoty i informowania pasazeréw korzystajacych z trans-
portu lotniczego o tozsamosci przewoznika lotniczego wyko-

nujacego

uchylajace art. 9 dyrektywy

przewdz oraz

2004/36/WE (1), w szczegdlnoici jego art. 4 (?),

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

1

©)

Rozporzadzeniem Komisji (WE) nr 474/2006 z dnia
22 marca 2006 r. ustanowiono wspdlnotowy wykaz
przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wyko-
nywania przewozéw w ramach Unii, o ktérym mowa
w rozdziale II rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005.

Zgodnie z art. 4 ust. 3 rozporzadzenia (WE) nr
2111/2005 niektére panistwa czlonkowskie i Europejska
Agencja Bezpieczenstwa Lotniczego (zwana dalej EASA)
przekazaly Komisji istotne informacje w celu uaktual-
nienia wspélnotowego wykazu. Istotne informacje prze-
kazaly takze kraje trzecie. Na tej podstawie nalezy
uaktualni¢ wspélnotowy wykaz.

Komisja poinformowata wszystkich zainteresowanych
przewoznikéw lotniczych bezposrednio lub, gdy byto
to niemozliwe, poprzez organa odpowiedzialne za
nadzor regulacyjny nad nimi, podajac istotne fakty
i zastrzezenia stanowigce podstawe decyzji o nalozeniu
zakazu wykonywania przewozéw w ramach Unii lub
o zmianie warunkow zakazu wykonywania przewozow
nalozonego na przewoznika lotniczego ujetego w wykazie
wspolnotowym.

Komisja umozliwila zainteresowanym przewoznikom
lotniczym zapoznanie si¢ z dokumentacjg przekazang
przez parnistwa cztonkowskie, przekazanie Komisji swoich
uwag na piSmie oraz w formie ustnej prezentacji
w terminie 10 dni roboczych, a takze zgloszenie uwag
Komitetowi ds. Bezpieczenstwa Lotniczego ustanowio-
nemu na mocy rozporzadzenia Rady (EWG) nr
3922/1991 z dnia 16 grudnia 1991 r. w sprawie harmo-
nizacji wymagan technicznych i procedur administracyj-
nych w dziedzinie lotnictwa cywilnego (3).

Komitet ds. Bezpieczeistwa Lotniczego wystuchat
prezentacji przedstawionych przez EASA dotyczacych

() Dz.U. L 344 z 27.12.2005, s. 15.
() Dz.U. L 143 z 30.4.2004, s. 76
() Dz.U. L 373 z 31.12.1991, s. 4.

wynikéw analizy sprawozdan z kontroli przeprowadzo-
nych przez Migdzynarodowa Organizacje Lotnictwa
Cywilnego (zwang dalej ICAO) w ramach globalnego
programu kontroli nadzoru nad bezpieczenstwem (USO-
AP). Pafistwa czlonkowskie zostaly wezwane do priory-
tetowego traktowania inspekcji na plycie przewoznikéw
lotniczych posiadajacych koncesje wydane w panstwach,
w przypadku ktérych ICAO zglosita istotne zastrzezenia
w zakresie bezpieczenstwa lub w przypadku ktérych
EASA stwierdzita istnienie znacznych niedociagnigé
w  zakresie systemu nadzoru nad bezpieczenstwem.
Niezaleznie od konsultacji prowadzonych przez Komisje
na mocy rozporzadzenia (WE) nr 2011/2005, dzialanie
to pozwoli uzyskaé dalsze informacje dotyczace bezpie-
czefistwa w odniesieniu do przewoznikéw lotniczych,
ktérym wydano koncesje w tych panstwach.

Komitet ds. Bezpieczenstwa Lotniczego wystuchat
prezentacji przedstawionych przez EASA na temat
projektéw pomocy technicznej zrealizowanych w krajach,
ktorych dotyczy rozporzadzenie (WE) nr 2111/2005.
Zostal on poinformowany o wnioskach o dalsza
pomoc techniczng i kontynuacje wspélpracy majacej na
celu zwigkszenie potencjalu administracyjno-technicz-
nego urzedéw lotnictwa cywilnego oraz wyeliminowanie
wszelkich niezgodnosci z obowiazujacymi normami
miedzynarodowymi. Panstwa czlonkowskie zostaly
poproszone o udzielenie odpowiedzi na te wnioski na
zasadzie dwustronnej we wspdtpracy z Komisja i EASA.

Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ rozporzadzenie (WE)
nr 474/2006.

Przewoznicy lotniczy z Unii Europejskiej

W nastepstwie przeprowadzonej przez EASA analizy
informacji wynikajacych z inspekeji na plycie przeprowa-
dzonych w statkach powietrznych nalezacych do prze-
woznik6éw, ktérym wydano koncesj¢ w Unii Europejskiej,
lub z inspekeji standaryzacyjnych przeprowadzonych
przez EASA oraz inspekgji i kontroli przeprowadzonych
w okreslonych obszarach przez krajowe urzedy lotnictwa
cywilnego, niektére panstwa cztonkowskie podjely $rodki
egzekucyjne. Pafistwa te poinformowaly Komisje
i Komitet ds. Bezpieczenistwa Lotniczego o tych $rod-
kach: Niemcy poinformowaly, ze kilku niemieckich prze-
woznikéw znalazlo si¢ pod zwigkszonym nadzorem,
w tym Air Alliance Express i Air Traffic GmbH Dussel-
dorf; Lotwa poinformowala, ze w dniu 19 stycznia
2012 r. cofnigto certyfikat przewoznika lotniczego
(AOCQ) przewoznikowi Inversija; Wochy poinformowaly,
ze AOC ItaliAirlines zostal cofniety, a koncesja bedaca
w posiadaniu przewoznika lotniczego Livingston pozos-
taje zawieszona; Grecja poinformowala, ze w dniu
28 lutego 2012 r. przywrdcono koncesje komercyjng
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(11)

(12)

przewoznika Hellenic Imperial Airways, ale pozostaje on
pod rozszerzonym nadzorem, oraz ze dodatkowym
nadzorem objeto przewoznikéw Sky Wings Airlines
i Hermes Airlines; Niderlandy poinformowaly, ze
w dniu 28 grudnia 2011 r. cofnigto AOC przewoznika
Solid-air, a w dniu 6 lutego 2012 r. cofni¢to AOC prze-
woznika Amsterdam Airlines; Hiszpania poinformowala,
ze od dnia 7 listopada 2011 r. AOC przewoznika Zorex
pozostaje zawieszony; Szwecja poinformowala, Ze
w dniu 10 stycznia 2012 r. cofnigto AOC przewoznika
AirSweden Aviation AB, w dniu 16 grudnia 2011 r.
cofnieto AOC przewoznika Flyg Centrum AB oraz ze
przewoznik Nova Air pozostaje pod rozszerzonym
nadzorem; Rumunia poinformowala, ze do dnia 20 marca
2012 r. cofnigto AOC przewoznika Direct Aero Services.

PrzewozZnicy lotniczy z Republiki Albanii

W nastgpstwie decyzji podjetej na ostatnim posiedzeniu
Komitetu ds. Bezpieczefistwa Lotniczego w listopadzie
2011 r. (") wlaSciwe organy Albanii poinformowaly, ze
mimo opdznient dokonaly postepéw w realizacji planu
dzialan  dotyczacego dlugoterminowego zatrudnienia
wykwalifikowanych inspektoréw. Albania jest proszona
0 przyspieszenie wprowadzania $rodkéw majacych na
celu rozwijanie zdolnosci jej organu nadzoru ds. bezpie-
czefistwa. EASA bedzie w dalszym ciggu monitorowac
postepy w realizacji dzialan naprawczych i przeprowadzi
kompleksowa inspekcje w pazdzierniku 2012 r., aby
potwierdzi¢ zadowalajaca realizacje planéw dzialania.
Komitet ds. Bezpieczeistwa Lotniczego  dokona
ponownej oceny sytuacji w zalezno$ci od wynikow tej
kontroli.

Comlux Aruba N.V.

Wihasciwe organy Frangji powiadomily, ze nie mogly
wydaé pozwolenia przewoznikowi Comlux Aruba N.V.,
ktory posiada certyfikat wydany przez Arube, ze wzgledu
na istnienie uchybien w zakresie bezpieczenstwa stwier-
dzonych w trakcie oceny kwestionariusza technicznego
zlozonego przez tego przewoznika w celu otrzymania
pozwolenia na ladowanie w tym panstwie cztonkow-
skim, oraz przekazaly sw6j wniosek panstwom czlon-
kowskim za posrednictwem bazy danych SAFA (?).

Z uwagi na powyzsze uchybienia Komisja rozpoczeta
konsultacje z wlasciwymi organami Aruby i z przewoz-
nikiem lotniczym, wyrazajagc obawy co do bezpieczen-
stwa dziatalnosci Comlux Aruba N.V. w UE i proszac
0 wryjasnienia dotyczace dzialan podjetych przez
wlasciwe organy, a takze przez samego przewoznika,
majgcych na celu usuniecie tych uchybien.

Wlasciwe organy Aruby zlozyly wraz z przewoznikiem
lotniczym pisemne o$wiadczenia i wzigly udzial w spot-
kaniu z Komisjg, EASA i niektérymi cztonkami Komitetu
ds. Bezpieczenistwa Lotniczego w dniu 20 lutego 2012 r.
Mimo iz uchybienia w zakresie bezpieczefistwa wskazane
przez Francje zostaly usunigte, na podstawie uzyskanych

(") Motywy 14 do 25 rozporzadzenia (UE) nr 1197/2011, Dz. U. L 303
z 22.11.2011, s. 15.
(?) Standardowe sprawozdanie nr DGAC/[f-2011-1879.

(14)

(15)

informacji wskazano dodatkowe problemy dotyczace
siedziby przewoznika. Przewoznik poinformowal, ze
jego biuro na Arubie jest ograniczone do dwdch pracow-
nikéw administracyjnych oraz ze jego gléwna siedziba,
w ktérej prowadzona jest kontrola operacji lotniczych
i w ktérej czuwa si¢ nad zapewnieniem nieprzerwanej
zdatnosci do lotu, nie znajduje si¢ na Arubie. Wlasciwe
organy Aruby poinformowaly jednak, ze dokonaly prze-
gladu przepiséw dotyczacych lotnictwa cywilnego w celu
zagwarantowania, ze przewoznicy lotniczy posiadajacy
certyfikaty wydane na Arubie maja swoja gléwna
siedzibe w tym panstwie oraz ze przewoznik Comlux
Aruba zostal poproszony o potwierdzenie najpdZniej
do dnia 1 sierpnia 2012 r., ze jego gltéwna siedziba
znajduje si¢ na Arubie.

Komisja przyjmuje powyzsze informacje do wiadomosci
i bedzie w dalszym ciagu monitorowaé dzialania admi-
nistracyjne i prawne podejmowane przez wlasciwe
organy Aruby w celu zagwarantowania, ze przewoznicy
lotniczy posiadajacy certyfikaty wydane w tym panstwie
majg swoja gtéwng siedzibe w tym panstwie.

Przewoznicy lotniczy z Demokratycznej Republiki
Konga

Przewoznicy lotniczy posiadajacy certyfikaty wydane
w Demokratycznej Republice Konga figuruja w zalaczniku
A od marca 2006r. () Otrzymano informacje, ze
wlasciwe organy Demokratycznej Republiki Konga
wydaly nowa koncesj¢ przewoznikowi lotniczemu Jet
Congo Airways. Wlasciwe organy Demokratycznej
Republiki Konga nie odpowiedzialy na wniosek o udzie-
lenie informacji wystosowany przez Komisj¢ i nie dostar-
czyly dowodéw potwierdzajacych, ze nadzér w zakresie
bezpieczefistwa nad nowym przewoznikiem lotniczym
jest w pelni zgodny z obowigzujacymi miedzynarodo-
wymi normami bezpieczefistwa. Dlatego tez, w oparciu
o wspdlne kryteria, ocenia si¢, ze przewoznik ten
réwniez powinien zosta¢ ujety w zalaczniku A.

Od czasu ostatniego posiedzenia Komitetu ds. Bezpie-
czefistwa Lotniczego mialo miejsce kilka wypadkéw
$miertelnych z udzialem przewoznikéw lotniczych posia-
dajacych certyfikaty wydane w Demokratycznej Repub-
lice Konga. W dniu 30 stycznia 2012 r. wypadkowi ulegl
statek powietrzny typu Antonov 28 o znaku rejestra-
cyjnym 9Q-CUN, eksploatowany przez TRACEP Congo
Aviation, co doprowadzilo do jego catkowitego znisz-
czenia i spowodowalo 4 ofiary $miertelne. W dniu
12 lutego 2012 r. wypadkowi ulegl statek powietrzny
typu Gulfstream IV o znaku rejestracyjnym N25A,
eksploatowany przez Katanga Express, co doprowadzilo
do jego catkowitego zniszczenia i spowodowalo 6 ofiar
$miertelnych. Wlasciwe organy Demokratycznej Repub-
liki Konga nie odpowiedzialy jednak na wystosowane
przez Komisje wnioski o informacje dotyczace wstep-
nych ustalen wynikajacych z dochodzenia w sprawie
wypadkow.

() Motywy 60 do 64 rozporzadzenia (WE) nr 4742006 z dnia

22 marca 2006 r., Dz.U. L 84 z 23.3.2006, s. 18.
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Przewoznicy lotniczy z Gwinei Réwnikowej

Wszyscy przewoznicy lotniczy posiadajacy certyfikaty
wydane w Gwinei Réwnikowej figuruja w zalgczniku
A od marca 2006r. (") W dniu 22 lutego 2012 r.
Komisja i EASA przeprowadzily konsultacje z wlasciwymi
organami Gwinei Réwnikowej (DGAC). Podczas tego
spotkania DGAC przedstawita dotychczasowe dzialania
podjete w celu usunigcia uchybien w zakresie bezpie-
czenstwa wskazanych przez Miedzynarodowa Organi-
zacje Lotnictwa Cywilnego (ICAO) podczas kontroli prze-
prowadzonej w 2007 r. w ramach globalnego programu
kontroli nadzoru nad bezpieczenstwem (USOAP).

DGAC przedstawita Komisji dowody na cofnigcie certy-
fikatéw przewoznika lotniczego nastg¢pujacych przewoz-
nikéw: GETRA, Guinea Airways, UTAGE, Euroguineana
de Aviacion y Transportes, General Work Aviacion, Star
Equatorial Airlines oraz EGAMS. Ze wzgledu na fake, iz
przewoznicy ci, posiadajacy certyfikaty wydane przez
Gwine¢ Rownikows, zaprzestali nastgpnie prowadzenia
dzialalnosci, nalezy wykresli¢ ich z zalacznika A.

DGAC przedstawila Komisji informacje potwierdzajace,
ze certyfikat przewoznika lotniczego przyznano prze-
woznikowi Punto Azul. DGCA nie dostarczyla jednak
dowodéw na to, ze nadzér w zakresie bezpieczenistwa
nad tym przewoznikiem lotniczym jest zapewniony
zgodnie z migdzynarodowymi normami bezpieczenstwa,
tak wigc w oparciu o wspdlne kryteria ocenia si¢, ze
przewoznik ten powinien zostaé ujety w zalgczniku A.

Komisja odnotowala postepy poczynione przez whasciwe
organa Gwinei Réwnikowej i zacheca je do dalszych
wysitkéw na rzecz ustanowienia systemu nadzoru nad
lotnictwem cywilnym zgodnego z miedzynarodowymi
normami bezpieczefistwa.

Przewoznicy lotniczy z Republiki Indonezji

Konsultacje z whasciwymi organami Indonezji (DGCA) sa
nadal w toku, a ich celem jest monitorowanie postepow
DGCA w zapewnianiu nadzoru w zakresie bezpieczen-
stwa nad wszystkimi przewoznikami lotniczymi posiada-
jacymi certyfikaty wydane w Indonezji, zgodnie z migdzy-
narodowymi normami bezpieczefistwa. W dniu 7 lutego
2012 r. odbyta si¢ wideokonferencja migdzy Komisja,
EASA i DGCA. DGCA potwierdzila, ze przez caly czas
dokonuje postepéw i poinformowata o dalszych dziata-
niach egzekucyjnych w odniesieniu do niektérych prze-
woznikéw lotniczych podlegajacych jej nadzorowi:
zawieszono zwlaszcza AOC przewoznikéw Kartika Airli-
nes, Mimika Air, Riau Airlines oraz Survei Udara Penas.

DGCA potwierdzita réwniez, ze w dniu 13 sierpnia
2010 r. cofnigto AOC przewoznika Megantara.
W oparciu o wspélne kryteria ocenia si¢ zatem, ze prze-
woznik ten powinien zostaé wykreSlony z zalgcznika A.

DGCA poinformowala réwniez o wydaniu nowych AOC
nastepujacym  przewoznikom: TransNusa  Aviation

(") Motywy 65 do 69 rozporzadzenia (WE) nr 474/2006 z dnia
22 marca 2006 r., Dz.U. L 84 z 23.3.2006, s. 18.

(23)

(24)

(25)

(26)

() DGAC/[F-2010-1761;
LBA/D-2010-656;

Mandiri (19 sierpnia 2011 r.), Enggang Air Service
(1 marca 2010 r.), Surya Air (8 kwietnia 2011 r.), Ersa
Eastern Aviation (9 wrze$nia 2011 r.) oraz Matthew Air
Nusantara (20 wrzesnia 2011 r.). DGCA nie dostarczyla
jednak dowodéw na to, ze nadzér w zakresie bezpie-
czefistwa nad tymi przewozZnikami lotniczymi jest
zapewniony zgodnie z migdzynarodowymi normami
bezpieczenstwa, tak wiec w oparciu o wspdlne kryteria
ocenia si¢, ze przewoznicy ci réwniez powinni zostac
ujeci w zalgczniku A.

Komisja odnotowala postepy poczynione przez whasciwe
organy Indonezji i zach¢ca je do kontynuowania prac
zmierzajacych do ustanowienia sprawnego systemu
nadzoru nad lotnictwem cywilnym, w pelni zgodnego
z miedzynarodowymi normami bezpieczefistwa, oraz
dokona przegladu sytuacji przed nastgpnym posiedze-
niem Komitetu ds. Bezpieczenstwa Lotniczego.

PrzewozZnicy lotniczy z Libii

W wyniku $miertelnego wypadku, ktéremu w dniu
13 maja 2010 r. ulegl statek powietrzny typu Airbus
A330 cksploatowany przez Afrigiyah Airways i w
zwiazku z  potwierdzonymi dowodami uchybien
w zakresie bezpieczenstwa stwierdzonych w ramach
programu SAFA w odniesieniu do Afrigiyah Airways (?)
i United Aviation (}), w pazdzierniku 2010 r. Komisja
rozpoczela rozmowy z wlasciwymi organami Libii
(LCAA). Rozmowy te zostaly przerwane przez libijska
wojne domowg.

Po wznowieniu konsultacji w pazdzierniku 2011 r.
LCAA poinformowal, Ze zawiesit wszystkie libijskie
certyfikaty przewoznika lotniczego (AOC) i ze dokona
procesu ponownej certyfikacji przed zniesieniem zawie-
szenia AOC. Kontrole przeprowadzone przez LCAA
w ramach tej ponownej certyfikacji wykazaly znaczne
uchybienia w zakresie bezpieczenstwa w przypadku prze-
woznika Afrigiyah Airways, w szczeg6lnosci zwigzane ze
szkoleniem pilotéw, brakiem personelu wykonujacego
prace konserwacyjne, a takze niewystarczajaca iloscia
sprzetu do obstugi technicznej. Niemniej jednak wkrotce
po przeprowadzeniu kontroli LCAA wydal przewozni-
kowi Afrigiyah Airways AOC.

W dniu 22 lutego 2012 r. Komisja, EASA oraz kilku
czlonkéw Komitetu ds. Bezpieczenistwa Lotniczego prze-
prowadzili dalsze konsultacje z LCAA, Afrigiyah Airways,
Libyan Airlines i Global Aviation. LCAA nie dostarczyt
jednak do tej pory wymaganych informacji, w szczegdl-
noéci wykazu przewoznikéw lotniczych posiadajacych
certyfikaty wydane w Libii, wszystkich odpowiadajacych
im AOC i powiazanych specyfikacji eksploatacyjnych,
sprawozdan z kontroli przeprowadzonych przed zniesie-
niem zawieszenia, a takze dowod6w na to, ze uchybienia
stwierdzone w trakcie tych kontroli zostaly usunigte.
Ponadto wskazal on, ze $ledztwo w sprawie wypadku
Afrigiyah Airways napotkalo trudnosci i jak do tej pory
nie doprowadzito do zadnych wnioskéw.

CAA-NL-2010-68;
DGAC[F-2010-850;

CAA-NL-2010-210;
ENAC-IT-2010-400;

DGAC[F-2010-2060; DGAC[F-2010-1571; DGAC/[F-2010-498.
(}) LBA/D-2010-1258; DGAC/[F-2010-841.



L 98/16 Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej 4.4.2012
(27) W dniu 20 marca 2012 r. libijski minister ds. transportu, mowaly o wydaniu nowego AOC przewoznikowi lotni-

(28)

(30)

(31)

(32)

LCAA oraz przewoznicy Afrigiyah Airways i Libyan
Airlines dokonali prezentacji dla Komitetu ds. Bezpie-
czefistwa Lotniczego. Minister przyznal, ze system
bezpieczefistwa lotniczego w Libii nie jest zgodny
z normami ICAO. Przedstawil on plan poprawy sytuacji
w ramach trzyletniego programu realizowanego przy
pomocy zewnetrznych ekspertow ds. bezpieczefistwa
lotniczego.

Minister przyznal podczas spotkania z Komitetem ds.
Bezpieczenstwa Lotniczego, a LCAA potwierdzil w pismie
z dnia 22 marca 2012 r., ze ze wzgledu na stwierdzone
uchybienia w zakresie bezpieczefistwa w  systemie
nadzoru w Libii, libijscy przewoznicy lotniczy nie beda
mie¢ pozwolenia na wykonywanie przewozéw do Unii
Europejskiej, Norwegii, Islandii i Szwajcarii co najmniej
do dnia 22 listopada 2012 r., oraz ze ich AOC zostang
odpowiednio zmienione, tak aby uwzglednialy te ograni-
czenia. Minister stwierdzil ponadto, ze utworzono
komitet odpowiedzialny za kontynuacje prac nad odbu-
dowg libijskiego systemu bezpieczenstwa lotniczego.
Dodal, ze wlasciwe organy Libii bedg Scisle wspotpra-
cowal z Komisjg i bedg regularnie przekazywaé aktualne
informacje na temat osigganych postepow.

Komitet przyjal do wiadomosci informacj¢ o zdecydowa-
nych dzialaniach libijskich organéw i zwrécil si¢ do
LCAA o dostarczenie Komisji — nie pdézniej niz do dnia
20 kwietnia 2012 r. — planu dzialaii naprawczych, ktory
bedzie w pelni uwzglednial wszystkie zaleglte wnioski
o informacje oraz ktdéry bedzie obejmowal konkretne
dzialania 1 terminy dotyczace usuwania brakéw
w systemie nadzoru.

Komisja i Komitet ds. Bezpieczenistwa Lotniczego uznaja
istotne trudnosci stojace przed Libig w wyniku konfliktu
i przyjmuja do wiadomosci zobowigzanie podjete przez
Ministra dotyczace wdrozenia procesu odbudowy.
Komisja zacheca LCAA do kontynuowania otwartego
i konstruktywnego dialogu prowadzonego z nig od
zakonczenia niedawnego konfliktu. Jezeli jednak LCAA
nie wyegzekwuje wprowadzonych ograniczen, Komisja
bedzie zmuszona do podjecia natychmiastowych
srodkéw ochronnych zgodnie z art. 5 ust. 1 rozporza-
dzenia (WE) nr 2111/2005 Parlamentu Europejskiego
i Rady.

Sytuacja w zakresie bezpieczenstwa lotniczego w Libii
zostanie poddana przegladowi przez Komitet ds. Bezpie-
czefistwa Lotniczego na posiedzeniu zaplanowanym
n listopad 2012 r., podczas ktérego oceniona zostanie
skuteczno$¢ dzialan podejmowanych przez wlasciwe
organy Libii.

Przewoznicy lotniczy z Islamskiej Republiki Maure-
tafiskiej

Przewoznicy lotniczy posiadajacy certyfikaty wydane
w Mauretanii figurujg w zalaczniku A od listopada
2010 r. (') Wiasciwe organy Mauretanii (ANAC) poinfor-

(') Motywy 43 do 51 rozporzadzenia (WE) nr 1071/2010 z dnia
22 listopada 2010 r., Dz.U. L 306 z 23.11.2010, s. 49.

(33)

(35)

czemu Mauritania Airlines, nie wykazujac przy tym, ze
nadzér w zakresie bezpieczeristwa nad tym przewoZni-
kiem lotniczym jest w pelni zgodny z obowiazujacymi
migdzynarodowymi normami bezpieczefistwa. AOC
wydano temu przewoznikowi dnia 8 maja 2011 r., nie
dostarczajac dowodéw potwierdzajacych, ze liczne braki
wykryte w trakcie wstepnej certyfikacji przewoznika
(zdalny przeglad procedur operacyjnych i procedur
obstugi technicznej przeprowadzony w kwietniu 2011 r.
oraz kontrola na miejscu przeprowadzona w dniach
3-5 maja 2011 r) zostaly skutecznie usuniete przed
wydaniem AOC. AOC wydano réwniez bez wczesniej-
szego sprawdzenia, czy przewoznik posiadal stosowne
zezwolenia dotyczace zapewnienia ciaglej zdatnosci do
lotu i obstugi technicznej. Ponadto nie przedstawiono
zadnych dowodéw na to, ze przewoznik ten jest przed-
miotem ciaglego nadzoru zgodnie z migdzynarodowymi
normami bezpieczenstwa. Dlatego tez, w oparciu
o wspoélne kryteria, ocenia si¢, ze powyzszy przewoznik
lotniczy réwniez powinien zostaé ujety w zalaczniku A.

ANAC poinformowala réwniez, ze AOC przewoznika
Mauritania Airways stracit wazno$¢ z dniem 15 grudnia
2010 r. i nie zostal odnowiony, poniewaz przewoznik
ten zaprzestal prowadzenia dzialalnosci. W zwiazku
z tym, w oparciu o wspdlne kryteria, ocenia si¢, ze
przewoznik ten powinien zosta¢ wykreSlony z
zalacznika A.

Mauretania poinformowala, ze w celu wprowadzenia
pozytywnych zmian w systemie nadzoru nad bezpie-
czefistwem podjeto zdecydowane dzialania, w tym zmie-
niono przepisy dotyczace lotnictwa cywilnego, tak aby
dostosowaé je do zalacznikéw do konwengji chicagow-
skiej, a takze dokonano zmian w zarzadzie, strukturze
i personelu ANAC. Procedury dotyczace wydawania
certyfikatéw i sprawowania stalego nadzoru nad prze-
woznikami lotniczymi réwniez zostaly zaktualizowane
i zaczng obowiazywa¢ w najblizszej przyszlosci.

Przyznajgc, iz Mauretania musi jeszcze wykonaé sporo
pracy w celu usuniecia wszystkich uchybien, ICAO poin-
formowala, Ze starania tego kraju majace na celu
usuniecie uchybient w zakresie bezpieczefistwa stwierdzo-
nych podczas kontroli przeprowadzonej w 2008 r. zastu-
gujg na uznanie. Mauretania regularnie przekazuje
aktualne informacje na temat realizacji planu dzialan
naprawczych i wykazuje znaczgce postepy. Planowana
na maj 2012 r. kontrola ICVM (ICAO Coordinated Vali-
dation Mission) bedzie waznym etapem obejmujacym
weryfikacje dokonanych postepow.

Komisja z  zadowoleniem odnotowuje  postepy
w usuwaniu uchybien stwierdzonych przez ICAO,
o ktérych poinformowaly wlasciwe organy Mauretanii,
i zachgca te organy do podejmowania zdecydowanych
dzialan we wspdlpracy z ICAO. Komitet ds. Bezpieczen-
stwa Lotniczego dokona ponownej oceny sytuacji
w zaleznosci od wynikéw kontroli ICVM (ICAO Coordi-
nated Validation Mission).
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Pakistan International Airways

Komisja kontynuuje konsultacje z wlasciwym organem
Pakistanu (PCAA) i z przewoznikiem Pakistan Interna-
tional Airways (PIA), i spotkala si¢ z nimi w dniu
20 lutego 2012 r. w celu dokonania przegladu postepow
w realizacji dzialan przewidzianych w ich planach
dzialai naprawczych.

PCAA poinformowatl i dostarczyl dowody na to, ze
zwigkszono poziom nadzoru nad przewoznikiem PIA,
podjeto  dzialania regulacyjne zawieszajace niektére
licencje na obstuge techniczng, i zazadano wprowadzenia
istotnych zmian w systemie zarzadzania jakoscia w PIA.
Przekazal on réwniez informacje o pomyslnym wyniku
kontroli przeprowadzonej przez ICAO w czerwcu
2011r. i wyjasnit swoje plany dotyczace przyjecia
nowych przepisoéw odzwierciedlajacych przepisy czesci
145 EASA.

Przewoznik PIA poinformowal, Ze dzialania okreslone
w jego planie dzialan naprawczych zostaly zakonczone,
z wyjatkiem szczegétowych kontroli czterech statkow
powietrznych, ktére przechodza obecnie konserwacje.
Potwierdzit on réwniez, ze obszerny program szkole-
niowy jest obecnie w toku i bedzie kontynuowany.

EASA powiadomila Komitet ds. Bezpieczefistwa Lotni-
czego, ze ustalenia wynikajace z kontroli SAFA statkoéw
powietrznych eksploatowanych przez PIA doprowadzily
do otwarcia procedury zawieszenia zatwierdzenia organi-
zacji obslugowej EASA czes¢ 145w dniu 11 listopada
2011 r. Mimo iz EASA odnotowala, ze w planie dzialan
naprawczych realizowanym przez PIA uwzgledniono
stosowne kwestie bezpieczefistwa, uznala ona réwniez,
ze PCAA nie jest w stanie skutecznie monitorowaé
dzialan przewoznika PIA w zakresie obstugi technicznej,
i dlatego w dniu 6 marca 2012 r. EASA byta zmuszona
zawiesi¢ zatwierdzenie organizacji obstlugowej EASA
czg$¢ 145.

Komisja odnotowala postepy poczynione przez PCAA
i PIA w usuwaniu uchybiefi w zakresie bezpieczenistwa,
ale potwierdzila, ze w przypadku wystapienia jakichkol-
wiek zdarzeni, ktére ponownie doprowadza do powstania
uchybien, konieczne bedzie dzialan majacych na celu
ograniczenie zagrozen dla bezpieczenstwa. Pafistwa
cztonkowskie bedg zatem w dalszym ciggu sprawdzad
rzeczywista zgodno$¢ z odpowiednimi normami bezpie-
czefistwa poprzez priorytetowe traktowanie inspekcji na
plycie statkéw powietrznych przewoznika, zgodnie
z rozporzadzeniem Komisji (WE) nr 351/2008 z dnia
16 kwietnia 2008 r. wdrazajgcym  dyrektywe
2004/36/WE Parlamentu Europejskiego i Rady w zakresie
priorytetowego traktowania kontroli na ziemi statkoéw
powietrznych korzystajacych z portéw lotniczych Wspdl-

noty (1).
Przewoznicy lotniczy z Republiki Filipin

PrzewozZnicy posiadajacy certyfikaty wydane na Filipinach
figuruja w zalaczniku A od dnia 31 marca 2010 r. (3
Wilasciwe organy Filipin (CAAP) poinformowaly

(1) Dz.U. L 109 z 19.4.2008, s. 7.
() Motywy 74 do 87 rozporzadzenia (UE) nr 273/2010 z dnia
30 marca 2010 r., Dz.U. L 84 z 31.3.2010, s. 32.

(43)
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o wydaniu nowych certyfikatow przewoznika lotniczego
przewoznikom lotniczym Aero Equipment Aviation Inc,
AirAsia Philippines Certeza Infosys Corp., Mid-Sea
Express, Southern Air Flight Services, NorthSky Air Inc.
oraz Island Helicopter Services. CAAP nie udzielit
stosownej odpowiedzi na wnioski o udzielenie informacji
wystosowane przez Komisjg; w szczegdlnosci nie dostar-
czyl on ani AOC tych przewoznikéw, ani kompletnych
specyfikacji eksploatacyjnych; CAAP nie byl réwniez
w stanie wykazal, ze certyfikacja i ciagly nadzér nad
tymi przewoznikami lotniczymi sa w pelni zgodne
z obowigzujagcymi miedzynarodowymi normami bezpie-
czefistwa. Dlatego tez, w oparciu o wspélne kryteria,
ocenia sig, ze powyzsi przewoznicy lotniczy réwniez
powinni zosta¢ ujeci w zalgczniku A.

Od ostatniego posiedzenia Komitetu ds. Bezpieczefistwa
Lotniczego mialo miejsce kilka wypadkéw $miertelnych
z udzialem przewoznikéw posiadajacych certyfikaty
wydane na Filipinach. W dniu 10 grudnia 2011 r. statek
powietrzny typu Beechcraft 65-80 o znaku rejestra-
cyjnym RP-C824 eksploatowany przez Aviation Techno-
logy Innowator spadl na budynek Felixberto Serrano
Elementary School kolo Manili i ulegl catkowitemu
zniszczeniu, powodujgc przy tym $mieré 14 o0séb;
CAAP nie odpowiedzial na wystosowany przez Komisje
wniosek o udzielenie informacji na temat wstepnych
ustalen z dochodzenia w sprawie tego wypadku. CAAP
przekazal jedynie informacje, ze AOC jest ,nieaktywny/
zwrécony”, nie podajac jednak daty odwolania ani nie
przekazujgc odpowiednich dowoddéw. Kolejny wypadek
$miertelny mial miejsce w dniu 4 marca 2012 r. i doty-
czyl statku powietrznego typu Cessna 172S o numerze
rejestracyjnym RP-C209, eksploatowanym przez Avia
Tours. W wyniku wypadku statek powietrzny ulegt
catkowitemu zniszczeniu i $mier¢ poniosty 2 osoby.
Mimo iz CAAP przekazal wstepne informacje dotyczace
wypadku, niemozliwe bylo ustalenie waznosci AOC,
poniewaz wstgpne sprawozdanie dotyczace wypadku
wskazuje, ze AOC jest wazny do dnia 14 sierpnia
2012 r., podczas gdy informacje dostarczone przez
CAAP wskazujg, ze termin waznosci AOC uplynat
w dniu 14 lutego 2012 r.

CAAP poinformowal, ze kilku przewoznikéw posiada
Jnieaktywne/zwrocone” AOC lub zostalo poddanych
ponownej certyfikacji zgodnie z PCAR Czg$é-11 doty-
czacym prac lotniczych. CAAP nie dostarczyl jednak
dowodéw na to, ze odpowiednie AOC zostaly uchylone,
ani dowod6w na to, ze przewoznicy ci nie wykonuja juz
lotniczych przewozéw zarobkowych. W zwiazku z tym,
w oparciu o wspélne kryteria, ocenia si¢, ze wymienieni
przewoznicy powinni nadal figurowaé w zalaczniku A.

W styczniu 2012 r. Federalna Administracja Lotnictwa
Cywilnego Stanéw Zjednoczonych (FAA) przeprowadzita
tygodniowy przeglad techniczny na Filipinach w celu
oceny postepéw osiggnietych przez CAAP w zakresie
zgodno$ci z migdzynarodowymi normami bezpieczen-
stwa. CAAP nie dostarczyt szczegélowych informacji na
temat wynikéw tego przegladu. Odnotowano jednak, ze
FAA nie wprowadzita zadnych zmian w ocenie Filipin,
ktére pozostajg w kategorii 2, tzn. nie spelniaja migdzy-
narodowych norm bezpieczefistwa.
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Przewoznicy lotniczy z Federacji Rosyjskiej

Po spotkaniu z Komitetem ds. Bezpieczenstwa Lotni-
czego, ktore odbylo si¢ w listopadzie 2011 r. (') i podczas
ktérego wlasciwe organy Rosji (Rosyjska Federalna
Agencja ds. Transportu Lotniczego, FATA) poinformo-
waly i dostarczyly dowody na to, ze dzialalno$¢ prze-
woznikow lotniczych Aviastar-TU, UTAir-Cargo, Tatar-
stan Airlines, Daghestan Airlines, Yakutia and Vim Avia
(Vim Airlines) zostala czgSciowo lub catkowicie ograni-
czona ze wzgledow bezpieczenstwa, Komisja prowadzi
intensywne konsultacje z FATA i monitoruje rozwdj
sytuacji.

Spotkania konsultacyjne, w ktérych uczestniczyly FATA,
Komisja, EASA, a takze niektérzy czlonkowie Komitetu
ds. Bezpieczefistwa Lotniczego, odbyly si¢ w Brukseli
dnia 19 grudnia 2011 r. oraz dnia 21 lutego 2012 r.
FATA poinformowala, ze zamierza znie$¢ ograniczenia
nalozone na cz¢$¢ floty przewoznikéw Tatarstan Airlines
(statki powietrzne typu Boeing B737-500, B737-400,
B737-300, Tupolew 154M i Jakovlew Jak-42), Aviastar-
TU (statek powietrzny typu Tupolew Tu-204) i Yakutia
(statek powietrzny typu Boeing B757-200, B737-300
i B737-800), poniewaz jest zadowolona z wynikéw
inspekgji, ktore zostaly przeprowadzone wobec tych
przewoznikéw.

FATA dostarczyla réwniez dowody podjecia dalszych
dzialan egzekucyjnych. W szczegélnosci w  dniu
19 grudnia 2011 r. cofnigto AOC przewoznika
Daghestan Airlines ze wzgledu na problemy, jakie stwier-
dzono podczas kontroli przeprowadzonej wobec tego
przewoznika. FATA poinformowala réwniez, ze zwrdcita
sie do UTAir-Cargo o przeprowadzenie dodatkowych
dzialan naprawczych, aby mozliwe bylo zniesienie ogra-
niczen w stosunku do floty tego przewoznika.

Aby zapewni¢ skuteczno$¢ $rodkéw podejmowanych
przez FATA w zakresie trwalej poprawy bezpieczefistwa,
panstwa czlonkowskie beda w dalszy ciagu sprawdzac,
czy rosyjscy przewoznicy lotniczy rzeczywiscie spelniaja
odpowiednie normy bezpieczenstwa poprzez prioryte-
towe traktowanie inspekcji na plycie przeprowadzanych
w statkach powietrznych tych przewoznikéw zgodnie
z rozporzadzeniem (WE) nr 351/2008 i moga podjaé
odpowiednie $rodki w celu zapewnienia spelnienia tych
wymogow. Komisja bedzie w dalszym ciggu monito-
rowa¢ ich wyniki.

Vim Avia

FATA potwierdzita, ze Vim Avia nadal podlega ograni-
czeniom w wykonywaniu przewozéw, w tym lotéw do
UE (ladowania i przeloty), w odniesieniu do calej jego
floty (8 statkéw powietrznych typu Boeing B757-200)
do czasu pelnego wykonania planu dzialan naprawczych.

Podczas ww. posiedzenia w dniu 21 lutego 2012 r. Vim
Avia przedstawil inwestycje w zakresie bezpieczefistwa,
w szczegblnosci w zakresie szkolen, ale nie wykazal, ze

(") Motywy 36 do 49 rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) nr
1197/2011 z dnia 21 listopada 2011 r., Dz.U. L 303 z 22.11.2011,
s. 19.
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wprowadzil sprawnie funkcjonujacy system zarzadzania
bezpieczefistwem. Przewoznik ten nie byt jeszcze w stanie
udowodni¢, ze wspomniane inwestycje przyniosly efekty
na poziomie operacyjnym.

FATA poinformowala, ze oczekuje sig, iz przewoznik ten
zakonczy realizacje wszystkich naprawczych i zapobie-
gawczych do dnia 1 kwietnia 2012 r. FATA poinformo-
wala réwniez, ze przeprowadzi inspekcje wobec tego
przewoznika lotniczego w celu sprawdzenia, czy
wszystkie nieprawidlowosci zostaly w satysfakcjonujgcy
sposob usunigte i czy obecne ograniczenia mogg zostaé
zniesione. FATA zgodzila si¢ dostarczy¢ Komisji spra-
wozdania z postepéw prac w zakresie wprowadzania
srodkéw naprawczych przez przewoznika oraz wyniki
kolejnych inspekji.

W zwiazku z powyzszym, uwzgledniajac efektywne dzia-
fania w zakresie egzekwowania przepiséw podejmowane
przez wlaiciwe organy Rosji, wydaje si¢ zbyt wczesnie,
aby dokona¢ ponownej oceny sytuacji tego przewoznika
lotniczego. Komisja przeanalizuje sytuacje przewoznika
Vim Avia podczas jednego z kolejnych posiedzen Komi-
tetu ds. Bezpieczefistwa Lotniczego w oparciu o sprawoz-
dania przedstawione przez wiasciwe organy Rosji i ich
decyzje dotyczaca ewentualnego utrzymania obecnych
ograniczen.

PrzewozZnicy lotniczy z Boliwariafiskiej Republiki
Wenezueli

Conviasa

Istniejg  potwierdzone dowody licznych uchybien
w zakresie bezpieczefistwa w odniesieniu do przewoz-
nika lotniczego Conviasa, ktéry posiada certyfikat
wydany przez Wenezuele. Przypadki te zostaly stwier-
dzone przez wlasciwe organy Hiszpanii w trakcie
inspekcji na plycie przeprowadzonych w ramach
programu SAFA (). Conviasa wykazal brak zdolnosci
do usunigcia tych uchybien w zakresie bezpieczenstwa.
Przewoznik Conviasa nie udzielit terminowej i wlasciwej
odpowiedzi na zarzuty dotyczace wszystkich nieprawid-
fowosci zgloszone przez urzad lotnictwa cywilnego Hisz-
panii. Te powtarzajace si¢ przypadki braku zgodnosci
pokazuja systemowe uchybienia w zakresie bezpieczen-
stwa w obszarze obstugi technicznej i eksploatacji.

Statki powietrzne przewoznika Conviasa kilkukrotnie
ulegaly wypadkom, w tym dwém wypadkom $mier-
telnym - pierwszy z nich byl to wypadek statku
powietrznego typu ATR42 o znaku rejestracyjnym YV-
1010 w dniu 13 wrze$nia 2010 r., a drugi to wypadek
statku powietrznego typu Boeing B737-200 o znaku
rejestracyjnym YV-102T w dniu 30 sierpnia 2008 r.
Komisja nie zostala poinformowana o wynikach docho-
dzen w sprawie przyczyn tych wypadkéw przez whasciwe
organy Wenezueli, ani nie posiada zadnych informacji
dotyczacych zalecen majacych na celu zapobieganie
kolejnym wypadkom.

(%) Sprawozdanie nr AESA-E-2011-234, -326, -412, -553, -663, -715,

-832, -895 i AESA-E-2012-1.
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W zwigzku z powyzszymi uchybieniami w sierpniu
2011 r. Komisja rozpocze¢la konsultacje z wiasciwymi
organami Wenezueli, wyrazajac powazne obawy co do
bezpieczenistwa  dzialalnosci  przewoznika Conviasa
i proszagc o wyjasnienia dotyczgce dzialan podjetych
przez wiasciwe organy, a takze przewoznika, majacych
na celu usuniecie tych uchybien.

Organy te nie udzielily terminowo zadowalajacej odpo-
wiedzi na pytania Komisji dotyczace nadzoru w zakresie
bezpieczenistwa nad przewoznikiem Conviasa i nie
przedlozyly wymaganych informacji, w szczegdlnosci
informacji o postepach w dochodzeniach dotyczacych
przyczyn wypadkéw, zalecen wynikajacych z tych
dochodzen, informacji o dzialaniach podjetych w celu
usuniecia mozliwych przyczyn wypadkéw oraz specyfi-
kacji eksploatacyjnych, wymogéw i ograniczefi zwigza-
nych z AOC tego przewoznika.

W dniu 21 marca 2012 r. Conviasa i wlasciwe organy
Wenezueli dokonaly prezentacji dla Komitetu ds. Bezpie-
czenstwa Lotniczego. Przewoznik poinformowal, ze
podjal dzialania majace na celu zwigkszenie kontroli
wewnetrznych i podniesienie jakosci szkolen oraz wpro-
wadzenie systemu zarzadzania bezpieczefistwem, oraz ze
planuje podjecie kolejnych dzialan w przysztosci. Stwier-
dzit on, ze wszystkie ustalenia poczynione w trakcie
inspekcji na plycie zostaly nalezycie uwzglednione.
Komitet zauwazyl, ze przewoznik realizuje obecnie
duza ilo$¢ dziatan przy udziale wlasciwych organéw
Hiszpanii. Przewoznik nie wyjasnil jednak, dlaczego
podczas kolejnych inspekcji powtarzajg si¢ przypadki
wystepowania uchybiefi o podobnym charakterze. Prze-
woznik nie przedstawil réwniez zadnych informacji na
temat przyczyn wyzej wymienionych wypadkéw $mier-
telnych i na temat dzialan podejmowanych w celu zapo-
biezenia ich ponownemu wystgpieniu. Przewoznik nie
przedstawil réwniez podstawowych informacji dotycza-
cych eksploatowanej przez niego floty i nie dostarczyt
specyfikacji eksploatacyjnych, wymogéw i ograniczen
zwigzanych z jego AOC.

W zwigzku z tym, w oparciu o wspélne kryteria, ocenia
si¢, ze przewoznik Conviasa nie spelnia odpowiednich
norm bezpieczefistwa i dlatego powinien zostal ujety
w zalgczniku A.

Linea Turistica Aerotuy

Istniejg potwierdzone dowody powaznych uchybien
w zakresie bezpieczenstwa po stronie przewoznika lotni-
czego Linea Turistica Aerotuy, posiadajacego certyfikat
wydany przez Wenezuelg. Uchybienia te zostaly stwier-
dzone przez Francje w trakcie inspekcji na plycie prze-
prowadzonych w ramach programu SAFA (1).

Statki powietrzne eksploatowane przez Linea Turistica
Aerotuy kilkukrotnie ulegaly wypadkom, w tym jednemu

(") Sprawozdanie nr DGAC[F-2011-663, -972, -1159, -2385, -2636.

(62)

(63)

(65)

(66)

$miertelnemu wypadkowi z udzialem statku powietrz-
nego typu Cessna 208B o znaku rejestracyjnym YV-
1181 w dniu 17 kwietnia 2009 r.

W zwigzku z powyzszymi uchybieniami w sierpniu
2011 r. Komisja rozpoczela konsultacje z wilasciwymi
organami Wenezueli, wyrazajac powazne obawy co do
bezpieczenistwa dzialalnoSci Linea Turistica Aerotuy
i proszac o wyjasnienia dotyczace dzialan podjetych
przez wlasciwe organy, a takze przewoznika, majacych
na celu usunigcie tych uchybien. Organy te nie udzielity
zadowalajacej i terminowej odpowiedzi.

W dniu 21 marca 2012 r. Linea Turistica Aerotuy
i wlasciwe wladze Wenezueli dokonaly prezentacji dla
Komitetu ds. Bezpieczefistwa Lotniczego oraz przekazaly
materialy na piSmie. Przewoznik przedstawil swéj AOC
wraz z pelnymi specyfikacjami eksploatacyjnymi. Prze-
woznik poinformowal, ze podjal dzialania majace na
celu usunigcie uchybien stwierdzonych w trakcie
inspekcji na plycie w sposéb zadowalajacy whasciwe
organy Francji i dostarczyl odpowiednie dowody. Prze-
woznik zlozyl wymagane wyjasnienia na temat wyzej
wymienionego $miertelnego wypadku, a wlasciwe organy
dostarczyly sprawozdanie dotyczace wypadku wraz
powiazanymi wnioskami i zaleceniami. Wlasciwe organy
Wenezueli stwierdzily réwniez, ze zalecenia wynikajace
z dochodzenia w sprawie wypadku, jak réwniez wyniki
inspekgji na plycie zostaly nalezycie uwzglednione w celu
zapewnienia nadzoru nad przewoZnikiem.

Komisja i Komitet ds. Bezpieczenstwa Lotniczego przyj-
muja do wiadomosci dzialania przewoznika lotniczego
i przejrzysto$¢ procesu usuwania uchybien w zakresie
bezpieczefistwa. Panstwa czlonkowskie beda w dalszym
ciagu sprawdzaé, czy przewoznik ten rzeczywiscie
spelnia odpowiednie normy bezpieczenstwa poprzez
priorytetowe traktowanie inspekcji na plycie przeprowa-
dzanych wobec jego statkéw powietrznych zgodnie
z rozporzadzeniem (WE) nr 351/2008 i moga podjaé
odpowiednie $rodki w celu zapewnienia spelnienia tych

Wymogow.

Estelar Latinoamérica

Istniejg potwierdzone dowody powaznych uchybien
w zakresie bezpieczefistwa po stronie przewoznika lotni-
czego Estelar Latinoamérica, posiadajacego certyfikat
wydany przez Wenezuele. Naruszenia te zostaly stwier-
dzone przez Francje w trakcie inspekcji na plycie prze-
prowadzonych w ramach programu SAFA (?).

W zwigzku z powyzszymi uchybieniami w sierpniu
2011 r. Komisja rozpoczela konsultacje z wilasciwymi
organami Wenezueli, wyrazajac powazne obawy co do
bezpieczenistwa  dzialalnosci  Estelar  Latinoamerica
i proszac o wyjasnienia dotyczace dzialan podjetych
przez wlasciwe organy, a takze przewoznika, majacych
na celu usunigcie tych uchybien. Organy te nie udzielity
zadowalajacej i terminowej odpowiedzi.

(3) Sprawozdanie nr DGAC[F-2011-632, -990, -1636, -1863, -2332.
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(67)

(68)

W dniu 21 marca 2012 r. Estelar Latinoamerica
i whasciwe wladze Wenezueli dokonaly prezentacji dla
Komitetu ds. Bezpieczefistwa Lotniczego oraz przekazaly
materialy na piSmie. Przewoznik przedstawil swéj AOC
wraz z pelnymi specyfikacjami eksploatacyjnymi. Prze-
woznik poinformowal, ze podjal dzialania majace na
celu usunigcie uchybien stwierdzonych w trakcie
inspekcji na plycie w sposéb zadowalajacy wiasciwe
organy Francji i dostarczyl odpowiednie dowody.
Wlasciwe organy poinformowaly, ze dopilnuja, aby
wyniki inspekcji na plycie zostaly nalezycie wzigte pod
uwage w celu zapewnienia nadzoru nad przewoznikiem.

Komisja i Komitet ds. Bezpieczenistwa Lotniczego przyj-
muja do wiadomosci dzialania przewoznika lotniczego
i przejrzysto$¢ procesu usuwania uchybien w zakresie
bezpieczenstwa. Panstwa czlonkowskie beda w dalszym
ciagu sprawdzaé, czy przewoznik ten rzeczywiScie
spelnia odpowiednie normy bezpieczenstwa poprzez
priorytetowe traktowanie inspekcji na plycie przeprowa-
dzanych wobec jego statkéw powietrznych zgodnie
z rozporzadzeniem (WE) nr 351/2008 i moga podjaé
odpowiednie $rodki w celu zapewnienia spelnienia tych

Wymogow.

Ogoélne uwagi dotyczace pozostalych przewoznikow
ujetych w zalgcznikach A i B

Do chwili obecnej Komisja nie uzyskala dowodow
pelnego wdrozenia odpowiednich dzialan naprawczych
przez pozostalych przewoznikéw ujetych we wspdl-
notowym wykazie uaktualnionym w dniu 21 listopada

2011 r. oraz przez organy sprawujace nadzor regula-
cyjuy nad tymi przewoznikami. W zwiazku z powy-
zszym, w oparciu o wspélne kryteria, ocenia si¢, ze prze-
woznicy ci powinni w dalszym ciagu podlegad, stosownie
do przypadku, zakazowi wykonywania przewozow
(zalacznik A) lub ograniczeniom w wykonywaniu prze-
woz6w (zalacznik B).

Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu sa
zgodne z opinia Komitetu ds. Bezpieczenstwa Lotni-
czego,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1
W rozporzadzeniu (WE) nr 474/2006 wprowadza si¢ nastepu-

jace zmiany:

1. Zalacznik A zastepuje si¢ tekstem znajdujacym si¢ w zalacz-
niku A do niniejszego rozporzadzenia.

2. Zalacznik B zastepuje si¢ tekstem znajdujacym si¢ w zalacz-
niku B do niniejszego rozporzadzenia.
Artykut 2

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w Zycie w dniu nastgpujacym
po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calosci i jest bezposrednio stosowane w panstwach czton-

kowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 3 kwietnia 2012 r.

W imieniu Komisji,
za Przewodniczgcego,
Siim KALLAS

Wiceprzewodniczgcy
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WYKAZ PRZEWOZNIKOW LOTNICZYCH PODLEGAJACYCH PEENEMU ZAKAZOWI WYKONYWANIA

ZALACZNIK A

PRZEWOZOW W RAMACH UE ()

Nazwa osoby prawnej przewoznika lotniczego wskazana w

certyfikacie przewoznika lotniczego (AOC) (oraz nazwa handlowa,

w przypadku réznic)

Numer certyfikatu
przewoznika lotniczego

(AOQ) lub numer koncesji

przewoznika lotniczego

Kod ICAO linii lotniczej

Pafistwo przewoznika

BLUE WING AIRLINES SRBWA-01/2002 BWI Surinam

CONSORCIO VENEZOLANDO DE INDUSTRIAS AERO- | VCV-DB-10 VCV Boliwarianiska Republika Wenezueli
NAUTICAS Y SERVICIOS AEROS, S.A. CONVIASA

MERIDIAN AIRWAYS LTD AOC 023 MAG Republika Ghany

ROLLINS AIR HR-005 RAV Honduras

SILVERBACK CARGO FREIGHTERS Nieznany VRB Republika Rwandy

Wszyscy przewoznicy lotniczy posiadajacy certyfi- Islamska Republika Afganistanu
katy wydane przez organy odpowiedzialne za nadzér

regulacyjny w Afganistanie, w tym:

ARIANA AFGHAN AIRLINES AOC 009 AFG Islamska Republika Afganistanu
KAM AIR AOC 001 KMF Islamska Republika Afganistanu
PAMIR AIRLINES Nieznany PIR Islamska Republika Afganistanu
SAFI AIRWAYS AOC 181 SFW Islamska Republika Afganistanu
Wszyscy przewoznicy lotniczy posiadajacy certyfi- Republika Angoli

katy wydane przez organy odpowiedzialne za nadzér

regulacyjny w Angoli, z wyjatkiem przewoznika

TAAG Angola Airlines ujetego w zalgczniku B,

w tym:

AEROJET AO 008-01/11 Nieznany Republika Angoli

AIR26 AO 003-01/11-DCD DCD Republika Angoli

AIR GICANGO 009 Nieznany Republika Angoli

AIR JET AO 006-01/11-MBC | MBC Republika Angoli

AIR NAVE 017 Nieznany Republika Angoli

ANGOLA AIR SERVICES 006 Nieznany Republika Angoli

DIEXIM 007 Nieznany Republika Angoli

FLY540 AO 004-01 FLYA Nieznany Republika Angoli

GIRA GLOBO 008 GGL Republika Angoli

HELIANG 010 Nieznany Republika Angoli
HELIMALONGO AO 005-01/11 Nieznany Republika Angoli

(") Przewoznikom lotniczym wymienionym w zalaczniku A mozna zezwoli¢ na wykonywanie prawa przewozowego poprzez dzierzawe
statkow powietrznych z zaloga (tzw. leasing mokry) przewoznika lotniczego niepodlegajacego zakazowi wykonywania przewozow,
pod warunkiem spefnienia wymagan odpowiednich norm bezpieczefistwa.
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Nazwa osoby prawnej przewoznika lotniczego wskazana w

certyfikacie przewoznika lotniczego (AOC) (oraz nazwa handlowa,

w przypadku réznic)

Numer certyfikatu
przewoznika lotniczego

(AOQ) lub numer koncesji

przewoznika lotniczego

Kod ICAO linii lotniczej

Panstwo przewoznika

MAVEWA 016 Nieznany Republika Angoli
SONAIR AO 002-01/10-SOR SOR Republika Angoli
Wszyscy przewoznicy lotniczy posiadajacy certyfi- Republika Beninu
katy wydane przez organy odpowiedzialne za nadzér
regulacyjny w Beninie, w tym:
AERO BENIN PEA No AEB Republika Beninu
014/MDCTTTATP-PR/
ANAC/DEA/SCS
AFRICA AIRWAYS Nieznany AFF Republika Beninu
ALAFIA JET PEA No 014/ANAC/ Nie dotyczy Republika Beninu
MDCTTTATP-PR/
DEA/SCS
BENIN GOLF AIR PEA No 012/MDCTTP- | BGL Republika Beninu
PR/ANAC/DEA/SCS.
BENIN LITTORAL AIRWAYS PEA No LTL Republika Beninu
013/MDCTTTATP-PR/
ANAC/DEA/SCS.
COTAIR PEA No COB Republika Beninu
015/MDCTTTATP-PR/
ANAC/DEA/SCS.
ROYAL AIR PEA No 11/ANAC/ BNR Republika Beninu
MDCTTP-PR/DEA/SCS
TRANS AIR BENIN PEA No TNB Republika Beninu
016/MDCTTTATP-PR/
ANAC/DEA/SCS
Wszyscy przewoznicy lotniczy posiadajacy certyfi- Republika Konga
katy wydane przez organy odpowiedzialne za nadzér
regulacyjny w Republice Konga, w tym:
AERO SERVICE RAC06-002 RSR Republika Konga
EQUAFLIGHT SERVICES RAC 06-003 EKA Republika Konga
SOCIETE NOUVELLE AIR CONGO RAC 06-004 Nieznany Republika Konga
TRANS AIR CONGO RAC 06-001 Nieznany Republika Konga
EQUATORIAL CONGO AIRLINES S.A. RAC 06-014 Nieznany Republika Konga
Wszyscy przewoznicy lotniczy posiadajacy certyfi- Demokratyczna Republika Konga
katy wydane przez organy odpowiedzialne za nadzo6r (DRK)
regulacyjny w Demokratycznej Republice Konga,
W tym:
AFRICAN AIR SERVICES COMMUTER 409/CAB/MIN/TVC/ Nieznany Demokratyczna  Republika  Konga
051/09 (DRK)
AIR KASAI 409/CAB/MIN/ TVC/ Nieznany Demokratyczna  Republika ~ Konga
036/08 (DRK)
AIR KATANGA 409/CAB/MIN/TVC/ Nieznany Demokratyczna  Republika ~ Konga
031/08 (DRK)
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Nazwa osoby prawnej przewoznika lotniczego wskazana w Num,e r'l((:er'{yiik.atu
certyfikacie przewoznika lotniczego (AOC) (oraz nazwa handlowa, preewoznika J0mlczego o4 1CAO linii lotniczej Pafistwo przewoznika
P (AOQ) lub numer koncesji
w przypadku réznic) , .
przewoznika lotniczego

AIR TROPIQUES 409/CAB/MIN/TVC/ Nieznany Demokratyczna  Republika ~ Konga
029/08 (DRK)

BLUE AIRLINES 409/CAB/MIN/TVC/ BUL Demokratyczna  Republika  Konga
028/08 (DRK)

BRAVO AIR CONGO 409/CAB/MIN/TC/ BRV Demokratyczna  Republika  Konga
0090/2006 (DRK)

BUSINESS AVIATION 409/CAB/MIN/TVC/ ABB Demokratyczna  Republika  Konga
048/09 (DRK)

BUSY BEE CONGO 409/CAB/MIN/TVC/ Nieznany Demokratyczna  Republika  Konga
052/09 (DRK)

CETRACA AVIATION SERVICE 409/CAB/MIN/TVC/ CER Demokratyczna  Republika  Konga
026/08 (DRK)

CHC STELLAVIA 409/CAB/MIN/TC/ Nieznany Demokratyczna  Republika  Konga
0050/2006 (DRK)

CONGO EXPRESS 409/CAB/MIN/TVC/| EXY Demokratyczna  Republika  Konga
083/2009 (DRK)

COMPAGNIE AFRICAINE D’AVIATION (CAA) 409/CAB/MIN/TVC/ CAA Demokratyczna  Republika  Konga
035/08 (DRK)

DOREN AIR CONGO 409/CAB/MIN/TVC/ Nieznany Demokratyczna  Republika  Konga
0032/08 (DRK)

ENTREPRISE WORLD AIRWAYS (EWA) 409/CAB/MIN/TVC/ EWS Demokratyczna  Republika  Konga
003/08 (DRK)

FILAIR 409/CAB/MIN/TVC/ FIL Demokratyczna  Republika  Konga
037/08 (DRK)

GALAXY KAVATSI 409/CAB/MIN/TVC/ Nieznany Demokratyczna  Republika  Konga
027/08 (DRK)

GILEMBE AIR SOUTENANCE (GISAIR) 409/CAB/MIN/TVC/ Nieznany Demokratyczna  Republika  Konga
053/09 (DRK)

GOMA EXPRESS 409/CAB/MIN/TC/ Nieznany Demokratyczna  Republika  Konga
0051/2006 (DRK)

GOMAIR 409/CAB/MIN/TVC/ Nieznany Demokratyczna  Republika  Konga
045/09 (DRK)

HEWA BORA AIRWAYS (HBA) 409/CAB/MIN/TVC/| ALX Demokratyczna  Republika  Konga
038/08 (DRK)

INTERNATIONAL TRANS AIR BUSINESS (ITAB) 409/CAB/MIN/TVC/ Nieznany Demokratyczna  Republika  Konga
033/08 (DRK)

ET CONGO AIRWAYS Nieznan, Nieznan Demokratyczna  Republika  Konga

y y y P 8
(DRK)

KIN AVIA 409/CAB/MIN/TVC/ Nieznany Demokratyczna  Republika  Konga
042/09 (DRK)

KORONGO AIRLINES 409/CAB/MIN/TVC/ Nieznany Demokratyczna  Republika  Konga
001/2011 (DRK)
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Nazwa osoby prawnej przewoznika lotniczego wskazana w
certyfikacie przewoznika lotniczego (AOC) (oraz nazwa handlowa,
w przypadku réznic)

Numer certyfikatu
przewoznika lotniczego

(AOQ) lub numer koncesji

przewoznika lotniczego

Kod ICAO linii lotniczej

Panstwo przewoznika

LIGNES AERIENNES CONGOLAISES (LAC) podpis ministerialny LCG Demokratyczna  Republika ~ Konga
(postanowienie nr (DRK)
78/205)

MALU AVIATION 409/CAB/MIN/ Nieznany Demokratyczna  Republika  Konga
TVC/04008 (DRK)

MANGO AVIATION 409/CAB/MIN/TVC/ Nieznany Demokratyczna  Republika ~ Konga
034/08 (DRK)

SAFE AIR COMPANY 409/CAB/MIN/TVC/ Nieznany Demokratyczna  Republika  Konga
025/08 (DRK)

SERVICES AIR 409/CAB/MIN/TVC/ Nieznany Demokratyczna  Republika ~ Konga
030/08 (DRK)

STELLAR AIRWAYS AAC/DG/DTA/TM/ Nieznany Demokratyczna  Republika  Konga
787/2011 (DRK)

SWALA AVIATION 409/CAB/MIN/TVC/ Nieznany Demokratyczna  Republika  Konga
050/09 (DRK)

TMK AIR COMMUTER 409/CAB/MIN/TVC/ Nieznany Demokratyczna  Republika ~ Konga
044/09 (DRK)

TRACEP CONGO AVIATION 409/CAB/MIN/TVC/ Nieznany Demokratyczna ~ Republika  Konga
046/09 (DRK)

TRANS AIR CARGO SERVICES 409/CAB/MIN/TVC/ Nieznany Demokratyczna  Republika ~ Konga
024/08 (DRK)

WIMBI DIRA AIRWAYS 409/CAB/MIN/TVC/ WDA Demokratyczna  Republika ~ Konga
039/08 (DRK)

ZAABU INTERNATIONAL 409/CAB/MIN/TVC/ Nieznany Demokratyczna  Republika  Konga
049/09 (DRK)

Wszyscy przewoznicy lotniczy posiadajacy certyfi- Dzibuti

katy wydane przez organy odpowiedzialne za nadzér

regulacyjny w Dzibuti, w tym:

DAALLO AIRLINES Nieznany DAO Dzibuti

Wszyscy przewoznicy lotniczy posiadajacy certyfi- Gwinea Réwnikowa

katy wydane przez organy odpowiedzialne za nadzér

regulacyjny w Gwinei Rownikowej, w tym:

CRONOS AIRLINES 2011/0004/MTTCT/ Nieznany Gwinea Roéwnikowa
DGAC/SOPS

CEIBA INTERCONTINENTAL 2011/0001/MTTCT/ CEL Gwinea Réwnikowa
DGAC/SOPS

PUNTO AZUL 2012/0006/MTTCT/ Nieznany Gwinea Roéwnikowa
DGAC/SOPS

Wszyscy przewoznicy lotniczy posiadajacy certyfi- Republika Indonezji

katy wydane przez organy odpowiedzialne za nadzér

regulacyjny w Indonezji, z wyjatkiem Garuda Indone-

sia, Airfast Indonesia, Mandala Airlines, Ekspres Trans-

portasi Antarbenua, Indonesia Air Asia i Metro Bata-

via, w tym:

AIR PACIFIC UTAMA 135-020 Nieznany Republika Indonezji
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Nazwa osoby prawnej przewoznika lotniczego wskazana w
certyfikacie przewoznika lotniczego (AOC) (oraz nazwa handlowa,
w przypadku réznic)

Numer certyfikatu
przewoznika lotniczego
(AOQ) lub numer koncesji
przewoznika lotniczego

Kod ICAO linii lotniczej

Pafistwo przewoznika

ALFA TRANS DIRGANTATA 135-012 Nieznany Republika Indonezji
ASCO NUSA AIR 135-022 Nieznany Republika Indonezji
ASI PUDJIASTUTI 135-028 Nieznany Republika Indonezji
AVIASTAR MANDIRI 135-029 Nieznany Republika Indonezji
DABI AIR NUSANTARA 135-030 Nieznany Republika Indonezji
DERAYA AIR TAXI 135-013 DRY Republika Indonezji
DERAZONA AIR SERVICE 135-010 DRZ Republika Indonezji
DIRGANTARA AIR SERVICE 135-014 DIR Republika Indonezji
EASTINDO 135-038 Nieznany Republika Indonezji
ENGGANG AIR SERVICE 135-045 Nieznany Republika Indonezji
ERSA EASTERN AVIATION 135-047 Nieznany Republika Indonezji
GATARI AIR SERVICE 135-018 GHS Republika Indonezji
INDONESIA AIR TRANSPORT 121-034 IDA Republika Indonezji
INTAN ANGKASA AIR SERVICE 135-019 Nieznany Republika Indonezji
JOHNLIN AIR TRANSPORT 135-043 Nieznany Republika Indonezji
KAL STAR 121-037 KLS Republika Indonezji
KARTIKA AIRLINES 121-003 KAE Republika Indonezji
KURA-KURA AVIATION 135-016 KUR Republika Indonezji
LION MENTARI AIRLINES 121-010 LNI Republika Indonezji
MANUNGGAL AIR SERVICE 121-020 Nieznany Republika Indonezji
MATTHEW AIR NUSANTARA 135-048 Nieznany Republika Indonezji
MERPATI NUSANTARA AIRLINES 121-002 MNA Republika Indonezji
MIMIKA AIR 135-007 Nieznany Republika Indonezji
NATIONAL UTILITY HELICOPTER 135-011 Nieznany Republika Indonezji
NUSANTARA AIR CHARTER 121-022 Nieznany Republika Indonezji
NUSANTARA BUANA AIR 135-041 Nieznany Republika Indonezji
NYAMAN AIR 135-042 Nieznany Republika Indonezji
PELITA AIR SERVICE 121-008 PAS Republika Indonezji
PENERBANGAN ANGKASA SEMESTA 135-026 Nieznany Republika Indonezji
PURA WISATA BARUNA 135-025 Nieznany Republika Indonezji
RIAU AIRLINES 121-016 RIU Republika Indonezji




L 98/26

Dziennik Urz¢dowy Unii Europejskiej

4.4.2012

Nazwa osoby prawnej przewoznika lotniczego wskazana w

certyfikacie przewoznika lotniczego (AOC) (oraz nazwa handlowa,

w przypadku réznic)

Numer certyfikatu
przewoznika lotniczego

(AOQ) lub numer koncesji

przewoznika lotniczego

Kod ICAO linii lotniczej

Panstwo przewoznika

SAMPOERNA AIR NUSANTARA 135-036 SAE Republika Indonezji
SAYAP GARUDA INDAH 135-004 Nieznany Republika Indonezji
SKY AVIATION 135-044 Nieznany Republika Indonezji
SMAC 135-015 SMC Republika Indonezji
SRIWIJAYA AIR 121-035 SJY Republika Indonezji
SURVEI UDARA PENAS 135-006 Nieznany Republika Indonezji
SURYA AIR 135-046 Nieznany Republika Indonezji
TRANSNUSA AVIATION MANDIRI 121-048 Nieznany Republika Indonezji
TRANSWISATA PRIMA AVIATION 135-021 Nieznany Republika Indonezji
TRAVEL EXPRESS AVIATION SERVICE 121-038 XAR Republika Indonezji
TRAVIRA UTAMA 135-009 Nieznany Republika Indonezji
TRI MG INTRA ASIA AIRLINES 121-018 ™G Republika Indonezji
TRIGANA AIR SERVICE 121-006 TGN Republika Indonezji
UNINDO 135-040 Nieznany Republika Indonezji
WING ABADI AIRLINES 121-012 WON Republika Indonezji
Wszyscy przewoznicy lotniczy posiadajacy certyfi- Republika Kazachstanu
katy wydane przez organy odpowiedzialne za nadzér

regulacyjny w Kazachstanie, z wyjatkiem Air Astana,

w tym:

AERO AIR COMPANY AK-0429-10 ILK Republika Kazachstanu
AIR ALMATY AK-0409-09 LMY Republika Kazachstanu
AIR TRUST AIRCOMPANY AK-0412-10 RTR Republika Kazachstanu
AK SUNKAR AIRCOMPANY AK-0396-09 AKS Republika Kazachstanu
ASIA CONTINENTAL AIRLINES AK-0345-08 CID Republika Kazachstanu
ASIA WINGS AK-0390-09 AWA Republika Kazachstanu
ATMA AIRLINES AK-0437-10 AMA Republika Kazachstanu
AVIA-JAYNAR | AVIA-ZHAYNAR AK-0435-10 SAP Republika Kazachstanu
BEYBARS AIRCOMPANY AK-0383-09 BBS Republika Kazachstanu
BERKUT AIR/BEK AIR AK-0428-10 BEK Republika Kazachstanu
BURUNDAYAVIA AIRLINES AK-0415-10 BRY Republika Kazachstanu
COMLUX AK-0399-09 KAZ Republika Kazachstanu
DETA AIR AK-0417-10 DET Republika Kazachstanu
EAST WING AK-0411-09 EWZ Republika Kazachstanu




4.42012

Dziennik Urz¢dowy Unii Europejskiej

L 98/27

Nazwa osoby prawnej przewoznika lotniczego wskazana w

certyfikacie przewoznika lotniczego (AOC) (oraz nazwa handlowa,

w przypadku réznic)

Numer certyfikatu
przewoznika lotniczego
(AOQ) lub numer koncesji
przewoznika lotniczego

Kod ICAO linii lotniczej

Pafistwo przewoznika

EASTERN EXPRESS AK-0427-10 LIS Republika Kazachstanu
EURO-ASIA AIR AK-0384-09 EAK Republika Kazachstanu
EURO-ASIA AIR INTERNATIONAL AK-0389-09 KZE Republika Kazachstanu
FLY JET KZ AK-0391-09 FK Republika Kazachstanu
INVESTAVIA AK-0342-08 TLG Republika Kazachstanu
IRTYSH AIR AK-0439-11 MZA Republika Kazachstanu
JET AIRLINES AK-0419-10 Ney4 Republika Kazachstanu
JET ONE AK-0433-10 JKZ Republika Kazachstanu
KAZAIR JET AK-0387-09 KE]J Republika Kazachstanu
KAZAIRTRANS AIRLINE AK-0349-09 KUY Republika Kazachstanu
KAZAIRWEST AK-0404-09 KAW Republika Kazachstanu
KAZAVIASPAS AK-0405-09 KZS Republika Kazachstanu
MEGA AIRLINES AK-0424-10 MGK Republika Kazachstanu
MIRAS AK-0402-09 MIF Republika Kazachstanu
PRIME AVIATION AK-0393-09 PKZ Republika Kazachstanu
SAMAL AIR AK-0407-09 SAV Republika Kazachstanu
SAYAKHAT AIRLINES AK-0426-10 SAH Republika Kazachstanu
SEMEYAVIA AK-400-09 SMK Republika Kazachstanu
SCAT AK-0420-10 VSV Republika Kazachstanu
SKYBUS AK-0432-10 BYK Republika Kazachstanu
SKYJET AK-0398-09 SEK Republika Kazachstanu
UST-KAMENOGORSK | AIR DIVISION OF EKA AK-0440-11 UCK Republika Kazachstanu
ZHETYSU AIRCOMPANY AK-0438-11 JTU Republika Kazachstanu
Wszyscy przewoZnicy lotniczy posiadajacy certyfi- Republika Kirgiska
katy wydane przez organy odpowiedzialne za nadzoér

regulacyjny w Republice Kirgiskiej, w tym:

AIR MANAS 17 MBB Republika Kirgiska
ASIAN AIR 36 AZZ Republika Kirgiska
AVIA TRAFFIC COMPANY 23 AV] Republika Kirgiska
AEROSTAN (EX BISTAIR-FEZ BISHKEK) 08 BSC Republika Kirgiska
CENTRAL ASIAN AVIATION SERVICES (CAAS) 13 CBK Republika Kirgiska
CLICK AIRWAYS 11 CGK Republika Kirgiska
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Nazwa osoby prawnej przewoznika lotniczego wskazana w
certyfikacie przewoznika lotniczego (AOC) (oraz nazwa handlowa,
w przypadku réznic)

Numer certyfikatu
przewoznika lotniczego

(AOQ) lub numer koncesji

przewoznika lotniczego

Kod ICAO linii lotniczej

Panstwo przewoznika

DAMES 20 DAM Republika Kirgiska

EASTOK AVIA 15 EEA Republika Kirgiska

ITEK AIR 04 IKA Republika Kirgiska

KYRGYZ TRANS AVIA 31 KTC Republika Kirgiska

KYRGYZSTAN 03 LYN Republika Kirgiska

KYRGYZSTAN AIRLINE Nieznany KGA Republika Kirgiska

S GROUP AVIATION 6 SGL Republika Kirgiska

SKY WAY AIR 21 SAB Republika Kirgiska

TRAST AERO 05 TSJ Republika Kirgiska

VALOR AIR 07 VAC Republika Kirgiska

Wszyscy przewoznicy lotniczy posiadajacy certyfi- Liberia

katy wydane przez organy odpowiedzialne za nadzér

regulacyjny w Liberii.

Wszyscy przewoznicy lotniczy posiadajacy certyfi- Republika Gabofiska

katy wydane przez organy odpowiedzialne za nadzér

regulacyjny w Republice Gabofiskiej, z wyjatkiem

przewozinikéw Gabon Airlines, Afrijet i SN2AG

ujetych w zalgczniku B, w tym:

AFRIC AVIATION 010/MTAC/ANAC- Nieznany Republika Gabonska
G/DSA

AIR SERVICES SA 004/MTAC/ANAC- RVS Republika Gaboriska
G/DSA

AIR TOURIST (ALLEGIANCE) 007/MTAC/ANAC- LGE Republika Gaboriska
G/DSA

NATIONALE ET REGIONALE TRANSPORT (NATIONALE) | 008/MTAC/ANAC- NRG Republika Gaboriska
G/DSA

SCD AVIATION 005/MTAC/ANAC- SCY Republika Gaboniska
G/DSA

SKY GABON 009/MTAC/ANAC- SKG Republika Gaboriska
G/DSA

SOLENTA AVIATION GABON 006/MTAC/ANAC- Nieznany Republika Gaboriska
G/DSA

Wszyscy przewoznicy lotniczy posiadajacy certyfi- Islamska Republika Mauretafiska

katy wydane przez organy odpowiedzialne za nadzér

regulacyjny w Islamskiej Republice Mauretafiskiej,

w tym:

MAURITANIA ~ AIRLINES (MAURITANIA  AIRLINES | 001/2011/DG/ANAC MAI Islamska Republika Mauretaniska

INTERNATIONAL)

Wszyscy przewoznicy lotniczy posiadajacy certyfi- Republika Mozambiku

katy wydane przez organy odpowiedzialne za nadzér

regulacyjny w Republice Mozambiku, w tym:

MOZAMBIQUE AIRLINES - LINHAS AEREAS DE | MOZ-01/2010 LAM Republika Mozambiku

MOCAMBIQUE
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Nazwa osoby prawnej przewoznika lotniczego wskazana w

certyfikacie przewoznika lotniczego (AOC) (oraz nazwa handlowa,

w przypadku réznic)

Numer certyfikatu
przewoznika lotniczego
(AOQ) lub numer koncesji
przewoznika lotniczego

Kod ICAO linii lotniczej

Pafistwo przewoznika

MOZAMBIQUE EXPRESS/MEX 02 z 2010 . MXE Republika Mozambiku
TRANS AIRWAYS/KAYA AIRLINES 03 z 2010r. Nieznany Republika Mozambiku
HELICOPTEROS CAPITAL Nieznany Nieznany Republika Mozambiku
CFA MOZAMBIQUE Nieznany Nieznany Republika Mozambiku
UNIQUE AIR CHARTER Nieznany Nieznany Republika Mozambiku
AEROVISAO DE MOZAMBIQUE Nieznany Nieznany Republika Mozambiku
SAFARI AIR Nieznany Nieznany Republika Mozambiku
ETA AIR CHARTER LDA 04 z 2010 . Nieznany Republika Mozambiku
EMILIO AIR CHARTER LDA 05 z 2010 r. Nieznany Republika Mozambiku
CFM-TTA SA 07 z 2010 . Nieznany Republika Mozambiku
AERO-SERVICOS SARL 08 z 2010 . Nieznany Republika Mozambiku
VR CROPSPRAYERS LDA 06 z 2010 . Nieznany Republika Mozambiku
Wszyscy przewoZnicy lotniczy posiadajacy certyfi- Republika Filipin
katy wydane przez organy odpowiedzialne za nadzor

regulacyjny na Filipinach, w tym:

AEROEQUIPEMENT AVIATION Nieznany Nieznany Republika Filipin
AEROMAJESTIC Nieznany Nieznany Republika Filipin
AEROWURKS AERIAL SPRAYING SERVICES 2010030 Nieznany Republika Filipin

AIR ASIA PHILIPPINES Nieznany Republika Filipin

AIR PHILIPPINES CORPORATION 2009006 GAP Republika Filipin

AIR WOLF AVIATION INC. 200911 Nieznany Republika Filipin
AIRTRACK AGRICULTURAL CORPORATION 2010027 Nieznany Republika Filipin
ASIA AIRCRAFT OVERSEAS PHILIPPINES INC. 4AN9800036 Nieznany Republika Filipin
AVIATION TECHNOLOGY INNOVATORS, INC. 4AN2007005 Nieznany Republika Filipin
AVIATOUR’S FLY'N INC. 200910 Nieznany Republika Filipin
AYALA AVIATION CORP. 4AN9900003 Nieznany Republika Filipin
BEACON Nieznany Nieznany Republika Filipin
BENDICE TRANSPORT MANAGEMENT INC. 4AN2008006 Nieznany Republika Filipin
CANADIAN HELICOPTERS PHILIPPINES INC. 4AN9800025 Nieznany Republika Filipin
CEBU PACIFIC AIR 2009002 CEB Republika Filipin
CERTEZA INFOSYSTEMS CORP. 2011040 Nieznany Republika Filipin
CHEMTRAD AVIATION CORPORATION 2009018 Nieznany Republika Filipin
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Nazwa osoby prawnej przewoznika lotniczego wskazana w
certyfikacie przewoznika lotniczego (AOC) (oraz nazwa handlowa,
w przypadku réznic)

Numer certyfikatu
przewoznika lotniczego

(AOQ) lub numer koncesji

przewoznika lotniczego

Kod ICAO linii lotniczej

Panstwo przewoznika

CM AERO SERVICES 20110401 Nieznany Republika Filipin
CORPORATE AIR Nieznany Nieznany Republika Filipin
CYCLONE AIRWAYS 4AN9900008 Nieznany Republika Filipin
FAR EAST AVIATION SERVICES 2009013 Nieznany Republika Filipin
FF. CRUZ AND COMPANY, INC. 2009017 Nieznany Republika Filipin
HUMA CORPORATION 2009014 Nieznany Republika Filipin
INAEC AVIATION CORP. 4AN2002004 Nieznany Republika Filipin
INTERISLAND AIRLINES 2010023 Nieznany Republika Filipin
ISLAND AVIATION 2009009 SOY Republika Filipin
ISLAND HELICOPTER SERVICES 2011043 SOY Republika Filipin
ISLAND TRANSVOYAGER 2010022 Nieznany Republika Filipin
LION AIR, INCORPORATED 2009019 Nieznany Republika Filipin
MACRO ASIA AIR TAXI SERVICES 2010029 Nieznany Republika Filipin
MID-SEA EXPRESS Nieznany Republika Filipin
MINDANAO RAINBOW AGRICULTURAL DEVELOP- | 2009016 Nieznany Republika Filipin
MENT SERVICES

MISIBIS AVIATION & DEVELOPMENT CORP 2010020 Nieznany Republika Filipin
NORTHSKY AIR INC. 2011042 Nieznany Republika Filipin
OMNI AVIATION CORP. 2010033 Nieznany Republika Filipin
PACIFIC EAST ASIA CARGO AIRLINES, INC. 4AS9800006 PEC Republika Filipin
PACIFIC AIRWAYS CORPORATION 4AN9700007 Nieznany Republika Filipin
PACIFIC ALLIANCE CORPORATION 4AN2006001 Nieznany Republika Filipin
PHILIPPINE AIRLINES 2009001 PAL Republika Filipin
PHILIPPINE AGRICULTURAL AVIATION CORP. 4AN9800015 Nieznany Republika Filipin
ROYAL AIR CHARTER SERVICES INC. 2010024 Nieznany Republika Filipin
ROYAL STAR AVIATION, INC. 2010021 Nieznany Republika Filipin
SOUTH EAST ASIA AIRLINE INC. (SEAIR) 2009 004 Nieznany Republika Filipin
SOUTHERN AIR FLIGHT SERVICES 2011045 Nieznany Republika Filipin
SOUTHSTAR AVIATION COMPANY, INC. 4AN9800037 Nieznany Republika Filipin
SPIRIT OF MANILA AIRLINES CORPORATION 2009008 MNP Republika Filipin
SUBIC INTERNATIONAL AIR CHARTER 4AN9900010 Nieznany Republika Filipin
SUBIC SEAPLANE, INC. 4AN2000002 Nieznany Republika Filipin
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Nazwa osoby prawnej przewoznika lotniczego wskazana w

certyfikacie przewoznika lotniczego (AOC) (oraz nazwa handlowa,
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przewoznika lotniczego
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przewoznika lotniczego

Kod ICAO linii lotniczej

Pafistwo przewoznika

TOPELITE AIRWAYS, INC. 4AN9900012 Nieznany Republika Filipin

TRANSGLOBAL AIRWAYS CORPORATION 2009007 TCU Republika Filipin

WORLD AVIATION, CORP. Nieznany Nieznany Republika Filipin

WCC AVIATION COMPANY 2009015 Nieznany Republika Filipin

YOKOTA AVIATION, INC. Nieznany Nieznany Republika Filipin

ZENITH AIR, INC. 2009012 Nieznany Republika Filipin

ZEST AIRWAYS INCORPORATED 2009003 RIT Republika Filipin

Wszyscy przewoznicy lotniczy posiadajacy certyfi- Wyspy Swietego Tomasza i Ksig-
katy wydane przez organy odpowiedzialne za nadzér Zeca

regulacyjny na Wyspach Swigtego Tomasza i Ksigzecej,

w tym:

AFRICA CONNECTION 10/A0C/[2008 Nieznany Wyspy Swigtego Tomasza i Ksigzgca
BRITISH GULF INTERNATIONAL COMPANY LTD 01/AOC/2007 BGI Wyspy Swigtego Tomasza i Ksigzeca
EXECUTIVE JET SERVICES 03/A0C/2006 EJZ Wyspy Swie;tego Tomasza i Ksigzeca
GLOBAL AVIATION OPERATION 04/A0C/2006 Nieznany Wyspy Swigtego Tomasza i Ksigzgca
GOLIAF AIR 05/A0C/2001 GLE Wyspy §wi§teg0 Tomasza i Ksigzeca
ISLAND OIL EXPLORATION 01/AOC/2008 Nieznany Wyspy Swi@tego Tomasza i Ksigzeca
STP AIRWAYS 03/A0C/J2006 STP Wyspy Swigtego Tomasza i Ksigzeca
TRANSAFRIK INTERNATIONAL LTD 02/A0C/2002 TFK Wyspy Swigtego Tomasza i Ksigzgca
TRANSCARG 01/AOC/2009 Nieznany Wyspy Swigtego Tomasza i Ksigzeca
TRANSLIZ AVIATION (TMS) 02/A0C/[2007 ™S Wyspy Swie;tego Tomasza i Ksigzgca
Wszyscy przewoznicy lotniczy posiadajacy certyfi- Sierra Leone

katy wydane przez organy odpowiedzialne za nadzoér

regulacyjny w Sierra Leone, w tym:

AIR RUM, LTD Nieznany RUM Sierra Leone

DESTINY AIR SERVICES, LTD Nieznany DTY Sierra Leone

HEAVYLIFT CARGO Nieznany Nieznany Sierra Leone

ORANGE AIR SIERRA LEONE LTD Nieznany ORJ Sierra Leone

PARAMOUNT AIRLINES, LTD Nieznany PRR Sierra Leone

SEVEN FOUR EIGHT AIR SERVICES LTD Nieznany SVT Sierra Leone

TEEBAH AIRWAYS Nieznany Nieznany Sierra Leone

Wszyscy przewoznicy lotniczy posiadajacy certyfi- Republika Sudanu

katy wydane przez organy odpowiedzialne za nadzoér

regulacyjny w Sudanie, w tym:

ALFA AIRLINES 054 AAJ Republika Sudanu
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Panstwo przewoznika

ALMAJAL AVIATION SERVICE 015 MGG Republika Sudanu
ALMAJARA AVIATION Nieznany MJA Republika Sudanu
ATTICO AIRLINES (TRANS ATTICO) 023 ETC Republika Sudanu
AZZA TRANSPORT COMPANY 012 AZZ Republika Sudanu
BADER AIRLINES 035 BDR Republika Sudanu
FOURTY EIGHT AVIATION 054 WHB Republika Sudanu
GREEN FLAG AVIATION 017 Nieznany Republika Sudanu
MARSLAND COMPANY 040 MSL Republika Sudanu
NOVA AIRLINES 001 NOV Republika Sudanu
SUDAN AIRWAYS Nieznany SUD Republika Sudanu
SUDANESE STATES AVIATION COMPANY 010 SNV Republika Sudanu
SUN AIR COMPANY 051 SNR Republika Sudanu
TARCO AIRLINES 056 Nieznany Republika Sudanu
Wszyscy przewoznicy lotniczy posiadajacy certyfi- Suazi

katy wydane przez organy odpowiedzialne za nadzér

regulacyjny w Suazi, w tym:

SWAZILAND AIRLINK Nieznany SZL Suazi

Wszyscy przewoznicy lotniczy posiadajacy certyfi- Zambia

katy wydane przez organy odpowiedzialne za nadzér

regulacyjny w Zambii, w tym:

ZAMBEZI AIRLINES Z[AOC[001/2009 ZMA Zambia
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ZALACZNIK B

WYKAZ PRZEWOZNIKOW LOTNICZYCH PODLEGAJACYCH OGRANICZENIOM W WYKONYWANIU
PRZEWOZOW W RAMACH UE (')

Nazwa osoby prawnej
przewoznika
lotniczego wskazana

Numer certyfikatu

Typ statku

Znak rejestracyjny oraz

w certyfikacie L . Kod ICAO linii | , , . . . . o , . i,
S przewoznika lotniczego - Panstwo przewoznika | powietrznego objetego | numer seryjny, o ile jest Pafistwo rejestracji
przewoznika (AOC) lotniczej ogranicueniem dostenn
lotniczego (AOC) graniczent epny
(oraz nazwa handlowa,
w przypadku réznic)
AIR KORYO GAC-AOC/KOR-01 KOR KRLD cala flota cala flota z wyjatkiem: | KRLD
z wyjatkiem 2 P-632, P-633
statkow
powietrznych typu
TU-204
AFRIJET (1) 002/MTAC/ANAC- ABS Republika cala flota cala flota z wyjatkiem: | Republika
G/DSA Gabonska z wyjatkiem 2 TR-LGV; TR-LGY; Gabonska
statkow TR-AFJ; TR-AFR
powietrznych typu
Falcon 50; 2
statkow
powietrznych typu
Falcon 900
AIR ASTANA (3 AK-0388-09 KZR Kazachstan cala flota cala flota z wyjatkiem: | Aruba
z wyjatkiem 2 P4-KCA, P4-KCB, (autonomiczne
statkow P4-EAS, P4-FAS, terytorium
powietrznych typu | P4-GAS, P4-MAS; Krélestwa
B-767; 4 statkbw | P4-NAS, P4-OAS, Niderland6ow)
powietrznych typu | P4-PAS, P4-SAS,
B-757; 10 statkéw | P4-TAS, P4-UAS,
powietrznych typu | P4-VAS, P4-WAS,
A319/320/321; 5 | P4-YAS, P4-XAS;
statkow P4-HAS, P4-1AS,
powietrznych typu | P4-JAS, P4-KAS,
Fokker 50 P4-LAS
AIRLIFT AOC 017 AMX Republika Ghany | cala flota cala flota z wyjatkiem: | Republika Ghany
INTERNATIONAL z wyjatkiem 2 9G-TOP i 9G-RAC
(GH) LTD statkow
powietrznych typu
DC8-63F
AIR 5R-M01/2009 MDG Madagaskar cala flota cala flota z wyjatkiem: | Republika
MADAGASCAR z wyjatkiem 2 5SR-MFH, 5R-MF], Madagaskaru
statkow 5R-MJE, 5R-MJF,
powietrznych typu | 5SR-MJG, 5R-MVT,
Boeing B-737- 5R-MGC, 5R-MGD,
300, 2 statkéw 5R-MGF
powietrznych typu
ATR 72-500, 1
statku
powietrznego typu
ATR 42-500, 1
statku
powietrznego ATR
42-320 oraz 3
statkow
powietrznych typu
DHC 6-300
AIR SERVICE 06-819/TA- KMD Komory cala flota cala flota z wyjatkiem: | Komory
COMORES 15/DGACM z wyjatkiem LET | D6-CAM (851336)
410 UVP

(") Przewoznikom lotniczym wymienionym w zalaczniku B mozna zezwoli¢ na wykonywanie prawa przewozowego poprzez dzierzawe
statkéw powietrznych z zalogg (tzw. leasing mokry) przewoznika lotniczego niepodlegajacego zakazowi wykonywania przewozow,

pod warunkiem spelnienia wymagan odpowiednich norm bezpieczenstwa.
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Nazwa osoby prawnej
przewoznika
lotniczego wskazana

w Certyﬁkacie Num,erAcertyﬁk.atu Kod ICAO linii . .o . Typ Statku. Znak rejEStAraCyjn)A’ OI:S.Z , . ..
P przewoznika lotniczego o Pafistwo przewoznika | powietrznego objetego| numer seryjny, o ile jest Pafistwo rejestracji
przewoinika (AOC) lotniczej ograniczeniem dostepn
lotniczego (AOC) S epny
(oraz nazwa handlowa,
w przypadku réznic)
GABON 001/MTAC/ANAC GBK Republika cala flota cala flota z wyjatkiem: | Republika
AIRLINES (%) Gaboniska z wyjatkiem 1 TR-LHP Gaboniska
statku
powietrznego typu
Boeing B-767-200
IRAN AIR (%) FS100 IRA Islamska cala flota cafa flota z wyjatkiem: | Islamska Republika
Republika Iranu z wyjatkiem 14 EP-IBA Iranu
statkpw EP-IBB
powietrznych typu
A-300, 8 statkow | EP-IBC
powietrznych typu | EP-IBD
A-310, 1 statku EP-IBG
powietrznego typu | gp_gH
B-737 EP-IBI
EP-IBJ
EP-IBM
EP-IBN
EP-IBO
EP-IBS
EP-IBT
EP-IBV
EP-IBX
EP-IBZ
EP-ICE
EP-ICF
EP-IBK
EP-IBL
EP-IBP
EP-IBQ
EP-AGA
JORDAN C002 JAV Jordanskie cafa flota cala flota z wyjatkiem: | Jordanskie
AVIATION Krélestwo z wyjatkiem 8 JY-JAB Krolestwo
Haszymidzkie statkow Haszymidzkie
) JY-JAD
powietrznych typu
Boeing B-737, 2 | JYJAN
statkow JY-JAO
powietrznych typu | JY-JAX
AII‘IIJ{LIS A-}lO, 1 ]Y-]AY
statku JY-JAP
powietrznego typu
Airbus A-320 JYJAQ
JYJAV
JYJAH
JYJAC
NOUVELLE AIR 003/MTAC/ANAC- NVS Republika cafa flota cala flota z wyjatkiem: | Republika
AFFAIRES GABON | G/DSA Gabonska z wyjatkiem 1 TR-AAG, ZS-AFG Gabonska;
(SN2AG) statku Republika

powietrznego typu
Challenger CL601;
1 statku
powietrznego typu
HS-125-800

Potudniowej Afryki
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Nazwa osoby prawnej
przewoznika

lotniczego wskazana N evfikat Tvp statk Znak reiestracyi
w certyfikacie e Ioiereoo | Kod ICAO linii | |, - e e b o I e , N
Frewornika przewoznika lotniczego lotniczej Panistwo przewoznika | powietrznego objetego | numer seryjny, o ile jest | Panstwo rejestracji
1051 iczego (AOC) (AOC) ograniczeniem dostepny
(oraz nazwa handlowa,
w przypadku réznic)
TAAG ANGOLA 001 DTA Republika Angoli | cala flota cala flota z wyjatkiem: | Republika Angoli
AIRLINES z wyjatkiem 5 D2-TED, D2-TEE,
statkow D2-TEF, D2-TEG,

powietrznych typu
Boeing B-777 i 4
statkow
powietrznych typu
Boeing B-737-700

D2-TEH, D2-TBF,
D2-TBG, D2-TBH,
D2-TB]

1) Afrijet moze w swojej dziatalnoéci na terytorium Unii Europejskiej eksploatowaé wylacznie okre$lone statki powietrzne.
) 1€ pejskie) eksp Wyt p

3)

()

(3) Air Astana moze w swojej dzialalnosci na terytorium Unii Europejskiej eksploatowaé wylgcznie okreslone statki powietrzne.

(}) Gabon Airlines moze w swojej dzialalnosci na terytorium Wspélnoty Europejskiej eksploatowaé wylgcznie okreslone statki powietrzne.
()

4 Iran Air moze obstugiwa¢ polaczenia do Unii Europejskiej przy uzyciu okreSlonych statkow powietrznych, zgodnie z warunkami ustalonymi w motywie 69
rozporzadzenia (UE) nr 590/2010, Dz.U. L 170 z 6.7.2010, s. 15.




	Rozporządzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 295/2012 z dnia 3 kwietnia 2012 r. zmieniające rozporządzenie (WE) nr 474/2006 ustanawiające wspólnotowy wykaz przewoźników lotniczych podlegających zakazowi wykonywania przewozów w ramach Wspólnoty (Tekst mający znaczenie dla EOG)

