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ROZPORZADZENIE KOMISJI (UE) NR 328/2012
z dnia 17 kwietnia 2012 r.

zmieniajagce rozporzadzenie (WE) nr

62/2006 dotyczace

technicznej specyfikacji dla

interoperacyjnos$ci odnoszjgcej si¢ do podsystemu aplikacji telematycznych dla przewozéw
towarowych transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac  dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady
2008/57/WE z dnia 17 czerwca 2008 r. w sprawie interopera-
cyjnosci systemu kolei we Wspdlnocie (1), w szczeg6lnosci jej
art. 6 ust. 1,

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

(1)

)

Komisja otrzymala zalecenie Europejskiej Agencji Kole-
jowej ERA/REC/06-2011/INT z dnia 12 maja 2011 r.

Kazda techniczna specyfikacja interoperacyjnoéci (TSI)
powinna okresla¢ strategie jej wdrazania oraz etapy,
jakie nalezy ukonczy¢, aby stopniowo przejs¢ od obecnej
sytuacji do sytuacji docelowej, w ktérej normg jest zgod-
no$¢ z poszczegdlnymi TSI Strategia wdrazania tech-
nicznej specyfikacji interoperacyjno$ci odnoszgcej si¢ do
podsystemu aplikacji telematycznych dla przewozéw
towarowych powinna opiera¢ si¢ nie tylko na zgodnosci
podsysteméw z TSI, ale takze na skoordynowanym
wdrazaniu.

Rozporzgdzenie Komisji (WE) nr 62/2006 z dnia
23 grudnia 2005 r. dotyczace technicznej specyfikacji
dla interoperacyjnoici odnoszgcej si¢ do podsystemu
aplikacji telematycznych dla przewozéw towarowych
transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych (?)
nalezy odpowiednio dostosowa¢ do rozdzialu 7
rozporzadzenia Komisji (UE) nr 454/2011 z dnia
5 maja 2011 r. w sprawie technicznej specyfikacji inte-
roperacyjnosci odnoszacej si¢ do podsystemu ,Aplikacje
telematyczne dla przewozdw pasazerskich” transeuropej-
skiego systemu kolei (3).

Zgodnie z art. 3 rozporzadzenia (WE) nr 62/2006
organy przedstawicielskie europejskiego sektora kolejo-
wego przestaly Komisji Europejskiej strategiczny euro-
pejski plan wdrozeniowy (SEDP) dotyczacy wdrazania
aplikacji telematycznych dla przewozéw towarowych.
Prace te nalezy uwzgledni¢ poprzez zmiang zalacznika
A do zalacznika. Zalacznik A zawiera odestania do
szczegbtowych specyfikacji stanowigcych podstawe do
opracowywania systemu TAF. Do dokumentéw tych
nalezy zastosowal proces zarzgdzania zmianami.
W ramach tego procesu Agencja powinna aktualizowaé
ww. dokumenty, tak aby sprecyzowaé podstawowa lini¢
procesu wdrazania.

Poszczegblne harmonogramy  strategicznego europej-
skiego planu wdrozeniowego przedlozonego w 2007 r.
ulegly dezaktualizacji. Dlatego przedsigbiorstwa kolejowe,
zarzadcey infrastruktury i posiadacze wagonéw powinni

(") Dz.U. L 191 z 18.7.2008, s. 1.

() Dz.U. L 13 z 18.1.2006, s. 1.
() Dz.U. L 123 z 12.5.2011, s. 11.

PR

W

za poSrednictwem komitetu sterujacego przekazaé
Komisji swoje szczegdlowe harmonogramy okreslajace
etapy posrednie, rezultaty prac oraz terminy wdrozenia
poszczegdlnych funkcji TSI TAF. Wszelkie odstepstwa od
harmonograméw okreslonych w SEDP powinny by¢
odpowiednio uzasadnione wraz z podjeciem $rodkéw
ograniczajacych dalsze opdZnienia. Prace te powinny
opieral si¢ na zalozeniu, ze wnioski o wprowadzenie
zmian przetwarzane zgodnie z pkt 7.2.2 zalacznika
zostang potwierdzone.

Istnieje konieczno$¢ powiadomienia wszystkich adre-
satow o ich obowigzkach wynikajacych z niniejszego
rozporzadzenia; w szczegdlnosci dotyczy to malych
przedsigbiorstw zajmujacych si¢ przewozami towaro-
wymi, ktére nie s3 czlonkami organéw przedstawiciel-
skich europejskiego sektora kolejowego.

Z tego wzgledu nalezy wprowadzi¢ odpowiednie zmiany
w rozporzadzeniu (WE) nr 62/2006.

Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu sa
zgodne z opinig komitetu ustanowionego zgodnie
z art. 29 ust. 1 dyrektywy 2008/57/WE,

ZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1
rozporzadzeniu (WE) nr 62/2006 dodaje si¢ artykuly 4a, 4b

i 4c w brzmieniu:

JArtykut 4a

1.  Przedsigbiorstwa kolejowe, zarzadcy infrastruktury
i posiadacze wagonéw opracowuja i wdrazajg skomputeryzo-
wany system zgodnie z przepisami rozdziatu 7 zalacznika do
niniejszego rozporzadzenia, w szczegélnoici zgodnie ze
specyfikacjami  dotyczacymi  wymogéw  funkcjonalnych
i zgodnie z planem ogdlnym, o ktérym mowa w pkt 7.1.2.

2. Nie pézniej niz do dnia 13 maja 2012 r. przedsi¢bior-
stwa kolejowe, zarzadcy infrastruktury i posiadacze wago-
néw, za posrednictwem komitetu sterujacego, o ktérym
mowa w pkt 7.1.4 zalacznika, skladaja Komisji plan ogélny,
o ktérym mowa w pkt 7.1.2, oparty na ich wlasnych szcze-
gétowych harmonogramach okreslajacych etapy posrednie,
rezultaty prac oraz terminy wdrozenia poszczeglnych
funkgji TSI TAF.

3. Podmioty te skladaja Komisji sprawozdanie z postepow
za posrednictwem komitetu sterujgcego, o ktérym mowa
w pkt 7.1.4 zalgcznika, zgodnie z przepisami rozdzialu 7
zalacznika do niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 4b

1. Agengja publikuje plan ogélny, o ktérym mowa w pkt
7.1.2, i jest odpowiedzialna za jego aktualizacje.
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2. Agencgja aktualizuje dokumenty, o ktérych mowa
w zalgczniku A, na podstawie wnioskéw o wprowadzenie
zmian, ktére zostaly potwierdzone przed dniem 13 maja
2012 r. zgodnie z procedura zarzadzania zmianami opisang
w pkt 7.2.2. Agencja w terminie do dnia 13 pazdziernika
2012 r. przedklada Komisji zalecenie dotyczace aktualizacji
zalacznika A, ktory okresla podstawows lini¢ wdrazania.

3. Agencja ocenia wdrazanie TAF, aby stwierdzié, czy
osiggnieto zakladane cele i dotrzymano terminéw.

Artykut 4c

Pafistwa czlonkowskie dopilnowujg, aby wszystkie przedsie-
biorstwa kolejowe, zarzadcy infrastruktury i posiadacze
wagonéw dzialajacy na ich terytorium zostali powiadomieni
o niniejszym rozporzadzeniu, i wyznaczaja krajowy punkt
kontaktowy odpowiedzialny za nadzorowanie wykonania
rozporzadzenia.”.

Artykut 2

W zalaczniku do rozporzadzenia (WE) nr 62/2006 wprowadza
si¢ nastepujgce zmiany:

1) punkty 7.1, 7.2 i 7.3 zastgpuje si¢ tekstem znajdujacym si¢
w zalaczniku I do niniejszego rozporzadzenia;

2) zalacznik A zastepuje si¢ tekstem znajdujacym si¢ w zalacz-
niku II do niniejszego rozporzadzenia;

3) w pkt 2.3.1 w akapicie rozpoczynajacym si¢ od stéw ,Nie-
ktorzy konkretni dostawcy ustug...” skresla si¢ wyrazenie
L(patrz réwniez: zalgcznik A indeks 6)”;

4) w pkt 4.2, 4.2.3.1, 4.2.4.1, 4.2.8.1 odniesienie do ,indeksu
1” zastepuje si¢ odniesieniem do ,dodatku F’;

5) w pkt 4.2.1.1 zdanie
,Dane te wraz z dodatkowymi danymi (opis danych mozna

znalezé w zalgczniku A indeks 3) s3 wymienione w zalgcz-
niku A indeks 3 z podaniem w wierszu »Dane w liscie

8)

9)

zastepuje si¢ zdaniem:

,Dane te wraz z dodatkowymi danymi (opis danych mozna
znalezé w zalaczniku A — dodatek A, B i F i zalgcznik 1 do
dodatku B) s3 wymienione w tabeli w zalgczniku A -
zalacznik 1 do dodatku B, z podaniem w wierszu »Dane
w liScie przewozowyme, czy s3 one obowiazkowe czy
opgjonalne, i czy muszg by¢ dostarczone przez nadawce,
czy uzupelnione przez LRU.”;

w pkt 4.2.1.2 zdania

,Dane, zamieszczane w zaméwieniach wagonéw w zalez-
nosci od réznych rél pelnionych przez RU, s3g wymienione
szczegbtowo w zalaczniku A indeks 3, z zaznaczeniem,
czy s3 one obowiazkowe czy opcjonalne. Szczegdlowe
formaty tych komunikatéw sg okreSlone w zalgczniku
A indeks 1.

zastepuje si¢ zdaniami:

,Dane, zamieszczane w zaméwieniach wagonéw w zalez-
nosci od réznych rél pelionych przez RU, s3g wymienione
szczegbtowo w zalaczniku A — dodatek A i B i zalacznik 1
do dodatku B, z zaznaczeniem, czy sa one obowiazkowe
czy opcjonalne. Szczegélowe formaty tych komunikatéw
sg okreSlone w zalgczniku A dodatek F.;

w pkt 4.2.2.1 wyrazenie ,indeks 4” zastepuje si¢ wyraze-
niem ,dodatek F’, a wyrazenie ,indeks 1” zastgpuje si¢
wyrazeniem ,dodatek F”;

w pkt 4.2.11.2 wyrazenie ,indeks 2” zastepuje si¢ wyraze-
niem ,dodatek D i F’;

w pkt 4.2.11.3 wyrazenie ,indeks 2” zastepuje si¢ wyraze-
niem ,dodatek A, B, F i zalgcznik 1 do dodatku B”;

10) w pkt 6.2 wyrazenie ,indeks 1” zastepuje si¢ wyraZeniem

,dodatek E i F".

. . Artyku} 3
przewozowyme, czy s3 one obowiazkowe czy opcjonalne,
i czy musza by¢ dostarczone przez nadawce lub uzupel- Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia
nione przez LRU.” po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w caloSci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich

panstwach czlonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 17 kwietnia 2012 r.

W imieniu Komisji
José Manuel BARROSO
Przewodniczgcy
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ZALACZNIK I

7.1. Modalnosci stosowania niniejszej TSI
7.1.1. Wstep

Niniejsza TSI dotyczy podsystemu aplikacji telematycznych dla przewozéw towarowych. Jest to podsystem funk-
cjonalny zgodnie z zalacznikiem II do dyrektywy 2008/57[WE. Dlatego stosowanie tej TSI nie zalezy od koncepcji
nowego, odnowionego ani zmodernizowanego podsystemu, jak ma to zwyczajowo miejsce w przypadku technicz-
nych specyfikacji interoperacyjnosci dotyczgcych podsysteméw strukturalnych, chyba ze jest to okreslone w TSL

TSI jest wdrazana etapowo:

— ectap pierwszy: szczegdtowe specyfikacje informatyczne i plan ogélny,
— ectap drugi: opracowywanie,

— etap trzeci: wdrazanie.

7.1.2. Etap pierwszy — szczegbtowe specyfikagje informatyczne i plan ogdlny

Specyfikacje wymagan funkcjonalnych, ktére majg by stosowane jako podstawa ww. architektury technicznej
w czasie opracowywania i wdrazania systemu skomputeryzowanego, znajdujg si¢ w dodatkach A—F wymienionych
w zalgczniku A.

Obowigzkowy plan ogdlny od etapu koncepcji do gotowego systemu skomputeryzowanego, oparty na strate-
gicznym europejskim planie wdrozeniowym (SEDP) przygotowanym przez branze¢ kolejowa, obejmuje kluczowe
elementy architektury systemu oraz wskazanie najwazniejszych dzialani do wykonania.

7.1.3. Etap 2 i 3 — opracowanie i wdrazanie

Przedsigbiorstwa kolejowe, zarzadcy infrastruktury i posiadacze wagonéw opracowuja i wdrazaja skomputeryzo-
wany system TAF zgodnie z przepisami rozdziatu 7.

7.1.4. Zarzgdzanie, role i podziat odpowiedzialnosci

Etapy opracowywania i wdrazania podlegaja strukturze zarzadzania obejmujacej nastgpujace podmioty.
Komitet sterujgcy

Komitet sterujacy spelnia nastgpujace role i obowiazki:

1. Komitet sterujgcy zapewnia strukture zarzadzania strategicznego w celu skutecznego zarzgdzania pracami zmie-
rzajacymi do wdrozenia TSI TAF oraz koordynacji takich prac. Obejmuje to ustalanie polityki, kierunku strate-
gicznego i priorytetow. W ramach tych zadan komitet sterujacy uwzglednia réwniez interesy malych przedsie-
biorstw, nowych uczestnikéw i przedsigbiorstw kolejowych wykonujacych ustugi specjalne.

2. Komitet sterujacy monitoruje postepy wdrazania. Co najmniej cztery razy do roku przedklada Komisji Europej-
skiej regularne sprawozdania na temat osiagnietych postepdw w pordéwnaniu z planem ogdélnym. Komitet
sterujgcy podejmuje niezbedne dzialania w celu dostosowania etapu opracowywania w przypadku odstepstw
od planu ogélnego.

3. W sklad komitetu sterujacego wchodza:

— organy przedstawicielskie sektora kolejowego dzialajace na poziomie europejskim, okre§lone w art. 3 ust. 2
rozporzgdzenia (WE) nr 881/2004 (,reprezentatywne organy sektora kolejowego”),

— Europejska Agencja Kolejowa, oraz
— Komisja.

4. Komitetowi sterujgcemu przewodniczg wspdlnie: a) Komisja; oraz b) osoba wyznaczona przez organy przed-
stawicielskie sektora kolejowego. Komisja, przy wsparciu cztonkéw komitetu sterujacego, opracowuje regulamin

wewnetrzny komitetu sterujacego, ktdry jest zatwierdzany przez ten komitet.

5. Czlonkowie komitetu sterujacego moga wnioskowac o to, aby komitet sterujgcy uwzglednit inne organizacje
w charakterze obserwatoréw, jezeli jest to uzasadnione ze wzgledow technicznych i organizacyjnych.

Zainteresowane podmioty

Przedsi¢biorstwa kolejowe, zarzadcy infrastruktury i posiadacze wagondéw ustanawiaja skuteczng strukture zarza-
dzania projektem, umozliwiajacg skuteczne opracowanie i wdrozenie systemu TAF.

Wyzej wymienione zainteresowane podmioty:

— zapewniajg niezbedne dzialania i zasoby do wdrazania niniejszego rozporzadzenia,
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— przestrzegaja zasad dostepu do wspdlnych elementéw TSI TAF, ktdre majg by¢ dostepne dla wszystkich uczest-
nikéw rynku w sposéb ujednolicony, przejrzysty i mozliwie najtaiiszy pod wzgledem kosztéw ushugi,

— dopilnowuja, aby wszyscy uczestnicy rynku mieli dostep do wszystkich wymienianych danych niezbednych do
spelnienia ich obowiazkéw prawnych oraz do wykonywania ich funkeji zgodnie z wymaganiami funkcjonalnymi
TSI TAF,

— chronig poufno$¢ kontaktéw z klientami,

— ustanawiajg mechanizm umozliwiajacy ,sp6znionym” podmiotom dolaczenie do opracowywania TAF i skorzys-
tanie z dotychczasowych osiagnie¢ TAF w zakresie elementéw wspdlnych w sposéb zadowalajacy zaréwno dla
ww. zainteresowanych podmiotéw, jak i dla nowych uczestnikéw, w szczegdlnosci pod wzgledem sprawiedli-
wego podziatu kosztow,

— skladajg komitetowi sterujgcemu TAF sprawozdania dotyczgce postepéw w zakresie realizacji planow wdrazania.
W sprawozdaniach tych uwzglednia si¢ w razie potrzeby odstepstwa od planu ogdlnego.

Organy przedstawicielskie

Organy przedstawicielskie sektora kolejowego dzialajace na poziomie europejskim, okreslone w art. 3 ust. 2
rozporzadzenia (WE) nr 881/2004, majg nastepujace zadania i obowigzki:

— reprezentujg swoje zainteresowane podmioty cztonkowskie w komitecie sterujgcym TSI TAF,
— informuja swoich czlonkéw o ich obowiazkach wynikajacych z wdrazania niniejszego rozporzadzenia,

— zapewniajg wszystkim ww. zainteresowanym podmiotom terminowy, biezacy i pelny dostep do informacji na
temat stanu prac komitetu sterujgcego i wszelkich innych grup w celu zabezpieczenia interesow kazdego
przedstawiciela w ramach wdrazania TSI TAF,

— zapewniajg skuteczny przeplyw informacji od poszczeg6lnych zainteresowanych podmiotéw cztonkowskich do
komitetu sterujgcego TAF, tak aby interesy zainteresowanych podmiotéw byly wlasciwie uwzgledniane przy
podejmowaniu decyzji majacych wplyw na opracowywanie i wdrazanie TAF,

— zapewniajg skuteczny przeplyw informacji od komitetu sterujacego TAF do poszczegdlnych zainteresowanych
podmiotéw cztonkowskich, tak aby zainteresowane podmioty byly odpowiednio poinformowane o decyzjach
majacych wplyw na opracowywanie i wdrazanie TAF.

Zarzgdzanie zmianami
7.2.1. Proces zarzgdzania zmianami

Nalezy opracowal procedury zarzadzania zmianami w celu zagwarantowania, by koszty i korzysci kazdej zmiany
byly wlaiciwe analizowane, a zmiany byly wprowadzane w kontrolowany sposob. Procedury te sg okreslane,
wdrazane, wspierane i zarzadzane przez Europejska Agencje Kolejowa i obejmuja:

— okreslenie ograniczen technicznych lezacych u podstaw zmian,

— wskazanie podmiotu odpowiedzialnego za procedury wdrazania zmian,

— procedure potwierdzania (walidacji) zmian, ktore maja zosta¢ wdrozone,

— polityke zarzadzania zmianami, ich wprowadzenia, migracji i masowego wdrozenia,

— okreSlenie podzialu odpowiedzialnoci w zakresie zarzadzania szczegélowymi specyfikacjami oraz zapewnienia
jakodci i zarzadzania konfiguracja.

W skiad Komisji Kontroli Zmian (CCB) wchodza Europejska Agencja Kolejowa, organy przedstawicielskie sektora
kolejowego i krajowe organy ds. bezpieczenstwa. Taki sklad zapewni odpowiednie spojrzenie na zmiany, ktére majg
by¢ wprowadzone, oraz globalng oceng ich konsekwencji. Komisja moze dokooptowaé kolejne strony do CCB, jezeli
uzna ich uczestnictwo za konieczne. CCB przejdzie ostatecznie pod egide Europejskiej Agencji Kolejowej.

7.2.2. Szczegdlny proces zarzgdzania zmianami dotyczgcy dokumentéw wymienionych w zalgczniku A do niniejszego rozporzg-
dzenia

Europejska Agencja Kolejowa ustanawia zarzadzanie zmianami w odniesieniu do dokumentéw wymienionych
w zalgczniku A do niniejszego rozporzadzenia zgodnie z nastgpujgcymi kryteriami:

1. Wnioski o wprowadzenie zmian majacych wplyw na dokumenty sa skladane za posrednictwem krajowych
organéw ds. bezpieczenstwa, organdéw przedstawicielskich sektora kolejowego dziatajacych na poziomie europej-
skim, okreslonych w art. 3 ust. 2 rozporzadzenia (WE) nr 881/2004, lub za posrednictwem komitetu sterujgcego
TSI TAF. Komisja moze dodaé kolejne strony uprawnione do skladania wnioskéw, jezeli uzna ich wklad za
konieczny.

2. Europejska Agencja Kolejowa gromadzi i przechowuje wnioski o wprowadzenie zmian.
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3. Europejska Agencja Kolejowa kieruje wnioski o wprowadzenie zmian do odpowiedniej grupy roboczej Agencji,
ktéra je ocenia i sporzadza propozycje, w razie potrzeby wraz z oceng ekonomiczng.

4. Nastepnie Europejska Agencja Kolejowa kieruje wniosek o wprowadzenie zmiany i powigzang propozycje do
Komisji Kontroli Zmian, ktéra dokonuje lub odmawia potwierdzenia zmiany lub tez odklada ja w czasie.

5. Jezeli wniosek o wprowadzenie zmiany nie zostaje potwierdzony, to Europejska Agencja Kolejowa przekazuje
wnioskodawcy uzasadnienie odrzucenia wniosku lub prosbe o przediozenie dodatkowych informacji dotyczacych
projektu wniosku o wprowadzenie zmian.

6. Do dokumentu wprowadza si¢ zmiany na podstawie potwierdzonych wnioskéw o wprowadzenie zmian.

7. Europejska Agencja Kolejowa przedklada Komisji zalecenie dotyczace aktualizacji zalacznika A wraz z projektem
nowej wersji dokumentu, wnioskami o wprowadzenie zmian i ich oceng ekonomiczna.

8. Europejska Agencja Kolejowa udostepnia na swojej stronie internetowej projekt nowej wersji dokumentu
i potwierdzone wnioski o wprowadzenie zmian.

9. Po opublikowaniu aktualizacji zalacznika A w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej Europejska Agencja Kolejowa
udostepnia nowg wersje dokumentu na swojej stronie internetowe;.

W przypadkach gdy zarzadzanie zmianami ma wplyw na elementy pozostajace we wspdlnym uzytkowaniu
w ramach TSI TAP, zmian dokonuje si¢ w taki sposob, aby pozosta¢ jak najblizej juz wdrozonej TSI TAP,
w celu osiggnigcia optymalnej synergii.
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ZALACZNIK 11

LZALACZNIK A

WYKAZ DOLACZONYCH DOKUMENTOW

Wykaz obowigzkowych specyfikacji

Indeks Oznaczenie Tytut dokumentu Wersja
5 ERA_FRS_TAF_A_Index_ | TAF TSI - ANNEX A.5: FIGURES AND 1.0
5.doc SEQUENCE DIAGRAMS OF THE TAF TSI
MESSAGES [Zalacznik A.5: Dane liczbowe
i schematy sekwencyjne komunikatéw TSI

TAF]

Dodatek Oznaczenie Tytul dokumentu Wersja
A ERA_FRS TAF D 2 TAF TSI - ANNEX D.2: APPENDIX 1.0
Appendix_A.doc A (WAGON/ILU TRIP PLANNING) [Zalgcznik

D.2: Dodatek A (Planowanie podrézy wago-
ny/ILU)]
B ERA_FRS_TAF_ D 2_ TAF TSI - ANNEX D.2: APPENDIX B - 1.0
Appendix_B.doc WAGON AND INTERMODAL UNIT OPERA-
TING DATABASE (WIMO) [Zalgcznik D.2:
Dodatek B — Operacyjna baza danych trans-
portu kolejowego towarowego i intermodal-
nego (WIMO)]
B - Zalgcznik 1 ERA_FRS_TAF. D 2_ TAF TSI - ANNEX D.2: APPENDIX B - 1.0
Appendix_B_Annex_1.doc | WAGON AND INTERMODAL UNIT OPERA-
TING DATABASE (WIMO) - ANNEX 1:
WIMO DATA [Zalgcznik D.2: Dodatek B —
Operacyjna baza danych transportu kolejo-
wego towarowego i intermodalnego (WIMO)
- Zalacznik 1: Dane WIMO]
C ERA_FRS TAF D 2 TAF TSI - ANNEX D.2: APPENDIX C - REFE- 1.0
Appendix_C.doc RENCE FILES [Zalacznik D.2: Dodatek C —
Pliki referencyjne]
D ERA_FRS_TAF D_2_ TAF TSI - ANNEX D.2: APPENDIX D - 1.0
Appendix_D.doc INFRASTRUCTURE RESTRICTION NOTICE
DATA [Zalacznik D.2: Dodatek D — Dane
na temat powiadomien o ograniczeniach
infrastruktury]
E ERA_FRS TAF D 2_ TAF TSI - ANNEX D.2: APPENDIX E - 1.0
Appendix_E.doc COMMON  INTERFACE [Zalgcznik D.2:
Dodatek E — Interfejs wspdlny]
F ERA_FRS_TAF D_2_ TAF TSI - ANNEX D.2: APPENDIX F - TAF 1.0

Appendix_F.doc

TSI DATA AND MESSAGE MODEL
[Zatacznik D.2: Dodatek F — Model danych
i komunikatéw TSI TAF]
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