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ROZPORZADZENIE KOMISJI (UE) NR 459/2012
z dnia 29 maja 2012 r.

zmieniajagce rozporzadzenie (WE)
rozporzadzenie Komisji (WE) nr

nr 715/2007 Parlamentu Europejskiego i
692/2008 w odniesieniu do

Rady oraz

emisji zanieczyszczen

pochodzacych z lekkich pojazdéw pasazerskich i uzytkowych (Euro 6)

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 20 czerwca 2007 r. w sprawie
homologacji typu pojazdéw silnikowych w odniesieniu do
emisji zanieczyszczen pochodzacych z lekkich pojazdéw pasa-
zerskich i uzytkowych (Euro 5 i Euro 6) oraz w sprawie
dostepu do informacji dotyczacych naprawy i utrzymania pojaz-
déw (1), w szczegblnosci jego art. 5 ust. 3,

uwzgledniajac  dyrektywe 2007/46/WE Parlamentu Europej-
skiego i Rady z dnia 5 wrzesnia 2007 r. ustanawiajgcg ramy
dla homologacji pojazdéw silnikowych i ich przyczep oraz
ukladéw, czesci i oddzielnych zespoléw technicznych przezna-
czonych do tych pojazdéw (,dyrektywa ramowa”) (3, w szcze-
g0lnosci jej art. 39 ust. 2,

a takze majgc na uwadze, co nastgpuje:

(1)

W rozporzadzeniu (WE) nr 715/2007 i rozporzadzeniu
Komisji (WE) nr 692/2008 z dnia 18 lipca 2008 r.
wykonujagcym i zmieniajacym rozporzadzenie (WE)
nr 715/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie
homologacji typu pojazdéw silnikowych w odniesieniu
do emisji zanieczyszczen pochodzacych z lekkich
pojazdéw pasazerskich i uzytkowych (Euro 5 i Euro 6)
oraz w sprawie dostgpu do informacji dotyczacych
naprawy i utrzymania pojazdéw (}) okreslono wspélne
wymagania techniczne w zakresie homologacji typu
pojazd6w silnikowych i czg$ci zamiennych w odniesieniu
do emitowanych przez nie zanieczyszczen i ustalono
zasady zgodno$ci eksploatacji, trwalosci urzadzen ograni-
czajacych emisje zanieczyszczei, poktadowych uktadow
diagnostycznych (OBD), pomiaru zuzycia paliwa i dostgpu
do informagji dotyczgcych naprawy i utrzymania pojaz-
déw.

Na podstawie rozporzadzenia (WE) nr 715/2007 nalezy
okreslic norme liczby czastek stalych w  przypadku
pojazdéw z silnikiem o zaplonie wymuszonym, ktérych
dotyczy wniosek o homologacje zgodnie z normami
Euro 6.

Czastki stale emitowane przez pojazdy moga osadzaé si¢
w pecherzykach plucnych ludzi, potencjalnie prowadzac
do choréb uktadu oddechowego i ukladu krgzenia oraz
do  wzrostu  $miertelnosci.  Dlatego w  interesie
publicznym lezy posiadanie wysokiego poziomu ochrony
przed czgstkami statymi.

() Dz.U. L 171 z 29.6.2007, s. 1.
() Dz.U. L 263 z 9.10.2007, s. 1.
() Dz.U. L 199 z 28.7.2008, s. 1.

S

Do celéw pomiaru emisji czastek stalych z pojazdéw
z silnikiem o zaplonie wymuszonym stosuje si¢ obecnie
protokét pomiarowy ,program pomiaru czgstek statych”
(PMP) opracowany dla pojazdéw z silnikiem wysokop-
reznym. Istnieja jednak dowody na to, ze spektra wiel-
kosci i sklad chemiczny czastek stalych emitowanych
przez pojazdy z silnikiem o zaplonie wymuszonym
moga rozni¢ si¢ od tych emitowanych przez pojazdy
z silnikiem wysokopreznym. Nalezy poddawaé przegla-
dowi spektra wielkosci i sklad chemiczny czastek statych
oraz skuteczno$¢ obecnej techniki pomiaru w zakresie
kontrolowania emisji szkodliwych czastek stalych.
W przysztosci konieczna moze by¢ zmiana tego proto-
kotu pomiarowego dla pojazdéw z silnikiem o zaplonie

wymuszonym.

Zgodnie z aktualnym stanem wiedzy poziom emisji
czastek statych z konwencjonalnych silnikéw z wtryskiem
paliwa do kolektora dolotowego (PFI), ktéore wtryskuja
paliwo do kolektoréw dolotowych lub otworéw wloto-
wych zamiast bezposrednio do komory spalania, jest
niski. Wydaje si¢ zatem uzasadnione, by ograniczy¢
obecnie dzialania regulacyjne do pojazdéw wyposazo-
nych w silniki z wtryskiem bezposrednim, nie wyklu-
czajgc dalszych badan i monitorowania emisji czastek
statych ze wszystkich silnikéw o zaplonie wymuszonym,
w szczegélnosci w odniesieniu do spektrum wielkosci
i skladu chemicznego emitowanych czastek statych,
a takze do emisji w rzeczywistym ruchu drogowym,
a w razie potrzeby Komisja powinna zaproponowal
dalsze $rodki regulacyjne, uwzgledniajac takze przyszly
udzial w rynku silnikéw z wtryskiem paliwa do kolektora
dolotowego (PFI).

W rozporzadzeniu (WE) nr 692/2008 warto$¢ dopusz-
czalng emisji liczby czastek stalych wustalono na
6 x 10! #/km w przypadku pojazdéw z silnikiem wyso-
kopreznym homologowanych zgodnie z normami Euro
6. Zgodnie z zasadg prawodawstwa neutralnego pod
wzgledem  technologicznym  odpowiednia  warto$¢
dopuszczalna emisji w przypadku pojazdéw z silnikiem
o zaplonie wymuszonym homologowanych zgodnie
z normami Euro 6 powinna by¢ taka sama, poniewaz
nie ma dowodéw wskazujacych na to, ze czastki stale
emitowane przez silniki o zaplonie wymuszonym maja
nizszg szczegdlna toksyczno$¢ niz czastki stale emito-
wane przez silniki wysokoprezne.

Przewiduje sig¢, ze filtry czastek stalych w benzynie (GPF),
skuteczna  technologia oczyszczania spalin  stuzaca
zmniejszeniu liczby czgstek stalych emitowanych przez
pojazdy z silnikiem o zaplonie wymuszonym, stanie si¢
dostepna i bedzie ja mozna wilaczy¢ do niektorych
pojazdéw homologowanych zgodnie z normami Euro
6 po rozsadnej cenie. Wydaje si¢ roéwniez prawdopo-
dobne, ze w «ciggu trzech lat nastgpujacych po



1.6.2012

Dziennik Urz¢dowy Unii Europejskiej

L 14217

(10)

(11)

(12)

(13)

obowigzkowych terminach przewidzianych dla norm
Euro 6, okreSlonych w art. 10 rozporzadzenia (WE)
nr 715/2007, podobna redukcje emisji czastek statych
mozna bedzie dla wielu zastosowan osiaggnaé po
znacznie nizszych kosztach dzigki zmianom dotyczacym
samego silnika. Kazda zmiana dotyczgca silnika musi
mie¢ zastosowanie do wszystkich warunkéw pracy
silnika w celu zagwarantowania, ze w przypadku braku
urzadzen stuzacych do oczyszczania spalin poziomy
emisji. w warunkach rzeczywistego ruchu drogowego
nie ulegng pogorszeniu.

Aby umozliwi¢ przygotowanie wszystkich koniecznych
technologii i zapewni¢ odpowiedni okres wdrazania,
nalezy przyja¢ podejscie dwustopniowe, w  ktorym
w jego drugim etapie wartosci dopuszczalne liczby
czastek stalych emitowanych przez pojazdy z silnikiem
wysokopreznym homologowane zgodnie z normami
Euro 6 bylyby stosowane takze do pojazdéw z silnikiem
o zaplonie wymuszonym z wtryskiem bezposrednim.

Nalezy zwrdci¢ uwage na emisje czastek stalych
z pojazdéw z silnikiem o zaplonie wymuszonym
w warunkach rzeczywistego ruchu drogowego i na przy-
gotowanie odpowiednich procedur badania. Komisja
powinna opracowaé i wprowadzi¢ odpowiednie proce-
dury pomiaru najpdzniej trzy lata od wejscia w zZycie
norm Euro 6.

Komisja powinna kontrolowaé wplyw $rodkéw ograni-
czajacych liczbe czastek stalych w odniesieniu do emisji
CO, przez pojazdy z silnikiem o zaplonie wymuszonym.

Na podstawie art. 4 ust. 7 rozporzadzenia Komisji (WE)
nr 692/2008 homologagji typu dla pojazdéw wchodzg-
cych w zakres stosowania tego rozporzadzenia w odnie-
sieniu do norm emisji Euro 6 udziela si¢ pod warunkiem
wprowadzenia wartosci progowych ukladu OBD. Ukfad
OBD jest istotnym narzedziem stuzacym identyfikowaniu
nieprawidlowego dzialania urzadzef kontrolujgcych
emisje zanieczyszczen.

W swoim komunikacie 2008/C 182/08 w sprawie stoso-
wania i przyszlego tworzenia prawodawstwa wspélnoto-
wego dotyczacego emisji zanieczyszczen pochodzacych
z pojazdéw lekkich oraz dostepu do informacji dotycza-
cych naprawy i utrzymania (Euro 5 i Euro 6) (!) Komisja
zaproponowala szereg warto$ci progowych ukladu OBD,
ktére w znacznym stopniu odpowiadaja progom stoso-
wanym od 2013 r. w odniesieniu do wigkszosci lekkich
pojazdéw dostawczych w Stanach Zjednoczonych i w
Kanadzie, gdzie wigkszo$¢ ukladéw OBD pojazdow jest
zgodna z przepisami ustanowionymi przez Kalifornijska
Rade ds. Zasobéw Powietrza CARB (Californian Air
Resources Board). Dostosowanie wymogéw unijnych do
wymogéw obowigzujacych w Stanach Zjednoczonych
byloby zgodne z celami migdzynarodowej harmonizacji
i zapewniloby osiggniecie wysokiego poziomu ochrony
srodowiska.

Wymogi OBD obowigzujagce w Stanach Zjednoczonych
stanowig jednak technologiczne wyzwanie dla produ-
centéw pojazdéw nieeksportujacych do Standéw Zjedno-

() Dz.U. C 182 z 19.7.2008, s. 17.

(15)

(16)

(17)

czonych. Nalezy zatem przyja¢ na trzyletni okres
wstepny mniej restrykcyjne wymogi dotyczace OBD,
zapewniajac przemystowi dluzszy okres wdrazania.

Przewidziane w rozporzadzeniu (WE) nr 692/2008
koficowe warto$ci progowe ukladu OBD Euro 6 dla
CO, NMHC i PM powinny by¢ mniej restrykcyjne niz
wartoSci  zaproponowane w komunikacie 2008/C
182/08, odzwierciedlajgc szczegdlne trudnosci tech-
niczne w przedmiotowych obszarach. W niniejszym
rozporzadzeniu nie nalezy ponadto przyjmowaé zadnych
warto$ci progowych ukladu OBD Euro 6 dla liczby
czgstek statych.

Na pézniejszym etapie powinny zostaé ocenione
potrzeby w zakresie ochrony $rodowiska, wykonalno$¢
techniczna i stosunki kosztéw i korzysci zwigzane
z bardziej restrykcyjnymi warto$ciami progowymi uktadu
OBD Euro 6 dla CO i NMHC, a takze z ustaleniem
warto$ci progowych ukladu OBD Euro 6 dla liczby
czastek statych. Wszelkie wynikle zmiany wymogow
prawnych w tym zakresie nalezaloby wprowadzi¢ jedynie
po zapewnieniu przemystowi odpowiedniego okresu
wdrazania. Z uwagi na zlozono$¢ ukladéw OBD taki
okres wdrazania wynosi zazwyczaj od trzech do czterech
lat.

Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ rozporzadzenia (WE)
nr 715/2007 i (WE) nr 692/2008.

Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu sg
zgodne z opinig Komitetu Technicznego ds. Pojazdow

Silnikowych,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

W rozporzgdzeniu (WE) nr 715/2007 wprowadza si¢ nastepu-
jace zmiany:

1) w art. 3, na koncu pkt 17, kropka zostaje zastapiona $red-
nikiem.

2) w art. 3 dodaje si¢ pkt 18 w brzmieniu:

,18) »silnik z wtryskiem bezposrednim« oznacza silnik dzia-

fajacy na zasadzie, zgodnie z ktérg paliwo jest poda-
wane do powietrza dolotowego po pobraniu powietrza
przez zawory wlotu.”;

3) w art. 10 dodaje si¢ ust. 7 w brzmieniu:

e

W okresie do trzech lat po stosownych datach okre-

Slonych w ust. 4 i 5 w przypadku nowych homologadji typu
i rejestracji, sprzedazy lub wprowadzenia do obrotu nowych
pojazdéw oraz w odniesieniu do pojazdéw z silnikiem
z zaplonem wymuszonym z wtryskiem bezposrednim
stosuje si¢ dopuszczalng warto$¢ emisji liczby czastek
stalych wynoszaca 6 x 10'2 #[km, zgodnie z wyborem
producenta.”;

4) w zalgczniku I wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zalgczni-
kiem I do niniejszego rozporzadzenia.
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Artykut 2
W rozporzadzeniu (WE) nr 692/2008 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1) w art. 4 skresla si¢ ust. 7;

2) w zalacznikach I, XI oraz XVI wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zalacznikiem II do niniejszego rozporzg-
dzenia.

Artykut 3

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie trzeciego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym
Unii Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 29 maja 2012 r.

W imieniu Komisji
José Manuel BARROSO
Przewodniczgcy



ZALACZNIK 1

Zmiany w rozporzadzeniu (WE) nr 715/2007

W zalgczniku I do rozporzadzenia (WE) nr 715/2007 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

1) drugi wiersz ostatniej kolumny tabeli 1 (Warto$ci graniczne emisji Euro 5) otrzymuje brzmienie:

,Liczba czgstek statych (PN)”

2) tabele 2 zastepuje si¢ tabelg w brzmieniu:

,Tabela 2

Wartosci graniczne emisji Euro 6

Masa odniesienia

Wartosci graniczne

Masa tlenku wegla

Masa sumy weglowo-

Masa weglowodoréw

Masa tlenkéw azotu

Laczna masa weglo-
wodoréw i tlenkéw

Masa czastek statych

Liczba czgstek statych

doréw niemetanowych
(RM) (CO) (NOy) azotu (PM) (1) (PN)
(k) (THC) (NMHC) (THC + NO,)
L, L, Ly Ly L, + L, Ls Lg
(mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km) (#/km)
Kategoria | Klasa PI c PI cl PI cl PI c PI c PL () cl PLO) () cl

M — Wszystkie 1000 500 100 — 68 — 60 80 — 170 4,5 45 6,0 x 101! 6,0 x 101!
N, I RM < 1305 1000 500 100 — 68 — 60 80 — 170 4,5 4,5 6,0 x 10! 6,0 x 10!
1I 1305 <RM <1760 | 1810 630 130 — 90 — 75 105 — 195 45 4,5 6,0 x 101! 6,0 x 101!
I 1760 < RM 2270 740 160 — 108 — 82 125 — 215 4,5 4,5 6,0 x 101! 6,0 x 101!
N, — Wszystkie 2270 740 160 — 108 — 82 125 — 215 4,5 4,5 6,0 x 101! 6,0 x 101!

Objasnienie: PI = silnik z zaplonem wymuszonym, CI = silnik wysokoprezny

(") Ograniczenie wartosci dopuszczalnej masy emisji czastek stalych do 5,0 mg/km ma zastosowanie do pojazdéw posiadajacych homologacje typu dla wartosci granicznych emisji z niniejszej tabeli z poprzednim protokotem
pomiarowym masy czastek stalych do dnia 1 wrzesnia 2011 r.
(%) Wartosci graniczne dotyczace masy i liczby czastek stalych dla silnika z zaptonem wymuszonym odnosza si¢ jedynie do pojazdéw z silnikiem z wtryskiem bezposrednim.
(®) W okresie do trzech lat po datach okreslonych w art. 10 ust. 4 i ust. 5 odpowiednio w przypadku nowych homologacji typu i nowych pojazdéw wartos¢ dopuszczalna emisji liczby czastek statych wynoszaca 6,0 x 10'%#/km ma
zastosowanie do pojazdéw z silnikiem z zaplonem wymuszonym z wtryskiem bezposrednim spetniajacych normy Euro 6 wedle uznania producenta. Najpozniej do tego momentu nalezy wdrozy¢ metode badania do celow
homologacji typu, zapewniajaca skuteczne ograniczenie liczby czgstek stalych emitowanych przez pojazdy w warunkach rzeczywistego ruchu drogowego.”

C10C9'1
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ZALACZNIK II

Zmiany w rozporzadzeniu (WE) nr 692/2008

W rozporzagdzeniu (WE) nr 692/2008 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
1) w dodatku 6 do zalacznika 1 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) w pkt 1 zdanie drugie otrzymuje brzmienie:
,Po tym numerze nastepuje jedna lub kilka liter oznaczajacych rézne kategorie zgodnie z tabelg 1.%;
b) tabele 1 zastepuje si¢ tabely w brzmieniu:

,Tabela 1

Data Data
Silnik wprowadzenia: | wprowadzenia:
nowe typy nowe pojazdy

Ostatnia data
rejestracji

Litera Norma | opp | Kategoria i klasa
emisji pojazdu

A Euro 5a Euro 5 M, N; klasa I. | PI, CI 1.9.2009 1.1.2011 31.12.2012

B Euro 5a Euro 5 M, przezna- Cl 1.9.2009 1.1.2012 31.12.2012
czony do
zaspokajania
szczeg6lnych
potrzeb
spolecznych

(z wylaczeniem
M;G)

C Euro 5a Euro 5 M;G przezna- | CI 1.9.2009 1.1.2012 31.8.2012
czony do
zaspokajania
szczegdlnych
potrzeb
spofecznych

D Euro 5a Euro 5 N; klasa II PI, CI 1.9.2010 1.1.2012 31.12.2012

E Euro 5a [ Euro 5 N; klasa I, N, | PI, CI 1.9.2010 1.1.2012 31.12.2012

F Euro 5b Euro 5 M, N; klasa I. | PI, CI 1.9.2011 1.1.2013 31.12.2013

G Euro 5b | Euro 5 M, przezna- Cl 1.9.2011 1.1.2013 31.12.2013
czony do
zaspokajania
szczegblnych
potrzeb
spolecznych

(z wylaczeniem
M;G)

H Euro 5b Euro 5 N; klasa II PI, CI 1.9.2011 1.1.2013 31.12.2013

I Euro 5b Euro 5 N; klasa III, N, | PI, CI 1.9.2011 1.1.2013 31.12.2013

] Euro 5b Euro 5+ M, N; klasa I PI, CI 1.9.2011 1.1.2014 31.8.2015

K Euro 5b Euro 5+ M; przezna- @] 1.9.2011 1.1.2014 31.8.2015
czony do
zaspokajania
szczeg6lnych
potrzeb
spolecznych

(z wylaczeniem
M,G)

L Euro 5b Euro 5+ N; klasa II P, CI 1.9.2011 1.1.2014 31.8.2016
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Norma Kategoria i klasa Data Data Ostatnia data
Litera - Norma OBD 801 Silnik wprowadzenia: | wprowadzenia: . o
emisji pojazdu ) rejestracji
nowe typy nowe pojazdy
M Euro 5b Euro 5+ N; klasa III, N, | PI, CI 1.9.2011 1.1.2014 31.8.2016
N Euro 6a Euro 6- M, N; klasa I CI 31.12.2012
0] Euro 6a | Euro 6- N, klasa 1I Cl 31.12.2012
p Euro 6a | Euro 6- N; klasa I, N, | CI 31.12.2012
Q Euro 6b Euro 6- M, N; klasa I Cl 31.12.2013
R Euro 6b | Euro 6- N; klasa II Cl 31.12.2013
S Euro 6b | Euro 6- N; klasa I, N, | CI 31.12.2013
T Euro 6b | Euro 6- M, Ny klasa I | CI 31.8.2015
plus IUPR
U Euro 6b | Euro 6- N; klasa II Cl 31.8.2016
plus ITUPR
v Euro 6b | Euro 6- N; klasa II[, N, | CI 31.8.2016
plus TUPR
W Euro 6b Euro 6-1 M, N; klasa I PI, CI 1.9.2014 1.9.2015 31.8.2018
X Euro 6b Euro 6-1 N; klasa II PI, CI 1.9.2015 1.9.2016 31.8.2019
Y Euro 6b Euro 6-1 N; klasa I, N, | PI, CI 1.9.2015 1.9.2016 31.8.2019
ZA Euro 6¢ Euro 6-2 M, N; klasa I PI, CI 1.9.2017 1.9.2018
7B Euro 6¢ Euro 6-2 N; klasa II PI, CI 1.9.2018 1.9.2019
ZC Euro 6¢ Euro 6-2 N; klasa III, N, | PI, CI 1.9.2018 1.9.2019




L 142/22

Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej

1.6.2012

. Norma Kategoria i klasa qo Data . Data . Ostatnia data
Litera . Norma OBD . Silnik wprowadzenia: | wprowadzenia: . .
emisji pojazdu . rejestracji
nowe typy nowe pojazdy
ZX nd. nd. Wszystkie W pehi | 1.9.2009 1.1.2011
pojazdy elek-
tryczny
akumula-
tor
Y nd. nd. Wszystkie W pehi | 1.9.2009 1.1.2011
pojazdy elek-
tryczne
ogniwa
pali-
wowe
77 nd. nd. Wszystkie PI, CI 1.9.2009 1.1.2011
pojazdy
korzystajace ze
$wiadectw
zgodnie z pkt
2.1.1 zalacz-
nika I

Objasnienie:

Norma emisji »Euro 5a« = wyklucza zmieniong procedur¢ pomiaru czastek statych, norme liczby czgstek statych i badanie emisji
pojazdéw z zasilaniem flex fuel w niskiej temperaturze z uzyciem biopaliwa.

Norma emisji »Euro 5b« = wszystkie wymogi dotyczace emisji Euro 5, w tym zmieniona procedura pomiaru czgstek statych, norma
liczby czastek statych dla pojazdéw CI i badanie emisji pojazdéw z zasilaniem flex fuel w niskiej temperaturze z uzyciem
biopaliwa.

Norma emisji »Euro 6a« = wyklucza zmieniong procedure pomiaru czastek stalych, norme liczby czastek statych i badanie emisji
pojazdéw z zasilaniem flex fuel w niskiej temperaturze z uzyciem biopaliwa.

Norma emisji »Euro 6b« = wymogi dotyczace emisji Euro 6, w tym zmieniona procedura pomiaru czastek stalych, norma liczby
czgstek stalych (wstepne wartosci dla pojazdéw PI) i badanie emisji pojazdow z zasilaniem flex fuel w niskiej temperaturze
z uzyciem biopaliwa.

Norma emisji »Euro 6c«= wszystkie wymogi dotyczace emisji Euro 6, tj. norma emisji Euro 6b i koicowe normy liczby czastek
statych dla pojazdow PL

Norma ukfadu OBD »Euro 5« = podstawowe wymogi dotyczace uktadu OBD Euro 5, z wykluczeniem wspolezynnika rzeczywis-
tego dzialania (IUPR), monitorowania NOx w przypadku pojazdéw napedzanych benzyna oraz zaostrzonych wartosci progowych
PM dla pojazdéw napedzanych olejem napedowym.

Norma ukfadu OBD »Euro 5+« = obejmuje mniej rygorystyczny wspotezynnik rzeczywistego dzialania (IUPR), monitorowanie NOx
w przypadku pojazdéw napedzanych benzyng oraz zaostrzone wartosci progowe PM dla pojazdéw napedzanych olejem nape-
dowym.

Norma ukladu OBD »Euro 6-« = obejmuje mniej rygorystyczne wartosci progowe uktadu OBD.

Norma uktadu OBD »Euro 6- plus IUPR« = obejmuje mniej rygorystyczne wartosci progowe ukladu OBD i mniej rygorystyczny
wsp6lczynnik rzeczywistego dzialania (IUPR).

Norma ukladu OBD »Euro 6-1« = wszystkie wymogi dotyczace ukladu OBD Euro 6, ale z wstgpnymi wartoSciami progowymi
ukfadu OBD okreslonymi w ppkt 2.3.4 zalgcznika XI i z czg¢Sciowo mniej rygorystycznym IUPR.

Norma ukladu OBD »Euro 6-2« = wszystkie wymogi dotyczace ukladu OBD Euro 6, ale z koficowymi wartoSciami progowymi
ukfadu OBD okreslonymi w ppkt 2.3.3 zalgcznika XL”;

2) w zalaczniku XI wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

a)

dodaje si¢ ppkt 2.3.3 i 2.3.4 w brzmieniu:

,2.3.3. Wartosci progowe ukladu OBD dla pojazdéw otrzymujgcych homologacje typu zgodnie z warto$ciami
granicznymi emisji Euro 6 podanymi w tabeli 2 zalacznika I do rozporzadzenia (WE) nr 715/2007 po
uplywie trzech lat od dat podanych w art. 10 ust. 4 i art. 10 ust. 5 tego rozporzadzenia znajdujg sig
w ponizszej tabeli:

Koficowe warto$ci progowe OBD dla Euro 6

Masa . .
Masa Masa tlenku wegla | weglowodoréw Masa tlenkéw Masa czastek | Liczba czastek
- . azotu statych stalych
odniesienia niemetanowych
(RM)
(kg) (CO) (NMHC) (NOx) (PM) (PN)
(mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km) (#[km)
Kategoria | Klasa PI Cl PI Cl PI Cl Cl PI Cl PI
M — Wszyst- [ 1900 [ 1750 170 290 90 140 12 12
kie
Nl(z) I RM 1900 | 1750 170 290 90 140 12 12
<1305
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Masa . .
Masa Masa tlenku wegla | weglowodoréw Masa tlenkéw Masa czastek | Liczba czastek
o . azotu statych stalych
odniesienia niemetanowych
(RM)
(kg) (CO) (NMHC) (NOx) (PM) (PN)
(mg[km) (mg/km) (mg[km) (mg/fkm) (#/km)
Kategoria | Klasa PI Cl PI Cl PI Cl Cl PI Cl PI
Il 1305< | 3400 | 2200 225 320 110 180 12 12
RM
<1760
111 1760< | 4300 | 2500 270 350 120 220 12 12
RM
N, — Wszyst- | 4300 | 2500 270 350 120 220 12 12
kie

Objasnienie: PI = silnik z zaptonem wymuszonym, CI = silnik wysokoprezny.

Nota wyjasniajgca:

Wartosci progowe ukladu OBD okreslone w tabeli podlegaja przegladowi, ktéry Komisja przeprowadzi do
dnia 1 wrzes$nia 2014 r. W przypadku gdy osiggniecie tych progéw okazuje si¢ technicznie niewykonalne,
nalezy zmieni¢ odpowiednio ich wartosci lub obowigzujaca date rozpoczecia ich stosowania, uwzgledniajac
skutki innych nowych wymogow i badan, ktére zostang wprowadzone dla pojazdéw homologowanych
zgodnie z normami Euro 6. W przypadku gdy wynik przegladu wskazuje na potrzebe z punktu widzenia
ochrony §rodowiska oraz na wykonalno$¢ techniczng i finansowy zysk netto, nalezy przyja¢ bardziej
restrykcyjne wartosci i wprowadzi¢ wartosci progowe ukladu OBD dotyczace liczby czastek stalych lub
w stosownych przypadkach innych substancji zanieczyszczajacych podlegajacych uregulowaniom. Jedno-
cze$nie nalezy zapewni¢ przemystowi odpowiedni okres wdrazania na wprowadzenie zmian technicznych.

2.3.4. W okresie do trzech lat po datach okreslonych w art. 10 ust. 4 i ust. 5 rozporzadzenia (WE) nr
715/2007 w przypadku odpowiednio nowych homologacji typu i nowych pojazdow w odniesieniu do
pojazdéw homologowanych zgodnie z warto$ciami granicznymi emisji Euro 6 okreslonymi w tabeli 2
zalgcznika I do rozporzadzenia (WE) nr 715/2007 stosuje si¢ nastepujace wartosci progowe uktadu OBD,
wedle uznania producenta:

Wstepne warto$ci progowe OBD dla Euro 6
Masa Masa czastek
Masa odnie- Masa tlenku wegla weglowodoréw | Masa tlenkéw azotu ) qh
sienia niemetanowych stalyc
(RM)
(kg) (CO) (NMHCO) (NOx) (PM)
(mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km)
Kategoria Klasa PI CI PI CI?) PI Cl Cl PI
M — Wszystkie 1900 1750 170 290 150 180 25 25
N, () [ RM <1305 | 1900 1750 170 290 150 180 25 25
Il 1305<RM | 3400 2200 225 320 190 220 25 25
<1760
il 1760 4300 2500 270 350 210 280 30 30
< RM
N, — Wszystkie 4300 2500 270 350 210 280 30 30

Objasnienie: PI = silnik z zaplonem wymuszonym, CI = silnik wysokoprezny.”;

b) ppkt 2.14 otrzymuje brzmienie:

»2.14.

W przeciwienstwie do postanowieni ppkt 3.3.5 zalacznika 11 do regulaminu nr 83 EKG ONZ, nast¢pujace
urzadzenia sa monitorowane pod katem catkowitej awarii lub usunigcia, jezeli usunigcie spowodowato
przekroczenie obowiazujacych wartoSci granicznych emisji:

— od dnia 1 wrze$nia 2011 r. pochfaniacz czastek stalych zamontowany w silnikach o zaplonie samo-
czynnym jako oddzielna jednostka lub wbudowany w urzadzenie kontrolujace emisj¢ zanieczyszczen,
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— w przypadku pojazdéw, dla ktérych wydano $wiadectwa pod katem warto$ci progowych uktadu OBD
ujetych w tabelach przedstawionych w ppkt 2.3.3 lub 2.3.4, uklad oczyszczania NOx zamontowany
w silnikach o zaplonie samoczynnym jako oddzielna jednostka lub wbudowany w urzadzenie kontro-
lujace emisje zanieczyszczen,

— w przypadku pojazdéw, dla ktérych wydano $wiadectwa pod katem wartosci progowych uktadu OBD
ujetych w tabelach przedstawionych w ppkt 2.3.3 lub 2.3.4, katalizator utleniania dla silnikow wyso-
kopreznych (DOC) zamontowany w silnikach o zaplonie samoczynnym jako oddzielna jednostka lub
wbudowany w urzadzenie kontrolujace emisj¢ zanieczyszczen.

Urzadzenia, o ktorych mowa w akapicie pierwszym, sa réwniez monitorowane pod katem awarii, ktore
moglyby skutkowaé przekroczeniem obowigzujacych wartosci progowych OBD.”;

¢) w ppkt 3.1.5 dodatku 1 dodaje si¢ zdanie w brzmieniu:

»W przypadku nowych homologacji typu i nowych pojazdow monitorowanie wymagane zgodnie z ppkt 2.9
niniejszego zalacznika ma IUPR wigksze lub réwne 0,1 przez okres do trzech lat po datach okreslonych odpo-
wiednio w art. 10 ust. 4 i 5 rozporzadzenia (WE) nr 715/2007.";

3) ppkt 6.2 w zalgczniku XVI otrzymuje brzmienie:

,6.2. Producent wykazuje, ze zastosowanie czujnikow, o ktérych mowa w ppkt 6.1, i jakichkolwiek innych czujnikow
w pojezdzie prowadzi do aktywowania ukladu ostrzegania kierowcy, jak opisano w pkt 3, wySwietlenia infor-
macji zawierajacej odpowiednie ostrzezenie (np. »zbyt wysoki poziom emisji — sprawdz mocznike, »zbyt wysoki
poziom emisji — sprawdZ AdBlue«, »zbyt wysoki poziom emisji — sprawdz odczynnik«) i, w przypadku zaist-
nienia sytuacji opisanej w ppkt 4.2, 5.4 lub 5.5, do zadzialania systemu wymuszajacego uzupeknienie odczyn-
nika, opisanego w ppkt 8.3.

Do celéw niniejszego podpunktu domniemywa sig, Ze sytuacje takie maja miejsce:

— w przypadku pojazdéw homologowanych zgodnie z warto$ciami granicznymi emisji Euro 5 z tabeli 1
z zalacznika 1 do rozporzadzenia (WE) nr 715/2007, w razie przekroczenia obowigzujgcej wartosci
granicznej emisji NOx wymienionej w tej tabeli, pomnozonej przez wspélczynnik 1,5,

— w przypadku pojazdéw homologowanych zgodnie z wartoSciami granicznymi emisji Euro 6 z tabeli 2
z zalgcznika 1 do rozporzadzenia (WE) nr 715/2007, w razie przekroczenia obowigzujgcych wartosci
progowych ukladu OBD dla NOx z tabel przedstawionych w ppkt 2.3.2, 2.3.3 lub 2.3.4 zalacznika XL

Emisje NOx w trakcie badania majacego na celu wykazanie zgodnosci z przedmiotowymi wymogami sa wyzsze
o nie wigcej niz 20 % od wartosci, o ktérych mowa w akapicie drugim.”.
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