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ROZPORZADZENIE KOMISJI (UE) NR 593/2012
z dnia 5 lipca 2012 r.

zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 2042/2003 w sprawie nieprzerwanej zdatnosci do lotu
statkbw powietrznych oraz wyrobéw lotniczych, czeSci i wyposazenia, a takze w sprawie
zezwolefi udzielanych instytucjom i personelowi zaangazowanym w takie zadania

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady
(WE) nr 216/2008 z dnia 20 lutego 2008 r. w sprawie wspdl-
nych zasad w zakresie lotnictwa cywilnego i utworzenia Euro-
pejskiej Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego oraz uchylajace
dyrektywe Rady 91/670/EWG, rozporzadzenie (WE) nr
1592/2002 i dyrektywe 2004/36/WE (1), w szczegblnosci jego
art. 5 ust. 5,

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

(1)  Przyczyniajac si¢ do utrzymania jednolitego wysokiego
poziomu bezpieczenstwa lotnictwa w Europie, rozporzg-
dzenie Komisji (WE) nr 1702/2003 z dnia 24 wrzesnia
2003 r. ustanawiajace zasady wykonawcze dla certyfi-
kacji statkow powietrznych i zwigzanych z nimi wyro-
béw, czesci i wyposazenia w zakresie zdatnosci do lotu
i ochrony Srodowiska oraz dla certyfikacji organizacji
projektujacych i produkujacych (?) zostalo zmienione,
tak aby objal silnikowe statki lotnicze o nieskompliko-
wanej budowie, turystyczne statki powietrzne i powigzane
z nimi wyroby, czesci i wyposazenie $rodkami, ktére sg
proporcjonalne do ich prostej konstrukcji i trybu
eksploatacji.

(2)  Nalezy zmieni¢ rozporzadzenie Komisji (WE) nr
2042/2003 z dnia 20 listopada 2003 r. w sprawie
nieprzerwanej zdatnosci do lotu statkéw powietrznych
oraz wyrobéw lotniczych, czesci i wyposazenia, a takze
w sprawie zezwolen udzielanych instytucjom i persone-
lowi zaangazowanym w takie zadania (*), aby zachowa¢
jego sp6jno$¢ ze zmianami wprowadzonymi do
rozporzadzenia (WE) nr 1702/2003, w szczegdlnosci
w odniesieniu do nowej definicji statku powietrznego
ELA1l i mozliwosci dopuszczania niektorych czesci,
ktore nie maja kluczowego znaczenia dla bezpieczen-
stwa, do instalacji bez formularza 1 EASA.

(3)  Agencja opracowala projekt przepisow wykonawczych
oraz przedlozyla go Komisji w swojej opinii nr 01/2011
w sprawie dokumentéw ,ELA: proces” oraz ,Standardowe
zmiany i naprawy”, zgodnie z art. 19 ust. 1 rozporzg-
dzenia (WE) nr 216/2008.

() Dz.U. L 79 z 19.3.2008, s.1.
() Dz.U. L 243 z 27.9.2003, s. 6.
() Dz.U. L 315 z 28.11.2003, s. 1.

4 Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu s3
zgodne z opinig komitetu ustanowionego na mocy art.
65 rozporzadzenia (WE) nr 216/2008,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

W rozporzadzeniu (WE) nr 2042/2003 wprowadza si¢ naste-
pujace zmiany:

1) w art. 2 lit. k) otrzymuje brzmienie:

,k) »statek powietrzny ELAl« oznacza zalogowy europejski
lekki statek powietrzny:

(i) samolot o maksymalnej masie startowej (MTOM) nie
wickszej niz 1 200 kg, ktory nie jest sklasyfikowany
jako zlozony statek powietrzny z napedem silniko-
wym;

(ii) szybowiec lub motoszybowiec o maksymalnej masie
startowej (MTOM) nie wigkszej niz 1 200 kg;

(i) balon o maksymalnej nominalnej ilosci gazu wzno-
szacego lub ogrzanego powietrza nie wigkszej niz
3 400 m®> w przypadku balonéw na ogrzane powiet-
rze, 1050m’> w przypadku balonéw gazowych,
300 m* w przypadku balonéw gazowych na uwiezi;

(iv) sterowiec zaprojektowany dla nie wigcej niz czterech
0sob i o maksymalnej nominalnej ilo$ci gazu wzno-
szacego lub ogrzanego powietrza nie wigkszej niz
3400m’> w przypadku sterowcéw na ogrzane
powietrze i 1 000 m*> w przypadku sterowcoéw gazo-

wych;”.

2) w zalaczniku I (cze$¢ M) i zalaczniku 1T (cze$¢ 145) wpro-
wadza si¢ zmiany zgodnie z zalgcznikiem do niniejszego
rozporzadzenia.

Artykut 2

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia
po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.



6.7.2012 Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej L 176/39

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 5 lipca 2012 r.

W imieniu Komisji
José Manuel BARROSO
Przewodniczgcy
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ZALACZNIK

1) W zalaczniku I (czg$¢ M) do rozporzadzenia (WE) nr 2042/2003 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

a) w pkt M.A.302 lit. d) otrzymuje brzmienie:

,d) Program obstugi technicznej musi wykazywacé zgodnos¢ z:

(i) instrukcjami wydanymi przez wiasciwy organ;

(i) instrukcjami w zakresie cigglej zdatnosci do lotu:

(iif

— wydanymi przez posiadaczy certyfikatu typu, ograniczonego certyfikatu typu, uzupelniajacego certyfi-
katu typu, zatwierdzenia projektu powaznej zmiany, autoryzacji ETSO lub dowolnego innego stosow-
nego zatwierdzenia wydanego zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 1702/2003 i zalacznikiem do
niego (czg¢$¢ 21); oraz

— zawartymi — w stosownych przypadkach — w specyfikacjach certyfikacyjnych, o ktérych mowa w pkt
21A.90B lub 21A.431B zalgcznika (czg$¢ 21) do rozporzadzenia (WE) nr 1702/2003;

dodatkowymi lub alternatywnymi instrukcjami zaproponowanymi przez wiasciciela lub instytucje zarza-
dzajaca ciagla zdatnoscig do lotu, po ich zatwierdzeniu zgodnie z pkt M.A.302, z wyjatkiem przerw
wynikajacych z zadan zwigzanych z bezpieczenistwem okreSlonych w lit. e), ktore moga si¢ zwigkszac,
pod warunkiem przeprowadzenia odpowiednich okresowych ocen zgodnie z lit. g) oraz wylacznie pod
warunkiem bezposredniego zatwierdzenia zgodnie z pkt M.A.302 lit. b).”;

b) pkt M.A.304 otrzymuje brzmienie:

,M.A.304 Dane odnoszace si¢ do modyfikacji i napraw

Uszkodzenia sg oceniane, a modyfikacje i naprawy przeprowadzane, z wykorzystaniem, stosownie do przypadku:

a) danych zatwierdzonych przez Agencje; lub

b) danych zatwierdzonych przez organizacj¢ projektujaca uprawniong zgodnie z przepisami czgsci 21; lub

¢) danych zawartych w specyfikacjach certyfikacyjnych, o ktérych mowa w pkt 21A.90B lub 21A.431B zalacznika
(czg$¢ 21) do rozporzadzenia (WE) nr 1702/2003;";

¢) w pkt M.A.502 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

(i) lit. a) otrzymuje brzmienie:

,a) Z wyjatkiem podzespoléw, o ktérych mowa w pkt 21A.307 lit. ¢) zalacznika (czg$¢ 21) do rozporzadzenia

(WE) nr 1702/2003, obstuga techniczna podzespoléw prowadzona jest przez instytucje obstugi technicznej
odpowiednio zatwierdzone zgodnie z przepisami sekcji A podsekcja F niniejszego zalacznika (czes¢ M) lub
zalgcznika II (czg$C 145).";

(ii) dodaje si¢ lit. ) w brzmieniu:

,€) Obstuga techniczna podzespotéw, o ktérych mowa w pkt 21A.307 lit. ¢) zalacznika (cze$¢ 21) do

rozporzadzenia (WE) nr 1702/2003, prowadzona jest przez organizacj¢ posiadajaca kategori¢ klasy
A zatwierdzong zgodnie z sekcja A podsekcja F niniejszego zalacznika (cze$é M) lub czescig 145, przez
personel certyfikujacy, o ktérym mowa w pkt M.A.801 lit. b) ppkt 2 lub pilota-wlasciciela, o ktérym mowa
w pkt M.A.801 lit. b) ppkt 3, podczas gdy podzespét ten jest montowany w statku powietrznym lub
tymczasowo z niego wymontowywany w celu ulatwienia dostepu. Obstuga techniczna podzespoléw prze-
prowadzana zgodnie z niniejsza literg nie uprawnia do wydania formularza 1 EASA i podlega wymogom
dopuszczenia statku powietrznego, o ktérych mowa w pkt M.A.801.";

d) w pkt M.A.613 lit. a) otrzymuje brzmienie:

,a) Po zakoriczeniu calo$ci wymaganej obstugi technicznej podzespotu zgodnie z niniejsza podsekcja wystawiany
jest certyfikat dopuszczenia podzespotu do eksploatacji zgodnie z pkt M.A.802. Wystawiany jest formularz 1
EASA, z wyjatkiem podzespoléw podlegajacych obstudze technicznej zgodnie z przepisami pkt M.A.502 lit. b),
pkt M.A.502 lit. d) lub pkt M.A.502 lit. ¢) oraz podzespoléw wytwarzanych zgodnie z przepisami pkt M.A.603
lit. ¢).”;

¢) w pkt M.A.614 lit. b) otrzymuje brzmienie:

,b) Uprawniona instytucja obstugi technicznej dostarcza kopie wszystkich certyfikatéw dopuszczenia do eksploa-
tacji whascicielowi statku powietrznego, wiacznie z kopig wszelkich konkretnych danych dotyczacych naprawy|
modyfikacji, wykorzystanych do przeprowadzenia naprawy/modyfikacji.”;
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f) w pkt M.A.710 lit. a) otrzymuje brzmienie:

,) W celu spelnienia wymagan w zakresie przegladu zdatnoéci do lotu statku powietrznego, o ktérych mowa
w pkt M.A.901, uprawniona instytucja zarzadzajaca ciagly zdatnoscig do lotu przeprowadza pelny udokumen-
towany przeglad dokumentacji statku powietrznego, aby stwierdzi¢, czy:

1. wiasciwie zarejestrowano liczbe wylatanych godzin dla platowca, silnika i $migla, a takze zwigzang z tym
liczbe cykli lotow; oraz

2. instrukcja uzytkowania w locie jest dostosowana do wyposazenia statku i odzwierciedla status ostatnich
zmian; oraz

3. cala zaplanowana obstuga techniczna statku powietrznego zostala przeprowadzona zgodnie z zatwier-
dzonym programem obstugi technicznej; oraz

4. wszystkie stwierdzone usterki zostaly naprawione lub, w stosownych przypadkach, naprawa zostata odlo-
zona na po6zniejszy termin w kontrolowany sposéb; oraz

5. wszystkie obowigzujace wytyczne dotyczace zdatnosci do lotu zostaly zastosowane i prawidlowo zareje-
strowane; oraz

6. wszystkie modyfikacje i naprawy statku powietrznego zostaly zarejestrowane i s3 zgodne z przepisami
zalgcznika (czesci 21) do rozporzadzenia (WE) nr 1702/2003; oraz

7. wszystkie podzespoly o ograniczonej zywotnosci zamontowane w statku powietrznym s3 prawidlowo
oznakowane, zarejestrowane, a takze nie uplynal termin ich zdatnosci do uzytku; oraz

8. calo$¢ obstugi technicznej zostala zrealizowana zgodnie z przepisami zalgcznika I (cze$¢ M); oraz

9. sprawozdanie dotyczgce aktualnej masy i wywazenia nie stracifo waznosci i odzwierciedla wyposazenie
statku; oraz

10. stan statku powietrznego odpowiada najnowszej wersji jego projektu typu zatwierdzonej przez Agencje;
oraz

11. jezeli istnicje taki wymdg, statek powietrzny posiada certyfikat hatasu odpowiadajacy jego obecnemu
wyposazeniu, zgodne z przepisami podsekcji 1 zalacznika (czgs¢ 21) do rozporzadzenia (WE) nr
1702/2003.;

g) w pkt M.A.802 lit. b) otrzymuje brzmienie:

,b) Autoryzowany certyfikat dopuszczenia do eksploatacji, okreslany jako formularz 1 EASA, stanowi certyfikat
zezwolenia na dopuszczenie podzespolu do eksploatacji, z wyjatkiem sytuacji, gdy tego rodzaju obstuga
techniczna podzespoléw statku powietrznego zostala przeprowadzona zgodnie z pkt M.A.502 lit. b), pkt
M.A.502 lit. d) lub pkt M.A.502 lit. €), w ktérym to przypadku obstuga techniczna podlega procedurom
dopuszczania do eksploatacji statku powietrznego zgodnie z pkt M.A.801.";

h) w pkt M.A.902 lit. b) otrzymuje brzmienie:
,b) Statek powietrzny nie moze by¢ eksploatowany, jezeli jego certyfikat zdatnosci do lotu jest niewazny lub:

1. ciagla zdatno$¢ do lotu statku powietrznego lub zainstalowanego w nim podzespotu nie spelnia wymagan
niniejszej czgdci; lub

2. statek powietrzny przestal odpowiada projektowi typu zatwierdzonemu przez Agencje; lub

3. nie podj¢to odpowiednich dzialaii, mimo ze statek powietrzny byt eksploatowany bez przestrzegania
ograniczen ujetych w zatwierdzonej instrukeji uzytkowania w locie lub w certyfikacie zdatnosci do lotu; lub

4. statek powietrzny uczestniczyt w wypadku lub incydencie, ktéry ma wplyw na jego zdatno$¢ do lotu, po
czym nie podjeto wlasciwych dziatan zmierzajacych do przywrécenia zdatnosci do lotu; lub

5. dokonano modyfikacji lub naprawy, ktéra nie jest zgodna z przepisami zalacznika (cz¢$¢ 21) do rozporza-
dzenia (WE) nr 1702/2003.;

i) w lit. b) (Zadania) dodatku VIII do zalgcznika I (cze$¢ M) ust. 8 otrzymuje brzmienie:

,8. znajduje si¢ w wykazie w dodatku VII lub jest zadaniem zwigzanym z obsluga techniczng podzespolow
zgodnie z pkt M.A.502 lit. a), b), ¢) lub d).”.

2) W zalaczniku 11 (cz¢$¢ 145) do rozporzadzenia (WE) nr 2402/2003 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) w pkt 145.A.42 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
(i) lit. a) otrzymuje brzmienie:
,a) Wszystkie podzespoly sa klasyfikowane i odpowiednio segregowane wedtug nastgpujacych kategorii:

1. Podzespoly, ktérych stan jest zadowalajacy, dopuszczone do eksploatacji na podstawie formularza 1
EASA lub formularza réwnowaznego oraz oznaczone zgodnie z podsekcja Q zalacznika (cz¢$¢ 21) do
rozporzadzenia (WE) nr 1702/2003.
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2. Podzespoly nienadajace si¢ eksploatacji, ktére wymagaja obstugi technicznej zgodnie z niniejsza sekcja.
3. Podzespoly, ktérych odzyskanie nie jest mozliwe, sklasyfikowane zgodnie z pkt 145.A.42 lit. d).

4. Czgsci standardowe uzywane w statku powietrznym, silniku, $migle lub w innym podzespole statku
powietrznego, jezeli sa wymienione w ilustrowanym katalogu czeici wydanym przez producenta iflub
danych dotyczacych obstugi technicznej.

5. Surowce i materialy zuzywalne uzywane przy wykonywaniu czynno$ci zwigzanych z obstuga tech-
niczna, jezeli organizacja uzna, ze surowce i materialy odpowiadaja w sposéb zadowalajacy wymaganym
specyfikacjom oraz mozna je odpowiednio zidentyfikowaé. Do wszystkich surowcéw i materialéw musi
by¢ dolaczona dokumentacja wyraznie odnoszaca si¢ do poszczegdlnych surowcéw i materialéw oraz
zawierajaca deklaracje zgodnosci ze specyfikacjami i informacj¢ na temat pochodzenia producenta
i dostawcy.

6. Podzespoly, o ktérych mowa w pkt 21A.307 lit. ¢) zalacznika (cz¢$¢ 21) do rozporzadzenia (WE) nr
1702/2003.%;

(i) dodaje sie lit. ) w brzmieniu:

,€) Podzespoly, o ktérych mowa w pkt 21A.307 lit. ¢) zalacznika (czg$¢ 21) do rozporzadzenia (WE) nr
1702/2003, sa instalowane wylacznie, jezeli zostaly uznane przez wlasciciela statku powietrznego za
kwalifikujace si¢ do instalacji w jego wlasnym statku powietrznym.”;

b) w pkt 145.A.50 lit. d) otrzymuje brzmienie:

,d) Certyfikat dopuszczenia do eksploatacji jest wydawany po zakoriczeniu wszelkich czynnosci zwigzanych

z obsluga techniczng podzespolu wymontowanego ze statku powietrznego. Certyfikat dopuszczenia do
eksploatacji »formularz 1 EASA«, o ktérym mowa w dodatku II do zalgcznika I (czgs¢ M), stanowi certyfikat
dopuszczenia podzespolu do eksploatacji, chyba ze postanowiono inaczej w pkt M.A.502 lit. b) lub pkt
M.A.502 lit. e). Jezeli organizacja zajmuje si¢ obstuga techniczng podzespolu na wlasny uzytek, formularz 1
EASA moze okaza¢ si¢ zbedny, w zaleznosci od wewnetrznych procedur organizacji w zakresie dopuszczania
do eksploatacji okreslonych w specyfikacji.”;

¢) w pkt 145.A.55 lit. b) otrzymuje brzmienie:

,b) Organizacja dostarcza kopi¢ kazdego certyfikatu dopuszczenia do eksploatacji podmiotowi eksploatujacemu

statek powietrzny, wraz z kopia wszelkich konkretnych danych dotyczacych naprawy/modyfikacji, ktéra zostata
przeprowadzona.”;

d) w pkt 145.A.65 lit. b) otrzymuje brzmienie:

,b) Organizacja ustanawia procedury uzgodnione przez wlasciwy organ, uwzgledniajac czynniki ludzkie oraz

wydajno$¢ ludzka w celu zapewnienia dobrych praktyk obstugi technicznej oraz zgodnosci z niniejszg czgscia,
ktére muszg obejmowaé wyrazne zlecenie lub umowe o wykonanie prac, w taki sposéb, aby statek powietrzny
i podzespoly statku powietrznego mogly zosta¢ dopuszczone do eksploatacji zgodnie z pkt 145.A.50.

1. Procedury obstugi technicznej na mocy niniejszej litery maja zastosowanie do pkt 145.A.25-145.A.95.

2. Procedury obstugi, ktére organizacja ustanowila lub ustanowi na mocy niniejszej litery, obejmuja wszystkie
aspekty przeprowadzania dzialan zwigzanych z obsluga techniczna, wlacznie ze $wiadczeniem i kontrolg
specjalnych ustug, oraz ustanawiajg normy, w oparciu o ktdre organizacja zamierza pracowac.

3. W odniesieniu do liniowej i podstawowej obstugi technicznej statkéw powietrznych, organizacja ustanawia
procedury majgce na celu minimalizacj¢ ryzyka powielania bledéw oraz wykrywanie bledow w systemach
krytycznych oraz dopilnowuje, aby nikt nie musial wykonywa¢ i sprawdzaé zadan zwigzanych z obstuga
techniczng, zakladajacych wykonanie czynnosci demontazu lub ponownego montazu kilku podzespotéw
tego samego typu, zamontowanych w wigcej niz jednym systemie w tym samym statku powietrznym,
podczas przeprowadzania pojedynczej kontroli obstugi technicznej. Jednakze jezeli wylacznie jedna osoba
jest dyspozycyjna, aby wykonaé te zadania, nalezy uzupeni¢ karty lub formularze pracy organizacji przez
dodanie etapu ponownej inspekeji pracy przeprowadzanej przez te osob¢ po wykonaniu wszystkich iden-
tycznych zadan.

4. Procedury obstugi technicznej sa ustanawiane w celu dopilnowania, aby usterki poddawane byly ocenie,
a modyfikacje i naprawy przeprowadzane z wykorzystaniem danych okreslonych w pkt M.A.304.".
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