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DECYZJA KOMISJI
z dnia 23 lipca 2012 r.
zmieniajagca decyzje 2006/861/WE, 2008/163/WE, 2008/164/WE, 2008/217|WE, 2008/231/WE,
2008/232/WE,  2008/284/WE,  2011/229/UE,  2011/274/UE,  2011/275/UE,  2011/291/UE
i 2011/314/UE dotyczace technicznych specyfikacji interoperacyjnosci
(notyfikowana jako dokument nr C(2012) 4985)
(Tekst majacy znaczenie dla EOG)
(2012/464/UE)

KOMISJA EUROPEJSKA, zaopiniowal projekt decyzji wykonawczej Komisji

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac  dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady
2008/57/WE z dnia 17 czerwca 2008 r. w sprawie interopera-
cyjnosci systemu kolei we Wspdlnocie ('), w szczegblnosci jej
art. 6 ust. 1,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1)

Artykut 12 rozporzadzenia (WE) nr 881/2004 Parla-
mentu Europejskiego i Rady z dnia 29 kwietnia 2004 r.
ustanawiajacego Europejska Agencje Kolejowa (Rozporza-
dzenie w sprawie Agencji) (%) stanowi, ze Europejska
Agencja Kolejowa (zwana dalej ,Agencja”) zobowigzana
jest zapewni¢ dostosowanie technicznych specyfikacji
interoperacyjnosci (zwanych dalej , TSI") do postepu tech-
nicznego i tendencji rynkowych oraz do wymagan
spolecznych, a takze proponowa¢ Komisji niezbedne
zdaniem Agencji zmiany do TSI

Decyzja C(2007) 3371 z dnia 13 lipca 2007 r. Komisja
udzielita Agencji mandatu ramowego w celu przeprowa-
dzenia pewnych dzialah na mocy dyrektywy Rady
96/48/WE z dnia 23 lipca 1996 r. w sprawie interope-
racyjnosci transeuropejskiego systemu kolei duzych pred-
kosci (}) oraz dyrektywy 2001/16/WE Parlamentu Euro-
pejskiego i Rady z dnia 19 marca 2001 r. w sprawie
interoperacyjnoéci  transeuropejskiego  systemu  kolei
konwencjonalnych (¥). Zgodnie z warunkami mandatu
ramowego Agengji zlecono przeglad TSI dotyczacych
taboru duzych predkosci, wagonéw towarowych, loko-
motyw i taboru pasazerskiego, halasu, infrastruktury,
energii, sterowania, ruchu kolejowego, aplikacji telema-
tycznych dla przewozéw towarowych i przewozow pasa-
zerskich, bezpieczefistwa w tunelach kolejowych oraz
dostepnosci dla oséb o ograniczonej sprawnosci rucho-
wej.

W dniu 31 marca 2011 r. Agencja wydala zalecenie
dotyczace specyfikacji rejestru infrastruktury, procedury
wykazywania poziomu zgodnosci z podstawowymi para-
metrami TSI dla istniejacych linii oraz zwigzanych z tym
zmian do TSI (ERA/REC[04-2011/INT).

W dniu 9 czerwca 2011 r. komitet ustanowiony zgodnie
z art. 29 ust. 1 dyrektywy 2008/57/WE pozytywnie
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w sprawie europejskiego rejestru typéw pojazdéw kole-
jowych dopuszczonych do eksploatacji oraz projekt
decyzji wykonawczej Komisji w sprawie wsp6lnych
specyfikacji rejestru infrastruktury kolejowej. W nastep-
stwie przyjecia w oparciu o wspomniane projekty dwoch
aktéw prawnych Komisji, a mianowicie decyzji wyko-
nawczej Komisji 2011/633/UE z dnia 15 wrzesnia
2011 r. w sprawie wspélnych specyfikacji rejestru infra-
struktury kolejowej (°) oraz decyzji wykonawczej Komisji
2011/665/UE z dnia 4 pazdziernika 2011 r. w sprawie
europejskiego  rejestru  typdéw  pojazdéw  kolejowych
dopuszczonych do eksploatacji (¢), konieczna jest aktua-
lizacja odpowiednich TSI celem zapewnienia ogdlnej
spo6jnosci.

Zalaczniki A do obecnych TSI ,Ruch kolejowy” odnosza
sie do wersji 1 przepiséw ruchowych europejskiego
systemu zarzadzania ruchem kolejowym (ERTMS), ktére
opracowano na podstawie wersji 2.2.2 specyfikacji
wymagan  systemowych  europejskiego  systemu
bezpiecznej kontroli jazdy pociggu (ETCS).

Obecnie dostepna jest stabilna wersja 2.3.0.d tej specyfi-
kacji. Fakt ten musi zosta¢ uwzgledniony w zaktualizowa-
nych przepisach ruchowych ERTMS zawartych w TSI
,Ruch kolejowy” dla kolei konwencjonalnych i dla kolei
duzych predkosci.

W dniu 20 lipca 2011 r. Agencja wydala zalecenie
w sprawie zmiany przepisow ruchowych ERTMS zawar-
tych w TSI ,Ruch kolejowy” dla kolei konwencjonalnych
i kolei duzych predkosci (ERA/REC/08-2011/INT-
ERTMS).

W dniu 8 wrze$nia 2011 r. Agencja wydala zalecenie
w sprawie dalszych zmian do TSI, majacych na celu
skorygowanie bledéw i nieprawidlowosci (ERA/REC/07-
2011/INT).

Ze wzgledoéw praktycznych zaleca si¢ zmieni¢ szereg TSI
jedna decyzja Komisji w celu wprowadzenia okreslonych
poprawek i aktualizacji w tekstach aktow prawnych.
Poprawki oraz aktualizacje te nie wynikaja z ogdlnego
przegladu TSI ani z rozszerzenia ich zasiggu geograficz-
nego.

Nalezy zatem zmieni¢ nastepujace decyzje:

() Dz.U. L 256 z 1.10.2011, s. 1.

() Dz.U. L 264 z 8.10.2011, s. 32.
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— decyzje Komisji 2006/861/WE z dnia 28 lipca

2006 r. dotyczaca technicznej specyfikacji dla intero-
peracyjnoSci odnoszacej si¢ do podsystemu tabor
kolejowy — wagony towarowe” transeuropejskiego
systemu kolei konwencjonalnych (1),

— decyzje Komisji 2008/163/WE z dnia 20 grudnia

2007 r. dotyczaca technicznej specyfikacji interope-
racyjnosci  w  zakresie aspektu ,Bezpieczefistwo
w tunelach kolejowych” transeuropejskiego systemu
kolei konwencjonalnych i transeuropejskiego systemu

kolei duzych predkosci (),

— decyzje Komisji 2008/164/WE z dnia 21 grudnia

2007 r. dotyczaca technicznej specyfikacji interope-
racyjnosci w zakresie aspektu ,Osoby o ograniczonej
mozliwosci  poruszania  si¢”  transeuropejskiego
systemu kolei konwencjonalnych i transeuropejskiego
systemu kolei duzych predkosci (3),

— decyzje Komisji 2008/217/WE z dnia 20 grudnia

2007 r. dotyczaca specyfikacji technicznej interope-
racyjnosci podsystemu ,Infrastruktura” transeuropej-
skiego systemu kolei duzych predkosci (),

— decyzje Komisji 2008/231/WE z dnia 1 lutego

2008 r. dotyczaca specyfikacji technicznej interope-
racyjnoéci podsystemu ,Ruch kolejowy” transeuropej-
skiego systemu kolei duzych predkosci, o ktorej
mowa w art. 6 ust. 1 dyrektywy Rady 96/48/WE,
i uchylajaca decyzje Komisji 2002/734/WE z dnia
30 maja 2002 r. (%),

— decyzje Komisji 2008/232/WE z dnia 21 lutego

2008 r. dotyczaca specyfikacji technicznej interope-
racyjnoSci podsystemu ,Tabor” transeuropejskiego
systemu kolei duzych predkosci (€),

— decyzje Komisji 2008/284/WE z dnia 6 marca

2008 r. dotyczacy specyfikacji technicznej interope-
racyjnosci podsystemu ,Energia” transeuropejskiego
systemu kolei duzych predkosci (),

— decyzje Komisji 2011/229/UE z dnia 4 kwietnia

2011 r. dotyczaca technicznej specyfikacji interope-
racyjnosci odnoszacej si¢ do podsystemu ,Tabor kole-
jowy — halas” transeuropejskiego systemu kolei
konwencjonalnych (%),

— decyzje Komisji 2011/274|UE z dnia 26 kwietnia

2011 r. dotyczaca technicznej specyfikacji interope-
racyjnosci podsystemu ,Energia” transeuropejskiego
systemu kolei konwencjonalnych (%),

— decyzje Komisji 2011/275/UE z dnia 26 kwietnia
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2011 r. dotyczacy technicznej specyfikacji interope-
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racyjnosci podsystemu ,Infrastruktura” transeuropej-
skiego systemu kolei konwencjonalnych (10),

— decyzje Komisji 2011/291/UE z dnia 26 kwietnia
2011 r. w sprawie technicznej specyfikacji interope-
racyjnoSci odnoszacej si¢ do podsystemu ,Tabor —
lokomotywy i tabor pasazerski” w transeuropejskim
systemie kolei konwencjonalnych (1),

— decyzje Komisji 2011/314/UE z dnia 12 maja 2011 r.
w sprawie technicznej specyfikacji interoperacyjnosci
w zakresie podsystemu ,Ruch kolejowy” transeuropej-
skiego systemu kolei konwencjonalnych (1?).

(11)  Srodki przewidziane w niniejszej decyzji sa zgodne
z opinig komitetu powotanego zgodnie z art. 29 ust. 1
dyrektywy 2008/57/WE,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DECYZJE:

Artykut 1
W zalgczniku do decyzji 2006/861/WE wprowadza si¢ zmiany
zgodnie z zalacznikiem I do niniejszej decyzji.

Artykut 2
W zalgczniku do decyzji 2008/163/WE wprowadza si¢ zmiany
zgodnie z zalacznikiem II do niniejszej decyzji.

Artykut 3
W zalgczniku do decyzji 2008/164/WE wprowadza si¢ zmiany
zgodnie z zalacznikiem III do niniejszej decyzji.

Artykut 4
W zalgczniku do decyzji 2008/217/WE wprowadza si¢ zmiany
zgodnie z zalacznikiem IV do niniejszej decyzji.

Artykut 5
W zalaczniku do decyzji 2008/231/WE wprowadza si¢ zmiany
zgodnie z zalacznikiem V do niniejszej decyzji.

Artykut 6
W zalgczniku do decyzji 2008/232|WE wprowadza si¢ zmiany
zgodnie z zalacznikiem VI do niniejszej decyzji.

Artykut 7
W zalaczniku do decyzji 2008/284/WE wprowadza si¢ zmiany
zgodnie z zalacznikiem VII do niniejszej decyzji.

Artykut 8
W zalgczniku do decyzji 2011/229/UE wprowadza si¢ zmiany
zgodnie z zalacznikiem VIII do niniejszej decyzji.

Artykut 9
W zalgczniku do decyzji 2011/274/UE wprowadza si¢ zmiany

zgodnie z zalacznikiem IX do niniejszej decyzji.

(1% Dz.U. L 126 z 14.5.2011, s. 53.
(") Dz.U. L 139 z 26.5.2011, s. 1.
(1) Dz.U. L 144 z 31.5.2011, s. 1.
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Artykut 10

W zalaczniku do decyzji 2011/275/UE wprowadza si¢ zmiany
zgodnie z zalacznikiem X do niniejszej decyzji.

Artykut 11

W zalgczniku do decyzji 2011/291/UE wprowadza si¢ zmiany
zgodnie z zalacznikiem XI do niniejszej decyzji.

Artykut 12

W zalgczniku do decyzji 2011/314/UE wprowadza si¢ zmiany
zgodnie z zalacznikiem XII do niniejszej decyzji.

Artykut 13
Niniejsza decyzje stosuje si¢ od dnia 24 stycznia 2013 r.

Artykut 14

Niniejsza decyzja skierowana jest do panstw czlonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 23 lipca 2012 r.

W imieniu Komisji
Siim KALLAS
Wiceprzewodniczgcy
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ZALACZNIK 1

W zalgczniku do decyzji 2006/861/WE (TSI WAG) wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:

1) w pkt 3.4.3 ,ZGODNOSC TECHNICZNA” w akapicie széstym skresla si¢ tiret dziesigte;
2) pkt 4.2.3.2 otrzymuje brzmienie:

,4.2.3.2. Statyczne obcigzenie na oS, masa na jednostkg dtugosci i charakterystyka geometryczna rozstawu osi

Dla linii do 25t dozwolony fadunek, ktéry moze by¢ przewozony przez wagon, ustala si¢ poprzez
zastosowanie pkt 6.1 i 6.2 normy EN 15528:2008. Wagony sa przedmiotem dodatkowych wymagan ze
wzgledu na charakterystyke systeméw detekcji pociagu (zob. TSI »Sterowanie«, zalacznik A, dodatek 1).;

3) w pkt 4.2.4.1.2.2 ,Skladniki skuteczno$ci hamowania” ppkt ,Wzgledna masa hamujaca” akapit drugi otrzymuje
brzmienie:

,Metoda ustalania wspoélczynnika (procentowego) masy hamujacej powinna nadal by¢ stosowana w uzupelnieniu
metody profilu opdznienia. Wielkosci te powinien dostarczy¢ producent.”;

4) w pkt 4.2.4.1.2.8 ,Hamulec postojowy” akapit jedenasty otrzymuje brzmienie:
,Minimalng skuteczno$¢ hamulca postojowego w warunkach bezwietrznych ustala si¢ na podstawie obliczeri okre-
Slonych w pkt 6 normy EN 14531-6:2009. Minimalna skuteczno$¢ hamulca postojowego musi by¢ oznaczona na
urzadzeniu. Oznakowanie musi by¢ zgodne z normg EN 15877-1:2010 (pkt 4.5.25).%;

5) w pkt 4.2.6.1.1 ,Uwagi ogélne” skresla si¢ akapit trzeci;

6) w pkt 4.2.8 ,UTRZYMANIE: AKTA UTRZYMANIA” skresla si¢ akapit piaty;

7) w pkt 4.2.8.1.2 ,Zarzadzanie aktami utrzymania” skresla sig tiret pierwsze;

8) pkt 4.3.2.1 otrzymuje brzmienie:

+4.3.2.1. Statyczne obcigZenie na oS, masa na jednostke dlugosci i charakterystyka geometryczna rozstawu osi
(pkt 4.2.3.2)

W pkt 4.2.3.2 niniejszej TSI okre§lono mas¢ na jednostke dlugosci oraz charakterystyke geometryczng
rozstawu osi, w tym wymagania wobec wagon6w (zob. TSI »Sterowanie, zalacznik A, dodatek 1) zwigzane
z charakterystyka systeméw detekcji pociagu.”;

9) w pkt 4.3.3.9 ,Warunki $rodowiskowe” akapit pierwszy otrzymuje brzmienie:
,Po przekroczeniu granicznych warunkéw klimatycznych zdefiniowanych w ppkt 4.2.6.1.2 niniejszej TSI, system
przechodzi do dzialania w warunkach pogorszonych. W takim przypadku nalezy rozwazy¢ wprowadzenie ograni-
czen eksploatacyjnych i przekazaé informacje przewoznikowi kolejowemu albo maszyniScie pociagu.”;

10) tytul pkt 4.3.5.4 otrzymuje brzmienie:

,4.3.5.4. Statyczne obcigzenie na oS, masa na jednostke dlugosci i charakterystyka geometryczna rozstawu osi’;

11) pkt 4.8 otrzymuje brzmienie:

»4.8. REJESTR INFRASTRUKTURY I EUROPEJSKI REJESTR TYPOW PO}AZDOW KOLEJOWYCH DOPUSZCZO-
NYCH DO EKSPLOATAC]I

Dane, ktére nalezy dostarczy¢ do rejestru, o ktorym mowa w art. 34 dyrektywy 2008/57/WE, okreslono
w decyzji wykonawczej Komisji 2011/665/UE z dnia 4 pazdziernika 2011 r. w sprawie europejskiego rejestru
typéw pojazdéw kolejowych dopuszczonych do eksploatacji (¥).

(*) Dz.U. L 264 z 8.10.2011, s. 32.;

12) pkt 7.6.5 otrzymuje brzmienie:

,7.6.5. Nawet w przypadku gdy wagon otrzymal zezwolenie na oddanie do eksploatacji, niezbedne jest dopilnowa-
nie, aby byl on eksploatowany w zgodnych infrastrukturach”;

13) w zalaczniku C sekcja C.4 ,SKRAJNIE TABORU GA, GB, GC” akapit drugi otrzymuje brzmienie:
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,tadunki i pojazdy odpowiadajgce powigkszonym skrajniom GA, GB i GC dopuszcza si¢ tylko na linie poszerzone
do tych skrajni. Wszystkie przesylki ze skrajnia GA, GB i GC na liniach nieposzerzonych do tych skrajni traktuje sie
jako specjalne.”;

14) skresla si¢ zatacznik D;
15) skresla sie zalgcznik H;
16) w zalaczniku I rysunek L5 zastepuje si¢ nastepujacym rysunkiem:

»Input Pressure (brake pipe pressure)

Operating Pressure

p [bar] s , . : e >

Insensitive area

2

T
ey

A

Sensitivity limit

:‘ Distributor shall not react t [s]

Distributor may react

B8 Distributor shall react

Rys. 1.5

17) w zalaczniku P w tabeli P.3 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

a) w wierszu czwartym od gory tabeli ,Wzrost ci$nienia w przewodzie hamulcowym do 6 bar, po pelnym urucho-
mieniu eksploatacyjnym, nie powinien spowodowa¢ uruchomienia hamulcéw, jezeli jest utrzymywane przez:-”
tekst w kolumnie ,Warto$¢ graniczna” otrzymuje brzmienie:

»pasazerskic: do 10 sekund;
stowarowy« do 40 sekund”;

b) w wierszu szdstym od géry tabeli ,Czas zwolnienia pociggu po pelnym uruchomieniu” tekst w kolumnie ,War-
to$¢ graniczna” otrzymuje brzmienie:

»pasazerskic do 25 sekund;
stowarowy« do 60 sekund”;
18) w zalaczniku Q w tabeli Q.1 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

a) w kolumnie pigtej ,Proba eksploatacyjna (Modut V)” tekst w wierszu pigtym od dotu ,Tarcza i okladzina cierna
hamulca tarczowego” otrzymuje brzmienie:

»12 miesiecy”;

9

b) w kolumnie piatej ,Proba eksploatacyjna (Modut V)" tekst w wierszu czwartym od dotu ,Klocek hamulcowy”
otrzymuje brzmienie:

»12 miesiecy”;

19) w zalaczniku T w pkt T.1.1 ,Wstep” akapit pierwszy otrzymuje brzmienie:

,Na liniach w Wielkiej Brytanii mozna stosowaé nastgpujace skrajnie wagondéw towarowych: W6, W7, W8 i W9.
Skrajnie te opisano ponizej, w sekcji A — W6, w sekcji B — przykladowe obliczenia, w sekcji C — W7 i W8, w sekgji
D - W9. Stosowanie tych skrajni ograniczone jest do pojazdéw, ktérych poprzeczne przesunigcia zawieszenia
i wezykowanie sa minimalne. Pojazdy z migkkim usprezynowaniem w kierunku poprzecznym iflub z duzym
wezykowaniem ocenia si¢ pod katem wilasnosci dynamicznych zgodnie z Notified National Standards.”;



14.8.2012 Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej L 217/25

20) w zalaczniku V w pkt V.2 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) akapit pierwszy otrzymuje brzmienie:
,Dla wagonéw towarowych eksploatowanych w Wielkiej Brytanii oblicza si¢ rownowazng site hamujacg oraz —
w stosownych przypadkach — wspélczynniki sity hamujacej. Dla wagonéw towarowych eksploatowanych
w panstwach czlonkowskich innych niz Wielka Brytania oblicza si¢ mas¢ hamujgcg i procent masy hamujace;j.
Dla wagonéw towarowych eksploatowanych w Wielkiej Brytanii i w innych pafistwach czlonkowskich oblicza si¢
zardwno réwnowazng site hamujaca i wspélczynniki sity hamujacej, jak i mase hamujaca oraz procent masy
hamujgcej.”;
b) w pkt ,Obliczanie sity hamujacej” skresla si¢ ppkt ii);
21) w zalaczniku AA wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) w sekcji ,Modul SD” wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
(i) w pkt 4.2 akapit drugi skresla si¢ tiret szoste;
(i) w pkt 10 skresla si¢ tekst ,a w szczegdlnosci” oraz tiret dziewigte;
b) w sekgji ,Modut SF: Weryfikacja wyrobu” wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
(i) w pkt 5 akapit drugi skresla si¢ tiret trzecie;
(i) w pkt 10 skresla si¢ tiret drugie;
¢) w sekcji ,Modut SH2: Pelny system zarzadzania jakoscig z badaniem projektu” w pkt 10 skresla si¢ tiret 6sme;
22) w zalaczniku FF wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) w tabeli FF 2.1 wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:
(i) przypis (g) otrzymuje brzmienie:

,(g) Standardowe funkcje, jezeli pojemnos¢ sifownika hamulca albo pojemnos$¢ sterowania (hipotetyczna) nie
przekracza 1417

(ii) przypis (k) otrzymuje brzmienie:

,(k) SW 4/3 — z zaworem odcinajgcym C3 W (napelnianie zbiornikéw: sterujgcego i pomocniczego musi
odbywa¢ si¢ w niemal identycznym czasie).”;

b) w tabeli FF 2.2 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

(i) w ostatniej kolumnie ,Hamulce pneumatyczne” tekst w wierszu dziewigtym od dotu ,Hamulec Oerlikon/ESH
100” otrzymuje brzmienie:

,G[P Dzialanie nie jest uniwersalne, jezeli pojemnos$¢ dotgczonego sitownika hamulca albo pojemnos¢ stero-
wania wstepnego nie przekracza 1417

(ii) przypis (b) otrzymuje brzmienie:

,(b) SW 4C — kontrolowane napelnianie zbiornika sterujagcego z zabezpieczeniem przeciwko przecigzeniu po
zwolnieniu hamulca.”;

(i) przypis (d) otrzymuje brzmienie:

,(d) Dlawik zaworu rozrzadczego nalezy dostosowaé w kilku stopniach do pojemnosci zbiornika pomocni-
czego w pojezdzie.”;

¢) w tabeli FF 3 wiersze czwarty i piaty od dolu otrzymuja brzmienie:

,DAKO Zawor SL1 lub SL2 o dzialaniu proporcjonalnym do | DAKO-DSS
obcigzenia

DAKO Zawor SL1 lub SL2 o dzialaniu proporcjonalnym do | DAKO-D”
obcigzenia

d) w tabeli FF 8 wiersz szdsty (PKP) otrzymuje brzmienie:

+~CNTK Warszawa”

23) skresla si¢ zalgcznik KK.
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ZALACZNIK II

W zalaczniku do decyzji 2008/163/WE (TSI SRT) wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
1) tytul ,PROJEKT TECHNICZNE] SPECYFIKACJI INTEROPERACYJNOS,CI’y otrzymuje brzmienie:

,TECHNICZNA SPECYFIKACJA INTEROPERACYJNOSCI";

2) w pkt 4.2.4.1 ,Detektory zagrzanych osi” akapit drugi otrzymuje brzmienie:

,Zarzadca infrastruktury wyznacza miejsca instalacji przytorowych detektoréw zagrzanych osi oraz zaznacza ich
lokalizacje. Przedsigbiorstwo kolejowe zamieszcza informacje o tych urzadzeniach w opisie trasy.”;

3) pkt 4.2.5.9 otrzymuje brzmienie:

.4.2.5.9. System o$wietlenia awaryjnego w pociggach

Przepisy zawarte w punkcie 4.2.7.12 »OS$wietlenie awaryjne« TSI »Tabor« dla kolei duzych predkosci maja
takze zastosowanie do taboru pasazerskiego kolei konwencjonalnych, z t3 rdéznica, ze wymagana jest
mozliwo$¢ samodzielnej pracy przez 90 minut po awarii zasilania gléwnego.”;

4) w pkt 4.3.2 ,Interfejsy z podsystemem »Infrastruktura<’ nagtéwek pierwszej kolumny tabeli otrzymuje brzmienie , TSI
SRT”;

5) pkt 4.3.2.1 otrzymuje brzmienie:

,4.3.2.1. Chodniki ewakuacyjne

Definicja chodnikéw ewakuacyjnych podana jest w pkt 4.2.2.7 niniejszej TSL”;
6) w pkt 4.3.3 ,Interfejsy z podsystemem »Energia<” naglowek pierwszej kolumny tabeli otrzymuje brzmienie , TSI SRT”;

7) w pkt 4.3.4 ,Interfejsy z podsystemem »Sterowanie«’ nagtéwek pierwszej kolumny tabeli otrzymuje brzmienie , TSI
SRT%;

8) w pkt 4.3.5 ,Interfejsy z podsystemem »Ruch kolejowy<” nagtéwek pierwszej kolumny tabeli otrzymuje brzmienie
»ISI SRT”;

9) w pkt 4.3.6 ,Interfejsy z podsystemem »Tabor<" wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) nagléwek pierwszej kolumny tabeli otrzymuje brzmienie , TSI SRT”;

b) wiersze dziewiaty i dziesigty tabeli otrzymuja brzmienie:

,4.2.5.9 System o$wictlenia awaryjnego w pociagach 4.2.7.12

4.2.5.10 Wylaczanie klimatyzacji w pociagach 427.11.1”

10) w pkt 4.3.7 ,Interfejsy z podsystemem »Osoby o ograniczonej mozliwosci poruszania sig’ naglowek pierwszej
kolumny tabeli otrzymuje brzmienie ,TSI SRT”

11) pkt 4.8 otrzymuje brzmienie:

,4.8. Rejestr infrastruktury i europejski rejestr typéw pojazdow kolejowych dopuszczonych do eksploatacji

Dane, ktore nalezy dostarczy¢ do rejestréw, o ktorych mowa w art. 34 i 35 dyrektywy Parlamentu Europej-
skiego i Rady 2008/57/WE (¥), okre$lono w decyzji wykonawczej Komisji 2011/633/UE z dnia 15 wrze$nia
2011 r. w sprawie wspdlnych specyfikagji rejestru infrastruktury kolejowej (**) oraz w decyzji wykonawczej
Komisji 2011/665/UE z dnia 4 pazdziernika 2011 r. w sprawie europejskiego rejestru typdw pojazdow
kolejowych dopuszczonych do eksploatacji (***).

(*) Dz.U. L 191 z 18.7.2008, s. 1.
) Dz.U. L 256 z 1.10.2011, s. 1.
(** Dz.U. L 264 z 8.10.2011, s. 32.;

12) w pkt 6.2.1 ,Ocena zgodnos$ci (wymagania ogélne)” tekst ,TSI SRT CR” zastgpuje si¢ tekstem ,TSI SRT”

13) skresla sie zalgcznik A;
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14) skresla sie zalgcznik B;
15) w zalaczniku F wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) w sekcji F.3.1 ,Modul SB: Badanie typu” w pkt 3 akapit szdsty tiret drugie otrzymuje brzmienie:

,— europejski rejestr typow pojazdoéw dopuszczonych do eksploatacji, zawierajacy wszystkie informacje okre-
Slone w TSL”

b) w sekgji F.3.2 ,Modut SD: System zarzadzania jakoScia produkcji” wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:
(i) w pkt 4.1 akapit trzeci tiret szoste otrzymuje brzmienie:
,— rejestr infrastruktury, zawierajacy wszystkie informacje okreslone w TSL”;
(i) w pkt 10 tiret dziewiate otrzymuje brzmienie:
,— rejestr infrastruktury, zawierajacy wszystkie informacje okreslone w TSL”;
¢) w sekcji F.3.3 ,Modul SF: Weryfikacja wyrobu” wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:
(i) w pkt 5 akapit drugi tiret trzecie otrzymuje brzmienie:
,— rejestr infrastruktury, zawierajacy wszystkie informacje okreslone w TSL”;
(i) w pkt 10 tiret drugie otrzymuje brzmienie:
,— rejestr infrastruktury, zawierajacy wszystkie informacje okreslone w TSL”;
d) w sekcji F.3.4 ,Modul SG: Weryfikacja produkgji jednostkowej” wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
(i) w pkt 3 akapit drugi tiret drugie otrzymuje brzmienie:
,— rejestr infrastruktury, zawierajacy wszystkie informacje okreslone w TSL”;
(i) w pkt 8 tiret 6sme otrzymuje brzmienie:
,— rejestr infrastruktury, zawierajacy wszystkie informacje okreslone w TSL”;

¢) w sekcji F.3.5 ,Modul SH2: Pelny system zarzadzania jakoscig ze sprawdzeniem projektu” wprowadza si¢ naste-
pujace zmiany:

(i) w pkt 4.2 akapit drugi tiret siddme otrzymuje brzmienie:

,— rejestr infrastruktury lub europejski rejestr typéw pojazdéw dopuszczonych do eksploatacji, zawierajacy
wszystkie informacje okreslone w TSL”;

(i) w pkt 10 tiret 6sme otrzymuje brzmienie:

,— rejestr infrastruktury, zawierajacy wszystkie informacje okreslone w TSL”.
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ZALACZNIK III

W zalgczniku do decyzji 2008/164/WE (TSI PRM) wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
1) pkt 4.1.2.18.1 otrzymuje brzmienie:

,4.1.2.18.1. Wysokos¢ peronu

Dla perondéw w sieci kolei duzych predkosci, na ktorych w ramach normalnej eksploatacji komercyjnej
maja si¢ zatrzymywaé pociagi zgodne z TSI »Tabor« dla kolei duzych predkosci, wartosci okreslone sg
w TSI »Infrastruktura« dla kolei duzych predkosci (pkt 4.2.20.4).

Dla peronéw w sieci kolei duzych predkosci, na ktérych w ramach normalnej eksploatacji komercyjnej
nie majg si¢ zatrzymywa¢ pociagi zgodne z TSI »Tabor« dla kolei duzych predkosci oraz dla peronéw
w sieci kolei konwencjonalnych dopuszcza si¢ dwie wartosci nominalne wysokosci peronu: 550 mm oraz
760 mm powyzej powierzchni tocznej. Zakres tolerancji dla tych wymiaréw wynosi —35 mm/+0 mm.

Dla peronéw w sieci kolei konwencjonalnych, na ktérych zatrzymuja si¢ takze pojazdy tramwajowe (np.
Stadtbahn lub Tram-Train), dozwolona nominalna wysoko$¢ peronu wynosi od 300 mm do 380 mm.
Zakres tolerangji dla tych wymiaréw wynosi +/-20 mm.

Przy skretach o promieniu ponizej 500 m wysoko$¢ peronu moze by¢ wyzsza lub nizsza od podanej,
o ile pierwszy uzytkowy stopien pojazdu jest zgodny z rysunkiem 11 w pkt 4.2.2.12.1.";

2) w pkt 4.2.2.2.2.1 ,Siedzenia uprzywilejowane: Wymagania ogélne” rysunek 3 zastepuje si¢ nastgpujgcym rysunkiem:

W01 TETELIS1TOS008 OPAISN DIVCAI L1d” PPONSARP
£
=
3
S

Clear Headroom g
S g
/
4
7 /%

- n

<+

) *

i~

. 680 &

2 y

=  min. 230

£ i

g 7 -

; =
|
] [
o ]
=3
UI'\ |
i=3
2
v Floor |

MEASURING LEVEL i

Rysunek 3”

3) w pkt 7.3.2 ,Tabor” akapit trzeci otrzymuje brzmienie:

,Niniejsza TSI nie dotyczy taboru bedacego przedmiotem odnowienia lub modernizacji w ramach kontraktu juz
zawartego lub bedacego w koncowej fazie procedury przetargowej w momencie wejscia w Zycie niniejszej TSL”;
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4) w zalgczniku N ,Oznakowanie dotyczace oséb o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢” rysunek 1 zastepuje sie
nastepujgcym rysunkiem:

T

]

Rysunek 1”
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ZALACZNIK IV

W zalgczniku do decyzji 2008/217|WE (TSI INF HS) wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
1) w pkt 2.1 ,Definicja dziedziny infrastruktury” akapit drugi otrzymuje brzmienie:

,Podsystem strukturalny »Infrastruktura« transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci obejmuje tory oraz
rozjazdy i skrzyzowania linii kolejowych duzych predkosci w zakresie wymienionym w rozdziale 1.”;

2) w pkt 4.2.1 ,Przepisy ogdlne” akapit dziewigty otrzymuje brzmienie:

,Poziomy parametréw technicznych dla pociagéw duzych predkosci mozna réwniez podnie$¢ za pomoca szczegdl-
nych systeméw, takich jak wychylne nadwozia pojazdow. Zezwala si¢ na specjalne warunki kursowania takich
pociagdw, pod warunkiem Ze nie pociggaja za soba ograniczen dla pociagéw duzych predkosci, ktére nie sg
wyposazone w systemy przechytu.”;

3) w pkt 4.2.3 ,Minimalna skrajnia infrastruktury” skresla si¢ akapit trzeci;

4) w pkt 4.2.8.1 ,Niedobor przechytki w torze szlakowym i w torze zasadniczym rozjazddw i skrzyzowan” skresla sig
przypis (a);

5) w pkt 4.2.9.2 ,Wartoéci projektowe” wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) akapit pierwszy otrzymuje brzmienie:

,Warto$ci projektowe szerokosci toru, profilu gléwki szyny i nachylenia szyny dla prostej linii dobiera si¢ tak, aby
zagwarantowa¢, ze ekwiwalentna stozkowato$¢ okre§lona w tabeli nie zostanie przekroczona podczas modelo-
wania przejazdu ponizszych zestawéw kolowych w projektowanych warunkach torowych (symulowanych na
drodze obliczen zgodnych z normg EN 15302:2008 + A1:2010):

— $ 1002 zgodnie z definicja w EN 13715:2006 + A1:2010 przy SR = 1 420 mm
— § 1002 zgodnie z definicja w EN 13715:2006 + A1:2010 przy SR = 1 426 mm
— GV 1/40 zgodnie z definicja w EN 13715:2006 + A1:2010 przy SR = 1 420 mm
— GV 1/40 zgodnie z definicja w EN 13715:2006 + A1:2010 przy SR = 1 426 mm.”;

b) tabela 1 otrzymuje brzmienie:

.Zakres predkosci (km/h)

Wartosci graniczne ekwiwalentnej stozkowatosci

v < 160 Ocena niewymagana
160 < v < 280 0,20
v > 280 0,10”

6) w pkt 4.2.9.3.1 ,Minimalne wartosci $redniej szerokosci toru” tabela otrzymuje brzmienie:

Zakres predkosci (kmjh) Minimalna warto$¢ $redniej szer(;l(()%é;il toru (mm) na odcinku powyzej
v < 200 1430
200 < v < 230 1432
230 < v < 250 1433
v > 250 14347

7) w pkt 4.2.11 ,Pochylenie poprzeczne szyny” lit. a) ,Tor szlakowy” akapit drugi otrzymuje brzmienie:

,Pochylenie poprzeczne szyny dla danego odcinka linii wybiera si¢ z zakresu od 1/20 do 1/40.";

8) w pkt 4.2.13.1 ,Linie kategorii I” ppkt ,Obciazenia podluzne” skredla si¢ ostatni akapit;
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9) pkt 4.2.14.1 otrzymuje brzmienie:

,4.2.14.1. Obcigzenia pionowe

Budowle projektuje si¢ w taki sposob, aby wytrzymaly obciazenia pionowe zgodne z nastgpujacymi
modelami obcigZen okre§lonymi w normie EN 1991-2:2003:

a) model obcigzenia 71 okreSlony w normie EN 1991-2:2003, ust. 6.3.2 (2)P;

b) w przypadku mostéw o belce ciaglej — model obcigzenia SW/0 okreslony w normie EN 1991-2:2003,
ust. 6.3.3 (3)P.

Wymienione modele obcigzeri nalezy pomnozy¢ przez wspélezynnik alfa (a) okreslony w normie EN
1991-2:2003, ust. 6.3.2 (3)P i 6.3.3 (5)P. Warto$¢ a jest rowna lub wigksza niz 1.

Wplyw obcigzen w odniesieniu do modeli obcigzenia nalezy powigkszy¢, stosujac wspdlczynnik dyna-
miczny fi (®) okreSlony w normie EN 1991-2:2003, ust. 6.4.3 (1)P i 6.4.5.2 (2).

Maksymalne pionowe odksztalcenie nawierzchni mostu nie moze przekracza¢ wartosci okreslonych w ust.
A2.4.4.2.3 (1) zalacznika A2 do normy EN 1990:2002 + EN 1990:2002/A1:2005.”;

10) w pkt 4.2.14.2 ,Analiza dynamiczna” akapit trzeci otrzymuje brzmienie:

,Maksymalne dozwolone warto$ci projektowe amplitudy przyspieszenia nawierzchni mostu obliczonej wzdtuz toru
nie moga przekracza¢ wartosci okreslonych w ust. A2.4.4.2.1 (4)P zalacznika A2 do normy EN 1990:2002 + EN
1990:2002/A1:2005. W projektowaniu mostow uwzglednia sie najbardziej niekorzystny wplyw obciazen pionowych
okreslonych w pkt 4.2.14.1 albo modelu obcigzenia HSLM, zgodnie z normg EN 1991-2:2003, ust. 6.4.6.5 (3).”;

11

~—

pkt 4.2.14.4 otrzymuje brzmienie:

,4.2.14.4. Sily od wezykowania
Site od wezykowania uwzglednia si¢ przy projektowaniu budowli, jak to przedstawiono w normie EN

1991-2:2003, ust. 6.5.2 (2)P i (3). Stosuje si¢ to zaréwno do toru prostego, jak i toru w tuku.”;

12) w pkt 4.2.14.5 ,Oddzialywanie na skutek przyspieszania i hamowania (obcigzenia podluzne)” akapit pierwszy
otrzymuje brzmienie:

,Sily powstajace na skutek przyspieszen i opdznien uwzglednia si¢ przy projektowaniu budowli, jak to przedsta-
wiono w normie EN 1991-2:2003, ust. 6.5.3 (2)P, (4), (5) i (6). Przy okreslaniu zwrotu sit powstajacych na skutek
przyspieszen i opdznieri uwzglednia si¢ dozwolone kierunki ruchu na kazdym torze.”;

13) w pkt 4.2.18 ,Charakterystyki elektryczne” skresla si¢ akapit drugi;
14) w pkt 4.2.23.1 ,Przestrzeni boczna wzdluz toréw” akapit drugi otrzymuje brzmienie:

,Na liniach kategorii 1I i Il zapewnia si¢ podobna przestrzen boczng we wszystkich miejscach, w ktorych jest to
wykonalne. Tam, gdzie nie mozna zapewni¢ tej przestrzeni, przedsigbiorstwa kolejowe informuje si¢ o tej wyjatkowej
sytuacji.”;

15) w pkt 4.7 ,Warunki BHP” akapit trzeci zachowuje w wersji polskiej dotychczasowe brzmienie:

,Personel zatrudniony przy utrzymaniu podsystemu »Infrastruktura« kolei duzych predkosci podczas pracy na torze
lub w jego poblizu nosi odziez odblaskowa opatrzona znakiem WE.”;

16) pkt 4.8 otrzymuje brzmienie:

,4.8. Rejestr infrastruktury i europejski rejestr typow pojazdéw kolejowych dopuszczonych do eksploatacji

Dane, ktore nalezy dostarczy¢ do rejestru, o ktérym mowa w art. 35 dyrektywy Parlamentu Europejskiego
i Rady 2008/57|WE (*), okreslono w decyzji wykonawczej Komisji 2011/633/UE z dnia 15 wrze$nia 2011 r.
w sprawie wspolnych specyfikacji rejestru infrastruktury kolejowej (**).

(*) Dz.U. L 191 z 18.7.2008, s. 1.
(**) Dz.U. L 256 z 1.10.2011, s. 1.”;
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17) w pkt 5.3.1.1 ,Profil gléwki szyny” lit. a) i b) otrzymuja brzmienie:

,a) Tor szlakowy
Profil gléwki szyny wybiera si¢ z asortymentu okreslonego w EN 13674-1:2011 zalgcznik A.

b) Rozjazdy i skrzyzowania:

Profil gléwki szyny wybiera si¢ z asortymentu okre§lonego w zalaczniku A do normy EN 13674-1:2011 i w
zalgczniku A do normy EN 13674-2:2006 + A1:2010.%

18) pkt 5.3.1.3 otrzymuje brzmienie:

,5.3.1.3. Gatunek stali
a) Tor szlakowy

Gatunek stali, z ktorej wykonana jest szyna, musi odpowiada¢ normie EN 13674-1:2011 rozdzial 5.
b) Rozjazdy i skrzyzowania
Gatunek stali, z ktérej wykonana jest szyna, musi odpowiada¢ normie EN 13674-2:2006 + A1:2010
rozdzial 5.%
19) w pkt 5.3.2 ,Systemy przytwierdzen” skresla sie lit. d);

20) w pkt 6.1.6.2 ,Ocena systemu przytwierdzen” skresla si¢ tiret drugie;

21) w pkt 7.3.5 ,Cechy szczegdlne sieci finskiej” tabela w ppkt ,Ekwiwalentna stozkowato$¢” otrzymuje brzmienie:

Zakres predkosci (kmjh) Minimalna warto$¢ $redniej szer(l)l(i)((;é;i1 toru (mm) na odcinku powyzej
v < 160 Ocena niewymagana
160 < v < 200 1519
200 < v < 230 1521
230 <v < 250 1522
v > 250 15237

22) w pkt 7.3.6.2 sekcja ,Perony (podpunkt 4.2.20)” ppkt ,Minimalna dlugo$¢ peronu” skresla si¢ akapit drugi;
23) w zalaczniku A wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

a) w tabeli A1 skresla si¢ wiersz ,5.3.2.d Rezystancja elektryczna”;

b) w tabeli A2 skresla si¢ wiersz ,4.2.18 Charakterystyki elektryczne”;
24) w zalgczniku B1 w tabeli B1 skresla sie wiersz ,4.2.18 Charakterystyki elektryczne”;

25) w zalaczniku C tytul rozdziatu: ,Modul A1 Wewnetrzna kontrola projektu z weryfikacja produkcji” otrzymuje
brzmienie: ,Modul Al: Wewnetrzna kontrola projektu z weryfikacja produkeji”;

26) skresla si¢ zalgcznik D;
27) skresla si¢ zalgcznik F;

28) w zalaczniku H skredla si¢ wiersz czwarty.
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ZALACZNIK V

Zalacznik A do decyzji 2008/231/WE (TSI OPE HS) otrzymuje brzmienie:

LZALACZNIK A

PRZEPISY RUCHOWE ERTMS

Przepisy ruchowe dla systeméw ERTMS/ETCS i ERTMS/GSM-R okreslono w dokumencie technicznym »Zasady
i przepisy ruchowe dla systemow ERTMS — wersja 2« opublikowanym na stronie internetowej Europejskiej Agencji
Kolejowej http:/[www.era.europa.eu.”.


http://www.era.europa.eu
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ZALACZNIK VI

W zalgczniku do decyzji 2008/232/WE (TSI RST HS) wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

1) w pkt 3.4.3 ,Kompatybilno$¢ techniczna” ppkt ,Wymaganie zasadnicze 2.4.3 sekcja 3” akapit drugi skresla sig tiret
osiemnaste;

2) w pkt 3.7 ,Elementy podsystemu »Tabor« zwigzane z wymaganiami zasadniczymi” w tabeli skresla si¢ ostatni wiersz
JRejestr infrastruktury i taboru kolejowego”;

3) w pkt 4.1 ,Wprowadzenie” akapit trzeci otrzymuje brzmienie:

,Wspdlne charakterystyki podsystemu »Tabor« podano w rozdziale 4 niniejszej TSL”;
4) w pkt 4.2.2.5 skresla si¢ akapit drugi;
5) w pkt 4.2.3.1 akapit trzeci otrzymuje brzmienie:

,W $wiadectwie badania typu lub sprawdzenia projektu w ramach weryfikacji WE taboru podaje si¢, ktéra ze skrajni
poddano ocenie.”;

6) w pkt 4.2.3.3.2.1 ,Pociagi klasy 1” akapit siddmy otrzymuje brzmienie:

Jezeli w przypadku pojazdéw z kolami obracajacymi sie niezaleznie nie jest mozliwa blokada falszywych alarméw
z wykorzystaniem numeru identyfikujacego pociag, pierwszenstwo musi mie¢ pokladowy system detekcji, pod
warunkiem ze monitorowane sg wszystkie ozyska tych két.”;

7) w pkt 4.2.3.3.2.3.2 ,Wymagania funkcjonalne dotyczace pojazdu” akapit trzeci otrzymuje brzmienie:

Jako alternatywe dla takich wymagan w zakresie pozioméw wyzwalania alarmu, dopuszcza si¢ — na podstawie
wzajemnego porozumienia miedzy zarzadcy infrastruktury i przedsi¢biorstwem kolejowym — identyfikowanie
pociagdw przez systemy identyfikacji i wykorzystywanie uzgodnionych pozioméw wyzwalania alarmu, ktére sg
rézne od poziomdéw podanych wyzej.”;

8) w pkt 4.2.3.4.3 ,Wartosci graniczne obciazenia toru” lit. b) ,Obcigzenie wzdluzne” akapit czwarty otrzymuje
brzmienie:

,Przypadek 2: dla innych przypadkéw hamowania, takich jak normalne hamowanie zasadnicze w celu zmniejszenia
predkosci lub hamowanie bez powtérzen az do zatrzymania pociagu, albo powtarzane hamowanie w celu zmniej-
szenia predkosci, uzycie hamulca i maksymalna dozwolona sita hamowania musza by¢ okreslone przez zarzadce
infrastruktury dla kazdej rozpatrywanej linii. Wszelkie ograniczenia sity hamowania okre$lone w pkt 4.2.4.5 muszg
by¢ uzasadnione oraz uwzglednione w przepisach ruchowych.”;

9) w pkt 4.2.3.4.5 ,Konstrukcja zapewniajaca stabilno$¢ pojazdu” akapit trzeci otrzymuje brzmienie:

,Projektowany zakres warto$ci predkosci i zbieznosci, w ktorym pojazd ma by¢ stateczny, musi zosta¢ dokladnie
okreslony i zatwierdzony”;

10) w pkt 4.2.3.4.7 ,Wartosci projektowe dla profili k61" w tabeli 4 w kolumnie ,Profil glowki szyny” tekst w wierszach
oznaczonych numerami 5 i 6 pod nagléwkiem ,Warunki przeprowadzania préb numer” otrzymuje brzmienie:

,odcinek szyny 60E 2 okreslonej w EN 13674-1:2003/A1:2007";
11) pkt 4.2.3.7 otrzymuje brzmienie:

»4.2.3.7. Najmniejszy promien tuku
Parametr ten jest w ten spos6b powigzany z podsystemem »Infrastruktura« kolei duzych predkosci, ze
minimalne krzywizny, jakie nalezy uwzglednié, okresla si¢ — z jednej strony — dla toréw kolei szybkich
(na podstawie niedomiaru przechylki) oraz — z drugiej strony — dla toréw postojowych. Nalezy odnies¢ sig
do pkt 4.2.6 i 4.2.24.3 TSI »Infrastruktura« dla kolei duzych predkosci, wyd. 2006.";
12) w pkt 4.2.4.5 ,Hamulce wiropradowe” akapit drugi tiret pierwsze otrzymuje brzmienie:
,— Do hamowania awaryjnego na wszystkich liniach oprécz niektérych okreslonych linii taczacych.”;

13) w pkt 4.2.4.5 ,Hamulce wiropradowe” akapit drugi tiret drugie otrzymuje brzmienie:

,— Do pelnego lub normalnego hamowania zasadniczego na odcinkach linii, gdzie zezwala na to zarzadca infra-
struktury.”;
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14) pkt 4.2.6.1 otrzymuje brzmienie:

,4.2.6.1. Warunki $rodowiskowe

Tabor i jego wszystkie sktadniki musza spelnia¢ wymagania niniejszej TSI w strefach klimatycznych T1 lub
T2, lub T3, okreslonych normg EN50125-1:1999, w ktérych ma by¢ planowo eksploatowany.”;

15) w pkt 4.2.6.2.2 ,Sily aerodynamiczne dzialajgce na pasazeréw na peronie” ppkt ,Warunki badania” akapit drugi
otrzymuje brzmienie:

Jezeli ocena jest pomyslna dla wysoko$ci peronu 240 mm lub mniejszej, pocigg uwaza si¢ za dopuszczony dla
wszystkich linii.”;

16) w pkt 4.2.7.2.2 ,Srodki zapobiegania pozarom” akapit trzeci otrzymuje brzmienie:
,Wymagania w zakresie zgodnosci okre$lono w punkcie 7.1.7.%;

17) w pkt 4.2.7.4.2.1 ,Sygnaly dzwickowe — Wymagania ogdlne” po lit. d) dodaje si¢ tekst w brzmieniu:
Jub

e) Dwa sygnaly dZwigkowe emitowane z oddzielnych Zrédel. Podstawowe czestotliwosci sygnaléw dzwigkowych sa
nastepujace:

ton wysoki: 660 Hz + 30 Hz
ton niski: 370 Hz + 20 Hz”;

18) w pkt 4.2.7.4.2.5 ,Sygnaly dZwickowe — Wymagania dla skladnikéw interoperacyjnosci” dodaje si¢ tekst w brzmie-
niu:
Llub
660 Hz + 30 Hz";

19) w pkt 4.2.8.3.6.1 ,Sita nacisku pantografu” lit. b) ,Regulacja $redniej sily nacisku pantografu oraz integracja z podsys-
temem ,Tabor™ skresla si¢ akapit piaty;

20) w pkt 4.2.10.1 ,Odpowiedzialno$¢” skresla si¢ akapit piaty;
21) w pkt 4.2.10.2.2 ,Instrukcja utrzymania” akapit pierwszy tiret czwarte otrzymuje brzmienie:

,Ograniczenia dotyczace bezpieczefistwa/interoperacyjnosci: w odniesieniu do skladnikéw bezpieczenstwa/interope-
racyjnoci lub czgSci wymienionych w niniejszej TSI, dokument ten podaje mierzalne granice, ktérych nie nalezy
przekracza¢ w trakcie eksploatacji (w tym eksploatacji w trybie niepelnej funkcjonalnosci).”;

22) w pkt 4.2.10.3 ,Zarzadzanie dokumentacjg utrzymania” akapit czwarty skresla sig¢ tiret pierwsze;
23) w pkt 4.2.10.4 ,Zarzadzanie informacjami dotyczacymi utrzymania” skresla si¢ tiret pierwsze;
24) pkt 4.8 otrzymuje brzmienie:

,4.8.Rejestr infrastruktury i europejski rejestr typéw pojazdéw kolejowych dopuszczonych do eksploatacii

Dane, ktore nalezy dostarczy¢ do rejestru, o ktérym mowa w art. 34 dyrektywy Parlamentu Europejskiego
i Rady 2008/57/WE (¥), okreslono w decyzji wykonawczej Komisji 2011/665/UE z dnia 4 pazdziernika 2011 r.
w sprawie europejskiego rejestru typéw pojazdoéw kolejowych dopuszczonych do eksploatacji (**).

(*) Dz.U. L 191 z 18.7.2008, s. 1.
(**) Dz.U. L 264 z 8.10.2011, s. 32.%;

25) pkt 7.1.3 otrzymuje brzmienie:
,7.1.3.Tabor nowy produkowany wg istniejacego projektu niezatwierdzonego wg poprzedniej wersji (2002) TSI
»Tabor« dla kolei duzych predkosci

W przypadku taboru klasy 2, ktéry nie byt objety zakresem poprzedniej wersji TSI »Tabor« dla kolei duzych
predkosci (wyd. 2002), tabor nowy produkowany wg istniejacego projektu moze w okresie przejsciowym
wynoszgcym cztery lata od daty rozpoczecia stosowania niniejszej TSI (tj. od dnia 1 wrze$nia 2008 r.)
uzyska¢ zezwolenie na dopuszczenie do eksploatacji bez stosowania aktualnie obowiazujacej TSI »Tabor«
dla kolei duzych predkosci. W takim przypadku stosuje si¢ zgloszone przepisy krajowe. Po uplywie cztero-
letniego okresu przejSciowego dokonuje si¢ oceny zgodnosci z aktualnie obowiazujacg TSI »Tabor« dla kolei
duzych predkosci, aby umozliwi¢ wprowadzenie do eksploatacji danego nowo produkowanego taboru.
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Za istniejacy projekt, o ktérym mowa w pkt 7.1.2 i 7.1.3, uwaza si¢ okreslony projekt, ktory zostal juz
wykorzystany do produkgji typu taboru kolejowego, ktdry uzyskal juz zezwolenie na dopuszczenie do
eksploatacji w paristwie czlonkowskim przed data wejscia w zycie niniejszej TSL”;

26) pkt 7.1.8.2 otrzymuje brzmienie:

,7.1.8.2. Przyszle umowy

Wszelkie przyszte umowy lub zmiany uméw istniejacych, a w szczegdlnosci tych, ktére obejmuja dostawe
taboru kolejowego, ktérego konstrukcja nie posiada $wiadectwa zgodnosci z TSI, beda uwzglednialy prawo
UE i niniejszg TSI. Panstwa czlonkowskie beda zawiadamia¢ Komisje o takich porozumieniach i modyfika-
cjach. W takim przypadku stosuje si¢ taka samg procedurg, jak w podana w pkt 7.1.8.1.7;

27) w pkt 7.3.2.7 ,Wykrywanie goracych maznic (HABD) w pociagach klasy 2 [punkt 4.2.3.3.2.3]” ppkt ,Wymagania
funkcjonalne odnos$nie do pojazdéw szynowych” otrzymuje brzmienie:

,Wymagania funkcjonalne odnosnie do pojazdéw szynowych

Wymagane jest zawarcie wzajemnego porozumienia mi¢dzy zarzadcg infrastruktury a przedsigbiorstwem kolejowym
w celu wypracowania metod identyfikacji pociagéw przez systemy identyfikacji pociagdw i stosowania specyficznych
pozioméw wyzwalania alarméw.”;

28) w pkt 7.3.2.10 ,Maksymalna dtugo$¢ pociggu [4.2.3.5]" ppkt ,Przypadek szczegdlny: Wielka Brytania” otrzymuje
brzmienie:

,Przypadek szczegblny: Wielka Brytania

Kategoria »P« — stale

TSI »Infrastruktura« kolei duzych predkosci (wyd. 2006) zawiera przypadek szczegdlny dla brytyjskiej sieci kolejowej,
zgodnie z ktérym uzytkowa dlugo$¢ peronu na liniach modernizowanych musi wynosi¢ co najmniej 300 m. Dlugo$¢
pociagdw duzych predkosci przeznaczonych do eksploatacji w sieci brytyjskiej musi by¢ zgodna z dlugoscig pero-
néw, na ktérych maja si¢ zatrzymywac.”;

29) w pkt 7.3.2.19 ,Pantograf [pkt 4.2.8.3.6]" ppkt ,Przypadek szczegdlny dla pociagéw jezdzacych w sieci Wielkiej
Brytanii” otrzymuje brzmienie:

,Przypadek szczegélny dla pociagéow jezdzacych w sieci Wielkiej Brytanii

Kategoria »P« — stale

Dla linii kategorii II i III §lizgacze pantograféw nie moga mie¢ izolowanych nabieznikéw, chyba ze jest to dozwolone
dla wybranych tras.

Na liniach kategorii 1I i Il zasi¢gg materiatu przewodzacego §lizgacza pantografu musi wynosi¢ 1 300 mm.
Zasieg roboczy pantografu musi wynosi¢ 2,1 m.
Slizgacze pantografu musza mie¢ maksymalng szerokos¢ wzdhuz toru réwng 400 mm.”;
30) w pkt 7.3.2.19 ,Pantograf [pkt 4.2.8.3.6]” pppkt ,Obwiednia skrajni pantografu” akapit drugi otrzymuje brzmienie:

,Przy wszystkich predkosciach do predkosci na linii; przechyleniu maksymalnym, maksymalnej predkosci wiatru,
przy ktérej mozliwa jest jazda bez ograniczen i przy skrajnej predkosci wiatru:”;

31) w zalaczniku F wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) w sekcji F.3.1 ,Modut SB: Badanie typu” pkt 3 akapit szdsty tiret drugie otrzymuje brzmienie:

,— europejski rejestr typéw pojazdéw dopuszczonych do eksploatacji, zawierajacy wszystkie informacje okre-
§lone w TSL”;

b) w sekgji F.3.2 ,Zapewnienie jako$ci produkeji” wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
(i) w pkt 4.2 akapit drugi skresla si¢ tiret széste;
(i) w pkt 10 skresla si¢ tekst ,a w szczegdlnosci:” oraz tiret dziewiate;

o) w sekcji F.3.3 ,Modut SF: Weryfikacja wyrobu” wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
(i) w pkt 5 akapit drugi skresla si¢ tiret trzecie;

(i) w pkt 10 skresla si¢ tiret drugie;



14.8.2012 Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej

L 217/37

d) w sekeji F.3.4 ,Modut SH2: Pelne zapewnienie jakosci ze sprawdzeniem projektu” wprowadza si¢ nastepujace
zmiany:

(i) w pkt 4.2 akapit drugi tiret siédme otrzymuje brzmienie:

,— europejski rejestr typéw pojazdéw dopuszczonych do eksploatacji, zawierajacy wszystkie informacje
okre$lone w TSL";

(i) w pkt 10 skresla si¢ tiret dsme;
32) skresla sie zalgcznik
33) w zalaczniku N rysunek N1 zastepuje si¢ nastgpujacym rysunkiem:

JRysunek N1

Wykres granicznych wartosci chropowatosci akustycznej szyn dla toru odniesienia
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Legenda
1. Poziom chropowatosci dla pasma o wartosci 3. Poziom chropowatosci dla pasma o wartosci
1/3 oktawy (dB) 1/3 oktawy (dB)

2. Dlugos¢ fali (cm)”

34) w zalgczniku P sekcja P.1 ,Wprowadzenie” akapit pierwszy otrzymuje brzmienie:

,Zalacznik ten zawiera opis procedury, ktérg nalezy wykonal w celu ustalenia op6Znienia (przyspieszenia ujemnego)
a; (mfs?) dla zakresu predkosci [vi;, v;] w pogorszonych warunkach pracy okreslonych jako przypadek B w tabeli

6 w punkcie 4.2.4.1 niniejszej TSI oraz dla odno$nych maksymalnych drég do zatrzymania podanych w tabeli 7 w
pkt 4.2.4.1 niniejszej TSL".
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ZALACZNIK VII

W zalgczniku do decyzji 2008/284/WE (TSI ENE HS) wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

1) w pkt 4.2.2 ,Napiecie i czestotliwo$¢” akapit drugi otrzymuje brzmienie:

,Napiecie i czgstotliwo$¢ na zaciskach podstacji i na pantografie musza by¢ zgodne z norma EN 50163:2004, pkt 4.
Spelnienie warunkéw zgodnosci wykazuje si¢ poprzez dokonanie przegladu projektu.”;

2) w pkt 4.2.3 ,Parametry systemu i moc zainstalowana” akapit drugi otrzymuje brzmienie:

,Budowa podsystemu »Energia« musi gwarantowaé mozliwo$¢ uzyskania okreslonych parametréw pracy systemu
zasilania.”;

3) w pkt 4.2.4 ,Hamowanie odzyskowe” akapit drugi otrzymuje brzmienie:

,Systemy zasilania pradem stalym (DC) nie musza by¢ projektowane pod katem umozliwienia wykorzystania hamo-
wania odzyskowego jako hamulca zasadniczego.”;

4) w pkt 4.2.6 ,Zewngtrzna kompatybilno$¢ elektromagnetyczna” akapit pierwszy otrzymuje brzmienie:
~Zewnetrzna kompatybilno§¢ elektromagnetyczna nie jest w sposob szczegdlny okreslona dla transeuropejskiego
systemu kolei duzych predkosci. W celu spelnienia wszystkich wymagan dotyczacych kompatybilnosci elektromag-
netycznej instalacje zasilania energia elektryczng muszg by¢ zgodne z norma EN 50121-2:2006."

5) w pkt 4.2.9.2 ,Geometria sieci trakcyjnej” skresla si¢ akapit czwarty;

6) w pkt 4.2.10 ,Zgodnos¢ systemu sieci trakcyjnej ze skrajnig infrastruktury” akapit pierwszy otrzymuje brzmienie:

,Konstrukcja sieci trakcyjnej musi by¢ zgodna ze skrajnig infrastruktury okre$long w pkt 4.2.3 TSI »Infrastruktura« dla
kolei duzych predkosci. Konstrukcja sieci trakcyjnej musi by¢ odpowiednia do skrajni dynamicznej pojazdéw.”;

7) w pkt 4.2.15 ,Srednia sita nacisku” akapit siédmy otrzymuje brzmienie:

,Nowe linie moga dodatkowo pozwalaé na zastosowanie pantograféw zgodnych z krzywymi C1 lub C2. Linie
istniejagce moga wymagac zastosowania pantograféw zgodnych z krzywymi C1 lub C2.";

8) w pkt 4.2.20 ,Obcigzalno$¢ pradowa systemu DC dla pociagu na postoju” akapit czwarty otrzymuje brzmienie:
,Ocene zgodnosci nalezy przeprowadzi¢ wedlug 50367:2006 zalacznik A.4.1.;

9) w pkt 4.2.21 ,Sekcje separacji faz” wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) akapit drugi otrzymuje brzmienie:

,Nalezy zapewni¢ odpowiednie $rodki umozliwiajace ponowne uruchomienie pociggu, ktéry zostal zatrzymany
w sekcji separacji faz. Wstawka neutralna powinna umozliwia¢ podfaczenie jej do jednej z sekeji przyleglych za
pomocy zdalnie sterowanych rozlacznikéw.”;

b) w ppkt ,Linie kategorii II i III":
(i) akapit drugi otrzymuje brzmienie:
,W liniach kategorii II i IIl mozna stosowa¢ sekcje separacji faz takie, jak dla linii kategorii I, lub o konstrukgji
przedstawionej na rysunku 4.2.21. W przypadku konstrukcji pokazanej na rysunku 4.2.21 odcinek srodkowy
nalezy podlaczy¢ do drogi powrotnej pradu, a wstawki neutralne (d) mozna utworzy¢ z izolatoréw sekcyj-
nych, przy zachowaniu warunku:”;
(i) skresla si¢ akapit piaty;

10) w pkt 4.2.22.1 akapit trzeci otrzymuje brzmienie:

,Zarzadcy infrastruktury sgsiadujacych systeméw uzgodnig metode a) lub b), odpowiednio do preferowanych warun-
kow.”;

11) w pkt 4.2.23 ,Organizacja koordynacji zabezpieczen elektrycznych” akapit pierwszy otrzymuje brzmienie:

,Projekt koordynacji zabezpieczeni elektrycznych podsystemu »Energia« musi by¢ zgodny z wymaganiami okrelo-
nymi w EN 50388:2005 pkt 11.;
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12) pkt 4.2.25 otrzymuje brzmienie:

»4.2.25. Wplyw zakl6cent harmonicznych i dynamicznych

Podsystem »Energia« kolei duzych predkosci musi by¢ odporny na przepiecia generowane przez harmo-
niczne wytwarzane przez tabor, do wartosci granicznych okreslonych w EN 50388:2005 pkt 10.4 w odnie-
sieniu do zasilania pradem przemiennym. Ocena zgodno$ci musi obejmowal studium kompatybilnosci,
w ktérym nalezy wykazaé, ze elementy podsystemu wytrzymuja zaklocenia harmoniczne do okreslonych
warto$ci granicznych, zgodnie z EN 50388:2005 pkt 10. Oceng zgodnosci nalezy przeprowadzi¢ wedtug EN
50388:2005 pkt 10.%

13) pkt 4.8 otrzymuje brzmienie:

,4.8. Rejestr infrastruktury i europejski rejestr typéw pojazdéw kolejowych dopuszczonych do eksploatacji

Dane, ktére nalezy dostarczy¢ do rejestru, o ktérym mowa w art. 35 dyrektywy Parlamentu Europejskiego
i Rady 2008/57/WE (¥), okreslono w decyzji wykonawczej Komisji 2011/633/UE z dnia 15 wrze$nia 2011 r.
w sprawie wspolnych specyfikacji rejestru infrastruktury kolejowej (**).

(*) Dz.U. L 191 z 18.7.2008, s. 1.
(**) Dz.U. L 256 z 1.10.2011, s. 1.7
14) w pkt 6.2.2.1 ,Ogdlne” akapit pierwszy otrzymuje brzmienie:

,Do celéw procedury weryfikacji podsystemu »Energia« odbiorca lub jego upowazniony przedstawiciel majacy swa
siedzibe na terytorium Unii moze wybraé:

— procedure weryfikacji produkeji jednostkowej (modul SG) wskazana w zalaczniku A.3 do niniejszej TSI, lub

— procedure pelnego zapewnienia jakosci ze sprawdzeniem projektu (modut SH2) wskazang w zalaczniku A.3 do
niniejszej TSL”;

15) skresla sie zalacznik D;

16) skresla sie zalgcznik E.

ZALACZNIK VIII

W zalgczniku do decyzji 2011/229/UE (TSI ,Halas” CR) pkt 4.8.2 otrzymuje brzmienie:
,4.8.2. Europejski rejestr typéw pojazdéw dopuszczonych do eksploatacji

Dane, ktére nalezy dostarczy¢ do rejestru, o ktérym mowa w art. 34 dyrektywy 2008/57|WE, okreslono
w decyzji wykonawczej Komisji 2011/665/UE z dnia 4 pazdziernika 2011 r. w sprawie europejskiego
rejestru typow pojazdow kolejowych dopuszczonych do eksploatacji (*).

(*) Dz.U.L 264 z 8.10.2011, s. 32.".
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ZALACZNIK IX

W zalgczniku do decyzji 2011/274|UE (TSI ENE CR) wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
1) w pkt 4.1 ,Wprowadzenie” ustgp trzeci otrzymuje brzmienie:

,Przy uwzglednieniu wszystkich majgcych zastosowanie wymagan zasadniczych charakterystyka podsystemu »Ener-
gia« zawarta jest w specyfikacjach podanych w pkt 4.2-4.7.";

2) w pkt 4.2.3 ,Napiecie i czgstotliwo$¢” skresla si¢ akapit czwarty;

3) w pkt 4.2.4.1 ,Maksymalny prad pobierany przez pociag” skresla si¢ akapit pierwszy;

4) w pkt 4.2.6 ,Obcigzalno$¢ pradowa systeméw DC dla pociggéw na postoju” skresla si¢ akapit trzeci;
5) w pkt 4.2.7 ,Hamowanie odzyskowe” skresla si¢ akapit trzeci;

6) w pkt 4.2.13.1 ,Wysoko$¢ przewodu jezdnego” skresla si¢ akapit piaty;

7) w pkt 4.2.13.3 ,Odchylenie poprzeczne” skresla si¢ akapit czwarty;

8) w pkt 4.2.17 ,Rozstaw pantografow” skresla si¢ ostatni akapit (tekst po tabeli 4.2.17);

9) w pkt 4.2.18 ,Material przewodu jezdnego” akapit trzeci otrzymuje brzmienie:

,W przypadku linii zasilanych pradem przemiennym (AC) przewdd jezdny nalezy projektowal pod katem umozli-
wienia zastosowania nakladek stykowych ze stali weglowej (TSI »Lokomotywy i tabor pasazerski« dla kolei konwen-
cjonalnych, pkt 4.2.8.2.9.4.2).";

10) w pkt 4.2.19 ,Sekcje separacji faz” skresla si¢ akapit czwarty;
11) w pkt 4.2.20.1 ,Uwagi ogélne” akapit trzeci otrzymuje brzmienie:

,Zarzadcy infrastruktury sasiadujgcych systeméw uzgodnia metode a) lub b), stosownie do powszechnie panujacych
warunkow.”;

12) w pkt 4.2.20.2 ,Pantografy uniesione” skresla si¢ akapit drugi;
13) pkt 4.4.2.1 i 4.4.2.2 otrzymuja brzmienie:

,4.42.1. Sterowanie zrédlem zasilania w normalnych warunkach

W normalnych warunkach, aby zachowaé zgodno$¢ z przepisami punktu 4.2.4.1, maksymalny dopusz-
czalny prad pobierany przez pocigg nie moze przekroczyé wartosci uwzglednionej w rejestrze infrastruk-

tury.
4.42.2. Sterowanie zZr6dtem zasilania w warunkach odbiegajacych od normy

W warunkach odbiegajacych od normy warto$¢ maksymalnego dopuszczalnego pradu pobieranego przez
pocigg moze by¢ mniejsza. Zarzadca infrastruktury powiadamia o tej réznicy przedsigbiorstwa kolejowe.”;

14) pkt 4.8 otrzymuje brzmienie:
,4.8. Rejestr infrastruktury i europejski rejestr typéw pojazdéow kolejowych dopuszczonych do eksploatacji
Dane, ktére nalezy dostarczy¢ do rejestru, o ktéorym mowa w art. 35 dyrektywy 2008/57/WE, okreslono

w decyzji wykonawczej Komisji 2011/633/UE z dnia 15 wrzesnia 2011 r. w sprawie wspdlnych specyfikacji
rejestru infrastruktury kolejowej (¥).

%) Dz.U. L 256 z 1.10.2011, s. 1.
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15) w pkt 7.4.1 ,Wprowadzenie” akapit pigty otrzymuje brzmienie:

Jstniejacy podsystem moze umozliwia¢ ruch pojazdéw zgodnych z TSI, o ile spelnione sa jednoczesnie wymagania
zasadnicze dyrektywy 2008/57/WE. Zarzadca infrastruktury powinien w takim wypadku mie¢ mozliwo$¢, na zasa-
dzie dobrowolnosci, wykazania zgodnosci istniejacego podsystemu z podstawowymi parametrami niniejszej TSL”;

16) pkt 7.4.4 otrzymuje brzmienie:

.7.4.4. Istniejgce podsystemy, ktdrych nie dotyczy przedsiewzigcie odnawiania lub modernizacji

Podsystem bedacy obecnie w eksploatacji moze umozliwi¢ pociagom zgodnym z wymaganiami TSI »Tabor«
dla kolei duzych predkosci i kolei konwencjonalnych dzialanie przy jednoczesnym spelnianiu wymagan
zasadniczych.”;

17) skresla si¢ zalgcznik C;

18) skresla si¢ zalgcznik D.
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ZALACZNIK X

W zalgczniku do decyzji 2011/275/UE (TSI INF CR) wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
1) w pkt 4.2.1 ,Kategorie linii wedlug TSI” skresla si¢ ppkt (4);
2) w pkt 4.2.2 ,Parametry uzytkowe” skresla si¢ ppkt (6), (7) i (8);
3) w pkt 4.2.3.2 ,Wymagania w zakresie podstawowych parametréw” wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) ppkt (6) otrzymuje brzmienie:

,(6) Dozwolony jest krotki odcinek toru wyposazony w urzadzenia umozliwiajace przejicie pomigdzy torami
o réznych szeroko$ciach nominalnych.”;

b) ppkt (8) otrzymuje brzmienie:

,(8) Poziomy uzytkowe w przypadku pociggéw konwencjonalnych mozna podnie$¢ za pomocy szczegdlnych
systemow, takich jak wychylne nadwozia pojazdéw. Zezwala si¢ na specjalne warunki kursowania takich
pociagdw, jesli nie pociaga to za soba ograniczen dla pozostalych pociagéw, ktére nie sa wyposazone
w systemy tego rodzaju.’;

4) w pkt 4.2.4.2 ,0dlegtos¢ migdzy osiami toréw” skresla si¢ ppkt (3);
5) w pkt 4.2.4.3 skresla sie ppkt (9) i (10);
6) w pkt 4.2.4.4 Minimalny promieri luku poziomego” skresla si¢ ppkt (5);
7) w pkt 4.2.5.1 ,Nominalna szeroko$¢ toru” skresla si¢ ppkt (2);
8) w pkt 4.2.5.2 ,Przechytka” skresla sie ppkt (2);
9) w pkt 4.2.5.7.1 ,Tor szlakowy” skresla si¢ ppkt (3);
10) w pkt 4.2.7.2.2 ,Zgodno$¢ z ukladami hamulcowymi” wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:
a) skresla si¢ ppkt (2);
b) ppkt (3) otrzymuje brzmienie:

,W przypadku gdy tor umozliwia wykorzystanie uktadow hamulcowych niezaleznych od warunkéw przyczepno-
$ci, nalezy uwzgledni¢ lokalne warunki klimatyczne oraz spodziewana liczbe powtarzajacych sig przypadkow
uzycia hamulca w danym miejscu. Do ukladéw hamulcowych niezaleznych od warunkéw przyczepnosci kota do
szyny nalezg magnetyczne hamulce szynowe oraz hamulce wiropradowe.”;

11) w pkt 4.2.10.1 ,Dlugos¢ uzytkowa peronu” skresla si¢ ppkt (3);
12) w pkt 4.2.12.1 ,Znaki kilometrazowe” skresla si¢ ppkt (2);

13) w pkt 4.2.13.1 ,Uwagi og6lne” skresla sie ppkt (2);

14) pkt 4.8 otrzymuje brzmienie:

,4.8. Rejestr infrastruktury i europejski rejestr typéw pojazdow kolejowych dopuszczonych do eksploatacji

Dane, ktére nalezy dostarczy¢ do rejestru, o ktérym mowa w art. 35 dyrektywy 2008/57/WE, okreslono
w decyzji wykonawczej Komisji 2011/633/UE z dnia 15 wrze$nia 2011 r. w sprawie wspdlnych specyfikacji
rejestru infrastruktury kolejowej (¥).
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15) w pkt 5.3.1.1 ,Profil gléwki szyny” skresla si¢ ppkt (2);
16) skredla si¢ pkt 6.1.4.2 ,Deklaracja zgodnosci WE w odniesieniu do szyny”;
17) skresla si¢ pkt 6.5 ,Ocena rejestru infrastruktury”;

18) w pkt 7.3.4 Istniejace linie, ktére nie sg przedmiotem projektu odnowienia lub modernizacji” wprowadza sie
nastepujace zmiany:

a) ppkt (1) otrzymuje brzmienie:

Jstniejacy podsystem moze umozliwia¢ ruch pojazdéw zgodnych z TSI, o ile spelnione sa jednocze$nie wyma-
gania zasadnicze dyrektywy 2008/57/WE. Zarzadca infrastruktury powinien w takim wypadku mie¢ mozliwos¢,
na zasadzie dobrowolnosci, wykazania zgodnosci istniejagcego podsystemu z podstawowymi parametrami niniej-
szej TSL”;

b) skresla si¢ ppkt (2);
19) w pkt 7.6.3.1 ,Parametry uzytkowe (4.2.2)” skresla si¢ ppkt (6);
20) w pkt 7.6.10.1 ,Skrajnia budowli (4.2.4.1)" skresla si¢ ppkt (4);

21) skresla si¢ zalgcznik D.
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ZALACZNIK XI

W zalgczniku do decyzji 2011/291/UE (TSI LOC&PAS CR) wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:
1) w pkt 4.1.1 ,Cze$¢ ogdlna” skredla si¢ akapit piaty;

2) w pkt 4.2.2.2.3 ,Sprzeg koricowy” lit. a) ,Sprzeg koficowy — wymagania ogdlne” akapit pierwszy skresla si¢ tiret
drugie;

3) w pkt 4.2.2.10 ,Stany obcigzenia i rozklad mas” skresla si¢ akapit siédmy;
4) w pkt 4.2.3.1 ,Skrajnia” skresla si¢ akapity szésty i siodmy;

5) w pkt 4.2.3.3.1 ,Charakterystyki taboru dotyczace kompatybilnosci z systemami wykrywania pociaggdéw” skresla si¢
akapit drugi;

6) w pkt 4.2.4.5.2 ,Hamowanie nagle” ppkt ,Obliczanie opdznienia” skresla si¢ akapit szosty (tj. ,Dla kazdego stanu
obcigzenia ... niniejszej TSL”);

7) w pkt 4.2.4.5.4 ,Obliczenia dotyczace pojemnosci cieplnej” wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) skredla si¢ akapit siédmy;
b) akapit 6smy otrzymuje brzmienie:

Jezeli chodzi o profil, jaki ma zosta¢ uwzgledniony, proponowany jest nastepujacy »przypadek referencyjny«:
utrzymanie predkosci 80 km/h na zjezdzie o stalym nachyleniu 21 %o i dlugosci 46 km.”;

8) w pkt 4.2.4.5.5 ,Hamulec postojowy” akapit trzeci otrzymuje brzmienie:

,W przypadku jednostki (pociggu lub pojazdu) skuteczno$¢ hamowania postojowego oblicza si¢ w sposéb okreslony
normg EN14531-6:2009.”

=)

w pkt 4.2.5.9 ,Jako§¢ powietrza wewnetrznego” akapit drugi tiret drugie akapit drugi otrzymuje brzmienie:

Jezeli te Srodki awaryjne sg zagwarantowane za pomocg wentylacji wymuszonej zasilanej z akumulatoréw, nalezy
wykonaé pomiary w celu ustalenia okresu, w ktorym poziom CO, bedzie si¢ utrzymywal ponizej 10 000 ppm,
przyjmujac liczbe pasazeréw wyprowadzong ze stanu obcigzenia »masa projektowa przy normalnym obciazeniu
uzytkowyme. Okres ten nie moze by¢ krétszy niz 30 minut.”;

10) w pkt 4.2.6.1 ,warunki $rodowiskowe” skresla si¢ akapit szdsty;

11) w pkt 4.2.6.1.1 ,Wysoko$¢ nad poziomem morza” skresla si¢ akapit drugi;

12) w pkt 4.2.6.1.2 ,Temperatura” skresla si¢ akapit drugi;

13) w pkt 4.2.6.1.5 ,Snieg, 16d i grad” skresla si¢ akapit szésty;

14) w pkt 4.2.8.1.2 ,Wymagania dotyczace osiagéw trakcyjnych” skresla si¢ akapit piaty;

15) w pkt 4.2.8.2.2 ,Eksploatacja w zakresie napie¢ i czestotliwosci” skresla si¢ akapit trzeci;

16) w pkt 4.2.8.2.4 ,Moc maksymalna i prad maksymalny z sieci trakcyjnej” skresla si¢ akapit trzeci;

17) w pkt 4.2.8.2.5 ,Prad maksymalny podczas postoju dla systeméw zasilania pradem stalym (DC)” akapit drugi
otrzymuje brzmienie:

,Wartoci graniczne wyszczeg6lniono w TSI ,Energia” systemu kolei konwencjonalnych, pkt 4.2.6.";
18) w pkt 4.2.8.2.8 ,Funkcja pomiaru zuzycia energii elektrycznej” skresla si¢ akapit trzeci;

19) w pkt 4.2.8.2.9.2 ,GEOMETRIA SLIZGACZA PANTOGRAFU (POZIOM SKEADNIKA INTEROPERACYJNOSCI)”
skresla si¢ akapit drugi;

20) w pkt 4.2.10.1 ,Wymagania ogdlne i klasyfikacja” skresla si¢ akapit czwarty;
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21) pkt 4.8 otrzymuje brzmienie:
,4.8. Rejestr infrastruktury i europejski rejestr typéw pojazdéw kolejowych dopuszczonych do eksploatacji

Dane, ktére nalezy dostarczy¢ do rejestru, o ktorym mowa w art. 34 dyrektywy 2008/57/WE, okreslono
w decyzji wykonawczej Komisji 2011/665[UE z dnia 4 pazdziernika 2011 r. w sprawie europejskiego rejestru
typéw pojazdéw kolejowych dopuszczonych do eksploatacji (¥).

(*) Dz.U. L 264 z 8.10.2011, s. 32.".

ZALACZNIK XII

W zalgczniku do decyzji 2011/314/UE (TSI OPE CR) dodatek A otrzymuje brzmienie:

,Dodatek A

Przepisy ruchowe ERTMS

Przepisy ruchowe dla systeméw ERTMS/ETCS i ERTMS/GSM-R okreslono w dokumencie technicznym »Zasady
i przepisy ruchowe dla systemow ERTMS — wersja 2« opublikowanym na stronie internetowej Europejskiej Agencji
Kolejowej http://www.era.europa.cu.”.
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