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ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE KOMISJI (UE) NR 1146/2012

z dnia 3 grudnia 2012 r.

zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 474/2006 ustanawiajace wspolnotowy wykaz przewoznikéw
lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Wspélnoty

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie (WE) nr 2111/2005 Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 14 grudnia 2005 r. w sprawie
ustanowienia wspolnotowego wykazu przewoznikéw lotniczych
podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach
Wspdlnoty i informowania pasazeréw korzystajacych z trans-
portu lotniczego o tozsamosci przewoznika lotniczego wyko-

nujacego

przewéz oraz uchylajace art. 9

dyrektywy

2004/36/WE (), w szczegdlnosci jego art. 4 (),

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

1)

Rozporzadzeniem Komisji (WE) nr 474/2006 (°) z dnia
22 marca 2006 r. ustanowiono wspdlnotowy wykaz
przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wyko-
nywania przewozéw w ramach Unii, o ktérym mowa
w rozdziale II rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005.

Zgodnie z art. 4 ust. 3 rozporzadzenia (WE) nr
2111/2005 niektére panstwa czlonkowskie i Europejska
Agencja Bezpieczefistwa Lotniczego (zwana dalej ,EASA”)
przekazaly Komisji informacje, ktére s3 istotne w kontek-
Scie uaktualnienia wspélnotowego wykazu. Istotne infor-
macje przekazaly takze paristwa trzecie. Na tej podstawie
nalezy uaktualni¢ wspélnotowy wykaz.

Komisja poinformowala wszystkich zainteresowanych
przewoznikéw lotniczych bezposrednio lub, gdy bylo
to niemozliwe, poprzez organa odpowiedzialne za
nadzér regulacyjny nad nimi, podajac istotne fakty
i wzgledy stanowigce podstawe decyzji o nalozeniu
zakazu wykonywania przez nich przewozéw w ramach
Unii lub o zmianie warunkéw zakazu wykonywania
przewozéw nalozonego na przewoznika lotniczego
ujetego w wykazie wspélnotowym.

Komisja umozliwita zainteresowanym przewoznikom
lotniczym zapoznanie si¢ z dokumentacjg przekazang
przez panstwa czlonkowskie, przedstawienie uwag na
piSmie i dokonanie ustnej prezentacji przed Komisja
w terminie 10 dni roboczych oraz przed Komitetem
ds. Bezpieczenstwa Lotniczego powolanym rozporzadze-
niem Rady (EWG) nr 3922/91 z dnia 16 grudnia 1991 r.
w  sprawie harmonizacji wymagan technicznych
i procedur administracyjnych w dziedzinie lotnictwa
cywilnego (.

Komitet ds. Bezpieczenstwa Lotniczego otrzymal od
Komisji uaktualnione dane na temat trwajgcych wspol-
nych konsultacji, rozpoczetych w ramach rozporzadzenia
(WE) nr 2111/2005 i jego rozporzadzenia wykonaw-
czego (WE) nr 4732006 (°) z wlasciwymi organami
i przewoznikami lotniczymi z nast¢pujgcych pafistw:

344 7z 27.12.2005, s. 15.
143 z 30.4.2004, s. 76.

373 z 31.12.1991, s. 4.
84 z 23.3.2006, s. 8.

() Dz.U. L
() DzU. L
(}) Dz.U. L 84 z 23.3.2006, s. 14.
() Dz.U. L
(°) Dz.U. L

Algieria, Aruba, Bangladesz, Burkina Faso, Chiny, Cura-
cao, Egipt, Etiopia, Gruzja, Gwinea Bissau, Jemen, Kame-
run, Komory, Kuba, Lesotho, Malawi, Mali, Nepal, Paki-
stan, Republika Srodkowoafrykanska, Federacja Rosyjska,
Sint Maarten, Ukraina; Erytrea, Libia; Afgamstan Angola,
Benin, Demokratyczna Republika Konga, Dzibuti, Fili-
piny, Gabon, Ghana, Gwinea Réwnikowa, Honduras,
Indonezja, Iran, Jordania, Kazachstan, Kirgistan, Kongo,
Koreanska Republika Ludowo-Demokratyczna, Liberia,
Madagaskar, Mauretania, Mozambik, Rwanda, Sierra
Leone, Suazi, Sudan, Surinam, Wyspy Swigtego Tomasza
i Ksigzeca, Wenezuela i Zambia.

Komitet ds. Bezpieczefistwa Lotniczego wystuchatl przed-
stawionych przez EASA prezentacji na temat wynikéw
analizy sprawozdan z kontroli przeprowadzonych przez
Organizacje Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego
(zwang dalej ,ICAO”) w ramach prowadzonego przez
ICAO globalnego programu kontroli nadzoru nad
bezpieczefistwem (,USOAP”). Panstwa czlonkowskie
zostaly wezwane do priorytetowego traktowania
inspekcji na plycie przewoznikéw lotniczych posiadaja-
cych koncesje wydane w pafstwach, w przypadku
ktérych ICAO zglosita powazne zastrzezenia dotyczace
bezpieczenstwa, lub w przypadku ktérych EASA stwier-
dzila istnienie znacznych uchybien w zakresie systemu
nadzoru nad bezpieczefistwem. Niezaleznie od konsul-
tacji prowadzonych przez Komisj na podstawie
rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 dzialanie to pozwoli
uzyska¢ dalsze informacje dotyczace bezpieczenistwa
w odniesieniu do przewoznikéw lotniczych, ktérym
wydano koncesje w tych pafstwach.

Komitet ds. Bezpieczefistwa Lotniczego wystuchatl przed-
stawionych przez EASA prezentacji na temat wynikéw
analizy inspekcji na plycie przeprowadzonych w ramach
programu  oceny bezpieczefistwa obcych  statkéw
powietrznych (,SAFA”) zgodnie z rozporzadzeniem
Komisji (UE) nr 965/2012 z dnia 5 paZdziernika 2012 r.
ustanawiajgcym wymagania techniczne i procedury admi-
nistracyjne odnoszace si¢ do operacji lotniczych zgodnie
z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady
(WE) nr 216/2008 (°).

Komitet ds. Bezpieczenstwa Lotniczego wystuchat
réwniez przedstawionych przez EASA prezentacji na
temat projektéw pomocy technicznej zrealizowanych
w krajach, ktérych dotyczg Srodki okreslone w rozporza-
dzeniu (WE) nr 2111/2005. Zostal on poinformowany
o wnioskach o dalsza pomoc techniczna i kontynuacje
wspolpracy majacej na celu zwigkszenie potencjatu admi-
nistracyjno-technicznego urzedéw lotnictwa cywilnego
oraz wyeliminowanie wszelkich niezgodnosci z obowig-
zujagcymi normami migdzynarodowymi. Panstwa czlon-
kowskie zostaly poproszone o udzielenie odpowiedzi
na te wnioski na zasadzie dwustronnej we wspolpracy
z Komisjg i EASA.

() Dz.U. L 296 z 25.10.2012, s. 1.
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(9)  Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ rozporzadzenie (WE) Comlux Aruba N.V.
nr 474/2006.
. ) o o ) (14) W lutym 2012 r. wlasciwy organ Aruby zobowiazal si¢
(10)  Srodki przew1.d;1ane W niniejszym rf)zpor,ze}dzemu 53 do wprowadzenia zmian w krajowym systemie prawnym
zgodne z opinig Komitetu ds. Bezpieczenstwa Lotni- i do podjecia dzialari administracyjnych wobec przewoz-
€z€go. nika Comlux Aruba w celu dopilnowania, by najpdzniej
Przewoznicy lotniczy z Unii Europejskiej od dnia 1 sierpnia 2012 r. kontrola operacyjna tego
przewoznika lotniczego sprawowana byla z Aruby.
(11) W nastepstwie dokonanej przez EASA analizy informacji
wynikajacych z kontroli na plycie w ramach SAFA prze- (15)  Aby uzyskal aktualne informacje dotyczace tej kwestii,
prowadzonych w statkach powietrznych nalezacych do Komisja, EASA i niektérzy czlonkowie Komitetu ds.
niektrych  unijnych przewoznikéw lotniczych lub Bezpieczeristwa Lotniczego przeprowadzili w  dniu
z inspekcji standaryzacyjnych przeprowadzonych przez 15 pazdziernika 2012 r. w Brukseli konsultacje
EASA oraz szczegdlowych inspekeji i kontroli przepro- z wha$ciwym organem Aruby. Organ ten poinformowat
wadzonych przez krajowe urzedy lotnictwa cywilnego i udowodnil, ze przepisy dotyczace operacji lotniczych
niektére pafistwa czlonkowskie wprowadzily pewne zostaly zmienione w celu zaostrzenia wymogdw dotyczg-
srodki egzekucyjne. Pafistwa te poinformowaly Komisje cych posiadania gléwnego miejsca prowadzenia dzialal-
i Komitet ds. Bezpieczenstwa Lotniczego o tych $rod- nosci na Arubie. Organ ten potwierdzit rowniez, ze
kach: Grecja poinformowala, ze zawieszono certyfikat kontrola operacyjna przewoznika Comlux Aruba N.V.
przewoznika lotniczego (,AOC") przewoznika Sky zostala w sposob dla tego organu zadowalajacy ustano-
Wings w nastepstwie zawieszenia jego certyfikatu zarza- wiona na Arubie. Wprowadzone zostaly w tym celu
dzania ciggla zdatnoscia do lotu w dniu 7 pazdziernika odpowiednie zmiany w organizacji i zakresie
2012 r; Luksemburg poinformowal, ze w dniu obowiazkéw tego przewoznika. Ponadto AOC zostal
8 pazdziernika 2012 r. cofnigto AOC przewoznika Stra- ograniczony do jednego statku powietrznego typu
tegic Airlines i ze ten przewoznik lotniczy przestat B767 i bedzie jedynie odnawiany raz do roku, pod
istnie¢; Hiszpania poinformowala, ze przewoznik warunkiem zadowalajacych wynikéw cigglego nadzoru
lotniczy IMD Airways z powodzeniem wdrozyt dzialania sprawowanego w celu zapewnienia skutecznosci zmian
naprawcze i pozostaje pod rozszerzonym nadzorem; za$ organizacyjnych.
Slowenia poinformowala, ze w dniu 2 paZdziernika
2012 r. cofnigto AOC przewoznika Linxair Business (16) Komisja odnotowala postepy poczynione przez wiasciwe
Airlines. organy Aruby i zacheca je do dalszych staran na rzecz
Ai (o wzmocnienia ich systemu nadzoru nad lotnictwem
ir Algérie . . . .
cywilnym zgodnego z migdzynarodowymi normami
(12)  Uwzgledniajac  wyniki przeprowadzonych w2008 bezpieczefistwa.
i 2009 r. w ramach programu SAFA inspekcji na plycie . . L
statkbw powietrznych eksploatowanych przez przewoz- Przewoznicy lotniczy z Republiki Konga
nika lotniczego Air Algérie, Komisja rozpoczela W nicv lotni i2dai fikat
w grudniu 2009 r. formalne konsultacje z wilasciwymi 17) SZySCy pracwoziicy fotmezy posiadajacy  certylizaty
. D . . wydane w Republice Konga figuruja w zalaczniku A od
organami Algierii (DACM), co opisano szczegétowo . . P
. N listopada 2009 r. W dniu 12 pazdziernika 2012 r.
w rozporzadzeniu (UE) nr 590/2010 () i w rozporzg- A . . .
. ) 1 Komisja i EASA odbyly posiedzenie konsultacyjne
dzeniu (UE) nr 1071/2010 (3. Wynikiem tych formal- L X . ",
.. 0 . . z wlasciwymi organami Republiki Konga (ANACQ),
nych konsultacji bylo wdrozenie w perspektywie krétko- . .
. . . oo podczas ktérego ANAC przedstawita dotychczasowe
terminowej zadowalajgcych rozwigzan majacych na celu o . : .
o : L : o postepy na rzecz usunigcia uchybien w zakresie bezpie-
usuniecie stwierdzonych uchybien w zakresie bezpieczen- . . ST
AR . . , czefistwa stwierdzonych przez Organizacje Miedzynaro-
stwa, jak réwniez opracowanie przez DACM i przewoz- . . .
. . . o 1 dowego Lotnictwa Cywilnego (ICAO) podczas kontroli
nika lotniczego Air Algérie rzetelnego planu dziatan .
> . - przeprowadzonej w 2008 r. w ramach prowadzonego
naprawczych i zapobiegawczych w celu wdrozenia trwa- :
o, < przez ICAO globalnego programu kontroli nadzoru nad
lych rozwigzan. Skutecznos$¢ prowadzonych przez prze- L
, . . . » S L bezpieczenstwem (USOAP).
woznika lotniczego Air Algérie dzialan w dziedzinie
bezpleczefistwa byla nadal weryﬁkowan.a poprzez wyniki (18)  ANAC przedstawila Komisji dowody na utrate waznosci
programu SAFA oraz przesylane Komisji przez DACM , . . o4 .
- : L 1 AOC przewoznika lotniczego Société Nouvelle Air
comiesigczne sprawozdania na temat wynikow dzialan . o L .
Congo i potwierdzita, ze ten przewoznik lotniczy
nadzorczych prowadzonych przez ten organ w stosunku : . : .
, . , zaprzestal dzialalnosci. W zwigzku z tym, w oparciu
do przewoznika lotniczego, o ktérym mowa, oraz na . ) - . p
. o . . o wspélne kryteria, powinien on zostaé wykreslony
temat postgpéw we wdrazaniu wspomnianych planéw .
S . . z zalgcznika A.
dzialan naprawczych i zapobiegawczych.
(13)  Ze wzgledu na stwierdzong od listopada 2010 r. (199 ANAC przedstawita Komisji informacje $wiadczace

poprawe wynikéw inspekcji SAFA, brak powaznych
uchybien w zakresie bezpieczefistwa oraz zgodne
z planem wdrazanie dzialan naprawczych i zapobiegaw-
czych, w lipcu 2012 r. Komisja podjeta decyzje o zakon-
czeniu formalnych konsultacji z DACM na podstawie
rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005.

() Dz.U. L 170 z 6.7.2010, s. 9.
() Dz.U. L 306 z 23.11.2010, s. 44.

o tym, ze AOC zostal przyznany nastgpujacym przewoz-
nikom lotniczym: Canadian Airways' Congo, Eméraude,
Equajet oraz Mistral Aviation. ANAC nie przedstawila
jednak dowod6éw na to, ze nadzér w zakresie bezpie-
czefistwa nad tymi przewoznikami lotniczymi jest
zapewniony zgodnie z miedzynarodowymi normami
bezpieczefistwa, tak wigc w oparciu o wspélne kryteria
ocenia si¢, ze ci przewoznicy lotniczy powinni zostaé
wigczeni do zalacznika A.



5.12.2012 Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej L 333/9
(20)  Komisja odnotowala postepy poczynione przez wiasciwe bezpieczenistwem. Wlasciwe organy Antyli Holenderskich

(22)

(23)

(24)

(25)

organy Republiki Konga i zachgca je do dalszych staran
na rzecz ustanowienia systemu nadzoru nad lotnictwem
cywilnym zgodnego z mig¢dzynarodowymi normami
bezpieczefistwa.

PrzewozZnicy lotniczy z Demokratycznej Republiki Konga

Przewoznicy lotniczy posiadajacy certyfikaty wydane
w Demokratycznej Republice Konga figuruja w zalgczniku
A od marca 2006 r.('). Wlasciwe organy Demokra-
tycznej Republiki Konga zainicjowaly ponowne nawig-
zanie aktywnych konsultacji z Komisja i EASA, dekla-
rujac solenny zamiar przeprowadzenia gruntownego
przegladu i catkowitej restrukturyzacji przemystu lotni-
czego oraz krajowego organu nadzoru regulacyjnego.

Wiasciwe organy Demokratycznej Republiki Konga poin-
formowaly, ze AOC zostal przyznany nastgpujacym
przewoznikom lotniczym: Air Fast Congo, Fly Congo,
Katanga Express, Katanga Wings, Mango Airlines oraz
Will Airlift. Poniewaz jednak ANAC nie przedstawila
dowodéw na to, ze nadzér w zakresie bezpieczefistwa
nad tymi przewoznikami lotniczymi jest zapewniony
zgodnie z migdzynarodowymi normami bezpieczefistwa,
w oparciu o wspélne kryteria ocenia si¢, ze ci przewoz-
nicy lotniczy powinni zosta¢ wlaczeni do zalacznika A.

Wiasciwe organy Demokratycznej Republiki Konga nie
przedstawily dowodéw na to, ze pozostali przewoZnicy
lotniczy wymienieni w zalgczniku A zaprzestali dziatal-
nosci. W zwiazku z tym, w oparciu o wspdlne kryteria,
ocenia si¢, ze ci przewoznicy lotniczy powinni nadal
figurowal w zalaczniku A.

Komisja odnotowala postepy poczynione przez wlasciwe
organy Demokratycznej Republiki Konga i zachgca je do
dalszych staran na rzecz ustanowienia systemu nadzoru
nad lotnictwem cywilnym zgodnego z miedzynarodo-
wymi normami bezpieczefistwa oraz do stalego zaanga-
zowania w dalsze rozwijanie niedawno ponownie nawig-
zanego konstruktywnego dialogu.

PrzewozZnicy lotniczy z Curagao i Sint Maarten

W 2008 r. ICAO przeprowadzita kontrole Antyli Holen-
derskich (%) i dokonala szeregu ustalenl na temat wszyst-
kich krytycznych elementéw ich systemu nadzoru nad

(") Motywy 60 do 64 rozporzadzenia (WE) nr 474/2006 z dnia
22 marca 2006 r., Dz.U. L 84 z 23.3.2006, s. 18.

() W pazdzierniku 2010 r. Antyle Holenderskie (stanowigce cze$¢
Krélestwa Niderlandéw) zostaly podzielone i powstaly dwa nowe
kraje: Curagao i Sint Maarten. Krdlestwo Niderlandéw sklada si¢
obecnie z czterech krajow: Niderlandéw (w Europie), Aruby, Curacao
i Sint Maarten. Curacao i Sint Maarten s3 nastgpcami prawnymi
Antyli Holenderskich i z tej racji posiadaja jeden wspdlny rejestr
statkbw powietrznych (P]). Poczawszy od pazdziernika 2010 r.
oba kraje musialy zorganizowaé wlasne systemy nadzoru nad
bezpieczenstwem lotnictwa i kazdy z nich utworzyt wlasne wlasciwe
organy. Ze wzgledu na wzajemne zaleznosci miedzy tymi dwoma
krajami sprawy ich dotyczace sa rozpatrywane réwnolegle.

(26)

(28)

(29)

(30)

(31)

nie dysponowaly w szczegdlnosci wystarczajagcym
personelem technicznym w obszarach licencjonowania
personelu, eksploatacji statkéw powietrznych, stuzb
zeglugi powietrznej oraz lotnisk, aby moéc sprawowaéd
swe funkcje w zakresie nadzoru nad bezpieczenstwem.

Ponadto w nastepstwie oceny przeprowadzonej we
wrzeSniu 2011 r. przez Federalna Administracje
Lotnictwa Cywilnego Stanéw Zjednoczonych (FAA)
w ramach programu IASA Curacao i Sint Maarten
zostaly przesuniete z kategorii 1 do nizszej kategorii 2,
poniewaz FAA jest zdania, ze kraje te nie przestrzegaja
W wystarczajgcym  stopniu  migdzynarodowych norm
bezpieczenistwa.

Wreszcie w trakcie kontroli na plycie przeprowadzonych
w ramach programu SAFA (’) w okresie od maja 2011 r.
do maja 2012 r. stwierdzono $rednio ponad jedno
powazne uchybienie na inspekgje.

W rezultacie Komisja rozpoczela konsultacje z wiasci-
wymi organami Curagao i Sint Maarten i w lipcu 2012
r. skierowala do nich pisma, zwracajac si¢ o podanie
szczegbtowych informacji na temat wdrozonych lub
planowanych dzialaii naprawczych. Konsultacje te nadal
sie tocza.

Wiasciwe organy zaréwno Curagao, jak i Sint Maarten
udzielity Komisji odpowiedzi i poinformowaly szczegé-
towo o bedacych w toku i planowanych dziataniach
naprawczych stanowiacych reakcje na ustalenia z kontroli
przeprowadzonych przez ICAO i FAA.

Niderlandy poinformowaly Komitet ds. Bezpieczenistwa
Lotniczego, ze aktywnie dzialaja w celu zapewnienia
pomocy technicznej zaréwno dla Curagao, jak i dla
Sint Maarten, aby wesprze¢ te kraje w ich staraniach na
rzecz ustanowienia systemu nadzoru nad bezpieczen-
stwem zgodnego z normami ICAO.

Komisja odnotowuje dziatania wiasciwych organéw
Curagao i Sint Maarten i zacheca je do dalszych zdeter-
minowanych staran na rzecz wyeliminowania niedociag-
nig¢ w ich systemie nadzoru nad bezpieczenstwem
lotnictwa; w przeciwnym razie Komisja bedzie zmuszona
do podjecia dzialaii zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr
2111/2005. Panstwa czlonkowskie beda nadal Scisle
monitorowal, w trybie priorytetowych kontroli na plycie
w ramach programu SAFA, skutecznos$¢ dzialan napraw-
czych.

(®) CAA-NL-2012-30, CAA-NL-2012-154, CAA-NL-2012-155, CAA-

NL-2012-156, CAA-NL-2012-161, CAA-NL-2012-162; DGAC/F-
2011-1628, DGAC[F-2011-1640, DGAC/F-2011-2007, DGACJF-

2011-2329,

DGAC[F-2012-230, DGAC[F-2012-231, DGACJF-

2012-603, DGAC[F-2012-693.
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(33)

(35)

(36)

(37)

Przewoznicy lotniczy z Gwinei Réwnikowej

Wszyscy przewoznicy lotniczy posiadajacy certyfikaty
wydane w Gwinei Réwnikowej podlegaja zakazowi
wykonywania przewozéw w ramach UE i s3 wymienieni
w zalaczniku A od marca 2006 r. Wlasciwe organy
Gwinei Réwnikowej (DGAC) przedstawily Komisji infor-
macje $wiadczace o tym, ze AOC zostal przyznany prze-
woznikowi lotniczemu Tango Airways. Poniewaz brak
jest dowodéw na jakiekolwiek zmiany w zdolnosci
DGAC do zapewnienia zgodnego z obowiazujacymi
normami bezpieczeristwa nadzoru nad przewoznikami
lotniczymi posiadajacymi certyfikaty wydane w tym
panstwie, w oparciu o wspélne kryteria ocenia si¢, zZe
ten przewoznik lotniczy réwniez powinien zostaé
dodany do zalgcznika A.

PrzewoZnicy lotniczy z Erytrei

W wyniku ustalen dokonanych podczas przeprowa-
dzonej przez ICAO w listopadzie 2010 r. kontroli Erytrei
ICAO powiadomila wszystkie umawiajace si¢ strony
konwengji chicagowskiej o trzech powaznych zastrzeze-
niach dotyczacych bezpieczenistwa w obszarach operacji,
zdatnosci do lotu i stuzb zeglugi powietrznej. Ponadto
w swym koficowym sprawozdaniu z kontroli ICAO
zawiadomila, Ze brak skutecznego wdrozenia migdzyna-
rodowych norm bezpieczefistwa osiggngl poziom
79,9 %.

Uwzgledniajac te wyniki, Komisja rozpocze¢la formalne
konsultacje z wlasciwymi organami Erytrei (ER-CAA),
aby uzyskaé szczegbélowe informacje na temat dziatan
podjetych przez ER-CAA w celu wyeliminowania uchy-
bien w zakresie bezpieczefistwa stwierdzonych podczas
kontroli ICAO.

ER-CAA poinformowal Komisje pismem, ze chociaz dwa
powazne zastrzezenia dotyczace bezpieczenstwa odno-
szace si¢ do zdatnosci do lotu i stuzb Zeglugi powietrznej
zostaly usunigte, to trzecie powazne zastrzezenie doty-
czgce bezpieczefistwa odnoszace si¢ do procedury certy-
fikacji zwigzanej z wydawaniem certyfikatow przewoz-
nika lotniczego nie zostalo jeszcze usunigte i aby to
nastapilo, potrzebna jest inspekcja potwierdzajaca ze
strony ICAO. Przedstawione przez ER-CAA wnioski nie
zawieraly jednak zadnych informagji dotyczacych dzialan
naprawczych podjetych w celu usunigcia nierozstrzygnie-
tego powaznego zastrzezenia dotyczacego bezpieczen-
stwa ani zadnych informacji na temat nadzoru operacyj-
nego nad oboma erytrejskimi przewoznikami lotniczymi,
ktoérym Erytrea zezwala na wykonywanie przewozéw do
UE.

Komisja wielokrotnie zapraszala ER-CAA do udzialu
w posiedzeniach konsultacyjnych, aby uzyskaé dodat-
kowe wyjasnienia na temat nadzoru nad posiadaczami
AOC wydanych w Erytrei. ER-CAA odmawial jednak
udzialu w tych posiedzeniach.

ER-CAA zostal zaproszony przez Komitet ds. Bezpie-
czefistwa Lotniczego i w dniu 21 listopada 2012 r.
przedstawil prezentacje. ER-CAA poinformowal, ze jego
plan dzialan naprawczych zostal zaakceptowany przez
ICAO i ze w wyniku wprowadzenia zmian w pierwotnym
prawie lotniczym Erytrei oraz opublikowania szeregu
regulacji dotyczacych lotnictwa cywilnego organ ten jest
zdania, iz powazne zastrzezenie dotyczace bezpieczen-
stwa zostalo usunigte. Nie bylo jasne, czy Erytrea zwro-
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cifa si¢ do ICAO o przeprowadzenie inspekcji potwier-
dzajacej, mimo Ze otrzymuje wsparcie ze strony zespolu
ds. bezpieczefistwa Biura Regionalnego ICAO. Zdaniem
Komitetu ds. Bezpieczenstwa Lotniczego ER-CAA nie
zdolat jednak odpowiednio wykazaé, ze podjat szeroko
zakrojone dzialania obejmujace wszystkie aspekty
powaznego zastrzezenia dotyczacego bezpieczenstwa.
Organ ten nie byt takze w stanie udzieli¢ jasnych infor-
magji na temat ustalefi dotyczacych nadzoru zwigzanych
ze statkami powietrznymi wymienianymi w AOC wyda-
nych w Erytrei, w tym statkami powietrznymi dzialaja-
cymi na podstawie umowy leasingu z zalogg od zagra-
nicznych przewoznikéw lotniczych, co powoduje, ze te
statki powietrzne sa wymieniane w kilku AOC, a to jest
niezgodne z migdzynarodowymi normami bezpieczen-
stwa.

Wszyscy przewoznicy lotniczy posiadajacy koncesje
wydane w Erytrei zostali zaproszenie przez Komitet ds.
Bezpieczefistwa Lotniczego, jednak tylko jeden z nich,
Eritrean Airlines, przedstawil prezentacje przed Komi-
tetem ds. Bezpieczenstwa Lotniczego w dniu 21 listopada
2012 r. Ten przewoznik lotniczy potwierdzil, ze wyko-
nuje przewozy dwoma statkami powietrznymi typu
A320 do Rzymu w ramach umowy leasingu z zaloga,
nie przedstawiajac Komitetowi ds. Bezpieczefistwa Lotni-
czego zadowalajaco jasnych informacji na temat nadzoru
operacyjnego i kontroli prowadzonych przez siebie
operacji.

Komisja i Komitet ds. Bezpieczenstwa Lotniczego uznaja
starania czynione w celu wyeliminowania uchybien
w zakresie bezpieczefistwa w systemie lotnictwa cywil-
nego w Erytrei. Niemniej jednak, w oparciu o wspdlne
kryteria, w oczekiwaniu na skuteczne wdrozenie stosow-
nych dzialan naprawczych majacych na celu usunigcie
stwierdzonych przez ICAO uchybien, a zwlaszcza nieroz-
strzygnietego ~ powaznego  zastrzezenia  dotyczacego
bezpieczefistwa, ocenia si¢, ze wlasciwe organy Erytrei
nie s3 obecnie w stanie wdrozy¢ ani wyegzekwowac
zachowania odpowiednich norm bezpieczefistwa przez
przewoznikéw lotniczych podlegajacych sprawowanej
przez nie kontroli regulacyjnej. W zwiazku z powyzszym
wszyscy przewoznicy posiadajacy certyfikaty wydane
w Erytrei powinni podlega¢ zakazowi wykonywania
przewozow i powinni zostal wigczeni do zalgcznika A.

Jak tylko nierozstrzygniete powazne zastrzezenie doty-
czace bezpieczenstwa zostanie usunigte w sposob zado-
walajagcy ICAO, a glowne ustalenia kontroli ICAO
zastang zadowalajgco potraktowane, Komisja jest gotowa
zorganizowaé, z pomocg EASA i przy wsparciu panstw
czlonkowskich, oceng¢ na miejscu w celu weryfikagji
osiggnietych postepdw i przygotowal przeglad sprawy
w Komitecie ds. Bezpieczenstwa Lotniczego.

Rollins Air z Hondurasu

Wilasciwe organy Hondurasu wystapily w czerwcu 2012
r. o wykreslenie przewoznika Rollins Air z wykazu
bezpieczefistwa lotniczego na podstawie zawieszenia
jego AOC. W dniu 21 listopada 2012 r. przedstawily
one dowody na to, ze AOC przewoznika Rollins Air,
ktéry zostal zawieszony na sze$¢ miesigcy, stracit
wazno$¢ i zostal ostatecznie cofniety w dniu 24 wrze$nia
2012 r. W zwigzku z tym, w oparciu o wspdlne kryteria,
przewoznik Rollins Air powinien zostaé wykreslony
z zalgcznika A.
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Przewoznicy lotniczy z Indonezji

Konsultacje z wlasciwymi organami Indonezji (DGCA) sa
nadal w toku, a ich celem jest monitorowanie postepoéw
DGCA w zapewnianiu zgodnosci nadzoru w zakresie
bezpieczenistwa nad wszystkimi przewoznikami lotni-
czymi posiadajacymi certyfikaty wydane w Indonezji
z migdzynarodowymi normami bezpieczenstwa.

W dniu 18 pazdziernika 2012 r. odbyla si¢ wideokon-
ferencja z udzialem Komisji, EASA i DGCA, podczas
ktérej DGCA przedstawita aktualne informacje dotyczace
niektérych przewoznikéw lotniczych podlegajacych jej
nadzorowi. DGCA poinformowala, ze wydano certyfikaty
nastepujacym pieciu nowym przewoznikom lotniczym:
Jayawijaya Dirantara w dniu 16 kwietnia 2012 r., Pacific
Royale Airways w dniu 29 maja 2012 r., Citilink Indo-
nesia. w dniu 22 czerwca 2012 r., Angkasa Super
Services w dniu 7 czerwca 2012 r. oraz Air Born Indo-
nesia w dniu 6 marca 2012 r. Poniewaz jednak DGCA
nie przedstawita dowodéw na to, ze nadzér w zakresie
bezpieczefistwa nad tymi przewoznikami lotniczymi jest
zapewniony zgodnie z migdzynarodowymi normami
bezpieczenistwa, w oparciu o wspdlne kryteria ocenia
si, ze przewoznicy ci powinni zostaé wilaczeni do
zalgcznika A.

DGCA poinformowala ponadto, ze przewoznik PT
Sampoerna Air Nasantara zmienil nazwe na PT Pegasus
Air Services, a przewoznik PT Nyaman Air zmienil
nazwe na PT Heavy Lift, a zatem ich nazwy w zalaczniku
A powinny zosta¢ zmienione.

DGCA réwniez poinformowala i przedstawita na to
potwierdzenie, ze w dniu 25 maja 2012 r. cofnigto
AOC przewoznika Dirgantara Air Service. W oparciu
o wspolne kryteria ocenia si¢ zatem, ze ten przewoznik
lotniczy powinien zosta¢ wykreslony z zalacznika A.

DGCA przedstawila takze informacje na temat wynikoéw
wizyty kontrolnej Federalnej Administracji Lotnictwa
Cywilnego Stanéw Zjednoczonych (FAA) w Indonezji,
ktéra miala miejsce we wrzesniu 2012 r. FAA odnoto-
wala poprawe w systemie nadzoru nad bezpieczenstwem
lotnictwa w ubieglych latach, jednak poczynita tez szereg
spostrzezen i zalecen zwigzanych ze szkoleniem inspek-
toréw, nadzorem nad zagraniczna dzialalnoscig lotnicza,
polityka i procedurami w zakresie egzekwowania,
zwlaszcza  dotyczacymi  stosowania grzywien, oraz
potrzebg ulepszenia nicktérych obicktéw lokalnych.
DGCA zgodzita si¢ przedstawi¢ kopie oficjalnego spra-
wozdania z wizyty kontrolnej, jak tylko bedzie ono
dostepne.

Komisja i Komitet ds. Bezpieczefistwa Lotniczego odno-
towaly znaczne postepy poczynione przez wlasciwe
organy Indonezji i nadal zach¢cajg je do staran na
rzecz zakoficzenia ich prac majacych na celu stworzenie
systemu lotnictwa w pelni zgodnego z normami ICAO.

Przewoznicy lotniczy z Kazachstanu

Konsultacje z wlasciwymi organami Kazachstanu nadal
aktywnie si¢ tocza. Wiasciwe organy Kazachstanu zglo-
sily szereg wnioskow, w oparciu o ktére Komisja zorga-
nizowala wspélnie z EASA posiedzenie konsultacyjne
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w dniu 17 pazdziernika 2012 r. Wlasciwe organy
Kazachstanu wystapily réwniez przed Komitetem ds.
Bezpieczenstwa Lotniczego w dniu 21 listopada 2012 r.
i przedstawily prezentacje zwigzane ze wspomnianymi
wnioskami.

Wilasciwe organy Kazachstanu poinformowaly o swych
postepach w realizacji ambitnych reform sektora lotni-
czego podejmowanych od 2009 r. w celu zwigkszenia
poziomu bezpieczenistwa lotnictwa. Po przyjeciu nowego
kodeksu lotnictwa cywilnego w lipcu 2010 r. i przyjeciu
ponad 100 szczegélowych regulacji  dotyczacych
lotnictwa wlasciwe organy prowadza obecnie prace nad
ich wdrazaniem. Czynia one takze postepy w budowaniu
wlasnego potencjalu poprzez utworzenie centrum oceny
bezpieczenistwa lotéw 1 zatrudnienie dodatkowych
wykwalifikowanych inspektoréw, co ma by¢ kontynuo-
wane w kolejnych miesigcach. Prowadzona przez nie
ponowna certyfikacja statkéw powietrznych i przewoz-
nikéw réwniez posuwa si¢ do przodu.

Wiasciwe organy Kazachstanu poinformowaly o konty-
nuowaniu dzialaii egzekwujacych. Na mocy zarzadzenia
Ministra Transportu i Komunikacji z dnia 3 lipca 2011 r.
W sprawie ustanowienia przepiséw dotyczacych operacji
lotniczych dla lotnictwa cywilnego Republiki Kazach-
stanu od dnia 1 listopada 2012 r. wyprodukowane
w Zwigzku Radzieckim statki powietrzne niespelniajace
norm bezpieczenstwa ICAO nie moga juz wykonywac
przewozéw w kazachskiej przestrzeni powietrznej.
W zwigzku z powyzszym wiasciwe organy Kazachstanu
zakazaly eksploatacji 7 statkéw powietrznych typu Jak-
40, 2 statkéw powietrznych typu Antonow 12, 5
statkow powietrznych typu Antonow 24 i 1 statku
powietrznego typu Tu-134 (1).

Wilasciwe organy Kazachstanu poinformowaly réwniez
Komisje, ze 5 przewoznikéw lotniczych zakoriczylo dzia-
falnos¢, i przedstawily dowody na to, ze ich AOC stracily
wazno$¢ i nie zostaly odnowione; ci przewoZnicy
lotniczy to: Asia Wings, Minas, Skybus, Skyjet oraz
Sayakhat Airlines. W zwigzku z tym, w oparciu
o wspélne kryteria, ci przewozZnicy lotniczy powinni
zosta¢ wykresleni z zalgcznika A.

Wilasciwe organy Kazachstanu poinformowaly takze
Komisjg, ze 4 linie lotnicze uprzednio wykonujace zarob-
kowe przewozy lotnicze zaprzestaly tej dzialalnosci,
zredukowaly swoja flotg i uzyskaly nowe certyfikaty
w dziedzinie ,prace lotnicze”; te linie lotnicze to: Aero
Aircompany, AK Suncare Aircompany, Kazair West, Ust.-
Kamenogorsk (Air Division of EKA). W zwigzku z tym,
w oparciu o wspélne kryteria, ci przewoZnicy lotniczy
powinni zostaé wykreSleni z zalacznika A.

Wilasciwe organy Kazachstanu poinformowaly, Ze na
mocy zarzadzenia Prezesa Rady Ministréw nie jest
mozliwe wydawanie nowych AOC, dopoéki whasciwe
organy nie wywiaza si¢ w pelni ze swych obowiazkéw
wobec ICAO.

(") 7 statkéw powietrznych typu Jak-40, 2 statki powietrzne typu

Antonow 12, 5 statkow powietrznych typu Antonow 24, 1 statek
powietrzny typu Tu-134.
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Przewoznik Air Astana wystgpil przed Komitetem ds.
Bezpieczenstwa Lotniczego w dniu 21 listopada 2012 r.
w celu przedstawienia aktualnych informacji na temat
swojej floty, ktdra jest obecnie odnawiana, i zglosit zwia-
zane z tym wnioski. Przewoznik ten poinformowal, ze
kilka statkéw powietrznych zostalo wycofanych z uzycia,
a nowe statki powietrzne s3 stopniowo wprowadzane
w ramach istniejacych flot obejmujacych serie B767,
B757 i A320 oraz jednostki typu Fokker 50, ktére to
floty sa juz wymienione w zalaczniku B. PrzewoZnik Air
Astana stwierdzil i udowodnil, ze poziom bezpieczen-
stwa jego floty ulegt poprawie. Wlasciwe organy Kazach-
stanu stwierdzily, ze operacje statkéw powietrznych
obecnie objetych AOC podlegaja pewnemu cigglemu
nadzorowi. Réwniez wlasciwe organy Aruby przedsta-
wily dowody na to, ze zdatno$¢ do lotu zarejestrowa-
nych na Arubie statkéw powietrznych obecnie objetych
AOC przewoznika Air Astana podlega ciaglemu
nadzorowi zgodnie z miedzynarodowymi normami
bezpieczenistwa, i ze nie maja zastrzezenn wobec wykaza-
nych norm zdatnosci do lotu. Pafistwa czlonkowskie
i EASA potwierdzily ponadto, ze kontrole na plycie prze-
prowadzone w europejskich portach lotniczych w ramach
programu SAFA nie daly powodu do zadnych szczegdl-
nych obaw. W zwiazku z powyzszym, zgodnie ze wspdl-
nymi kryteriami, nalezy wprowadzi¢ zmiany w zalgczniku
B, aby umorzliwi¢, na obecnym poziomie operacji,
eksploatacje statkow powietrznych z serii typu B767,
B757 i A320 oraz Fokker 50, ktére sg lub bedg wymie-
nione w AOC przewoznika Air Astana, pod warunkiem
ze te statki powietrzne zarejestrowane sg na Arubie,
a AOC i wszystkie wprowadzane w nich zmiany sa
w odpowiednim czasie przedktadane Komisji i organizacji
Eurocontrol.

Pafistwa czlonkowskie bedg sprawdzaé rzeczywiste prze-
strzeganie odpowiednich norm bezpieczenstwa w drodze
priorytetowych inspekgji na plycie statkéw powietrznych
przewoznika Air Astana na podstawie rozporzadzenia
(UE) nr 965/2012. Jesli wyniki takich kontroli lub jakie-
kolwiek inne istotne informacje dotyczace bezpieczen-
stwa wskazywalyby na niespelnianie migdzynarodowych
norm bezpieczenstwa, Komisja bedzie zmuszona do
podjecia dzialan zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr
2111/2005.

Komisja nadal wspiera ambitng reforme systemu
lotnictwa cywilnego podjeta przez wladze Kazachstanu
i zacheca je do dalszych zdeterminowanych staran na
rzecz ustanowienia systemu nadzoru nad lotnictwem
cywilnym zgodnego z migdzynarodowymi normami
bezpieczenistwa. W tym celu Komisja zachgca wspom-
niane wiladze do dalszego wdrazania planu dziatan
naprawczych uzgodnionego z ICAO, z nadaniem priory-
tetowego znaczenia  dwoém nierozstrzygnietym
powaznym zastrzezeniom dotyczacym bezpieczenstwa
oraz ponownej certyfikacji wszystkich podlegajacych im
przewoznikéw. Jak tylko te powazne zastrzezenia doty-
czace bezpieczenstwa zostang usunigte w sposob zado-
walajagcy ICAO, Komisja jest gotowa zorganizowal,
z pomoca EASA i przy wsparciu panstw czlonkowskich,
ocen¢ na miejscu w celu weryfikacji osiagnigtych
postepéw i przygotowaé przeglad sprawy w Komitecie
ds. Bezpieczenistwa Lotniczego.
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Przewoznicy lotniczy z Kirgistanu

PrzewozZnicy lotniczy majacy siedzibe w Republice Kirgi-
skiej podlegaja zakazowi wykonywania przewozéw od
2006 r. Komisja wspomagana przez EASA odbyta
w dniu 5 pazdziernika 2012 r. posiedzenie konsultacyjne
z whaSciwymi organami Kirgistanu, podczas ktérego
organy te wskazaly, ze Kirgistan przyjal nowe ramy
prawne, a wykreSlenie z wykazu bezpieczefistwa lotni-
czego jest dla rzadu priorytetem.

Wilasciwe organy Kirgistanu przedstawily informacje
wskazujace na to, ze nastgpujacy przewoznicy lotniczy
zmienili nazwy: Eastok Avia na Air Bishkek oraz Dames
na State Aviation Enterprise under the Ministry of Emer-
gency Situations (SAEMES). Nalezy zatem odpowiednio
zmieni¢ zalgcznik A.

Wilasciwe organy Kirgistanu poinformowaly, ze AOC
zostal przyznany nastgpujgcym przewoznikom lotni-
czym: Manas Airways, Supreme Aviation oraz Sky KG
Airlines. Nie przedstawily one jednak dowodéw na to, ze
nadzér w zakresie bezpieczefistwa nad tymi przewozZni-
kami lotniczymi jest zapewniony zgodnie z migdzynaro-
dowymi normami bezpieczenstwa. W oparciu o wspdlne
kryteria ocenia si¢ zatem, ze ci przewoZnicy lotniczy
powinni zostaé wilaczeni do zalacznika A.

Wilasciwe organy Kirgistanu przedstawily ~Komisji
dowody na cofnigcie AOC nastepujacym przewoznikom:
Trast Aero, Asian Air oraz Kyrgyzstan Airlines. Poinfor-
mowaly one ponadto, ze AOC przewoznikéw Aerostan
oraz Itek Air stracily wazno$¢ i nie zostaly odnowione.
W zwigzku z tym, w oparciu o wspdlne kryteria, ci
przewoznicy lotniczy powinni zostaé wykresleni z zalacz-
nika A.

Za zgoda wihasciwych organéw Kirgistanu Komisja jest
nadal gotowa zorganizowaé, z pomoca EASA i przy
wsparciu panstw czlonkowskich, inspekcje w Kirgistanie
w celu oceny bezpieczenistwa, aby zweryfikowaé na
miejscu wdrazanie nowych przepiséw i zadowalajacy
nadzor nad niektorymi przewoznikami lotniczymi posia-
dajacymi certyfikaty wydane w Kirgistanie.

Przewoznicy lotniczy z Libii

Trwaja konsultacje z wlasciwymi organami Libii (LCAA)
w celu potwierdzenia, ze Libia czyni postgpy w pracach
na rzecz zreformowania swego systemu bezpieczefistwa
lotnictwa cywilnego, a zwlaszcza zapewnienia zgodnosci
nadzoru w zakresie bezpieczefistwa nad wszystkimi prze-
woznikami lotniczymi posiadajagcymi certyfikaty wydane
w Libii z migdzynarodowymi normami bezpieczenstwa.

LCAA i przedstawiciele Afriqiyah, Libyan Airlines oraz
Buraq Air spotkali si¢ w dniu 15 pazdziernika 2012 r.
z Komisja, EASA i niektérymi cztonkami Komitetu ds.
Bezpieczenstwa Lotniczego, aby przedstawi¢ informacje
o poczynionych postgpach. LCAA poinformowal, ze
podjal dzialania regulacyjne, cofajac AOC (') 16 sposréd

(") International Company, Tobruk Air Transport, Awsaj Aviation

Service, Kalat Aleker Air Company, Alajniha Air Transport, Nayzak
Air Transport, Qurina Air Services, Libyan Air Cargo, Air One Nine,
Gulf Pearal Airlines, Horizon Airline, North African Air Transport,
Madina Air, Assanad Aviation, Benina Air, Awas Aviation.



5.12.2012

[_PL_|

Dziennik Urz¢dowy Unii Europejskiej

L 333/13

(64)

(65)

(66)

(68)

26 libijjskich przewoznikéw lotniczych. Organ ten
zatrudnit konsultantéw na krétki okres oraz zwrdcil sie
o pomoc do ICAO, aby uzyskal wsparcie techniczne
w dluzszej perspektywie, a takze prowadzi dodatkowy
nab6r pewnej liczby pilotéw i inzynieréw, ktérzy beda
dziatal w charakterze inspektorow.

LCAA poinformowal takze, ze rozpoczyna pigciostop-
niowy proces ponownej certyfikacji wszystkich libijskich
przewoznikéw lotniczych, zaczynajac od Libyan Airlines
oraz Afriqiyah, oraz ze bedzie informowal o postgpach
i przedstawi sprawozdania z kontroli, gdy tylko beda
dostepne. Jednoczesnie opracuje i wdrozy system corocz-
nego nadzoru, aby zapewni¢ ciggle przestrzeganie norm
ICAO przez wszystkich libijskich przewoznikéw lotni-
czych.

W dniu 21 listopada 2012 r. Komitet ds. Bezpieczenstwa
Lotniczego wystuchal prezentacji przedstawionych przez
LCAA, Libyan Airlines oraz Afrigiyah. LCAA dobitnie
stwierdzil, ze operacje niespelniajace norm bezpieczen-
stwa nie bedg w Libii tolerowane. Organ ten potwierdzil
szczegbltowe informacje przedstawione na posiedzeniu
w dniu 16 pazdziernika, w szczeg6lnosci to, ze sprawoz-
danie z dochodzenia w sprawie wypadku z udzialem
A330 nalezacego do Afrigiyah zostanie opublikowane
do lutego 2013 r., oraz ze w przypadku Libyan Airlines
oraz Afrigiyah planuje si¢ zakoficzenie procesu ponownej
certyfikacji do grudnia 2012 r, a w odniesieniu do
pozostatych przewoznikéw lotniczych — do grudnia
2013 r. LCAA poinformowal réwniez, ze bedzie nadal
w stosownych przypadkach podejmowaé dzialania egzek-
wujace, aby ograniczy¢ ryzyko dla bezpieczenstwa, tak
jak postapit w przypadku tymczasowego zatrzymania
A320.

Przewoznik Libyan Airlines poinformowal, Ze jego proce-
dury zarzadzania bezpieczefistwem zostaly udoskona-
lone, podobnie jak szkolenie personelu.

Przewoznik Afrigiyah poinformowal Komitet ds. Bezpie-
czenstwa Lotniczego o swym systemie zapewniania
jakosci i o korzystaniu z zewnetrznych instytucji szkole-
niowych. Ten przewoznik lotniczy stwierdzil, ze
w wyniku wypadku z udzialem A330 rozklady lotéw
zostaly tak zmodyfikowane, by ograniczy¢ ryzyko
zmeczenia  pilotéw, zrealizowano program szkolenia
pilotéw w zakresie procedur odejscia na drugie okrazenie
oraz zwrécono si¢ do ekspertéw zewnetrznych o pomoc
w opracowaniu programéw bezpieczefistwa. Przewoznik
ten wyrazil réwniez cheé wykonywania przewozéw do
Hiszpanii, Francji, Zjednoczonego Krélestwa, Wloch,
Niemiec i Austrii, gdy tylko LCAA zniesie dotyczace go
ograniczenia.

Komisja i Komitet ds. Bezpieczefistwa Lotniczego z zado-
woleniem przyjely rozsadny plan LCAA majacy na celu
wyeliminowanie uchybien w zakresie bezpieczeristwa
w libijskim systemie lotnictwa, realistyczne ramy czasowe
dzialan i dotychczasowe postepy. Odnotowaly one, ze
LCAA utrzyma obecne ograniczenia nalozone na
wszystkie przewozy libijskich przewoznikéw lotniczych
do UE, Norwegii, Szwajcarii i Islandii az do chwili zakon-
czenia pelnej pigciostopniowej ponownej certyfikacji
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i wyeliminowania wszelkich powaznych uchybien, a gdy
to nastgpi, to — w porozumieniu z Komisjg — poszcze-
g6lni przewoznicy lotniczy mogliby uzyskaé pozwolenie
na ponowne rozpoczecie przewozéw zarobkowych do
UE, Norwegii, Szwajcarii i Islandii.

Ponadto w odniesieniu do kazdego przewoznika lotni-
czego podlegajacego ponownej certyfikacji LCAA zobo-
wigzal si¢ przedtozy¢ Komisji szczegblowe informacje na
temat procesu ponownej certyfikacji i spotkal si¢
z Komisjg i pafistwami czlonkowskimi w celu szczegd-
fowego omoéwienia odpowiednich kontroli, ustalen,
podjetych dzialan naprawczych i dzialan kofcowych
oraz szczegdtow planéw cigglego nadzoru, zanim uzgod-
nione zastanie jakickolwiek zlagodzenie ograniczen. Jesli
te informacje nie wykaza w sposéb zadowalajagcy Komisje
i panistwa czlonkowskie, ze proces ponownej certyfikacji
zostal z powodzeniem zakonczony i ze dziala stabilny
system ciaglego nadzoru zgodnego z normami ICAO,
Komisja bedzie zmuszona wprowadzi¢ Srodki w celu
uniemozliwienia przewoznikom lotniczym wykonywania
przewozow w przestrzeni powietrznej UE, Norwegii,
Szwajcarii i Islandii. Je$li potrzebne beda dodatkowe
wyjasnienia, Komisja moze podjaé decyzj¢ o przeprowa-
dzeniu wizytacji na miejscu przed jakimkolwiek zlago-
dzeniem ograniczen.

W stosunku do przewoznikéw lotniczych, ktérzy
nastepnie uzyskaja pozwolenie na wykonywanie prze-
woz6éw do UE, panstwa czlonkowskie bedg sprawdzad
rzeczywiste przestrzeganie odpowiednich norm bezpie-
czenstwa w drodze priorytetowych inspekcji na plycie
statkow  powietrznych  danego  przewoznika, na
podstawie rozporzadzenia (UE) nr 965/2012. Jesli wyniki
takich kontroli lub jakiekolwiek inne istotne informacje
dotyczace bezpieczenistwa wskazywalyby na niespetnianie
miedzynarodowych norm  bezpieczefistwa, Komisja
bedzie zmuszona do podjecia dziatan zgodnie z rozporza-
dzeniem (WE) nr 2111/2005.

PrzewozZnicy lotniczy z Islamskiej Republiki Mauretanskiej

Przewoznicy lotniczy posiadajacy certyfikaty wydane
w Mauretanii figurujg w zalaczniku A od listopada
2010 r.(Y). Wlasciwe organy Mauretanii (ANAC)
prowadza od tego czasu aktywne konsultacje z Komisja
w celu przedstawiania aktualnych informacji o postepach
w realizacji reform regulacji lotnictwa cywilnego i zgla-
szaly liczne zwigzane z tym wnioski. W dniu 24 wrzesnia
i 10 pazdziernika 2012 r. odbyly si¢ dwa posiedzenia
z udzialem ANAC oraz przewoznika Mauritania Airlines.
ANAC oraz Mauritania Airlines International wystapily
réwniez przed Komitetem ds. Bezpieczenstwa Lotniczego
w dniu 21 listopada 2012 r.

ANAC poinformowala, ze podjeto zdecydowane dzia-
fania w celu zreformowania systemu nadzoru nad
bezpieczefistwem i Ze odnotowano juz szereg osiagnig¢:
w szczegblnosci ustanowienie nowego kodeksu lotnictwa
cywilnego, zmiany w przepisach dotyczacych lotnictwa
cywilnego w celu dostosowania ich do zalgcznikéw

(') Motywy 43 do 51 rozporzadzenia (UE) nr 1071/2010 z dnia

22 listopada 2010 r., Dz.U. L 306 z 23.11.2010, s. 49.
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do konwencji chicagowskiej, zmiany w zarzadzie, struk-
turze i personelu ANAC oraz ustanowienie pelnego
zbioru procedur dotyczacych certyfikacji przewoznikéw
lotniczych i ciaglego nadzoru nad nimi.

ANAC poinformowala o podjeciu skutecznych dziatan
egzekwujacych. Organ ten w szczegdlnosci potwierdzit,
ze AOC przewoznika Mauritania Airways stracit wazno$¢
z dniem 15 grudnia 2010 r. i nie zostal odnowiony,
poniewaz przewoznik ten zaprzestal prowadzenia dzia-
falnosci. ANAC poinformowala réwniez, ze w styczniu
2011 r. cofnigto certyfikaty posiadane przez przewoz-
nika lotniczego Class Aviation i przystugujace mu
odstepstwa.

W kwietniu i we wrze$niu 2012 r. ICAO przeprowadzila
w Mauretanii dwie inspekcje koordynacyjno-potwierdza-
jace (ICVM), aby potwierdzi¢ postgpy poczynione przez
to panstwo. Koncowe sprawozdania bedace rezultatem
tych inspekcji potwierdzaja, Ze osiggnigto znaczne
postepy, a ogélna zgodno$¢ z miedzynarodowymi
normami bezpieczefistwa poprawila si¢ o 47 %.
W dniu 1 pazdziernika 2012 r. ICAO potwierdzila
Komisji wyjatkowe postepy poczynione przez ANAC.
Ze wspomnianych inspekcji wynika jednak réwniez, ze
konieczne jest dalsze skuteczne wdrazanie wszystkich
dzialan naprawczych, zwlaszcza w  odniesieniu do
obowigzkéw w zakresie nadzoru i usunigcia stwierdzo-
nych zastrzezen dotyczacych bezpieczeistwa, w ktorych
to obszarach, jak informuje ICAO, brak skutecznego
wdrozenia migdzynarodowych norm bezpieczenstwa
osigga poziom odpowiednio 51 % i 58 %. ANAC podkre-
Slifa, Ze zamierza z determinacjg kontynuowaé swe dzia-
fania na rzecz zwigkszenia zgodnosci z normami ICAO.

W konsultacjach prowadzonych z ANAC Komisja
ocenita w szczegdlnosci rzetelno$¢ nadzoru w zakresie
bezpieczenistwa nad przewoznikiem Mauritania Airlines
International. Stwierdzono uchybienia w pierwotnej
certyfikacji Mauritania Airlines International, poniewaz
AOC tego przewoznika zostal wydany w dniu 8 maja
2011 r. bez przedstawienia dowod6w, ze niezgodnosci
stwierdzone podczas pierwotnej certyfikacji tych linii
lotniczych, w szczegdlnosci zezwolenia na operacje
w przestrzeniach, gdzie stosowana jest zredukowana
separacja pionowa (RVSM), brak monitorowania danych
o lotach i braki w personelu naziemnym, zostaly
skutecznie usunigte przed wydaniem AOC. W dniu
25 pazdziernika 2012 r. ANAC i Mauritania Airlines
International poinformowaly jednak i udowodnily, ze
wszystkie uchybienia zostaly usunigte. ANAC stwierdzila
réwniez i udowodnila, ze ten przewoznik lotniczy
podlega obecnie odpowiedniemu cigglemu nadzorowi
zgodnie z migdzynarodowymi normami bezpieczenstwa.

Komitet ds. Bezpieczefistwa Lotniczego z zadowoleniem
przyjmuje znaczne postepy, o ktérych informuja
wlaciwe organy Mauretanii, w usuwaniu uchybien
stwierdzonych przez ICAO i likwidowaniu uchybien,
ktore mialy miejsce podczas pierwotnej certyfikacji
Mauritania Airlines International. Biorac pod uwage
skuteczne dzialania egzekwujace podjete i wdrozone
przez ANAC w stosunku do innych, juz nieistniejacych,
przewoznikéw lotniczych, w oparciu o wspdlne kryteria
ocenia si¢, ze wszystkich przewoznikéw lotniczych
posiadajacych certyfikaty wydane w Mauretanii nalezy
wykresli¢ z zalacznika A.
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ANAC o$wiadczyla i potwierdzita na piSmie, ze prze-
woznik Mauritania Airlines International nie zamierza
wznowi¢ lotéw do UE w najblizszym czasie, z wyjatkiem
lotéw do Las Palmas de Gran Canaria w Hiszpanii, co tez
nie nastapi przed lutym 2013 r.

Wilasciwe organy Hiszpanii poinformowaly, ze udzielily
ANAC pomocy technicznej, i potwierdzily, ze nie maja
zastrzezen co do wznowienia lotow do Las Palmas de
Gran Canaria.

Panistwa czlonkowskie beda sprawdzac rzeczywiste prze-
strzeganie odpowiednich norm bezpieczenstwa w drodze
priorytetowych inspekgji na plycie statkéw powietrznych
przewoznikéw lotniczych  posiadajacych  certyfikaty
wydane w Mauretanii, na podstawie rozporzadzenia
(UE) nr 965/2012.

Komisja zamierza przeprowadzié, z pomoca EASA i przy
wsparciu pafstw czlonkowskich, wizytacje na miejscu
w celu oceny bezpieczefistwa, aby potwierdzi¢ zadowa-
lajgce wdrazanie $rodkéw wprowadzonych przez ANAC.

Jesli wyniki kontroli na plycie lub jakiekolwiek inne
istotne informacje dotyczace bezpieczefistwa wskazywa-
lyby na niespelnianie miedzynarodowych norm bezpie-
czefistwa, Komisja bedzie zmuszona do podjecia dziatan
zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 2111/2005.

Przewoznicy lotniczy z Filipin

Przewoznicy lotniczy posiadajacy certyfikaty wydane na
Filipinach figuruja w zalaczniku A od dnia 31 marca
2010 r.(Y). Od tego czasu prowadzone sg konsultacje
z wlasciwymi organami Filipin (CAAP) w celu uzyskania
aktualnych informacji o postepach w realizacji reform
regulacji lotnictwa cywilnego. Zgloszono kilka wnio-
skéw, a w dniu 18 listopada 2012 r. odbyla si¢ wideo-
konferencja, w ktorej uczestniczyly Komisja, wspoma-
gana przez EASA, oraz CAAP.

CAAP poinformowal, ze w pazdzierniku 2012 r. ICAO
przeprowadzita inspekcje koordynacyjno-potwierdzajaca
(ICVM) na miejscu, i przedstawil opini¢ o jej wstepnych
wynikach, ktére pokazujg, ze ogdlna zgodnosé
z normami ICAO poprawila si¢ o 7 %. Jednak powazne
zastrzezenie dotyczace bezpieczenstwa odnoszace si¢ do
nadzoru w zakresie bezpieczefistwa nad przewoznikami
lotniczymi, o ktérym ICAO powiadomita wszystkie
umawiajgce si¢ strony konwencji chicagowskiej, pozos-
taje otwarte, a ICAO zglosila kolejne zastrzezenia doty-
czace bezpieczefistwa odnoszace si¢ do rejestru statkow
powietrznych.

CAAP potwierdzil, ze w dniu 18 sierpnia 2012 r. miat
miejsce drugi wypadek $miertelny z udzialem przewoz-
nika AviaTour Flyln, oprécz $miertelnego wypadku,
ktéry wydarzyt sie w marcu 2012 r. (3. CAAP nie odpo-
wiedzial zadowalajgco na wystosowane przez Komisje
wnioski o udzielenie informacji, nie przedstawiajac
w szczeg6lnosci informacji na temat waznoSci AOC
tego przewoznika powietrznego, ktéry to certyfikat

(") Motywy 74 do 87 rozporzadzenia (UE) nr 273/2010 z dnia

30 marca 2010 r., Dz.U. L 84 z 31.3.2010, s. 32.
() Motyw 43 rozporzadzenia (UE) nr 295/2012 z dnia 3 kwietnia
2012 r., Dz.U. L 98 z 4.4.2012, s. 17.
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zgodnie z wczeSniejszymi informacjami mial stracié
wazno$¢ w dniu 14 sierpnia 2012 r., ani na temat aktua-
Inych wynikéw dochodzenia w sprawie obu wypadkow.

Komisja otrzymala informacje, ze przewoznicy lotniczy
South West Air Corporation, Airgurus oraz Skyjet
rozpoczng lotnicze przewozy zarobkowe, CAAP nie
odpowiedzial jednak zadowalajgco na wystosowane
przez Komisje wnioski o udzielenie informacji, nie przed-
stawiajac w szczegélnosci AOC tych przewoznikow
lotniczych ani pelnych specyfikacji operacji; CAAP nie
byl réwniez w stanie wykazaé, ze certyfikacja i ciagly
nadzor nad tymi przewoznikami lotniczymi sg w pelni
zgodne z obowiazujacymi migdzynarodowymi normami
bezpieczenistwa. W oparciu o wspdlne kryteria ocenia si¢
zatem, ze ci przewoznicy lotniczy réwniez powinni
zosta¢ wlaczeni do zalgcznika A.

Komisja nadal wspiera reforme systemu lotnictwa cywil-
nego podjeta przez wilasciwe organy Filipin i zacheca je
do dalszych zdeterminowanych staraii na rzecz ustano-
wienia systemu nadzoru nad lotnictwem cywilnym zgod-
nego z miedzynarodowymi normami bezpieczenstwa.
W tym celu Komisja zachgca wspomniane organy do
dalszego wdrazania planu dzialain naprawczych uzgod-
nionego z FAA i ICAO, z nadaniem priorytetowego
znaczenia nierozstrzygnietym powaznym zastrzezeniom
dotyczacym  bezpieczenstwa, ponownej  certyfikacji
wszystkich  podlegajacych  im  przewoznikéw oraz
skutecznym dzialaniom egzekwujacym w  przypadku
zastrzezen dotyczacych bezpieczenistwa lub naruszen
obowiazujacych przepiséw. Jak tylko FAA zmieni swa
oceng przestrzegania przez Filipiny miedzynarodowych
norm bezpieczenstwa, a wszystkie powazne zastrzezenia
dotyczace bezpieczenstwa zostang usunigte w sposob
zadowalajacy ICAO, Komisja jest gotowa zorganizowac,
z pomoca EASA i przy wsparciu panstw czlonkowskich,
oceng na miejscu w celu weryfikacji osiagnietych
postepow i przygotowal przeglad sprawy w Komitecie
ds. Bezpieczenstwa Lotniczego.

Jordan Aviation

Miedzy 30 wrzesnia a 4 pazdziernika 2012 r. Komisja
przeprowadzita z pomocg EASA wizytacje w Jordanskim
Krélestwie Haszymidzkim w celu oceny bezpieczefistwa,
aby potwierdzi¢ zadowalajace wdrazanie $rodkéw wpro-
wadzonych przez wlasciwe organy w dziedzinie
lotnictwa cywilnego (Komisje Regulacji Lotnictwa Cywil-
nego — CARC) i przewoznika lotniczego Jordan Aviation
(PSC), majacych na celu usunigcie zastrzezen dotyczacych
bezpieczenistwa opisanych w rozporzadzeniu (UE) nr
1197/2011.

Podczas wizyty CARC przedstawit zespolowi oceniaja-
cemu dowody skutecznosci swego planu dzialan napraw-
czych i zapobiegawczych opracowanego i wdrozonego
po nalozeniu na przewoznika lotniczego Jordan Aviation
unijnych ograniczenn w wykonywaniu przewozéw. Organ
ten wykazal réwniez, ze jest obecnie w stanie wypelniaé
zgodnie z normami ICAO swe obowiazki w zakresie
nadzoru nad przewoznikami, ktérym wydal AOC. Zespé6t
oceniajacy odnotowal wiarygodne zobowiazanie CARC
do wdrozenia jego planu dziatan naprawczych i zapobie-
gawczych, znaczng poprawe osiagnieta do chwili obecnej
oraz otwarte, konstruktywne i sklonne do wspdlpracy

(89)

(90)

podejscie CARC w odniesieniu do eliminowania niedo-
ciagni¢¢ stwierdzonych w jego procedurach. Zespét
oceniajagcy otrzymal potwierdzenie, ze istniejace proce-
dury nadzoru moga gwarantowal podejmowanie przez
przewoznikéw lotniczych skutecznych dzialan napraw-
czych we wlasciwym czasie w przypadku stwierdzenia
uchybien w zakresie bezpieczefistwa, jednak stwierdzit
on tez istnienie obszaréw, w ktérych nalezy wprowadzié
ulepszenia, zwlaszcza w odniesieniu do procedury zwia-
zanej z zatwierdzeniem wykazu wyposazenia minimal-
nego (MEL) oraz procedury zwigzanej z przewozem
towaréw niebezpiecznych.

Od listopada 2011 r. przewoznik lotniczy Jordan Avia-
tion podlegal rozszerzonemu nadzorowi ze strony
CARC, w ramach ktdrego szczeglny nacisk potozono
na inspekcje na plycie, inspekcje w ruchu, przeglady
zdatnosci statkéw powietrznych do lotu i przeglady
zarzadzania ciggla zdatnoscig do lotu. Podczas corocznej
kontroli przewoznik Jordan Aviation zostal takze
oceniony pod katem przestrzegania jordafiskich regulacji
dotyczacych lotnictwa cywilnego. Wyniki tych kontroli
wskazuja na znaczng poprawe w dziedzinie zarzadzania
ciagly zdatno$cig do lotu. Ponadto w odpowiedzi na
wniosek tego przewoznika lotniczego dotyczacy uzupel-
nienia jego floty o nowy typ statku powietrznego (Airbus
A330-200) CARC przeprowadzil oceng zdolnosci prze-
woznika Jordan Aviation do wprowadzania nowych
typow statkow powietrznych. W dniu 9 maja 2012 r.
zakoficzono wprowadzanie zmian w AOC, a Airbus
A330-200 zostal dodany do specyfikacji operacyjnych
AOC przewoznika Jordan Aviation.

Podczas wizytacji zespotowi oceniajagcemu przedstawiono
dowody skutecznosci planu dziatan naprawczych i zapo-
biegawczych opracowanego i wdrozonego przez Jordan
Aviation. Przewoznik ten byt w stanie wykaza¢, ze wpro-
wadzony system zarzadzania ciggla zdatnoscia do lotu
jest obecnie odpowiedni dla zapewnienia zdatnosci do
lotu jego statkéw powietrznych, jednak zesp6t oceniajacy
stwierdzil tez istnienie obszaréw, w ktorych nalezy
wprowadzi¢ ulepszenia, zwlaszcza w odniesieniu do
procedur dotyczacych wykonywania przewozéw na
nowej trasie i planowania obsady.

W odpowiedzi na ztozony przez CARC i Jordan Aviation
wniosek 0 ponowna ocene ograniczen w wykonywaniu
przewozéw nalozonych rozporzadzeniem (UE) nr
1197/2011, oraz biorgc pod uwage spelienie okreslo-
nych w tym rozporzadzeniu warunkéw, zaproszono
CARC i Jordan Aviation do przedstawienia prezentacji
przed Komitetem ds. Bezpieczenstwa Lotniczego. Posie-
dzenie odbylo si¢ w dniu 21 listopada 2012 r. W jego
trakcie CARC i Jordan Aviation przedstawily rowniez
szczegbly planu dzialan naprawczych opracowanego
w celu wyciagniecia wnioskow ze spostrzezen poczynio-
nych podczas wizyty na miejscu.

Komitet ds. Bezpieczefistwa Lotniczego z zadowoleniem
przyjal osiagniete przez CARC i Jordan Aviation postepy
we wdrazaniu migdzynarodowych norm bezpieczenstwa
i uznal, ze dalsze nakladanie ograniczen na tego prze-
woznika lotniczego nie jest juz konieczne. W oparciu
o wspélne kryteria ocenia si¢ zatem, ze przewoznik
Jordan Aviation powinien zosta¢ wykreslony =z
zalgcznika B.
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Pafistwa czlonkowskie beda sprawdzal rzeczywiste prze-
strzeganie odpowiednich norm bezpieczenistwa w drodze
priorytetowych inspekgji na plycie statkéw powietrznych
tego przewoznika na podstawie rozporzadzenia (UE) nr
965/2012.

Air Madagascar

Przewoznik lotniczy Air Madagascar podlega ogranicze-
niom w wykonywaniu przewozéw i na podstawie
rozporzadzenia (UE) nr 390/2011 zostal wymieniony
w zalgczniku B. Od tego czasu prowadzone sa konsul-
tacje z wlasciwymi organami Madagaskaru (ACM) i prze-
woznikiem Air Madagascar w celu uzyskania aktualnych
informacji o postepach we wdrazaniu dzialan napraw-
czych.

W dniach 21-25 maja 2012 r. ICAO przeprowadzila
inspekcje koordynacyjno-potwierdzajaca (ICVM), podczas
ktorej stwierdzono pewne postepy, poniewaz brak
skutecznego wdrozenia norm ICAO oceniono na
44,4 % w pordéwnaniu do poprzedniego poziomu wyno-
szacego 70,7 %. Ze wspomnianej inspekeji wynika jednak
réwniez, ze konieczne jest dalsze skuteczne wdrazanie
wszystkich dzialai naprawczych, zwlaszcza w odniesieniu
do zapewniania szkolen i kwalifikacji personelu technicz-
nego, obowiazkéw w zakresie nadzoru i usunigcia
zastrzezen dotyczacych bezpieczenistwa, w ktérych to
obszarach odpowiednio 67 %, 58 % i 86 % norm ICAO
nie zostalo skutecznie wdrozonych.

ACM i przewoznik lotniczy Air Madagascar zlozyly
wniosek o umozliwienie im wystgpienia przed Komi-
tetem ds. Bezpieczefistwa Lotniczego, co tez nastgpilo
w dniu 20 listopada 2012 r. Na posiedzeniu tym przed-
stawily postepy we wdrazaniu swych planéw dziatan.
ACM poinformowal, ze podpisal dwuletnia umowe, aby
uzyskaé zewnetrzng pomoc techniczng w celu wsparcia
nadzoru nad bezpieczenstwem sprawowanego przez ten
organ. Komitet ds. Bezpieczenstwa Lotniczego odnotowat
przedstawione postepy i z zadowoleniem przyjal starania
ACM na rzecz zwigkszenia zdolnosci tego organu do
wypelniania jego obowigzkéw w  odniesieniu  do
wymogéw ICAO.

Komitet ds. Bezpieczefistwa Lotniczego zachgca ACM do
dalszych staran na rzecz wyeliminowania wszystkich
niezgodnos$ci stwierdzonych podczas kontroli ICVM
przeprowadzonej przez ICAO, zwlaszcza w dziedzinie
nadzoru nad przewoznikami lotniczymi posiadajagcymi
certyfikaty wydane na Madagaskarze. Komisja Europejska,
z pomoca EASA i przy wsparciu panstw czlonkowskich,
gotowa jest przeprowadzi¢ ocen¢ na miejscu, jak tylko
wdrozenie planéw dzialan przez ACM i Air Madagascar
osiggnie stan nalezytego zaawansowania.

Vim Avia z Federacji Rosyjskiej

W dniach 4-8 czerwca 2012 r. Komisja, z pomoca
EASA i niektérych panstw czlonkowskich, przeprowa-
dzila w Federacji Rosyjskiej wizytacje w celu oceny
bezpieczenistwa, aby zweryfikowal zadowalajace wdra-
zanie $rodkéw wprowadzonych przez wlasciwe organy
Federacji Rosyjskiej (FATA) i przewoznika lotniczego
Vim Avia posiadajacego certyfikat wydany w Federacji

(100)

(101)

(102)

Rosyjskiej, majacych na celu usunigcie zastrzezen doty-
czacych bezpieczenstwa opisanych w rozporzadzeniach
(UE) nr 1197/2011 () i (UE) nr 295/2012 (3. Wspom-
niana ocena bezpieczenistwa obejmowala wizyty w glow-
nych siedzibach FATA i Vim Avia oraz w obiektach
obslugi technicznej tego przewoznika lotniczego na
lotnisku Domodiedowo, a takze kontrole na plycie
jednego statku powietrznego z jego floty. Wyniki tej
oceny wskazujg, ze ogélnie biorac, przewoznik Vim
Avia poczynil postepy w ustanawianiu systemu zarzg-
dzania bezpieczenstwem. Jednak je$li chodzi o plany
dzialaf naprawczych Vim Avia, okazalo si¢, ze trzech
spoéréd 12 dzialan naprawczych nie mozna uznaé za
skutecznie wdrozone. Przewoznik Vim Avia zostal
wezwany do odpowiedniego przegladu i pelnej realizacji
planu dzialan przed wznowieniem lotéw do UE.

W dniu 20 czerwca 2012 r. FATA poinformowala
Komisje, ze przewoznik lotniczy, o ktérym mowa,
uzyskal ponowne zezwolenie, ze skutkiem od tegoz
dnia, na wykonywanie lotéw do i z UE ze wzgledu na
to, ze z powodzeniem zakoniczyl dodatkowe dzialania
naprawcze zwigzane ze wspomnianymi trzema obsza-
rami.

Po dokonaniu przegladu przedstawionych dodatkowych
srodkéw Komisja wyrazita obawy, czy przewoznik ten
mogt je skutecznie wprowadzi¢ w tak krotkim czasie.
Zwrécono réwniez uwage wilasciwych organéw rosyj-
skich na niezadowalajgce wyniki inspekcji na plycie prze-
prowadzonej w Hiszpanii w dniu 26 czerwca 2012 r. (3),
w wyniku ktorej wskazano na uchybienia w ciaglej zdat-
nosci do lotu i dzialach obstugi technicznej Vim Avia.
Wezwano réwniez wlasciwe organy rosyjskie do przed-
stawienia informacji na temat powaznego incydentu
z udzialem Vim Avia, ktéry mial miejsce w dniu
24 czerwca 2012 r.

W zwigzku z powyzszym Komisja, EASA i niektdrzy
czlonkowie Komitetu ds. Bezpieczenstwa Lotniczego
odbyli w dniu 19 pazdziernika 2012 r. posiedzenie
z udzialem wlasciwych organéw rosyjskich i Vim Avia.
Przewoznik Vim Avia poinformowal, ze S$rodki
naprawcze w odniesieniu do wszystkich otwartych
kwestii stwierdzonych w sprawozdaniu koficowym
z inspekcji w celu oceny bezpieczenistwa przeprowa-
dzonej w Rosji w czerwcu 2012 r. zostaly wprowadzone
i sfinalizowane, i po posiedzeniu przedstawil dowody na
realizacje dzialan koncowych. FATA poinformowala, ze
W nastepstwie powaznego incydentu z udzialem Vim
Avia, ktéry mial miejsce w dniu 24 czerwca 2012 r.,
otwarto dwa dochodzenia, i przedstawila streszczenie
wnioskéw z tych dochodzen.

Hiszpania potwierdzila Komitetowi ds. Bezpieczefistwa
Lotniczego, ze wszystkie ustalenia z przeprowadzonych
w Hiszpanii inspekcji na plycie dotyczacych Vim Avia
zostaly zamknigte. Hiszpania poinformowala réwniez
o posiedzeniu z udzialem przedstawicieli Vim Avia,
ktére odbylo si¢ w Madrycie, i zwrdcita uwage na
sklonng do wspdlpracy postawe tego przewoznika.

() Dz.U. L 303 z 22.11.2011, s. 14.

() Dz.U. L 98 z 4.4.2012, s. 13.
() Nr AESA-E-2012-392.
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Panistwa czlonkowskie beda sprawdzaé rzeczywiste prze-
strzeganie odpowiednich norm bezpieczenstwa w drodze
priorytetowych inspekeji na plycie statkéw powietrznych
tego przewoznika w europejskich portach lotniczych.
Jesli wyniki tych inspekeji na plycie wskazg na ponowne
istnienie zastrzezen dotyczacych bezpieczefistwa odno-
szacych si¢ do operacji prowadzonych przez Vim Avia,
Komisja bedzie zmuszona do podjecia dzialan zgodnie
z rozporzadzeniem (WE) nr 2111/2005.

PrzewoZnicy lotniczy z Rwandy

W dniu 9 maja 2012 r. wlaSciwe organy Rwandy skie-
rowaly do Komisji pismo, przedstawiajac dowody na to,
ze w dniu 30 pazdziernika 2009 r. cofnigto AOC prze-
woznika Silverback Cargo Freighters. W  oparciu
o wspélne kryteria ocenia si¢ zatem, ze przewoznik
Silverback Cargo Freighters powinien zostal wykreslony
z zalgcznika A.

Komisja i Komitet ds. Bezpieczefistwa Lotniczego zwra-
caja jednak uwage, ze do Rwandy nadal odnosza si¢
powazne zastrzezenia dotyczgce bezpieczenstwa wydane
w nastepstwie przeprowadzonej w 2007 r. przez ICAO
kontroli w ramach programu USOAP, o ktérych ICAO
powiadomila wszystkie pafistwa bedace  stronami
konwencji  chicagowskiej. Komisja zachgca zatem

wlasciwe organy Rwandy do dalszych staran na rzecz
rozwigzania kwestii bezpieczefistwa i bedzie nadal Scisle
monitorowal sytuacje w zakresie bezpieczenistwa
lotnictwa w Rwandzie, aby zapewni¢ skuteczne usunigcie
wszystkich nierozstrzygnigtych zastrzezen dotyczacych
bezpieczenstwa,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

W rozporzadzeniu (WE) nr 474/2006 wprowadza si¢ nastepu-
jace zmiany:

. Zalacznik A zastepuje si¢ tekstem znajdujacym si¢ w zalacz-
niku A do niniejszego rozporzadzenia.

. Zalacznik B zastgpuje si¢ tekstem znajdujacym si¢ w zalacz-
niku B do niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 2

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w Zycie nastgpnego dnia po
jego opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calosci i jest bezposSrednio stosowane we wszystkich

panstwach czlonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 3 grudnia 2012 r.

W imieniu Komisji,
za Przewodniczgcego,
Joaquin ALMUNIA

Wiceprzewodniczgcy
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ZALACZNIK
ZALACZNIK A

WYKAZ PRZEWOZNIKOW LOTNICZYCH PODLEGAJACYCH PELNEMU ZAKAZOWI WYKONYWANIA
PRZEWOZOW W RAMACH UE (!

Nazwa osoby prawnej przewoznika lotni- | Numer certyfikatu przewoz-
czego wskazana w certyfikacie przewoznika | nika lotniczego (AOC) lub Kod ICAO Patist ik
lotniczego (AOC) (oraz nazwa handlowa, | numer koncesji przewoznika linii lotniczej anstwo praewoznika
w przypadku réznic) lotniczego

BLUE WING AIRLINES SRBWA-01/2002 BWI Surinam

CONSORCIO  VENEZOLANO  DE| VCV-DB-10 \{a% Boliwarianiska Republika

INDUSTRIAS ~ AERONAUTICAS Y Wenezueli

SERVICIOS AEREOS, SA ,CONVIASA”

MERIDIAN AIRWAYS LTD AOC 023 MAG Republika Ghany

Wszyscy przewoznicy lotniczy Islamska Republika

posiadajacy  certyfikaty wydane Afganistanu

przez organy odpowiedzialne za

nadzor regulacyjny w Afganistanie,

w tym:

ARIANA AFGHAN AIRLINES AOC 009 AFG Islamska Republika
Afganistanu

KAM AIR AOC 001 KMF Islamska Republika
Afganistanu

PAMIR AIRLINES Nieznany PIR Islamska Republika
Afganistanu

SAFI AIRWAYS AOC 181 SFW Islamska Republika
Afganistanu

Wszyscy przewoznicy lotniczy Republika Angoli

posiadajacy  certyfikaty wydane

przez organy odpowiedzialne za

nadzoér regulacyjny w  Angoli,

z wyjatkiem przewoznika TAAG

Angola Airlines ujetego w zalacz-

niku B, w tym:

AEROJET AO 008-01/11 Nieznany Republika Angoli

AIR26 AO 003-01/11-DCD DCD Republika Angoli

Air Gicango 009 Nieznany Republika Angoli

AIR JET AO 006-01/11-MBC MBC Republika Angoli

AIR NAVE 017 Nieznany Republika Angoli

ANGOLA AIR SERVICES 006 Nieznany Republika Angoli

Diexim 007 Nieznany Republika Angoli

FLY540 AO 004-01 FLYA Nieznany Republika Angoli

GIRA GLOBO 008 GGL Republika Angoli

(") Przewoznikom lotniczym wymienionym w zalgczniku A mozna zezwoli¢ na wykonywanie praw przewozowych poprzez leasing
statkow powietrznych z zaloga od przewoznika lotniczego niepodlegajacego zakazowi wykonywania przewozéw, pod warunkiem
spetnienia wymagan odpowiednich norm bezpieczenstwa.
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Nazwa osoby prawnej przewoznika lotni-

Numer certyfikatu przewoz-

czego wskazana w certyfikacie przewoznika | nika lotniczego (AOC) lub Kod ICAO Pafist { nik
lotniczego (AOC) (oraz nazwa handlowa, | numer koncesji przewoznika linii lotniczej anstwo praewoznixa
w przypadku réznic) lotniczego
HELIANG 010 Nieznany Republika Angoli
HELIMALONGO AO 005-01/11 Nieznany Republika Angoli
MAVEWA 016 Nieznany Republika Angoli
SONAIR AO 002-01/10-SOR SOR Republika Angoli
Wszyscy przewoznicy lotniczy Republika Beninu
posiadajacy  certyfikaty = wydane
przez organy odpowiedzialne za
nadzér regulacyjny w Beninie,
w tym:
AERO BENIN PEA No AEB Republika Beninu
014/MDCTTTATP-
PR/ANAC/DEA/SCS
AFRICA AIRWAYS Nieznany AFF Republika Beninu
ALAFIA JET PEA No 014/ANAC/ Nie dotyczy Republika Beninu
MDCTTTATP-
PR/DEA/SCS
BENIN GOLF AIR PEA No 012/MDCTTP- BGL Republika Beninu
PR/ANAC/DEA/SCS.
BENIN LITTORAL AIRWAYS PEA No LTL Republika Beninu
013/MDCTTTATP-
PR/ANAC/DEA/SCS.
COTAIR PEA No COB Republika Beninu
015/MDCTTTATP-
PR/ANAC/DEA/SCS.
ROYAL AIR PEA No 11/ANAC/ BNR Republika Beninu
MDCTTP-PR/DEA/SCS
TRANS AIR BENIN PEA No TNB Republika Beninu
016/MDCTTTATP-
PR/ANAC/DEA/SCS
Wszyscy przewoznicy lotniczy Republika Konga
posiadajacy  certyfikaty wydane
przez organy odpowiedzialne za
nadzér regulacyjny w Republice
Konga, w tym:
AERO SERVICE RAC06-002 RSR Republika Konga
CANADIAN AIRWAYS CONGO RAC06-012 Nieznany Republika Konga
EMERAUDE RAC06-008 Nieznany Republika Konga
EQUAFLIGHT SERVICES RAC 06-003 EKA Republika Konga
EQUAJET RAC06-007 Nieznany Republika Konga
EQUATORIAL CONGO AIRLINES S.A. | RAC 06-014 Nieznany Republika Konga
MISTRAL AVIATION RAC06-011 Nieznany Republika Konga
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Nazwa osoby prawnej przewoznika lotni- | Numer certyfikatu przewoz-
czego wskazana w certyfikacie przewoznika | nika lotniczego (AOC) lub Kod ICAO Patist ik
lotniczego (AOC) (oraz nazwa handlowa, | numer koncesji przewoznika linii lotniczej anstwo przewoznika
w przypadku réznic) lotniczego
TRANS AIR CONGO RAC 06-001 Nieznany Republika Konga
Wszyscy przewoznicy lotniczy Demokratyczna Republika
posiadajacy  certyfikaty wydane Konga (DRK)
przez organy odpowiedzialne za
nadzér regulacyjny w Demokra-
tycznej Republice Konga (DRK),
W tym:
AFRICAN AIR SERVICE COMMUTER | 104/CAB/MIN/TVC[2012 | Nieznany Demokratyczna Republika
Konga (DRK)
AIR FAST CONGO 409/CAB/MIN/TVC/ Nieznany Demokratyczna Republika
0039/2010 Konga (DRK)
AIR KASAI 409/CAB/MIN/TVC/ Nieznany Demokratyczna Republika
0053/2010 Konga (DRK)
AIR KATANGA 409/CAB/MIN/TVC/ Nieznany Demokratyczna Republika
0056/2010 Konga (DRK)
AIR TROPIQUES 409/CAB/MIN/TVC/ Nieznany Demokratyczna Republika
00625/2010 Konga (DRK)
BLUE AIRLINES 106/CAB/MIN/TVC/2012 | BUL Demokratyczna Republika
Konga (DRK)
BRAVO AIR CONGO 409/CAB/MIN/|TC/ BRV Demokratyczna Republika
0090/2006 Konga (DRK)
BUSINESS AVIATION 409/CABMIN/TVC] ABB Demokratyczna Republika
048/09 Konga (DRK)
BUSY BEE CONGO 409/CAB/MIN/TVC/ Nieznany Demokratyczna Republika
0064/2010 Konga (DRK)
CETRACA AVIATION SERVICE 105/CAB/MIN/TVC/2012 | CER Demokratyczna Republika
Konga (DRK)
CHC STELLAVIA 409/CAB/MIN/|TC/ Nieznany Demokratyczna Republika
0050/2006 Konga (DRK)
CONGO EXPRESS 409/CAB/MIN/TVC/ EXY Demokratyczna Republika
083/2009 Konga (DRK)
COMPAGNIE AFRICAINE 409/CAB/MIN/TVC/ CAA Demokratyczna Republika
D’AVIATION (CAA) 0050/2010 Konga (DRK)
DOREN AIR CONGO 102/CAB/MIN/TVC/[2012 | Nieznany Demokratyczna Republika
Konga (DRK)
ENTREPRISE  WORLD  AIRWAYS | 409/CAB/MIN/TVC/ EWS Demokratyczna Republika
(EWA) 003/08 Konga (DRK)
FilalR 409/CAB/MIN/TVC/ FIL Demokratyczna Republika
037/08 Konga (DRK)
FLY CONGO 409/CAB/MIN/TVC/ Nieznany Demokratyczna Republika
0126/2012 Konga (DRK)
GALAXY KAVATSI 409/CAB/MIN/TVC/ Nieznany Demokratyczna Republika
027]08 Konga (DRK)
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Nazwa osoby prawnej przewoznika lotni-

Numer certyfikatu przewoz-

czego wskazana w certyfikacie przewoznika | nika lotniczego (AOC) lub Kod ICAO Pafist { nik
lotniczego (AOC) (oraz nazwa handlowa, | numer koncesji przewoznika linii lotniczej anstwo praewoznixa
w przypadku réznic) lotniczego
GILEMBE AIR SOUTENANCE (GISAIR) | 409/CAB/MIN/TVC/ Nieznany Demokratyczna Republika
053/09 Konga (DRK)
GOMA EXPRESS 409/CAB/MIN/TC/ Nieznany Demokratyczna Republika
0051/2011 Konga (DRK)
GOMAIR 409/CAB/MIN/TVC/ Nieznany Demokratyczna Republika
011/2011 Konga (DRK)
HEWA BORA AIRWAYS (HBA) 409/CAB/MIN/TVC/ ALX Demokratyczna Republika
038/08 Konga (DRK)
International Trans Air Business (ITAB) | 409/CAB/MIN/TVC/ Nieznany Demokratyczna Republika
0065/2010 Konga (DRK)
JET CONGO AIRWAYS Nieznany Nieznany Demokratyczna Republika
Konga (DRK)
KATANGA EXPRESS 409/CAB/MIN/TVC/ Nieznany Demokratyczna Republika
00832010 Konga (DRK)
KATANGA WINGS 409/CAB/MIN/TVC/ Nieznany Demokratyczna Republika
0092/2011 Konga (DRK)
KIN AVIA 409/CAB/MIN/TVC/| Nieznany Demokratyczna Republika
0059/2010 Konga (DRK)
KORONGO AIRLINES 409/CAB/MIN/TVC/ Nieznany Demokratyczna Republika
001/2011 Konga (DRK)
Lignes Aériennes Congolaises (LAC) Podpis ministerialny LCG Demokratyczna Republika
(postanowienie nr Konga (DRK)
78/205)
MALU AVIATION 098/CAB/MIN/TVC/2012 | Nieznany Demokratyczna Republika
Konga (DRK)
MANGO AIRLINES 409/CAB/MIN/TVC/ Nieznany Demokratyczna Republika
009/2011 Konga (DRK)
MANGO AVIATION 409/CAB/MIN/TVC/ Nieznany Demokratyczna Republika
034/08 Konga (DRK)
SAFE AIR COMPANY 409/CAB/MIN/TVC/ Nieznany Demokratyczna Republika
025/08 Konga (DRK)
SERVICES AIR 103/CAB/MIN/TVC/2012 | Nieznany Demokratyczna Republika
Konga (DRK)
STELLAR AIRWAYS AAC/DG/DTA/TM/ Nieznany Demokratyczna Republika
787/2011 Konga (DRK)
SWALA AVIATION 409/CAB/MIN/TVC/ Nieznany Demokratyczna Republika
0084/2010 Konga (DRK)
TMK AIR COMMUTER 409/CAB/MIN/TVC/ Nieznany Demokratyczna Republika
044/09 Konga (DRK)
TRACEP CONGO|TRACEP CONGO | 409/CAB/MIN/TVC/ Nieznany Demokratyczna Republika
AVIATION 0085/2010 Konga (DRK)
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Nazwa osoby prawnej przewoznika lotni- | Numer certyfikatu przewoz-
czego wskazana w certyfikacie przewoznika | nika lotniczego (AOC) lub Kod ICAO Patist ik
lotniczego (AOC) (oraz nazwa handlowa, | numer koncesji przewoznika linii lotniczej anstwo przewoznika
w przypadku réznic) lotniczego

TRANS AIR CARGO SERVICES 409/CAB/MIN/TVC/ Nieznany Demokratyczna Republika
073/2011 Konga (DRK)

WILL AIRLIFT 409/CAB/MIN/TVC/ Nieznany Demokratyczna Republika
0247/2011 Konga (DRK)

WIMBI DIRA AIRWAYS 409/CAB/MIN/TVC/ WDA Demokratyczna Republika
039/08 Konga (DRK)

ZAABU INTERNATIONAL 409/CAB/MIN/TVC/ Nieznany Demokratyczna Republika
049/09 Konga (DRK)

Wszyscy przewoznicy lotniczy Dzibuti

posiadajacy  certyfikaty = wydane

przez organy odpowiedzialne za

nadzér regulacyjny w Dzibuti,

w tym:

DAALLO AIRLINES Nieznany DAO Dzibuti

Wszyscy przewoznicy lotniczy Gwinea Réwnikowa

posiadajacy  certyfikaty = wydane

przez organy odpowiedzialne za

nadzér regulacyjny w  Gwinei

Réwnikowej, w tym:

CRONOS AIRLINES 2011/0004/MTTCT/ Nieznany Gwinea Réwnikowa
DGAC/SOPS

CEIBA INTERCONTINENTAL 2011/0001/MTTCT/ CEL Gwinea Réwnikowa
DGAC/SOPS

Punto Azul 2012/0006/MTTCT/ Nieznany Gwinea Réwnikowa
DGAC/SOPS

TANGO AIRWAYS Nieznany Nieznany Gwinea Roéwnikowa

Wszyscy przewoznicy lotniczy Erytrea

posiadajacy  certyfikaty wydane

przez organy odpowiedzialne za

nadzoér regulacyjny w  Erytrei,

w tym:

ERITREAN AIRLINES AOC No 004 ERT Erytrea

NASAIR ERITREA AOC No 005 NAS Erytrea

Wszyscy przewoznicy lotniczy Republika Indonez;ji

posiadajacy  certyfikaty = wydane

przez organy odpowiedzialne za

nadzér regulacyjny w Indonezji,

z wyjatkiem Garuda Indonesia,

Airfast Indonesia, Mandala Airlines,

Ekspres Transportasi Antarbenua,

Indonesia Air Asia i Metro Batavia,

w tym:

AIR BORN INDONESIA 135-055 Nieznany Republika Indonezji

AIR PACIFIC UTAMA 135-020 Nieznany Republika Indonezji
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Nazwa osoby prawnej przewoznika lotni- | Numer certyfikatu przewoi-
gt vl w s prewinka) | e o (00 I | Ko410K0 | g i
8 g )L p )
w przypadku réznic) lotniczego
ALFA TRANS DIRGANTATA 135-012 Nieznany Republika Indonezji
ANGKASA SUPER SERVICES 135-050 Nieznany Republika Indonezji
ASCO NUSA AIR 135-022 Nieznany Republika Indonezji
ASI PUDJIASTUTI 135-028 Nieznany Republika Indonezji
AVIASTAR MANDIRI 135-029 Nieznany Republika Indonezji
CITILINK INDONESIA 121-046 Nieznany Republika Indonezji
DABI AIR NUSANTARA 135-030 Nieznany Republika Indonezji
DERAYA AIR TAXI 135-013 DRY Republika Indonezji
DERAZONA AIR SERVICE 135-010 DRZ Republika Indonezji
DIRGANTARA AIR SERVICE 135-014 DIR Republika Indonezji
EASTINDO 135-038 Nieznany Republika Indonezji
Enggang Air Service 135-045 Nieznany Republika Indonezji
Ersa Eastern Aviation 135-047 Nieznany Republika Indonezji
GATARI AIR SERVICE 135-018 GHS Republika Indonezji
HEAVY LIFT 135-042 Nieznany Republika Indonezji
INDONESIA AIR TRANSPORT 121-034 IDA Republika Indonezji
INTAN ANGKASA AIR SERVICE 135-019 Nieznany Republika Indonezji
JAYAWIJAYA DIRGANTARA 121-044 Nieznany Republika Indonezji
JOHNLIN AIR TRANSPORT 135-043 Nieznany Republika Indonezji
KAL STAR 121-037 KLS Republika Indonezji
KARTIKA AIRLINES 121-003 KAE Republika Indonezji
KURA-KURA AVIATION 135-016 KUR Republika Indonezji
LION MENTARI AIRLINES 121-010 LNI Republika Indonezji
MANUNGGAL AIR SERVICE 121-020 Nieznany Republika Indonezji
Matthew Air Nusantara 135-048 Nieznany Republika Indonezji
MERPATI NUSANTARA AIRLINES 121-002 MNA Republika Indonezji
MIMIKA AIR 135-007 Nieznany Republika Indonezji
NATIONAL UTILITY HELICOPTER 135-011 Nieznany Republika Indonezji
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NUSANTARA AIR CHARTER 121-022 Nieznany Republika Indonezji
NUSANTARA BUANA AIR 135-041 Nieznany Republika Indonezji
PACIFIC ROYALE AIRWAYS 121-045 Nieznany Republika Indonezji
PEGASUS AIR SERVICES 135-036 Nieznany Republika Indonezji
PELITA AIR SERVICE 121-008 PAS Republika Indonezji
PENERBANGAN ANGKASA SEMESTA | 135-026 Nieznany Republika Indonezji
PURA WISATA BARUNA 135-025 Nieznany Republika Indonezji
RIAU AIRLINES 121-016 RIU Republika Indonezji
SAYAP GARUDA INDAH 135-004 Nieznany Republika Indonezji
SKY AVIATION 135-044 Nieznany Republika Indonezji
SMAC 135-015 SMC Republika Indonezji
SRIWIJAYA AIR 121-035 S)Y Republika Indonezji
SURVEI UDARA PENAS 135-006 Nieznany Republika Indonezji
SURYA AIR 135-046 Nieznany Republika Indonezji
TransNusa Aviation Mandiri 121-048 Nieznany Republika Indonezji
TRANSWISATA PRIMA AVIATION 135-021 Nieznany Republika Indonezji
TRAVEL EXPRESS AVIATION 121-038 XAR Republika Indonezji
SERVICE

TRAVIRA UTAMA 135-009 Nieznany Republika Indonezji
TRI MG INTRA ASIA AIRLINES 121-018 ™G Republika Indonezji
TRIGANA AIR SERVICE 121-006 TGN Republika Indonezji
UNINDO 135-040 Nieznany Republika Indonezji
WING ABADI AIRLINES 121-012 WON Republika Indonezji
Wszyscy przewoznicy lotniczy Republika Kazachstanu
posiadajacy  certyfikaty wydane

przez organy odpowiedzialne za

nadzor regulacyjny w Kazachstanie,

z wyjatkiem Air Astana, w tym:

AIR ALMATY AK-0453-11 LMY Republika Kazachstanu
AIR TRUST AIRCOMPANY AK-0455-12 RTR Republika Kazachstanu
ASIA CONTINENTAL Airlines AK-0317-12 CID Republika Kazachstanu
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ATMA AIRLINES AK-0437-10 AMA Republika Kazachstanu
AVIA-JAYNAR [avia-zhaynar AK-067-12 SAP Republika Kazachstanu
BEYBARS AIRCOMPANY AK-0442-11 BBS Republika Kazachstanu
BEK AIR AK-0463-12 BEK Republika Kazachstanu
BURUNDAYAVIA AIRLINES AK-0456-12 BRY Republika Kazachstanu
COMLUX-KZ AK-0449-11 KAZ Republika Kazachstanu
DETA AIR AK-0458-12 DET Republika Kazachstanu
EAST WING AK-0465-12 EWZ Republika Kazachstanu
LUK AERO (FORMER EASTERN | AK-0464-12 LIS Republika Kazachstanu
EXPRESS)

EURO-ASIA AIR AK-0441-11 EAK Republika Kazachstanu
EURO-ASIA AIR INTERNATIONAL AK-0445-11 KZE Republika Kazachstanu
FLY JET KZ AK-0446-11 FK Republika Kazachstanu
INVESTAVIA AK-0447-11 TLG Republika Kazachstanu
IRTYSH AIR AK-0439-11 MZA Republika Kazachstanu
JET AIRLINES AK-0459-12 SOZ Republika Kazachstanu
JET ONE AK-0468-12 JKZ Republika Kazachstanu
KAZAIR JET AK-0442-11 KEJ Republika Kazachstanu
KAZAIRTRANS AIRLINE AK-0466-12 KUY Republika Kazachstanu
KAZAVIASPAS AK-0452-11 KZS Republika Kazachstanu
MEGA Airlines AK-0462-12 MGK Republika Kazachstanu
Prime aviation AK-0448-11 PKZ Republika Kazachstanu
SAMAL AIR AK-0454-12 SAV Republika Kazachstanu
SEMEYAVIA AK-450-11 SMK Republika Kazachstanu
SCAT AK-0460-12 VSV Republika Kazachstanu
ZHETYSU AIRCOMPANY AK-0438-11 JTU Republika Kazachstanu
Wszyscy przewoznicy lotniczy Republika Kirgiska
posiadajacy  certyfikaty wydane
przez organy odpowiedzialne za
nadzér regulacyjny w Republice

Kirgiskiej, w tym:
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AIR MANAS 17 MBB Republika Kirgiska

Avia Traffic Company 23 AV] Republika Kirgiska

CENTRAL ASIAN AVIATION 13 CBK Republika Kirgiska

SERVICES (CAAS)

Click Airways 11 CGK Republika Kirgiska

STATE AVIATION ENTERPRISE | 20 DAM Republika Kirgiska

UNDER THE MINISTRY OF

EMERGENCY SITUATIONS (SAEMES)

AIR BISHKEK (FORMERLY EASTOK | 15 EEA Republika Kirgiska

AVIA)

KYRGYZ TRANS AVIA 31 KTC Republika Kirgiska

Kyrgyzstan 03 LYN Republika Kirgiska

MANAS AIRWAYS 42 BAM Republika Kirgiska

S GROUP AVIATION 6 SGL Republika Kirgiska

SKY KG AIRLINES 41 KGK Republika Kirgiska

Sky Way air 39 SAB Republika Kirgiska

SUPREME AVIATION 40 SGK Republika Kirgiska

VALOR AIR 07 VAC Republika Kirgiska

Wszyscy przewoznicy lotniczy Liberia

posiadajacy  certyfikaty wydane

przez organy odpowiedzialne za

nadzor regulacyjny w Liberii

Wszyscy przewoznicy lotniczy Republika Gabonska

posiadajacy  certyfikaty wydane

przez organy odpowiedzialne za

nadzér regulacyjny w Republice

Gabofiskiej, z wyjatkiem przewoz-

nikdow Gabon Airlines, Afrijet

i SN2AG ujetych w zalaczniku B,

w tym:

AFRIC AVIATION 010/MTAC/ANAC- Nieznany Republika Gabonska
G/DSA

AIR SERVICES SA 004/MTAC/ANAC- RVS Republika Gabonska
G/DSA

AIR TOURIST (ALLEGIANCE) 007/MTAC/ANAC- LGE Republika Gabonska
G/DSA

NATIONALE ET REGIONALE 008/MTAC/ANAC- NRG Republika Gabonska

TRANSPORT (NATIONALE) G/DSA

SCD AVIATION 005/MTAC/ANAC- SCY Republika Gabonska
G/DSA
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SKY GABON 009/MTAC/ANAC- SKG Republika Gaboriska
G/DSA
SOLENTA AVIATION GABON 006/MTAC/ANAC- Nieznany Republika Gaboriska
G/DSA
Wszyscy  przewoznicy lotniczy Republika Mozambiku
posiadajacy  certyfikaty wydane
przez organy odpowiedzialne za
nadzér regulacyjny w Republice
Mozambiku, w tym:
Aero-Servicos sarl MOZ-08 Nieznany Republika Mozambiku
Aerovisao de Mozambique Nieznany Nieznany Republika Mozambiku
CFA Mozambique MOZ-10 Nieznany Republika Mozambiku
CFM-Transportes e trabalho aereo sA | MOZ-07 Nieznany Republika Mozambiku
Emilio Air Charter lda MOZ-05 Nieznany Republika Mozambiku
ETA Air Charter LDA MOZ-04 Nieznany Republika Mozambiku
Helicopteros Capital MOZ-11 Nieznany Republika Mozambiku
KAYA AIRLINES MOZ-09 Nieznany Republika Mozambiku
Mozambique Airlines (linhas aereas de | MOZ-01 LAM Republika Mozambiku
mogambique)
Mozambique Express/MEX MOZ-02 MXE Republika Mozambiku
Unique Air Charter MOZ-13 Nieznany Republika Mozambiku
Safari Air MOZ-12 Nieznany Republika Mozambiku
VR Cropsprayers lda MOZ-06 Nieznany Republika Mozambiku
Wszyscy przewoznicy lotniczy Republika Filipin
posiadajacy  certyfikaty wydane
przez organy odpowiedzialne za
nadzér regulacyjny na Filipinach,
w tym:
AEROEQUIPEMENT AVIATION Nieznany Nieznany Republika Filipin
AEROMAJESTIC Nieznany Nieznany Republika Filipin
Aerowurks Aerial SprAying Services 2010030 Nieznany Republika Filipin
AIR ASIA PHILIPPINES Nieznany Nieznany Republika Filipin
AIRGURUS Nieznany Nieznany Republika Filipin
Air Philippines Corporation 2009006 GAP Republika Filipin
AIR WOLF AVIATION INC. 200911 Nieznany Republika Filipin
Airtrack Agricultural Corporation 2010027 Nieznany Republika Filipin
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Asia Aircraft Overseas Philippines Inc. | 4AN9800036 Nieznany Republika Filipin
Aviation Technology Innovators, Inc. | 4AN2007005 Nieznany Republika Filipin
AVIATOUR’S FLY'N INC. 200910 Nieznany Republika Filipin
AYALA aviation corp. 4AN9900003 Nieznany Republika Filipin
Beacon Nieznany Nieznany Republika Filipin
BENDICE transport management inc. | 4AN2008006 Nieznany Republika Filipin
Canadian helicopters philippines inc. | 4AN9800025 Nieznany Republika Filipin
Cebu Pacific Air 2009002 CEB Republika Filipin
CERTEZA INFOSYSTEMS CORP. 2011040 Nieznany Republika Filipin
Chemtrad Aviation Corporation 2009018 Nieznany Republika Filipin
CM aero SERVICES 20110401 Nieznany Republika Filipin
Corporate Air Nieznany Nieznany Republika Filipin
Cyclone airways 4AN9900008 Nieznany Republika Filipin
Far East Aviation Services 2009013 Nieznany Republika Filipin
EF. Cruz and Company, Inc. 2009017 Nieznany Republika Filipin
Huma Corporation 2009014 Nieznany Republika Filipin
Inaec Aviation Corp. 4AN2002004 Nieznany Republika Filipin
INTERISLAND AIRLINES 2010023 Nieznany Republika Filipin
Island Aviation 2009009 SOY Republika Filipin
Island HELICOPTER SERVICES 2011043 SOY Republika Filipin
ISLAND TRANSVOYAGER 2010022 Nieznany Republika Filipin
Lion Air, Incorporated 2009019 Nieznany Republika Filipin
Macro asia air taxi services 2010029 Nieznany Republika Filipin
MID-SEA EXPRESS Nieznany Republika Filipin
Mindanao Rainbow Agricultural Deve- | 2009016 Nieznany Republika Filipin
lopment Services

MISIBIS AVIATION & DEVELOPMENT | 2010020 Nieznany Republika Filipin
CORP

NORTHSKY AIR INC. 2011042 Nieznany Republika Filipin




5.12.2012

Dziennik Urz¢dowy Unii Europejskiej

L 33329

Nazwa osoby prawnej przewoznika lotni- | Numer certyfikatu przewoz-
czego wskazana w certyfikacie przewoznika | nika lotniczego (AOC) lub Kod ICAO Pafist { nik
lotniczego (AOC) (oraz nazwa handlowa, | numer koncesji przewoznika linii lotniczej anstwo praewoznixa
w przypadku réznic) lotniczego
Omni aviation corp. 2010033 Nieznany Republika Filipin
Pacific East Asia Cargo Airlines, Inc. 4AS9800006 PEC Republika Filipin
Pacific Airways Corporation 4AN9700007 Nieznany Republika Filipin
Pacific Alliance Corporation 4AN2006001 Nieznany Republika Filipin
Philippine Airlines 2009001 PAL Republika Filipin
Philippine Agricultural aviation corp. | 4AN9800015 Nieznany Republika Filipin
Royal air charter services Inc. 2010024 Nieznany Republika Filipin
Royal Star Aviation, Inc. 2010021 Nieznany Republika Filipin
SKYJET Nieznany Nieznany Republika Filipin
SOUTH EAST ASIA AIRLINE INC. | 2009 004 Nieznany Republika Filipin
(SEAIR)
SOUTHERN AIR FLIGHT SERVICES 2011045 Nieznany Republika Filipin
Southstar aviation company, inc. 4AN9800037 Nieznany Republika Filipin
SOUTHWEST AIR CORPORATION Nieznany Nieznany Republika Filipin
Spirit of Manila Airlines Corporation | 2009008 MNP Republika Filipin
Subic international air charter 4AN9900010 Nieznany Republika Filipin
Subic seaplane, inc. 4AN2000002 Nieznany Republika Filipin
Topflite airways, inc. 4AN9900012 Nieznany Republika Filipin
Transglobal Airways Corporation 2009007 TCU Republika Filipin
World aviation, corp. Nieznany Nieznany Republika Filipin
WcC Aviation Company 2009015 Nieznany Republika Filipin
YOkota aviation, inc. Nieznany Nieznany Republika Filipin
ZenitH Air, Inc. 2009012 Nieznany Republika Filipin
Zest Airways Incorporated 2009003 RIT Republika Filipin
Wszyscy  przewoznicy lotniczy Wyspy Swictego Tomasza
posiadajacy  certyfikaty wydane i Ksigzeca
przez organy odpowiedzialne za
nadzér regulacyjny na Wyspach
Swigetego Tomasza i Ksigzecej,
W tym:
AFRICA CONNECTION 10/A0C/2008 Nieznany Wyspy Swigtego Tomasza
i Ksigzeca
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BRITISH GULF INTERNATIONAL | 01/AOC/2007 BGI Wyspy S’Wictego Tomasza

COMPANY LTD i Ksigzeca

EXECUTIVE JET SERVICES 03/A0C[2006 EJZ Wyspy Swietego Tomasza
i Ksigzeca

GLOBAL AVIATION OPERATION 04/A0C/[2006 Nieznany Wyspy Swigtego Tomasza
i Ksigzeca

GOLIAF AIR 05/A0C/[2001 GLE Wyspy Swigtego Tomasza
i Ksigzeca

ISLAND OIL EXPLORATION 01/A0C/2008 Nieznany Wyspy Swietego Tomasza
i Ksigzeca

STP AIRWAYS 03/A0C/[2006 STP Wyspy Swigtego Tomasza
i Ksigzeca

TRANSAFRIK INTERNATIONAL LTD | 02/AOC/2002 TFK Wyspy Swigtego Tomasza
i Ksigzeca

TRANSCARG 01/AOC/2009 Nieznany Wyspy Swietego Tomasza
i Ksigzeca

TRANSLIZ AVIATION (TMS) 02/A0C/[2007 ™S Wyspy Swietego Tomasza
i Ksigzeca

Wszyscy przewoznicy lotniczy Sierra Leone

posiadajacy  certyfikaty wydane

przez organy odpowiedzialne za

nadzor regulacyjny w Sierra Leone,

w tym:

AIR RUM, Ltd Nieznany RUM Sierra Leone

DESTINY AIR SERVICES, Ltd Nieznany DTY Sierra Leone

HEAVYLIFT CARGO Nieznany Nieznany Sierra Leone

ORANGE AIR SIERRA LEONE LTD Nieznany OR] Sierra Leone

PARAMOUNT AIRLINES, Ltd Nieznany PRR Sierra Leone

SEVEN FOUR EIGHT AIR SERVICES | Nieznany SVT Sierra Leone

LTD

TEEBAH AIRWAYS Nieznany Nieznany Sierra Leone

Wszyscy przewoznicy lotniczy Republika Sudanu

posiadajacy  certyfikaty = wydane

przez organy odpowiedzialne za

nadzér regulacyjny w Sudanie,

w tym:

ALFA AIRLINES 054 AAJ Republika Sudanu

ALMAJAL AVIATION SERVICE 015 MGG Republika Sudanu

ALMAJARA AVIATION Nieznany MJA Republika Sudanu
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ATTICO AIRLINES (TRANS ATTICO) | 023 ETC Republika Sudanu
AZZA TRANSPORT COMPANY 012 AZZ Republika Sudanu
BADER AIRLINES 035 BDR Republika Sudanu
FOURTY EIGHT AVIATION 054 WHB Republika Sudanu
GREEN FLAG AVIATION 017 Nieznany Republika Sudanu
MARSLAND COMPANY 040 MSL Republika Sudanu
NOVA AIRLINES 001 NOV Republika Sudanu
Sudan Airways Nieznany SUD Republika Sudanu
SUDANESE STATES AVIATION | 010 SNV Republika Sudanu
COMPANY
SUN AIR COMPANY 051 SNR Republika Sudanu
TARCO AIRLINES 056 Nieznany Republika Sudanu
Wszyscy przewoznicy lotniczy Suazi
posiadajacy  certyfikaty = wydane
przez organy odpowiedzialne za
nadzér regulacyjny w Suazi, w tym:
SWAZILAND AIRLINK Nieznany SZL Suazi
Wszyscy przewoznicy lotniczy Zambia
posiadajacy  certyfikaty wydane
przez organy odpowiedzialne za
nadzér regulacyjny w Zambii,
W tym:
ZAMBEZI AIRLINES Z[AOC[001/2009 ZMA Zambia
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ZALACZNIK B

WYKAZ PRZEWOZNIKOW LOTNICZYCH PODLEGAJACYCH OGRANICZENIOM W WYKONYWANIU
PRZEWOZOW W RAMACH UE (!

Nazwa osoby prawnej
przewoznika
lotniczego wskazana
w certyfikacie

Numer certyfikatu
przewoznika lotniczego

Kod ICAO linii

Panistwo przewoznika

Typ statku powietrznego

Znak(-i) rejestracyjny(-e)
oraz numer(-y) seryjny(-e),

Panstwo rejestracji

lomicgzzgzw&zgga foras (AOQ) lotniczej objetego ograniczeniem o ile jest (s3) dostepny(-¢)
nazwa handlowa,
w przypadku réznic)
AIR KORYO GAC-AOC[KOR-01 | KOR KRLD cala flota z wyjatkiem | cala flota z wyjatkiem: [ KRLD
2 statkéw powietrz- P-632, P-633
nych typu TU-204
AFRIJET (1) 002/MTAC/ANAC- | ABS Republika cala flota z wyjatkiem | cala flota z wyjatkiem: | Republika
G/DSA Gaboriska 2 statkow powietrz- | TR-LGV; TR-LGY; Gaboriska
nych typu Falcon 50, | TR-AF; TR-AFR
2 statkéw powietrz-
nych typu Falcon 900
AIR ASTANA () AK-0443-11 KZR Kazachstan cala flota z wyjatkiem | cala flota z wyjatkiem | Aruba (Krélestwo
statkow powietrznych | statkow powietrznych [ Niderlandow)
typu B-767, statkéw | nalezacych do floty B-
powietrznych typu 767, zgodnie
B-757, statkow z zapisem w AOC,
powietrznych typu statkéw powietrznych
A319/320/321, nalezacych do floty B-
statkow powietrznych | 757, zgodnie
typu Fokker 50 z zapisem w AOC,
statkow powietrznych
nalezacych do floty
A319/320[321,
zgodnie z zapisem
w AOC, statkow
powietrznych naleza-
cych do floty Fokker
50, zgodnie z zapisem
w AOC
AIRLIFT AOC 017 ALE Republika Ghany | cala flota z wyjatkiem | cala flota z wyjatkiem: | Republika Ghany
INTERNATIONAL 2 statkow powietrz- 9G-TOP i 9G-RAC
(GH) LtD nych typu DC8-63F
AIR 5R-M01/2009 MDG Madagaskar cala flota z wyjatkiem | cala flota z wyjatkiem: | Republika
MADAGASCAR 2 statkéw powietrz- 5R-MFH, 5R-MFI, Madagaskaru
nych typu Boeing B- | 5R-MJE, 5R-MJF,
737-300, 2 statkow 5R-MJG, 5R-MVT,
powietrznych typu 5R-MGC, 5R-MGD,
ATR 72-500, 1 statku | 5R-MGF
powietrznego typu
ATR 42-500, 1 statku
powietrznego ATR
42-320 oraz 3
statkow powietrznych
typu DHC 6-300
Air Service 06-819/TA- KMD Komory cala flota z wyjatkiem | cala flota z wyjatkiem: | Komory
Comores 15/DGACM LET 410 UVP D6-CAM (851336)
GABON 001/MTAC/ANAC | GBK Republika cala flota z wyjatkiem | cala flota z wyjatkiem: | Republika
AIRLINES (%) Gaboriska 1 statku powietrznego | TR-LHP Gaboriska

typu Boeing B-767-
200

(") Przewoznikom lotniczym wymienionym w zalaczniku B mozna zezwoli¢ na wykonywanie praw przewozowych poprzez leasing
statkow powietrznych z zaloga od przewoznika lotniczego niepodlegajacego zakazowi wykonywania przewozéw, pod warunkiem
spetnienia wymagan odpowiednich norm bezpieczenstwa.
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Nazwa osoby prawnej
przewoznika
lotniczego wskazana
w certyfikacie

Numer certyfikatu
przewoznika lotniczego

Kod ICAO linii

Pafistwo przewoznika

Typ statku powietrznego

Znak(-i) rejestracyjny(-e)
oraz numer(-y) seryjny(-e),

Pafistwo rejestracji

10micl;2ZgZW(OAZg(lj(; foras (AOQ) lotniczej objetego ograniczeniem o ile jest (s) dostepny(-e)
nazwa handlowa,
w przypadku réznic)
IRAN AIR (%) FS100 IRA Islamska Republika | cala flota z wyjatkiem | cala flota z wyjatkiem: | Islamska Republika
[ranu 14 statkéw powietrz- | EP-IBA Iranu
nych typu A-300, 8 | EP-IBB
statkdw powietrznych | EP-IBC
typu A-310, 1 statku | EP-IBD
powietrznego typu B- | EP-IBG
737 EP-IBH
EP-IBI
EP-IB]
EP-IBM
EP-IBN
EP-IBO
EP-IBS
EP-IBT
EP-IBV
EP-IBX
EP-IBZ
EP-ICE
EP-ICF
EP-IBK
EP-IBL
EP-IBP
EP-IBQ
EP-AGA
NOUVELLE AIR 003/MTAC/ANAC- | NVS Republika cala flota z wyjatkiem | cafa flota z wyjatkiem: | Republika
AFFAIRES GABON | G/DSA Gaboniska 1 statku powietrznego | TR-AAG, ZS-AFG Gabonska,
(SN2AG) typu Challenger Republika
CL-601, 1 statku Potudniowej Afryki
powietrznego typu
HS-125-800
TAAG ANGOLA 001 DTA Republika Angoli | cala flota z wyjatkiem | cala flota z wyjatkiem: | Republika Angoli

AIRLINES

5 statkéw powietrz-
nych typu Boeing B-
777 1 4 statkow
powietrznych typu
Boeing B-737-700

D2-TED, D2-TEE,
D2-TEF, D2-TEG,
D2-TEH, D2-TBF,
D2-TBG, D2-TBH,
D2-TBJ

(") Afrijet moze w swojej dziatalnosci na terytorium Unii Europejskiej eksploatowaé wylacznie okreslone statki powietrzne.

(3) Air Astana moze w swojej dzialalnosci na terytorium UE eksploatowal wylacznie wyzej wymienione okreslone statki powietrzne, pod warunkiem ze 1) s3 one
zarejestrowane na Arubie, oraz ze 2) wszystkie zmiany w AOC s3 w odpowiednim czasie przedkladane Komisji i organizacji Eurocontrol.

(%) Gabon Airlines moze w swojej dzialalnosci na terytorium Unii Europejskiej eksploatowaé wylacznie okreslone statki powietrzne.

(*) Iran Air moze obstugiwa¢ polgczenia do Unii Europejskiej przy uzyciu okreslonych statkow powietrznych, zgodnie z warunkami ustalonymi w motywie 69 rozporza-
dzenia (UE) nr 590/2010, Dz.U. L 170 z 6.7.2010, s. 15.”
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