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EUROSRODZIEMNOMORSKA UMOWA LOTNICZA MIEDZY UNIA EUROPEJSKA

ijej panstwami cztonkowskimi, z jednej strony, a Jordafiskim Kroélestwem Haszymidzkim, z drugiej
strony

KROLESTWO BELGII,

REPUBLIKA BULGARI],
REPUBLIKA CZESKA,
KROLESTWO DANII,

REPUBLIKA FEDERALNA NIEMIEC,
REPUBLIKA ESTONSKA,
IRLANDIA,

REPUBLIKA GRECKA,
KROLESTWO HISZPANII,
REPUBLIKA FRANCUSKA,
REPUBLIKA WEOSKA,

REPUBLIKA CYPRYJSKA,
REPUBLIKA LOTEWSKA,
REPUBLIKA LITEWSKA,

WIELKIE KSIESTWO LUKSEMBURGA,
REPUBLIKA WEGIERSKA,

MALTA,

KROLESTWO NIDERLANDOW,
REPUBLIKA AUSTRII,
RZECZPOSPOLITA POLSKA,
REPUBLIKA PORTUGALSKA,
RUMUNIA,

REPUBLIKA SLOWENII,
REPUBLIKA SLOWACKA,
REPUBLIKA FINLANDII,
KROLESTWO SZWECJ],
ZJEDNOCZONE KROLESTWO WIELKIE] BRYTANII I IRLANDII POLNOCNE],

Umawiajace si¢ strony Traktatu o Unii Europejskiej oraz Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, zwane dalej
panstwami cztonkowskimi”, i

UNIA EUROPEJSKA,

z jednej strony, oraz

JORDANSKIE KROLESTWO HASZYMIDZKIE, zwane dalej ,Jordanig”,
z drugiej strony,

DAZAC do propagowania migdzynarodowego systemu lotnictwa opartego na uczciwej konkurencji miedzy przewozni-
kami lotniczymi na rynku o minimalnym stopniu regulacji i ingerencji ze strony rzadow;
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DAZAC do ulatwienia rozszerzenia mozliwosci rozwoju transportu lotniczego, w tym poprzez rozwdj sieci transportu
lotniczego, w ktérej oferowane sg dogodne przewozy lotnicze odpowiadajace potrzebom pasazeréw i nadawcéw tadun-
kow;

UZNAJAC znaczenie transportu lotniczego dla rozwoju handlu, turystyki i inwestycji;

DAZAC do umozliwienia przewoznikom lotniczym zaoferowania pasazerom i nadawcom ladunkéw konkurencyjnych
cen i ustug na otwartych rynkach;

UZNAJAC potencjalne mozliwosci konwergencji regulacyjnej i, w stopniu, w jakim jest to praktycznie uzasadnione,
harmonizacji przepiséw w dziedzinie transportu lotniczego;

DAZAC do tego, aby wszystkie sektory transportu lotniczego, w tym pracownicy zatrudnieni przez przewoznikow
lotniczych, skorzystaly ze zliberalizowanej umowy;

DAZAC do zapewnienia najwyzszego poziomu bezpieczefistwa i ochrony w miedzynarodowym transporcie lotniczym
oraz potwierdzajgc powazne zaniepokojenie z powodu zagrozen i aktéw zagrazajacych bezpieczefistwu statkow
powietrznych, narazajacych na niebezpieczefistwo osoby i mienie, majacych negatywny wplyw na dzialalno§¢ transportu
lotniczego i podwazajacych zaufanie spoleczne do bezpieczeristwa lotnictwa cywilnego;

UWZGLEDNIAJAC Konwencj¢ o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym, otwartg do podpisu w Chicago dnia 7 grudnia
1944 r.;

UZNAJAC, ze niniejsza euro$rodziemnomorska umowa lotnicza wpisuje si¢ w zakres euro§rédziemnomorskiego partner-
stwa okreslonego w deklaracji barceloniskiej z dnia 28 listopada 1995 r;

UWZGLEDNIAJAC wspdlng wole promowania euro$rédziemnomorskiego obszaru lotniczego opartego na zasadach
konwergengji regulacyjnej, wspotpracy regulacyjnej i liberalizacji dostepu do rynku;

UWZGLEDNIAJAC wspélng deklaracje Arabskiej Komisji Lotnictwa Cywilnego i Arabskiej Organizacji PrzewoZnikow
Lotniczych, z jednej strony, oraz Dyrekeji Generalnej ds. Energii i Transportu, z drugiej strony, podpisana dnia 16 listo-
pada 2008 r. w Sharm El Sheikh;

DAZAC do zapewnienia réwnych szans dla przewoznikéw lotniczych poprzez stworzenie przewoznikom lotniczym obu
Stron réwnych i sprawiedliwych warunkéw umozliwiajacych eksploatacje uzgodnionych linii;

UZNAJAC znaczenie uregulowania kwestii przydzialu czaséw na start lub ladowanie na podstawie uczciwych i jednako-
wych zasad wobec wszystkich przewoznikow lotniczych, gwarantujgcych ich neutralne i niedyskryminacyjne traktowanie;

UZNAJAC, ze subwencje moga negatywnie wplywa¢ na konkurencj¢ pomigdzy przewoznikami lotniczymi oraz zagrozié
podstawowym celom niniejszej Umowy;

POTWIERDZAJAC znaczenie ograniczenia emisji gazow cieplarnianych, za ktére odpowiada lotnictwo, oraz ochrony
Srodowiska przy opracowywaniu i realizowaniu polityki w zakresie lotnictwa miedzynarodowego;

UWZGLEDNIAJAC znaczenie ochrony konsumentéw, w szczegdlnoéci ochrony przewidzianej w Konwengji o ujednoli-
ceniu niektorych prawidel dotyczacych miedzynarodowego przewozu lotniczego, sporzadzonej w Montrealu dnia 28 maja
1999 r., o ile obydwie Umawiajace si¢ Strony sg stronami tej konwencji;

PLANUJAC rozwijanie obowigzujacych uméw o transporcie lotniczym w celu otwarcia dostgpu do rynkéw i zapewnienia
maksymalnych korzysci konsumentom, przewoznikom lotniczym, pracownikom oraz spoleczefistwom obydwu Umawia-
jacych si¢ Stron;

STWIERDZAJAC, ze celem jest stosowanie niniejszej Umowy w sposob stopniowy, a jednoczesnie calosciowy oraz ze
poprzez odpowiedni mechanizm mozna zapewni¢ coraz wigksza harmonizacje prawodawstwa,

UZGODNILY, CO NASTEPUJE:

Artykut 1 muje regularny 1 nieregularny (czarterowy) przewoz
.. lotniczy oraz przewozy obejmujace jedynie tadunek;
Definicje y p y obejmujgce jedy
— . . . e . 4) ,uklad o stowarzyszeniu” oznacza Uklad euro§rédziemno-
O ile nie okreslono inaczej, dla celéw niniejszej Umowy termin: . i . . .
morski ustanawiajacy stowarzyszenie pomiedzy Wspdl-
. e . , . notami Europejskimi i ich panistwami czlonkowskimi,
1) ,uzgodnione linie” oraz ,okreSlone trasy” oznaczajg o e p o
; . . z jednej strony, a Jordanskim Krélestwem Haszymidzkim,
miedzynarodowy transport lotniczy zgodnie z artykulem i X . .
. o S z drugiej strony, zawarty w Brukseli w dniu 24 listopada
2 (Prawa przewozowe) i zalgcznikiem I do niniejszej 1997 ¢
Umowy; v
., o o o 5) ,przynalezno$¢ panstwowa” oznacza, czy przewoznik
2) ,2Umowa” oznacza niniejszg Umowe, Z?}%szkl do  niej lotniczy spelnia wymogi dotyczace takich kwestii, jak
oraz wszelkie wprowadzone do nich zmiany; prawo wlasnosci, skuteczna kontrola oraz gléwne miejsce
o , . prowadzenia dziatalnosci;
3) ,transport  lotniczy”  oznacza  przewéz  statkiem
powietrznym pasazeréw, bagazu, fadunku i poczty, osobno 6) ,wilasciwe wladze” oznacza agencje lub jednostki rzadowe

lub lacznie, oferowany publicznie za wynagrodzeniem lub
na zasadzie najmu, ktéry dla uniknigcia watpliwosci obej-

odpowiedzialne za funkcje administracyjne wynikajace
z niniejszej Umowy;
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7) ,Umawiajace si¢ Strony” oznacza, z jednej strony, Unig skuteczng kontrola, bezposrednio lub poprzez udzial wigk-

10)

11)

12)

13)

14)

Europejska lub jej panstwa czlonkowskie, lub Uni¢ Euro-
pejska i jej panstwa cztonkowskie, zgodnie z ich odpowied-
nimi uprawnieniami oraz, z drugiej strony, Jordanie;

,Konwencja” oznacza Konwencj¢ o migdzynarodowym
lotnictwie cywilnym, otwarta do podpisu w Chicago dnia
7 grudnia 1944 r., i obejmuje:

a) kazdg zmiane, ktéra weszla w zycie zgodnie z artykutem
94 litera a) Konwencji i zostala ratyfikowana zaréwno
przez Jordanig, jak i przez pafistwo czlonkowskie lub
panstwa czlonkowskie Unii Europejskiej; oraz

b) kazdy zalacznik lub kazda zmiang¢ do niego, majace
zastosowanie w danym przypadku, przyjete zgodnie
z artykulem 90 Konwengcji, o ile taki zalgcznik lub
zmiana sa w danym czasie obowiazujace w odniesieniu
zaréwno do Jordanii, jak i panstwa cztonkowskiego lub
panstw cztonkowskich Unii Europejskiej;

,zdolno$¢” oznacza, czy przewoznik lotniczy jest zdolny
do wykonywania migdzynarodowych przewozéw lotni-
czych, to znaczy czy posiada on nalezyte mozliwosci finan-
sowe i odpowiednie kompetencje kierownicze oraz czy jest
skfonny przestrzegaé przepiséw ustawowych i wykonaw-
czych oraz wymogdéw obowigzujacych przy wykonywaniu
tego rodzaju przewozow;

Jpanstwo WEOL” oznacza panstwo bedace strong wielo-
stronnej umowy ustanawiajgcej wsp6lny europejski obszar
lotniczy (pafistwa czlonkowskie Unii Europejskiej, Repub-
lika Albanii, Bosnia i Hercegowina, byla jugostowianska
republika Macedonii, Republika Chorwacji, Republika Czar-
nogoéry, Republika Islandii, Krélestwo Norwegii, Republika
Serbii i Kosowo w rozumieniu rezolucji Rady Bezpieczen-
stwa ONZ nr 1244);

Jpanstwo Euromed” oznacza panstwo $rddziemnomorskie
zaangazowane w europejska polityke sasiedztwa (s3 to:
Maroko, Algieria, Tunezja, Libia, Egipt, Liban, Jordania,
Izrael, terytorium Palestyny, Syria i Turcja);

,prawo piatej wolnosci” oznacza prawo lub przywilej, przy-
znany przez jedno panstwo (,paistwo przyznajace”) prze-
woznikom lotniczym z innego panstwa (,pafstwo otrzy-
mujace”), pozwalajace wykonywaé miedzynarodowe prze-
wozy lotnicze pomiedzy terytorium pafstwa przyznajacego
a terytorium panstwa trzeciego, pod warunkiem ze prze-
wozy takie rozpoczynaja si¢ lub koricza na terytorium
panstwa otrzymujacego;

Jmiedzynarodowy transport lotniczy” oznacza przewoz
lotniczy wykonywany w przestrzeni powietrznej nad tery-
torium wiecej niz jednego panstwa;

,obywatel” oznacza kazda osobe lub podmiot, posiadajg-
cych obywatelstwo jordanskie w odniesieniu do strony
jordanskiej, lub obywatelstwo panstwa czlonkowskiego
w odniesieniu do strony europejskiej, o ile — w przypadku
osoby prawnej — znajduje si¢ ona przez caly czas pod

15)

16)

17)

18)

19)

szo$ciowy, osob albo podmiotéw posiadajacych obywatel-
stwo jordanskie w odniesieniu do strony jordanskiej, lub
0s6b albo podmiotéw posiadajacych obywatelstwo panstwa
czlonkowskiego lub jednego z panstw trzecich okreslonych
w zalaczniku IV, w odniesieniu do strony europejskiej;

,koncesje” oznacza, w przypadku Unii Europejskiej i jej
panstw czlonkowskich, koncesje i wszelkie inne odnosne
dokumenty lub certyfikaty wydane na podstawie rozporzg-
dzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr
1008/2008 z dnia 24 wrze$nia 2008 r. w sprawie wspol-
nych zasad wykonywania przewozow lotniczych na terenie
Wspdlnoty (') lub pdzniejszych aktéw prawnych, oraz,
w przypadku Jordanii, koncesje/certyfikaty/zezwolenia lub
zwolnienia wydane na podstawie jordanskich przepiséw
w dziedzinie lotnictwa cywilnego (JCAR), cz¢$¢ 119;

»cena”’ oznacza:

— taryfy lotnicze” placone przewoznikom lotniczym lub
ich agentom, lub innym sprzedawcom biletéw za
przewdz pasazeréw i bagazu w ramach przewozéw
lotniczych, oraz wszelkie warunki, zgodnie z ktérymi
taryfy te majg zastosowanie, w tym wynagrodzenie
i warunki oferowane agencji oraz inne ustugi pomocni-
cze, oraz

— ,stawki lotnicze” placone za przewdz ladunku, oraz
warunki, zgodnie z ktorymi stawki te majg zastosowa-
nie, w tym wynagrodzenie i warunki oferowane agencji
oraz inne ustugi pomocnicze.

Definicja ta obejmuje, w stosownych przypadkach, trans-
port naziemny zwigzany z migdzynarodowym transportem
lotniczym, a takze warunki, jakim podlega;

,glowne miejsce prowadzenia dzialalno$ci” oznacza
siedzib¢ gtéwna lub siedzibe statutowa przewoznika lotni-
czego w panstwie Umawiajacej si¢ Strony, gdzie wykony-
wane s3 gléwne czynnosci finansowe i prowadzona jest
kontrola dzialalnosci operacyjnej przewoznika lotniczego,
w tym zarzadzanie ciggla zdatnoscig do lotu;

,obowiazek uzytecznosci publicznej” oznacza kazdy
obowigzek nalozony na przewoznikéw lotniczych w celu
zapewnienia na okreslonej trasie minimalnej liczby regular-
nych przewozéw lotniczych, spelniajacych ustalone normy
dotyczace cigglosci, regularnosci, ustalania cen i minimalnej
zdolnosci przewozowej, ktérych przewoznicy lotniczy nie
przyjeliby, gdyby brali pod uwage wylacznie swdj interes
handlowy. Przewoznik lotniczy moze uzyskaé rekompen-
sate od zainteresowanej Umawiajacej si¢ Strony za wypel-
nianie obowigzkéw uzytecznosci publicznej;

,SESAR” oznacza techniczny aspekt wdrozenia jednolitej
europejskiej przestrzeni powietrznej, umozliwiajacy skoor-
dynowane i zsynchronizowane badania, rozwdj oraz
rozmieszczenie systemOw zarzadzania ruchem lotniczym
nowej generacji;

() Dz.U. L 293 z 31.10.2008, s. 3.
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20) ,subwencja” oznacza wszelkiego rodzaju wsparcie finan-
sowe przyznane przez wladze pafstwowe, organizacje
regionalng lub inna organizacje publiczng, tj. w przypadku,
gdy:

a) praktyka organu wladz panstwowych, organu regional-
nego lub innej organizacji publicznej obejmuje
bezposrednie  przekazanie $rodkéw, na przyklad
w formie dotacji, pozyczek lub doplaty do kapitatu
wlasnego,  potencjalne  bezposrednie  przekazanie
srodkéw do przedsigbiorstwa, przejecie zobowigzan
przedsigbiorstwa, takich jak gwarancje kredytowe, doka-
pitalizowanie, prawa wlasnosci, ochrona przed bankruc-
twem lub ubezpieczenie;

b) zrzeczono si¢ lub nie pobrano przychodu naleznego
organowi wiladz panstwowych lub organowi regional-
nemu, lub innej organizacji publicznej;

¢) organ wiladz panstwowych, organ regionalny lub inna
organizacja publiczna dostarcza towary lub ustugi inne
niz ogélna infrastruktura, albo zakupuje towary lub
ustugi; lub

&

organ wladz panstwowych, organ regionalny lub inna
organizacja publiczna dokonuje platnosci na rzecz
mechanizmu finansowania, lub powierza albo nakazuje
prywatnej jednostce wykonywanie jednej lub wigkszej
liczby funkcji okreslonych w literach a), b) oraz c),
ktore zazwyczaj zostalyby przypisane organom
panstwowym, a w praktyce nie réznig si¢ pod Zadnym
wzgledem od praktyk zazwyczaj stosowanych przez
organy panstwowe;

i gdy $wiadczenie zostaje tym samym przyznane;

21

—

Jterytorium” oznacza, w odniesieniu do Jordanii, obszary
ladowe (lad staly i wyspy), wody wewnetrzne i wody tery-
torialne pozostajace pod jej zwierzchnictwem lub podlega-
jace jej jurysdykcji oraz, w odniesieniu do Unii Europejskiej,
obszary ladowe (lad staly i wyspy), wody wewnetrzne
i wody terytorialne, na ktérych zastosowanie ma Traktat
o Unii Europejskiej oraz Traktat o funkcjonowaniu Unii
Europejskiej, na warunkach okreslonych w tych traktatach
i we wszelkich zastepujacych je aktach prawnych. Stoso-
wanie niniejszej Umowy do portu lotniczego na Gibraltarze
uwaza si¢ za niestanowigce uszczerbku dla odpowiednich
stanowisk prawnych Krélestwa Hiszpanii i Zjednoczonego
Krélestwa w odniesieniu do sporu dotyczacego zakresu
zwierzchnictwa nad terytorium, na ktérym znajduje sie
ten port lotniczy, i do utrzymania w mocy, w odniesieniu
do portu lotniczego na Gibraltarze, zawieszenia stosowania
srodkéw UE w dziedzinie lotnictwa obowigzujacych na
dzien 18 wrzesnia 2006 r. pomigedzy panstwami czlon-
kowskimi, zgodnie z deklaracja ministréw w sprawie
portu lotniczego na Gibraltarze, uzgodniong w Kordobie
w dniu 18 wrze$nia 2006 r.; oraz

22

—

,oplata od uzytkownika” oznacza oplate nakladang na
przewoznikéw lotniczych z tytulu udostgpnienia obiektéw
lub $wiadczenia uslug zwigzanych z portem lotniczym,
otoczeniem portu lotniczego, zegluga powietrzng lub
ochrong lotnictwa, w tym powiazanych z nimi uslug
i obiektow oraz, w stosownych przypadkach, odzwiercied-
lajacg koszty dla Srodowiska zwiazane z halasem.

TYTUL 1
POSTANOWIENIA GOSPODARCZE
Artykut 2
Prawa przewozowe

1. Kazda z Umawiajacych si¢ Stron przyznaje drugiej
Umawiajacej si¢ Stronie, zgodnie z zalacznikiem I i zalgczni-
kiem II do niniejszej Umowy, nastgpujace prawa w celu wyko-
nywania migdzynarodowego transportu lotniczego przez prze-
woznikéw lotniczych drugiej Umawiajacej si¢ Strony:

a) prawo do przelotu nad jej terytorium bez ladowania;

b) prawo do postoju na jej terytorium w kazdym celu poza
zabraniem na poklad lub wysadzeniem pasazeréw, zatadun-
kiem lub wyladunkiem bagazu, ladunku iflub poczty
w ramach transportu lotniczego (cele nichandlowe);

¢) w ramach eksploatacji uzgodnionej linii na okreslonej trasie,
prawo do postoju na jej terytorium w celu zabrania na
poklad lub wysadzenia pasazeroéw, towaréw iflub poczty
osobno lub lacznie; oraz

d) inne prawa okreslone w niniejszej Umowie.

2. Zadne z postanowien niniejszej Umowy nie przyznaje

przewoznikom lotniczym:

a) Jordanii prawa do zabierania na poklad, na terytorium ktére-
gokolwiek panstwa czlonkowskiego, pasazeréw, bagazu,
fadunku iflub poczty, przewozonych za wynagrodzeniem
i przeznaczonych do innego punktu na terytorium tego
panistwa czlonkowskiego;

Unii Europejskiej prawa do zabierania na poklad, na teryto-
rium Jordanii, pasazeréw, bagazu, fadunku iflub poczty,
przewozonych za wynagrodzeniem i przeznaczonych do
innego punktu na terytorium Jordanii.

=z

Artykut 3
Udzielanie zezwolen

1. Po otrzymaniu wnioskéw o zezwolenie eksploatacyjne od
przewoznika lotniczego jednej z Umawiajacych si¢ Stron
wlasciwe wladze udzielajg odpowiednich zezwolen w najkrot-
szym przewidzianym przez procedury terminie, pod warunkiem
ze:

a) w odniesieniu do przewoznika lotniczego z Jordanii:

— gléwne miejsce prowadzenia dzialalnosci przewoznika
lotniczego znajduje si¢ w Jordanii, a przewoznik lotniczy
posiada wazng koncesj¢ zgodnie z obowigzujacym
w Jordaniskim Krélestwie Haszymidzkim prawem,

— Jordanskie Krélestwo Haszymidzkie sprawuje i utrzymuje
skuteczng kontrole regulacyjng nad przewoznikiem lotni-
czym, oraz

— przewoznik lotniczy jest wlasnoscig, bezposrednio lub
poprzez udzial wigkszoSciowy, Jordanii i/lub obywateli
Jordanii, i pozostaje pod skuteczng kontrolg tychze;

b) w odniesieniu do przewoznika lotniczego z Unii Europej-
skiej:

— gléwne miejsce prowadzenia dzialalnosci przewoznika
lotniczego znajduje si¢ na terytorium panstwa czlonkow-
skiego zgodnie z Traktatem o funkcjonowaniu Unii
Europejskiej, a przewoznik otrzymal koncesje, oraz

— panstwo czlonkowskie odpowiedzialne za wydanie certy-
fikatu przewoznika lotniczego sprawuje i utrzymuje
skuteczng kontrolg regulacyjng nad przewoznikiem lotni-
czym, przy czym wlasciwe wladze sa wyraznie okre-
Slone,
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— przewoznik lotniczy jest wlasnoscia, bezposrednio lub
poprzez udzial wigkszo$ciowy, panstw czlonkowskich
iflub obywateli pafstw czlonkowskich, badz innych
panstw wymienionych w zalaczniku IV iflub obywateli
tych panstw;

¢) przewoznik lotniczy spelnia warunki przewidziane przepi-
sami ustawowymi i wykonawczymi stosowanymi zwykle
przez wlasciwe wladze w zakresie realizacji ustug miedzyna-
rodowego transportu lotniczego; oraz

d) utrzymuje si¢ i stosuje postanowienia okreslone w artykule
13 (Bezpieczenstwo lotnictwa) i artykule 14 (Ochrona
lotnictwa) niniejszej Umowsy.

Artykut 4

Odmowa udzielenia, cofnigcie, zawieszenie, ograniczenie
zezwolenia

1. Wiasciwe wladze kazdej z Umawiajacych si¢ Stron moga
odmoéwié udzielenia, cofngé, zawiesi¢ lub ograniczy¢ zezwolenie
eksploatacyjne, lub w inny sposob zawiesi¢ lub ograniczyé
wykonywanie operacji przez przewoznika lotniczego drugiej
Umawiajgcej si¢ Strony, w przypadku gdy:

a) w odniesieniu do przewoznika lotniczego z Jordanii:

— gléwne miejsce prowadzenia dzialalnosci przewoznika
lotniczego nie znajduje si¢ w Jordanii lub przewoznik
lotniczy nie otrzymat koncesji zgodnie z obowigzujacym
w Jordanii prawem,

— Jordania nie sprawuje lub nie utrzymuje skutecznej
kontroli regulacyjnej nad przewoznikiem lotniczym,

lub

— przewoznik lotniczy nie jest wlasnoscia, bezposrednio
lub poprzez udzial wigkszoSciowy, Jordanii i/lub obywa-
teli Jordanii, i nie pozostaje pod skuteczna kontrolg
tychze;

b) w odniesieniu do przewoznika lotniczego z Unii Europej-
skiej:

— gléwne miejsce prowadzenia dzialalnosci przewoznika
lotniczego lub, jesli dotyczy, zadne z jego zarejestrowa-
nych biur nie znajdujg si¢ na terytorium panstwa czlon-
kowskiego zgodnie z Traktatem o funkcjonowaniu Unii
Europejskiej, lub przewoznik lotniczy nie otrzymal
koncesji zgodnie z prawem Unii Europejskiej,

— panstwo czlonkowskie odpowiedzialne za wydanie certy-
fikatu przewoznika lotniczego nie sprawuje ani nie
utrzymuje skutecznej kontroli regulacyjnej nad przewoz-
nikiem lotniczym, lub wlasciwe wladze nie s3 wyraznie
okreslone, lub

— przewoznik lotniczy nie jest wlasnoscia, bezposrednio
lub poprzez udzial wigkszoSciowy, panstw czlonkow-
skich i/lub obywateli panstw czlonkowskich, badZ innych
panistw wymienionych w zalaczniku IV i/lub obywateli
tych panstw, a takze nie pozostaje pod skuteczng
kontrolg tychze;

¢) przewoznik lotniczy naruszyt przepisy ustawowe i wykonaw-
cze, o ktorych mowa w artykule 6 (Przestrzeganie przepisow
ustawowych i wykonawczych) niniejszej Umowy; lub

d) nie utrzymuje si¢ lub nie stosuje si¢ postanowieni okreslo-
nych w artykule 13 (Bezpieczenstwo lotnictwa) i artykule 14
(Ochrona lotnictwa) niniejszej Umowy.

2. Z wyjatkiem przypadkéw, gdy wymagane jest natychmias-
towe dzialanie majace na celu zapobiezenie dalszemu nieprze-
strzeganiu ustepu 1 litera ¢) lub d), z przystugujacego na
podstawie niniejszego artykulu prawa odmowy udzielenia,
cofni¢cia, zawieszenia, ograniczenia upowaznien lub zezwolen
w stosunku do przewoznika lotniczego Umawiajacej si¢ Strony
korzysta si¢ wylacznie zgodnie z procedurg okreslona w artykule
23 (Srodki ochronne) niniejszej Umowy. W kazdym razie
zakres wykorzystania powyzszego prawa jest odpowiedni,
proporcjonalny i ograniczony do $ciSle niezbednego zakresu
i czasu trwania. Prawo to wykorzystuje si¢ wylacznie w stosunku
do danego przewoznika lotniczego lub danych przewoznikéw
lotniczych, bez uszczerbku dla prawa ktérejkolwiek z Umawia-
jacych si¢ Stron do podjecia dzialan na mocy artykulu 22 (Roz-
strzyganie sporéw i arbitraz).

3. Zadna z Umawiajacych si¢ Stron nie korzysta ze swoich
praw okre$lonych w niniejszym artykule w celu odmowy udzie-
lenia, cofnigcia, zawieszenia lub ograniczenia upowaznien lub
zezwolen  ktéregokolwiek przewoznika lotniczego jednej
z Umawiajgcych si¢ Stron w oparciu o fakt posiadania udziatu
wigkszosciowego w przewozniku lotniczym lub sprawowania
skutecznej kontroli nad tym przewoznikiem przez inne
panstwo Euromed lub jego obywateli pod warunkiem ze
dane parnistwo Euromed jest strong podobnej euros$rédziemno-
morskiej umowy lotniczej i gwarantuje traktowanie na zasadzie
Wzajemnosci.

Artykut 4a

Wzajemne uznawanie warunk6w prawnych w zakresie
zdolnosci i przynalezno$ci pafistwowej przedsigbiorstwa
lotniczego

1. Po otrzymaniu wniosku o udzielenie zezwolenia od prze-
woznika lotniczego jednej z Umawiajacych si¢ Stron whasciwe
wladze drugiej Umawiajacej si¢ Strony uznajg wszelkiego
rodzaju ustalenia w zakresie zdolnosci iflub przynaleznosci
panstwowej dokonane przez wlasciwe wladze pierwszej ze
Stron w odniesieniu do tego przewoznika lotniczego, tak
jakby wustalenia takie zostaly dokonane przez jej wlasne
wlaSciwe wladze, i nie badaja dalej tych spraw, z wyjatkiem
sytuacji przewidzianych w ustepie 2 ponizej.

2. Jezeli po otrzymaniu wniosku o udzielenie zezwolenia od
przewoznika lotniczego lub po udzieleniu takiego zezwolenia,
wlaSciwe wladze Umawiajacej si¢ Strony, bedacej strong otrzy-
mujaca, maja szczegélne powody do obaw, na podstawie
uzasadnionych watpliwosci, ze, mimo ustalen dokonanych
przez whasciwe wladze drugiej Umawiajacej si¢ Strony, warunki
przewidziane w artykule 3 (Udzielanie zezwolefi) niniejszej
Umowy w odniesieniu do udzielania wlasciwych upowaznien
lub zezwolen nie zostaly spelnione, niezwlocznie informuja
o tym odno$ne wiadze drugiej Umawiajacej si¢ Strony oraz
przedstawiaja uzasadnione przyczyny swoich obaw. W takim
wypadku kazda z Umawiajacych si¢ Stron moze zwrdci sig
o przeprowadzenie konsultacji, w ktérych moga braé udzial
przedstawiciele odnodnych wiasciwych wladz obydwu Umawia-
jacych sie Stron, i/lub wnioskowaé o udzielenie dodatkowych
informacji dotyczacych tej sprawy, przy czym wnioski tego
rodzaju nalezy rozpatrywaé w mozliwie najkrétszym terminie.
Jezeli sprawa pozostaje nierozstrzygnieta, kazda z Umawiajacych
si¢ Stron moze wnie$¢ sprawe do Wspélnego Komitetu utwo-
rzonego na mocy artykutlu 21 (Wspdlny Komitet) niniejszej
Umowy.
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3. Niniejszy artykul nie obejmuje uznawania ustalen dotycza-
cych:

— certyfikatéw lub licencji bezpieczenistwa,
— uzgodnien w dziedzinie ochrony, lub
— zakresu ubezpieczenia.
Artykut 5
Inwestycje

1. Jordania moze przyja¢ rozwigzania umozliwiajace nabycie
wickszosci udzialéw w przedsigbiorstwach lotniczych z Jordanii
i/lub skutecznej kontroli nad nimi przez panstwa czlonkowskie
lub ich obywateli.

2. Po sprawdzeniu przez Wspdlny Komitet zgodnie z arty-
kulem 21 ustep 10 (Wspdlny Komitet), ze istnieja wzajemne
rozwigzania, Umawiajace si¢ Strony umozliwiaja nabycie wigk-
szoSci udzialéw w przedsiebiorstwach lotniczych z Jordanii
i/lub skutecznej kontroli nad nimi przez panstwa czlonkowskie
lub ich obywateli, lub w przedsi¢biorstwach lotniczych Unii
Europejskiej przez Jordani¢ lub jej obywateli.

3. Szczegélowe projekty inwestycyjne zgodne z niniejszym
artykutem sa zatwierdzane w drodze wstepnych decyzji Wspdl-
nego Komitetu ustanowionego na podstawie niniejszej Umowy.
Decyzje te moga okreslaé warunki zwigzane z eksploatacja
uzgodnionych linii zgodnie z niniejsza Umowa oraz polaczen
pomiedzy pafistwami trzecimi i Umawiajacymi si¢ Stronami. Do
tego typu decyzji nie stosuje si¢ postanowien artykutu 21 ustep
9 (Wspélny Komitet) niniejszej Umowy.

Artykut 6
Przestrzeganie przepiséw ustawowych i wykonawczych

1. Przekraczajac granice terytorium jednej Umawiajacej sie
Strony lub podczas pobytu na jej terytorium przewoZnicy
lotniczy drugiej Umawiajgcej si¢ Strony przestrzegajg przepisow
ustawowych i wykonawczych majacych zastosowanie na tym
terytorium w odniesieniu do dopuszczania na jej terytorium
i opuszczania jej terytorium przez statki powietrzne wykonujace
miedzynarodowy przew6z lotniczy lub w odniesieniu do
eksploatacji i zeglugi statkéw powietrznych.

2. Przekraczajac granice terytorium jednej z Umawiajacych
si¢ Stron lub podczas pobytu na jej terytorium pasazerowie,
zatoga lub tadunek przewoznika lotniczego drugiej Umawiajacej
si¢ Strony spelniaja wymogi przepiséw ustawowych i wykonaw-
czych majacych zastosowanie na tym terytorium w odniesieniu
do dopuszczania na jej terytorium pasazerow, zalogi lub
fadunku znajdujacych si¢ na pokladzie statku powietrznego,
oraz opuszczania przez nich jej terytorium (w tym przepisow
dotyczacych wjazdu, odprawy, imigracyjnych, paszportowych,
celnych i kwarantanny lub, w przypadku poczty, przepiséw
pocztowych).

Artykut 7
Otoczenie konkurencyjne

1. Umawiajace si¢ Strony potwierdzaja stosowanie w odnie-
sieniu do niniejszej Umowy zasad okreSlonych w tytule IV,
rozdzial 11 ukladu o stowarzyszeniu.

2. Umawiajace si¢ Strony uznaja, ze ich wspolnym celem jest
zapewnienie uczciwych i jednakowych mozliwosci przewoz-
nikom lotniczym obydwu Stron w zakresie obslugi uzgodnio-
nych linii. Do tego celu niezbedne jest uczciwe i konkurencyjne

otoczenie dla obstugi przewozéw lotniczych. Umawiajace si¢
Strony uznaja, ze przewoznicy lotniczy stosujg uczciwe i zgodne
z zasadami konkurencji praktyki najczesciej wtedy, gdy obstu-
guja przewozy lotnicze w warunkach w pelni rynkowych i nie
sa subwencjonowani.

3. W przypadku gdy Umawiajgca si¢ Strona uzna, ze
niezbedne jest przyznanie dotacji publicznej przewoznikowi
lotniczemu dzialajgcemu na mocy niniejszej Umowy w celu
osiggniecia uzasadnionego celu, Umawiajgca si¢ Strona
zapewnia proporcjonalno$¢ takiej dotacji do zalozonego celu,
jej przejrzystos¢ i w miare mozliwosci ograniczenie do
minimum jej niekorzystnego oddzialywania na przewoznikéw
drugiej Umawiajacej si¢ Strony. Umawiajgca si¢ Strona zamie-
rzajgca przyznal takg dotacje informuje drugg Umawiajacy sie
Strong o tym zamiarze i zapewnia zgodno$¢ takiej dotacji
z kryteriami okreslonymi w niniejszej Umowie.

4. Jezeli jedna z Umawiajacych si¢ Stron stwierdza, ze
warunki istniejgce na terytorium drugiej Umawiajacej si¢ Strony,
w szczeg6lnosci wynikajace z subwencji, sa niezgodne z kryte-
riami okre$lonymi w ustgpie 3 i moglyby mie¢ niekorzystny
wplyw na uczciwo$¢ i konkurencyjno$¢ otoczenia przy wyko-
nywaniu przewozéw lotniczych przez jej przewoznikéw lotni-
czych, Strona ta moze przedstawi¢ swoje uwagi drugiej
Umawiajacej si¢ Stronie. Strona ta moze ponadto wystapic
z wnioskiem o zwolanie posiedzenia Wspdlnego Komitetu
zgodnie z artykulem 21 (Wspdlny Komitet) niniejszej Umowy.
Konsultacje rozpoczynaja si¢ w terminie 30 dni od daty otrzy-
mania takiego wniosku. Jesli Wspdlny Komitet nie zdola
zazegnaé sporu, Umawiajgce si¢ Strony zachowuja mozliwosé
zastosowania swych odpowiednich $rodkéw antysubwencyj-
nych.

5. Dzialania, o ktérych mowa w ustgpie 4 niniejszego arty-
kulu, musza by¢ odpowiednie, proporcjonalne i ograniczone do
SciSle niezbednego zakresu i czasu trwania. Dzialania takie
podejmowane sa wylacznie w odniesieniu do przewoznika
lotniczego lub przewoznikéw lotniczych odnoszacego(-ych)
korzysci z subwencji lub warunkéw, o ktérych mowa w niniej-
szym artykule, i pozostajg bez uszczerbku dla prawa kazdej
z Umawiajgcych si¢ Stron do podjecia dzialai zgodnie z arty-
kutem 23 (Srodki zabezpieczajace) niniejszej Umowy.

6. Kazda z Umawiajacych si¢ Stron, po przekazaniu powia-
domienia drugiej Umawiajacej si¢ Stronie, moze zwr6ci¢ si¢ do
odpowiednich jednostek rzadowych na terytorium drugiej
Umawiajacej si¢ Strony, w tym do jednostek na szczeblu
centralnym, regionalnym lub lokalnym, w celu oméwienia
spraw zwigzanych z niniejszym artykulem.

7. Postanowienia niniejszego artykutu stosuje si¢ bez
uszczerbku dla  przepisow ustawowych i wykonawczych
Umawiajacych sie Stron w odniesieniu do obowigzkéw uzytecz-
noséci publicznej na terytorium Umawiajacych si¢ Stron.

Artykut 8
Mozliwosci handlowe
Przedstawiciele przewoznika lotniczego

1. Przewoznicy lotniczy kazdej z Umawiajacych si¢ Stron
maja prawo ustanowi¢ biura na terytorium drugiej Umawiajgcej
si¢ Strony w celu promocdji i sprzedazy ustug w zakresie trans-
portu lotniczego i prowadzenia zwigzanych z tym dzialan.
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2. PrzewozZnicy lotniczy kazdej z Umawiajacych si¢ Stron sa
upowaznieni, zgodnie z przepisami ustawowymi i wykonaw-
czymi drugiej Umawiajacej si¢ Strony dotyczacymi wjazdu,
pobytu i zatrudnienia, do sprowadzenia i utrzymywania na
terytorium drugiej Umawiajgcej si¢ Strony personelu zarzadza-
jacego, pracownikéw sprzedazy, personelu technicznego i opera-
cyjnego oraz innych specjalistow niezbednych do udzielania
wsparcia przy $wiadczeniu ustug transportu lotniczego.

Obstuga naziemna

3. a) Bez uszczerbku dla litery b) ponizej, kazdy prze-
woznik lotniczy w zwigzku z obstuga naziemng na
terytorium drugiej Umawiajacej si¢ strony posiada:

(i) prawo do wykonywania wlasnej obstugi naziemnej
(,wlasna obstuga naziemna”); lub, wedlug wihas-
nego uznania,

(i) prawo wyboru dostawcow $wiadczacych komple-
ksowa lub czeSciowsg obstuge naziemna sposréd
konkurujacych  podmiotéw, jezeli dostawcow
takich dopuszczono na rynek na podstawie prze-
pisow ustawowych i wykonawczych kazdej
z Umawiajacych si¢ Stron, i gdy dostawcy tacy
sa obecni na rynku.

b) Prawa okreslone w literze a) ppkt (i) oraz (i) w odnie-
sieniu  do nastepujacych kategorii ustug obslugi
naziemnej: przeladunek bagazu, obstuga plytowa,
zaopatrzenie w paliwo i smary, obstluga towaréw
i poczty w zakresie obstugi fizycznej towardw i poczty
pomiedzy terminalem lotniczym a statkiem powietrz-
nym, podlegaja jedynie ograniczeniom fizycznym
i operacyjnym zgodnie z przepisami ustawowymi
i wykonawczymi majgcymi zastosowanie na teryto-
rium drugiej Umawiajacej si¢ Strony. W przypadku
gdy ograniczenia takie uniemozliwiaja wlasna obstuge
naziemng, i kiedy nie istnieje skuteczna konkurencja
pomiedzy dostawcami ustug obslugi naziemne;j,
wszelkie tego rodzaju uslugi udostgpnia si¢ na
réwnych i niedyskryminacyjnych zasadach wszystkim
przewoznikom lotniczym; ceny tych ustug nie moga
przekraczaé ich calkowitych kosztéw, uwzgledniajac
uzasadniong stop¢ zwrotu z aktywéw i amortyzacje.

Sprzedaz, wydatki lokalne i transfer wpltywoéw

4. Kazdy przewoznik lotniczy kazdej z Umawiajacych si¢
Stron moze prowadzi¢ sprzedaz uslug transportu lotniczego
na terytorium drugiej Umawiajacej si¢ Strony bezposrednio
iflub, jezeli tak zdecyduje, poprzez agentéw sprzedazy, innych
posrednikow wyznaczonych przez przewoznika lotniczego lub
przez Internet. Kazdy przewoznik lotniczy ma prawo sprzedazy
takich ustug transportu lotniczego, a kazda osoba ma swobodg
ich zakupu w walucie obowigzujacej na danym terytorium lub
w innych walutach wymienialnych.

5. Kazdy przewoznik lotniczy ma prawo dokona¢ wymiany
i przelewu, na zadanie, uzyskanych na miejscu dochodéw z tery-
torium drugiej Umawiajacej si¢ Strony na swoje wlasne teryto-
rium oraz, z wyjatkiem przypadkéw, gdy jest to niezgodne
z ogblnie stosowanymi przepisami ustawowymi i wykonaw-
czymi, do dowolnego(-ych) pafistwa lub panstw. Na wymiang
i przekaz zezwala si¢ niezwlocznie bez nakladania ograniczen
lub podatkéw, po kursie wymiany obowiazujacym dla transakeji
i przekazéw w dniu, w ktérym przedsiebiorstwo lotnicze sklada
pierwotny wniosek o wykonanie przekazu.

6.  Przewoznicy lotniczy kazdej z Umawiajacych si¢ Stron
maja prawo zaplaty za lokalne wydatki, w tym zakup paliwa,
dokonywane na terytorium drugiej Umawiajacej si¢ Strony

w miejscowej walucie. Przewoznicy lotniczy kazdej z Umawiaja-
cych si¢ Stron moga wedlug wlasnego uznania placi¢ za takie
wydatki na terytorium drugiej Umawiajacej si¢ Strony w walu-
tach wymienialnych zgodnie z miejscowymi przepisami dewi-
ZOWYmi.

Porozumienia o wspoélpracy

7. Przy wykonywaniu lub oferowaniu ustug na podstawie
niniejszej Umowy kazdy przewoznik lotniczy jednej z Umawia-
jacych si¢ Stron moze zawieral porozumienia o wspolpracy
handlowej, takie jak porozumienia dotyczace dzielenia pojem-
nosci statku powietrznego lub dzielenia oznaczen linii, z:

a) dowolnym przewoznikiem lub przewoznikami lotniczymi
Umawiajacych si¢ Stron; oraz

b) dowolnym przewoznikiem lub przewoznikami lotniczymi
pafistwa trzeciego; oraz

¢) dowolnymi przewoznikami transportu naziemnego, lado-
wego lub morskiego;

pod warunkiem ze (i) wszyscy uczestnicy takich porozumien
posiadaja odpowiednie zezwolenie na obstuge danej trasy;
oraz (ii) porozumienia spelniaja wymogi w zakresie bezpieczen-
stwa i konkurencji stosowane zazwyczaj w przypadku takich
porozumien. Przy sprzedazy uslug przewozu pasazerskiego
obejmujacych dzielenie oznaczen linii nabywce informuje sig
w punkcie sprzedazy, a w kazdym razie nie pdzniej niz przed
wejsciem na poklad, o tym, ktéry z przewoznikow obstuguje
dany odcinek przewozu.

8. a) W odniesieniu do przewozdw pasazerskich, przedsie-
biorstwa $wiadczace ustugi transportu naziemnego nie
podlegaja przepisom ustawowym i wykonawczym
regulujgcym transport lotniczy jedynie na podstawie
tego, Ze takie ustugi transportu naziemnego sg ofero-
wane przez przewoznika lotniczego pod jego wiasna
nazwg. Przedsi¢biorstwa $wiadczace ustugi transportu
naziemnego maja swobod¢ w podejmowaniu decyzji
dotyczgcych zawierania porozumiei o wspolpracy.
Przy podejmowaniu decyzji w sprawie danego poro-
zumienia przedsigbiorstwa $wiadczace ustugi trans-
portu naziemnego moga bra¢ pod uwage m.in. inte-
resy konsumentéw oraz ograniczenia techniczne,
ekonomiczne oraz zwigzane z powierzchnig i zdolno-
$cig przewozows.

b) Ponadto, nie naruszajgc zadnych innych postanowien
niniejszej Umowy, zezwala si¢ bez ograniczen prze-
woznikom lotniczym oraz posrednim dostawcom
ustug przewozéw towarowych obydwu Umawiajacych
si¢ Stron na wykorzystywanie, w zwiazku z migdzyna-
rodowymi przewozami lotniczymi, wszelkich $rodkéw
transportu naziemnego w celu przewozu ladunku do
lub z dowolnego punktu na terytorium Jordanii i Unii
Europejskiej lub w panistwach trzecich, w tym prze-
wozu do i ze wszystkich portéw lotniczych wyposa-
zonych w infrastrukture celna, wlacznie z, w stosow-
nych przypadkach, prawem(-ami) do przewozu
fadunku pod zamknigciem celnym zgodnie z obowia-
zujacymi przepisami ustawowymi i wykonawczymi.
Procedura celna i infrastruktura celna w porcie lotni-
czym sg dostepne dla takiego tadunku, niezaleznie od
tego, czy przewozony jest droga naziemng czy
powietrzng. Przewoznicy lotniczy mogg wykonywal
ustugi transportu naziemnego we wlasnym zakresie
lub realizowaé je poprzez zawarcie porozumien
z innym przewoznikiem transportu naziemnego,
wlaczajac rowniez transport naziemny wykonywany
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przez innych przewoznikéw lotniczych i posrednich
dostawcow ustug lotniczych przewozéw towarowych.
Tego rodzaju ushugi intermodalnych przewozéw towa-
rowych moga by¢ oferowane za jedna cen¢ obejmujaca
zarbwno transport lotniczy, jak i naziemny, pod
warunkiem ze nadawcy fadunkéw nie sa wprowadzeni
w blad co do warunkéw takiego przewozu.

Leasing

9. a) PrzewozZnicy lotniczy kazdej z Umawiajacych sie Stron
sa uprawnieni do eksploatacji uzgodnionych linii przy
uzyciu statkow powietrznych i zalég wrzigtych
w leasing od dowolnego przewoznika lotniczego,
w tym przewoznika z pafstw trzecich, pod warun-
kiem ze wszyscy uczestnicy tego rodzaju porozumien
spelniajg warunki przewidziane przepisami ustawo-
wymi i wykonawczymi stosowanymi zazwyczaj
przez Umawiajace si¢ Strony w odniesieniu do takich
porozumien.

b) Zadna z Umawiajacych si¢ Stron nie moze wymagaé
od przewoznikow lotniczych, ktérzy oddaja w leasing
swoje urzadzenia, by posiadali oni prawa przewozowe
zgodnie z niniejsza Umowa.

¢) W celu wykonywania praw przewidzianych w niniejszej
Umowie, braniec w leasing przez przewoznika lotni-
czego Umawiajacych si¢ Stron statku powietrznego
wraz z zaloga, nalezacego do przewoznika lotniczego
panstwa trzeciego, niewymienionego w zalaczniku IV
do niniejszej Umowy, ma miejsce w wyjatkowych
przypadkach lub dla zaspokojenia przejSciowych
potrzeb. Leasing tego rodzaju nalezy przedtozy¢ do
wezeSniejszego zatwierdzenia przez wladze wydajace
koncesj¢ dla przewoznika biorgcego w leasing oraz
do wiasciwych wladz drugiej Umawiajacej si¢ Strony.

Franczyza | Oznaczanie marky

10.  PrzewozZnicy lotniczy kazdej z Umawiajacych si¢ Stron
sa uprawnieni do zawierania porozumien dotyczacych fran-
czyzy lub oznaczania markg z przedsigbiorstwami, w tym
z przewoznikami lotniczymi, drugiej Umawiajacej si¢ Strony
lub panstw trzecich, pod warunkiem ze przewoZnicy ci posia-
daja odpowiednie zezwolenia i spelniaja warunki przewidziane
przepisami ustawowymi i wykonawczymi stosowanymi zazwy-
czaj przez Umawiajgce si¢ Strony w odniesieniu do takich poro-
zumiefi, zwlaszcza tych zawierajagcych wymég ujawnienia tozsa-
mosci przewoznika lotniczego wykonujacego przewoz.

Przydzielanie czasu na start lub ladowanie w portach lotniczych

11.  Przydzielanie czasu na start lub ladowanie w portach
lotniczych znajdujacych si¢ na terytorium Umawiajacych sie
Stron przeprowadza si¢ w sposob niezalezny, przejrzysty
i niedyskryminacyjny. Wszyscy przewoznicy lotniczy s3 jedna-
kowo i uczciwie traktowani. Zgodnie z artykulem 21 ustep 5
(Wspdlny Komitet) Umawiajaca si¢ Strona moze wnie$¢
o zwolanie posiedzenia Wspdlnego Komitetu w celu rozwig-
zania wszelkich kwestii zwigzanych ze stosowaniem niniejszego
ustepu.

Artykut 9
Nalezno$ci i oplaty celne

1. Przy przekraczaniu granicy terytorium jednej z Umawiaja-
cych si¢ Stron statki powietrzne eksploatowane w ramach
miedzynarodowego transportu lotniczego przez przewoznikéw
lotniczych drugiej Umawiajacej si¢ Strony, a takze ich normalne
wyposazenie, paliwo, smary, zapasy techniczne podlegajace

zuzyciu, urzadzenia naziemne, cze$ci zamienne (w tym silniki),
zapasy pokladowe (obejmujace migdzy innymi zywno$¢, napoje
alkoholowe i bezalkoholowe, wyroby tytoniowe i inne produkty
w ograniczonych iloSciach przeznaczone na sprzedaz lub do
wykorzystania przez pasazeréw podczas lotu), jak réwniez
inne produkty przeznaczone do uzycia lub wykorzystywane
wylacznie w zwigzku z eksploatacja lub obslugg statku
powietrznego eksploatowanego w ramach miedzynarodowego
transportu lotniczego, s zwolnione, na zasadzie wzajemnosci,
z wszelkich ograniczen przywozowych, podatkéw od majatku
i od kapitalu, oplat celnych, podatkéw akcyzowych oraz innych
podobnych opfat i naleznosci, ktére sg a) nakladane przez
wladze krajowe lub lokalne, albo przez Uni¢ Europejska; oraz
b) nie s3 zwigzane z kosztami $wiadczonych ustug, pod warun-
kiem ze wymienione urzadzenia i zapasy pozostaja na pokla-
dzie tego statku powietrznego.

2. Z podatkéw, cel, oplat i naleznosci, o ktérych mowa
w ustepie 1 niniejszego artykutu (z wyjatkiem oplat zwigzanych
z kosztami $wiadczonych ustug), sa réwniez zwolnione na zasa-
dzie wzajemnosci:

a) zapasy pokladowe, w ramach rozsagdnych limitéw, wwie-
zione lub dostarczone na terytorium jednej z Umawiajacych
si¢ Stron i zabrane na poklad, przeznaczone do wykorzys-
tania w czasie lotu statku powietrznego przewozZnika lotni-
czego drugiej Umawiajgcej si¢ Strony w ramach miedzyna-
rodowego transportu lotniczego, nawet jezeli zapasy te maja
by¢ wykorzystane w czasie czgSci podrézy odbywajacej sie
nad wyzej wymienionym terytorium;

b) urzadzenia naziemne i cze¢Sci zamienne (w tym silniki),
wwiezione na terytorium jednej z Umawiajacych si¢ Stron
w celu wykonania obstugi biezacej, konserwacyjnej lub
naprawy statku powietrznego przewoznika lotniczego
drugiej Umawiajacej si¢ Strony, uzywane w ramach miedzy-
narodowego transportu lotniczego;

¢) paliwo, smary i zapasy techniczne podlegajace zuzyciu wwie-
zione lub dostarczone na terytorium jednej z Umawiajgcych
si¢  Stron, przeznaczone do wykorzystania na statku
powietrznym przewoznika lotniczego drugiej Umawiajacej
si¢ Strony w ramach miedzynarodowego transportu lotni-
czego, nawet jezeli zapasy te maja by¢ wykorzystane w czasie
cze$ci podrézy odbywajacej sie nad wyzej wymienionym
terytorium;

&

materialy drukowane, okreSlone przez ustawodawstwo celne
kazdej z Umawiajgcych si¢ Stron, wwiezione lub dostarczone
na terytorium jednej z Umawiajacych si¢ Stron i zabrane na
poklad w celu wykorzystania w czasie lotu statku powietrz-
nego przewoznika lotniczego drugiej Umawiajacej si¢ Strony
w ramach migdzynarodowego transportu lotniczego, nawet
jezeli materialy te majg zostal uzyte w czasie czesci podrozy
odbywajacej si¢ nad wyzej wymienionym terytorium; oraz
e) sprzet do zapewniania bezpieczefistwa i ochrony przezna-
czony do wykorzystania w portach lotniczych i terminalach
towarowych.

3. Nie naruszajgc jakiegokolwiek innego postanowienia
stanowigcego inaczej, zZadne z postanowien niniejszej Umowy
nie uniemozliwia ktérejkolwiek z Umawiajacych si¢ Stron
nakladania, w spos6b niedyskryminacyjny, podatkéw, nalezno-
$ci, cel, oplat lub obcigzen na paliwo dostarczane na jej teryto-
rium w celu wykorzystania na statku powietrznym przewoznika
lotniczego operujacego miedzy dwoma punktami znajdujacymi
sie na jej terytorium.

4. W odniesieniu do wyposazenia i zaopatrzenia, o ktérych
mowa w ustepach 1 1 2 niniejszego artykulu, mozna wymagac
nadzoru lub kontroli wlasciwych wladz.
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5. Zwolnienia przewidziane w niniejszym artykule maja
takze zastosowanie w sytuacji, gdy przewoznicy lotniczy jednej
z Umawiajacych si¢ Stron zawarli z innym przewoznikiem
lotniczym, ktéry réwniez korzysta z tego rodzaju zwolnien
udzielonych przez drugg Umawiajgcg si¢ Strong, umowe
w celu uzyczenia lub przekazania na terytorium drugiej
z Umawiajacych si¢ Stron urzadzen i zapaséw wyszczeg6lnio-
nych w ustepach 1 i 2 niniejszego artykuhu.

6. Zadne z postanowien niniejszej Umowy nie ogranicza
prawa zadnej z Umawiajacych si¢ Stron do nakladania podat-
kéw, naleznosci, cel, oplat lub obciazen na towary sprzedawane
pasazerom w innych celach niz do uzycia na pokladzie podczas
odcinka lotu miedzy dwoma punktami polozonymi na jej tery-
torium, w ktorych dozwolone jest wejscie na poklad statku
powietrznego lub jego opuszczenie.

7. Postanowienia niniejszej Umowy nie maja wplywu na
podatek VAT, z wyjatkiem podatku obrotowego od towaréw
importowanych. Niniejsza Umowa nie zmienia postanowien
odpowiednich konwencji o unikaniu podwdjnego opodatko-
wania dochodéw i kapitalu, pozostajacych w mocy migdzy
panstwem czlonkowskim a Jordanig.

Artykut 10

Oplaty od uzytkownika za korzystanie z portéw
lotniczych oraz urzadzef i ustug lotniczych

1. Kazda z Umawiajacych si¢ Stron zapewnia sprawiedliwy,
uzasadniony, oparty na kosztach i wolny od niesprawiedliwej
dyskryminacji charakter oplat, jakie moga by¢ nakladane z tytutu
korzystania ze stuzb zeglugi powietrznej i stuzb kontroli ruchu
lotniczego na przewoznikéw lotniczych drugiej Umawiajacej sig
Strony przez wlasciwe wladze lub podmioty nakladajace oplaty.
W zadnym przypadku warunki ustalania tego rodzaju oplat
nakladanych na przewoznikéw lotniczych drugiej Umawiajacej
si¢ Strony nie moga by¢ mniej korzystne od najbardziej
korzystnych warunkéw zapewnionych jakiemukolwiek innemu
przewoznikowi lotniczemu.

2. Kazda z Umawiajacych si¢ Stron zapewnia sprawiedliwy,
uzasadniony i niedyskryminacyjny charakter oraz réwnomierny
podzial miedzy kategorie uzytkownikow oplat, jakie moga by¢
nakfadane z tytutu korzystania z portéw lotniczych oraz urzg-
dzeni i stuzb ochrony lotnictwa i innych powiazanych urzadzen
i stuzb na przewoznikéw lotniczych drugiej Umawiajacej sig
Strony przez wiasciwe wladze lub podmioty nakladajace oplaty.
Oplaty te odzwierciedlaja catkowite koszty ponoszone przez
wlasciwe wiladze lub podmioty nakladajace oplaty w zwiazku
z zapewnianiem odpowiednich urzadzen i stuzb portu lotni-
czego oraz ochrony lotnictwa w danym porcie lotniczym lub
w ramach systemu danego portu lotniczego, ale nie przekra-
czajg tych kosztéw. Oplaty takie moga uwzglednia¢ odpo-
wiednig stope zwrotu z aktywoéw i amortyzacje. Urzadzenia
i stuzby, za korzystanie z ktorych pobierane sg oplaty od uzyt-
kownika, sg udostgpniane w sposob efektywny i ekonomiczny.
W zadnym przypadku warunki ustalania tego rodzaju opfat
nakfadanych na przewoznikéw lotniczych drugiej Umawiajacej
sic Strony nie mogg by¢ mniej korzystne od najbardziej
korzystnych warunkéw zapewnionych w momencie ustalania
tych oplat jakiemukolwiek innemu przewoznikowi lotniczemu.

3. Kazda z Umawiajacych si¢ Stron zapewnia konsultacje
miedzy wlasciwymi wladzami lub podmiotami nakladajacymi

oplaty na jej terytorium a przewoznikami lotniczymi korzysta-
jacymi z urzadzen i stuzb badZz organami je reprezentujgcymi
oraz zapewnia wymiang informacji niezbednych do dokonania
szczegblowego przegladu zasadnoSci oplat przez wlasciwe
wladze lub podmioty nakladajace oplaty i przewoznikéw lotni-
czych, badZ organy je reprezentujace, zgodnie z zasadami
ustepéw 1 i 2 niniejszego artykulu. Kazda z Umawiajacych
sie Stron zapewnia, by wlasciwe wiladze nakladajace oplaty
informowaly uzytkownikéw z odpowiednim wyprzedzeniem
o wszelkich propozycjach zmian oplat od uzytkownika, tak
by umozliwi¢ tym wladzom rozwazenie opinii wyrazonych
przez uzytkownikéw przed dokonaniem tych zmian.

4. Zadna z Umawiajacych si¢ Stron nie zostanie uznana za
naruszajaca postanowienie niniejszego artykulu w ramach
procedur rozstrzygania sporéw przewidzianych w artykule 22
(Rozstrzyganie sporéw i arbitraz) niniejszej Umowy, chyba ze:
a) nie dokona w rozsadnym terminie przegladu oplaty badz
praktyki bedacej przedmiotem skargi drugiej Strony; lub (b)
po przeprowadzeniu takiego przegladu nie podejmie wszelkich
dzialafi bedacych w jej mocy w celu zaradzenia skutkom wszel-
kiego rodzaju oplat badZ praktyk, ktére naruszajg postano-
wienia niniejszego artykutu.

Artykut 11

Ustalanie cen

1. Umawiajace si¢ Strony zezwalaja na swobodne ustalanie
cen przez przewoznikéw lotniczych w oparciu o swobodng
i uczciwg konkurencje.

2. Umawiajace si¢ Strony nie nakladaja wymogu zglaszania
cen.

3. Wlasciwe wladze moga prowadzi¢ dyskusje w celu
oméwienia spraw, takich jak miedzy innymi ewentualne
niesprawiedliwe, nieuzasadnione lub dyskryminacyjne ceny.

Artyku} 12

Dane statystyczne

1. Kazda z Umawiajacych si¢ Stron udostgpnia drugiej
Umawiajacej si¢ Stronie dane statystyczne wymagane zgodnie
z krajowymi przepisami ustawowymi i wykonawczymi oraz, na
zadanie, inne dostgpne informacje statystyczne, jakie moga by¢
w uzasadnionych przypadkach niezbedne przy dokonywaniu
przegladu wykonywania przewozéw lotniczych.

2. Umawiajace si¢ Strony wspélpracuja ze sobg w ramach
Wspdlnego Komitetu powotanego na mocy artykutu 21
(Wspélny Komitet) niniejszej Umowy w celu ulatwienia
wymiany informacji statystycznych potrzebnych do celow
monitorowania rozwoju przewozow lotniczych objetych
niniejszg Umowa.

TYTUL II
WSPOLPRACA W ZAKRESIE UREGULOWAN PRAWNYCH
Artykut 13

Bezpieczefistwo lotnictwa

1. Umawiajace si¢ Strony zapewniaja zgodno$¢ ich prawo-
dawstwa przynajmniej ze standardami okre§lonymi w czgsci
A zalgcznika III, zgodnie z warunkami podanymi ponizej.
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2. Umawiajace si¢ Strony zapewniaja stosowanie wobec
statkow powietrznych zarejestrowanych w panstwie jednej
z Umawiajacych si¢ Stron, podejrzewanych o nieprzestrzeganie
miedzynarodowych norm bezpieczenstwa lotnictwa ustanowio-
nych na mocy Konwengji, ladujgcych w portach lotniczych
otwartych dla miedzynarodowego transportu lotniczego na tery-
torium drugiej Umawiajacej si¢ Strony — kontroli na ziemi
dokonywanych przez wlasciwe wladze drugiej Umawiajacej si¢
Strony, na pokladzie i wokdl statku powietrznego w celu
sprawdzenia zaréwno waznosci dokumentéw statku powietrz-
nego, jak i zalogi oraz widocznego stanu statku powietrznego
i jego wyposazenia.

3. Kazda z Umawiajacych si¢ Stron moze w kazdej chwili
wystapi¢ z wnioskiem o konsultacje na temat norm bezpieczei-
stwa stosowanych przez druga Umawiajaca si¢ Strong.

4. Wiasciwe wladze kazdej z Umawiajacych si¢ Stron podej-
muja wszelkie niezbedne i natychmiastowe dzialania w przy-
padku stwierdzenia, ze statek powietrzny, produkt lub eksploa-
tacja statku powietrznego moga:

a) nie spelnia¢ minimalnych norm ustanowionych na
podstawie Konwencji, prawodawstwa wymienionego w czgsci
A zalacznika III lub réwnowaznego prawodawstwa jordan-
skiego zgodnie z ustepem 1 niniejszego artykutu, w zalez-
nosci od przypadku;

b) dawa powody do powaznych obaw, na podstawie kontroli,
o ktérej mowa w ustepie 2, ze statek powietrzny lub
eksploatacja statku powietrznego nie spetnia minimalnych
norm ustanowionych na podstawie Konwencji lub prawo-
dawstwa wymienionego w czeSci A zalgcznika III lub
réwnowaznego  prawodawstwa  jordafskiego  zgodnie
z ustgpem 1 niniejszego artykulu, w zaleznosci od przy-
padku; lub

¢) dawaé powody do powaznych obaw, ze minimalne normy,
ustanowione na podstawie Konwengcji lub prawodawstwa
wymienionego w czeSci A zalgcznika III lub réwnowaznego
prawodawstwa jordafskiego zgodnie z ustepem 1 niniej-
szego artykulu, nie s3 utrzymywane w mocy lub prawidtowo
stosowane, w zaleznosci od przypadku.

5. Jezeli wlasciwe wladze jednej z Umawiajacych si¢ Stron
podejmuja dzialania zgodnie z ustgpem 4, niezwlocznie infor-
mujg o tym wlaSciwe wladze drugiej Umawiajacej si¢ Strony,
podajac powody podjetych dziatan.

6. W przypadku gdy nie zaprzestano stosowania dzialan
podjetych przy zastosowaniu ustgpu 4, mimo ze ustaly prze-
stanki ich podjecia, kazda z Umawiajacych si¢ Stron moze
odwola¢ si¢ w tej sprawie do Wspdlnego Komitetu.

Artykut 14

Ochrona lotnictwa

1. Umawiajgce si¢ Strony gwarantuja, ze ich prawodawstwo
odpowiada przynajmniej standardom okreSlonym w czesci
B zalgcznika II do niniejszej Umowy, zgodnie z warunkami
podanymi ponizej.

2. W zwigzku z tym, ze zapewnienie bezpieczenistwa
cywilnym statkom powietrznym, ich pasazerom i zalodze jest
podstawowym warunkiem wstepnym wykonywania miedzyna-
rodowych przewozéw lotniczych, Umawiajace si¢ Strony
potwierdzaja swoje wzajemne zobowigzania w celu zapewnienia
ochrony lotnictwa cywilnego przed aktami bezprawnej ingeren-
Gji, a w szczeg6lnosci zobowigzania wynikajace z postanowien
konwencji chicagowskiej, Konwencji w sprawie przestepstw
i niektérych innych czynéw popelionych na pokladzie statkow
powietrznych, podpisanej w Tokio w dniu 14 wrze$nia 1963 r.,

Konwencji o zwalczaniu bezprawnego zawladnigcia statkami
powietrznymi, podpisanej w Hadze w dniu 16 grudnia 1970 r.,
Konwencji o zwalczaniu bezprawnych czynéw skierowanych
przeciwko bezpieczenistwu lotnictwa cywilnego, podpisanej
w Montrealu w dniu 23 wrze$nia 1971 r., Protokolu o zwal-
czaniu bezprawnych czynéw przemocy w portach lotniczych
obstugujacych migedzynarodowe lotnictwo cywilne, podpisanego
w Montrealu w dniu 24 lutego 1988 r., oraz Konwencji
w sprawie znakowania plastycznych materialéw wybuchowych
w celu ich wykrywania, podpisanej w Montrealu w dniu
1 marca 1991 r., w zakresie, w jakim obydwie Umawiajace
si¢ Strony sg stronami tych konwengji, a takze wszelkich innych
konwengji i protokoléw dotyczacych ochrony lotnictwa cywil-
nego, do ktérych przystapily obydwie Umawiajace si¢ Strony.

3. Na zadanie Umawiajace si¢ Strony udzielajg sobie
nawzajem wszelkiej niezbednej pomocy w celu zapobiezenia
aktom bezprawnego zajecia cywilnych statkéw powietrznych
oraz pozostalym bezprawnym aktom zagrazajacym bezpiecze-
stwu statkow powietrznych, ich pasazeréw i zaldg, portéw
lotniczych i systeméw nawigacji lotniczej, a takze wszelkim
pozostalym dzialaniom zagrazajacym bezpieczenistwu lotnictwa

cywilnego.

4. Umawiajace si¢ Strony dzialaja we wzajemnych stosun-
kach zgodnie z normami dotyczacymi ochrony lotnictwa
oraz, na ile odnosza si¢ do Umawiajacych si¢ Stron, z zaleco-
nymi zasadami postepowania ustanowionymi przez Organizacje
Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (ICAO) i oznaczonymi
jako zalaczniki do konwencji chicagowskiej, w zakresie, w jakim
tego rodzaju przepisy dotyczace ochrony majg zastosowanie
w odniesieniu do Umawiajacych si¢ Stron. Obydwie Umawia-
jace si¢ Strony nakladajg wymoég na uzytkownikéw statkéw
powietrznych zarejestrowanych u nich, uzytkownikow, ktérych
gléwne miejsce prowadzenia dzialalno$ci lub stale miejsce
zamieszkania znajduje si¢ na ich terytorium, oraz na zarzadza-
jacych portami lotniczymi znajdujgcymi si¢ na ich terytorium,
dzialania zgodnie z takimi przepisami dotyczacymi ochrony
lotnictwa.

5. Kazda Umawiajaca si¢ Strona zapewnia na swoim teryto-
rium podejmowanie skutecznych dzialan w celu ochrony
statkéw powietrznych, prowadzenia kontroli bezpieczenstwa
pasazeréw i ich bagazu podrecznego oraz przeprowadzania
odpowiednich kontroli zatogi, fadunku (w tym bagazu rejestro-
wanego) oraz zapasow pokladowych przed i podczas wcho-
dzenia na poklad lub zaladunku, a takze dostosowanie takich
dzialan do wymagan zwigkszonego zagrozenia. Kazda
z Umawiajgcych si¢ Stron wyraza zgodg na to, aby jej przewoz-
nicy lotniczy mogli by¢ objeci wymogiem przestrzegania prze-
piséw dotyczacych ochrony lotnictwa okreslonych w ustepie 4,
wymaganych przez drugg Umawiajaca si¢ Strong przy przekra-
czaniu granicy jej terytorium lub podczas pobytu na nim.

6. Kazda z Umawiajacych si¢ Stron przychyla si¢ w swoich
dzialaniach do wszelkich wnioskéw drugiej Umawiajacej si¢
Strony o zastosowanie uzasadnionych, specjalnych srodkéw
ochrony w razie szczegélnego zagrozenia. Z wyjatkiem naglych
przypadkow kazda z Umawiajacych si¢ Stron poinformuje
z wyprzedzeniem druga Umawiajacg si¢ Strong o wszelkich
specjalnych $rodkach ochrony, ktére zamierza wprowadzié,
mogacych mie istotny wplyw finansowy lub operacyjny na
ustugi transportu lotniczego $wiadczone na podstawie niniejszej
Umowy. Kazda z Umawiajacych si¢ Stron moze wystapié
z wnioskiem o zwolanie posiedzenia Wspdlnego Komitetu
w celu omdwienia tego rodzaju Srodkéw w zakresie ochrony,
zgodnie z artykulem 21 (Wspdlny Komitet) niniejszej Umowy.
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7. W przypadku zaistnienia lub groZby =zaistnienia aktu
bezprawnego zajecia statku powietrznego lub innego bezpraw-
nego aktu zagrazajgcego bezpieczefistwu statkéw powietrznych,
ich pasazeréw, zaldg, portéw lotniczych lub systeméw nawi-
gadji lotniczej, Umawiajace si¢ Strony udzielajg sobie nawzajem
pomocy poprzez ulatwienie lacznosci oraz inne odpowiednie
dzialania majace na celu szybkie i bezpieczne zakonczenie
takiego zdarzenia lub grozby jego zaistnienia.

8. Kazda z Umawiajacych si¢ Stron podejmuje wszelkie
$rodki, ktére uzna za mozliwe do wykonania, w celu zagwa-
rantowania, Ze statek powietrzny, ktéry byt przedmiotem
bezprawnego zawladnigcia lub innych bezprawnych aktéw
ingerencji, znajdujgcy si¢ na powierzchni ziemi na jej teryto-
rium, zostanie zatrzymany na powierzchni ziemi, chyba ze
odlot tego statku powietrznego jest konieczny ze wzgledu na
nadrzedny obowigzek ochrony zycia ludzkiego. Tam, gdzie jest
to mozliwe, wspomniane $rodki podejmuje si¢ na podstawie
wzajemnych konsultacji.

9. Jezeli jedna z Umawiajacych si¢ Stron ma uzasadnione
powody, by sadzi¢, ze druga Umawiajaca si¢ Strona odstapila
od postanowien niniejszego artykutu dotyczacych ochrony
lotnictwa, ta Umawiajaca si¢ Strona sklada wniosek o natych-
miastowe konsultacje z udzialem drugiej Umawiajacej si¢
Strony.

10.  Bez uszczerbku dla artykulu 4 (Odmowa udzielenia,
cofnigcie, zawieszenie, ograniczenie zezwolenia) niniejszej
Umowy, nieosiggniecie —satysfakcjonujacego  porozumienia
w terminie pietnastu (15) dni od daty zlozenia wspomnianego
wniosku stanowi podstawe do wstrzymania, cofnigcia, ograni-
czenia lub nalozenia stosownych warunkéw na zezwolenie
eksploatacyjne jednego lub wigkszej ilosci przewoznikéw lotni-
czych tej drugiej Umawiajacej si¢ Strony.

11. W przypadku naglego i nadzwyczajnego zagrozenia,
Umawiajaca si¢ Strona moze podjgé dzialania tymczasowe
przed uplywem wspomnianego terminu pigtnastu (15) dni.

12.  Jakiekolwiek dzialanie podjete zgodnie z ustgpem 10
niniejszego artykutu powinno zostaé zakoniczone po spehieniu
przez druga Umawiajacg si¢ Strong postanowiefl niniejszego
artykutu.

Artykut 15

Zarzadzanie ruchem lotniczym

1. Umawiajgce si¢ Strony zapewniaja zgodno§¢ ich prawo-
dawstwa ze standardami okreSlonymi w czgsci C zalgcznika III
do niniejszej Umowy, zgodnie z warunkami podanymi ponizej.

2. Umawiajace si¢ Strony zobowiazuja si¢ do jak najscislej-
szej wspolpracy w zakresie zarzadzania ruchem lotniczym
w celu rozszerzenia jednolitej europejskiej przestrzeni
powietrznej na Jordanig, co pozwoli poprawi¢ obecne normy
bezpieczenistwa i catkowita skuteczno$é¢ ogélnych norm regulu-
jacych ruch lotniczy w Europie, a takze zoptymalizowaé zdol-
nosci przewozowe, zminimalizowaé opdznienia i zwigkszyé
efektywnos¢ Srodowiskowa. W tym celu zapewnia si¢ odpo-
wiedni udziat Jordanii w pracach Komitetu ds. Jednolitej Prze-
strzeni Powietrznej. Wspdlny Komitet jest odpowiedzialny za
monitorowanie i ulatwianie wspélpracy w dziedzinie zarza-
dzania ruchem lotniczym.

3. Majagc na wzgledzie uproszczenie stosowania prawodaw-
stwa dotyczacego jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej
na swoim terytorium:

a) Jordania podejmuje niezbedne dzialania w celu przystoso-
wania swoich struktur instytucjonalnych w zakresie zarzg-
dzania ruchem lotniczym do wymogéw jednolitej europej-
skiej przestrzeni powietrznej, w szczegdlnosci poprzez
zapewnienie przynajmniej funkcjonalnej niezaleznosci krajo-
wych organéw nadzorczych od instytucji zapewniajacych
stuzby zeglugi powietrznej; oraz

b) Unia Europejska wiacza Jordani¢ do odnosnych inicjatyw
operacyjnych dotyczacych stuzb zeglugi powietrznej, prze-
strzeni powietrznej i interoperacyjnosci, podejmowanych
w ramach jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej,
w szczegélnoSci poprzez wlaczanie na wczesnym etapie
dziatan podejmowanych przez Jordani¢ w tworzenie funk-
cjonalnych blokéw przestrzeni powietrznej, lub poprzez
odpowiednig koordynacje SESAR.

Artykut 16

Srodowisko

1.  Umawiajace si¢ Strony uznajg znaczenie ochrony Srodo-
wiska przy wypracowywaniu i realizowaniu polityki w dziedzinie
lotnictwa.

2. Umawiajgce si¢ Strony uznajg znaczenie wsp6lpracy oraz,
ramach wielostronnych dyskusji, rozwazenia wpltywu lotnictwa
na $rodowisko i gospodarke, a takze zapewnienia pelnej zgod-
nosci jakichkolwiek s$rodkéw lagodzacych z celami niniejszej
Umowy.

3.  Zadnego z postanowien niniejszej Umowy nie nalezy
interpretowac jako ograniczenia uprawnien whasciwych wiadz
ktorejkolwiek z Umawiajacych si¢ Stron do podejmowania
wszelkich odpowiednich dziatan w ramach swojej suwerennej
jurysdykcji, w celu zapobiegania skutkom, jakie transport
lotniczy wywiera na Srodowisko, lub podejmowania innych
krokéw w zwigzku z tym problemem, pod warunkiem ze dzia-
fania takie sg catkowicie zgodne z ich prawami i zobowiaza-
niami w ramach prawa migdzynarodowego oraz ze stosuje si¢
je bez wzgledu na przynalezno$¢ panstwowa.

4. Umawiajace si¢ Strony zapewniaja zgodnos¢ ich prawo-
dawstwa ze standardami okresSlonymi w czesci D zalacznika III
do niniejszej Umowy.

Artykut 17

Ochrona konsumentéw

Umawiajace si¢ Strony zapewniajg zgodno$¢ ich prawodawstwa
w dziedzinie transportu lotniczego ze standardami okreslonymi
w czeSci E zalgcznika 111 do niniejszej Umowy.

Artykut 18

Komputerowe systemy rezerwacji

Umawiajace si¢ Strony zapewniajg zgodno$¢ ich prawodawstwa
ze standardami okreSlonymi w czeéci F zalgcznika Il do niniej-
szej Umowy.

Artykut 19

Aspekty spoleczne

Umawiajace si¢ Strony zapewniajg zgodno$¢ ich prawodawstwa
w dziedzinie transportu lotniczego ze standardami okreslonymi
w czgSci G zalgeznika III do niniejszej Umowy.
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TYTUL III
PRZEPISY INSTYTUCJONALNE
Artykut 20

Interpretacja i wykonanie

1.  Umawiajgce si¢ Strony podejmuja wszelkie odpowiednie
srodki, ogélne lub szczegdlne, w celu zapewnienia wykonania
zobowigzan wynikajacych z niniejszej Umowy i powstrzymuja
sie od wszelkich dzialan, ktére moglyby zagrozi¢ osiagnieciu
celéw niniejszej Umowy.

2. Kazda z Umawiajacych si¢ Stron jest odpowiedzialna na
swoim terytorium za wlasciwe wykonanie niniejszej Umowy,
a w szczegllnosci prawodawstwa zgodnego z przepisami
wymienionymi w zalgczniku III do niniejszej Umowy.

3. Kazda z Umawiajgcych si¢ Stron przekazuje drugiej
Umawiajacej si¢ Stronie wszelkie niezbedne informacje i udziela
pomocy w przypadku dochodzen dotyczgcych ewentualnych
naruszen postanowien niniejszej Umowy, prowadzonych przez
drugg Umawiajacg si¢ Strong na mocy jej odpowiednich upraw-
nied przewidzianych w niniejszej Umowie.

4. W kazdym przypadku, gdy Umawiajace si¢ Strony dzialaja
w ramach uprawnief nadanych im na mocy niniejszej Umowy
w sprawach, ktore majg istotne znaczenie dla drugiej Umawia-
jacej si¢ Strony i ktére dotycza wladz lub przedsigbiorstw
drugiej Umawiajacej si¢ Strony, wilasciwe wladze drugiej
Umawiajacej si¢ Strony otrzymuja pelne informacje i maja
mozliwo$¢ wyrazenia opinii, zanim zostanie podjeta ostateczna
decyzja.

Artykut 21
Wspélny Komitet

1. Niniejszym ustanawia si¢ komitet skladajacy si¢ z przed-
stawicieli Umawiajacych si¢ Stron (zwany dalej ,Wsp6lnym
Komitetem”), ktéry jest odpowiedzialny za zarzadzanie niniejsza
Umowa 1 zapewnia jej wlaSciwe wykonanie. W tym celu
Wspélny Komitet formuluje zalecenia i podejmuje decyzje
w przypadkach okreslonych w niniejszej Umowie.

2. Decyzje Wspdlnego Komitetu s3 przyjmowane jedno-
myslnie i s3 wigzace dla Umawiajacych si¢ Stron. Sg one wpro-
wadzane w Zycie przez Umawiajace si¢ Strony zgodnie z ich
wewnetrznymi regulami.

3. Wspdlny Komitet przyjmuje w drodze decyzji swoj regu-
lamin wewnegtrzny.

4. Wspdlny Komitet zbiera si¢ w zaleznosci od potrzeb.
Kazda z Umawiajacych si¢ Stron moze wystgpi¢ z wnioskiem
o zwolanie posiedzenia.

5. Kazda z Umawiajgcych si¢ Stron moze ponadto wystapic
z wnioskiem o zwolanie posiedzenia Wspdlnego Komitetu
w celu dazenia do rozwigzania wszelkich kwestii zwigzanych
z interpretacja lub stosowaniem niniejszej Umowy. Posiedzenie
takie musi rozpoczaé si¢ w najwczesniejszym mozliwym termi-

nie, nie pézniej jednak niz dwa miesiace od daty otrzymania
wniosku, chyba ze Umawiajace si¢ Strony uzgodnily inaczej.

6. W celu wlasciwego wykonywania niniejszej Umowy
Umawiajgce si¢ Strony wymieniaja informacje, a na wniosek
jednej z Umawiajacych si¢ Stron przeprowadzaja konsultacje
w ramach Wspdlnego Komitetu.

7. Jezeli, wedlug jednej z Umawiajacych si¢ Stron, decyzja
Wspdlnego Komitetu nie jest wlasciwie wykonywana przez
druga Umawiajagca si¢ Strong, moze ona wnioskowal
o oméwienie tej kwestii przez Wspélny Komitet. Jezeli Wspdlny
Komitet nie zdota rozwigzaé kwestii w ciaggu dwéch miesiecy od
daty wniesienia sprawy, Umawiajaca si¢ Strona wnioskujaca
0 jej rozpatrzenie moze podja¢ odpowiednie $rodki zabezpie-
czajace na mocy artykutu 23 (Srodki zabezpieczajace) niniejsze;
Umowy.

8. W decyzjach Wspdlnego Komitetu okresla si¢ date ich
wdrozenia przez Umawiajace si¢ Strony oraz wszelkie pozostale
informacje mogace dotyczy¢ podmiotéw gospodarczych.

9.  Bez uszczerbku dla ustepu 2, jezeli Wspdlny Komitet nie
podejmie decyzji dotyczacej przedstawionej mu sprawy w ciagu
szeSciu miesigcy od daty jej wniesienia, Umawiajace si¢ Strony
moga podja¢ odpowiednie tymczasowe $rodki zabezpieczajace
na mocy artykulu 23 (Srodki zabezpieczajace) niniejszej
Umowy.

10. Wspdlny Komitet rozpatruje  kwestie  zwigzane
z dwustronnymi inwestycjami dotyczacymi udzialéw wigkszo-
Sciowych lub zmianami w skutecznej kontroli nad przewozZni-
kami Umawiajacych si¢ Stron.

11.  Wspdlny Komitet rozwija takze wspolprace poprzez:

a) wspieranie wymiany ekspertéw w przypadku nowych
inicjatyw i zmian w zakresie prawodawstwa lub regulacji,
w tym w dziedzinach ochrony lotnictwa, bezpieczenstwa,
Srodowiska, infrastruktury lotniczej (wlaczajac w to przy-
dzialy czasu na start lub ladowanie), otoczenia konkurencyj-
nego oraz ochrony konsument6w;

=z

stale badanie spolecznych skutkéw wdrazania niniejszej
Umowy, zwlaszcza w dziedzinie zatrudnienia, a takze opra-
cowywanie wlasciwych rozwigzan w przypadku uznania
zgloszonych obaw za zasadne;

¢) rozpatrywanie potencjalnych obszaréw dalszych prac nad
rozwojem niniejszej Umowy, w tym zalecen dotyczacych
zmian tej Umowy; oraz

d) uzgadnianie, na zasadzie porozumienia, wnioskéw, koncepcji
lub dokumentéw o charakterze proceduralnym, zwigzanych
bezposrednio z funkcjonowaniem niniejszej Umowy.

12.  Wspdlnym celem Umawiajacych si¢ Stron jest maksyma-
lizacja korzysci dla konsumentéw, przedsigbiorstw lotniczych,
rynku pracy i spolecznodci lokalnych poprzez rozszerzenie
niniejszej Umowy na panstwa trzecie. W tym celu Wspdlny
Komitet opracowuje wniosek dotyczacy warunkéw i procedur,
w tym niezbednych zmian w niniejszej Umowie, niezbednych
do przystapienia do niniejszej Umowy przez panstwa trzecie.
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Artykut 22

Rozstrzyganie sporéw i arbitraz

1. Kazda z Umawiajacych si¢ Stron moze zlozy¢ wniosek do
Rady Stowarzyszenia ustanowionej na mocy ukladu o stowarzy-
szeniu o zbadanie sporu dotyczacego interpretacji lub wyko-
nania niniejszej Umowy, kt6ry nie zostal rozstrzygniety zgodnie
z artykutem 21 (Wspdlny Komitet) niniejszej Umowy.

2. Rada Stowarzyszenia ustanowiona na mocy ukladu
o0 stowarzyszeniu moze rozstrzygna spér w drodze decyzji.

3. Umawiajace si¢ Strony podejmuja wlasciwe dzialania
w celu wdrozenia decyzji, o ktérej mowa w ustgpie 2.

4. Je$li Umawiajgce si¢ Strony nie sa w stanie rozstrzygnaé
sporu poprzez Wspdlny Komitet lub zgodnie z ustepem 2,
spor, na wniosek jednej z Umawiajacych si¢ Stron, przekazuje
si¢ do trybunatu arbitrazowego, w sklad ktérego wchodzi trzech
arbitréw zgodnie z procedura przedstawiona ponizej:

a) kazda z Umawiajacych si¢ Stron wyznacza jednego arbitra
w terminie sze$ldziesieciu (60) dni od daty otrzymania
drogag dyplomatyczng notyfikacji w sprawie wniosku
o arbitraz przez trybunal arbitrazowy, przestanej przez
drugg Umawiajaca si¢ Strong; trzeci arbiter powinien zostaé
wyznaczony przez dwoch pozostalych arbitréw w terminie
kolejnych szesédziesigciu (60) dni. Jezeli jedna z Umawiaja-
cych si¢ Stron nie wyznaczyla arbitra w okreslonym termi-
nie, lub jezeli trzeci arbiter nie zostal wyznaczony w okre-
Slonym terminie, kazda z Umawiajacych si¢ Stron moze
zwroci¢ si¢ do przewodniczacego Rady Organizacji Miedzy-
narodowego Lotnictwa Cywilnego z wnioskiem o wyzna-
czenie arbitra lub arbitréow, w zaleznosci od przypadku;

b) trzeci arbiter, wyznaczony zgodnie z warunkami okreslo-
nymi w literze a) powyzej, powinien by¢ obywatelem
panstwa trzeciego, przy czym sprawuje on funkcje przewod-
niczacego trybunatu arbitrazowego;

¢) trybunal arbitrazowy wspélnie ustala swéj regulamin
wewnetrzny; oraz

d) z zastrzezeniem ostatecznej decyzji trybunatu arbitrazowego,
wstepne wydatki w zwigzku z arbitrazem dzieli si¢ réwno
pomiedzy Umawiajace si¢ Strony.

5. Na wniosek jednej z Umawiajgcych si¢ Stron i w oczeki-
waniu na ostateczng decyzj¢ trybunalu arbitrazowego ten
ostatni moze nakaza¢ drugiej Umawiajacej si¢ Stronie wprowa-
dzenie tymczasowych S$rodkéw zaradczych do momentu
wydania przez trybunal ostatecznego orzeczenia.

6. Kazda decyzja tymczasowa lub decyzja ostateczna trybu-
natu arbitrazowego jest wigzaca dla Umawiajacych si¢ Stron.

7. Jezeli jedna z Umawiajacych si¢ Stron nie zastosuje si¢ do
decyzji trybunatu arbitrazowego, podjetej zgodnie z warunkami
niniejszego artykulu, w terminie trzydziestu (30) dni od daty
notyfikacji wspomnianej decyzji, druga Umawiajaca si¢ Strona
moze, przez caly okres, w ktérym zachodzi takie niezastoso-
wanie si¢, ograniczy¢, zawiesi¢ lub cofnaé prawa lub przywileje,

ktérych udzielita na podstawie niniejszej Umowy Umawiajacej
si¢ Stronie niestosujacej si¢ do decyzji.

Artykut 23
Srodki zabezpieczajace

1. Umawiajgce Strony podejmuja wszelkie dzialania, ogdlne
lub szczegdlowe, niezbedne do wypelnienia ich zobowigzan
wynikajacych z niniejszej Umowy. Zapewniaja one osiagnigcie
celow okreslonych w niniejszej Umowie.

2. Jezeli jedna z Umawiajacych si¢ Stron uwaza, ze druga
Umawiajaca si¢ Strona nie wypelnita zobowigzania wynikaja-
cego z niniejszej Umowy, moze ona zastosowa¢ odpowiednie
Srodki zabezpieczajace. Srodki zabezpieczajace powinny ograni-
czac si¢ do zakresu i okresu obowigzywania absolutnie niezbed-
nego dla naprawy sytuacji lub utrzymania réwnowagi niniejszej
Umowy. W pierwszej kolejnosci stosuje si¢ $rodki, ktore
w mozliwie najmniejszy sposob zaklocaja funkcjonowanie
niniejszej Umowy.

3. Umawiajgca si¢ Strona rozwazajaca zastosowanie srodkow
zabezpieczajacych powiadamia o tym druga Umawiajaca si¢
Strong za posrednictwem Wspdlnego Komitetu i przekazuje
wszelkie wlasciwe informacje.

4. Umawiajace si¢ Strony niezwlocznie rozpoczynaja konsul-
tacje w ramach Wspdlnego Komitetu w celu okreslenia mozli-
wego do zaakceptowania przez wszystkich rozwigzania.

5. Bez uszczerbku dla artykutu 3 litera d) (Udzielanie zezwo-
lent), artykutu 4 litera d) (Odmowa udzielenia, cofnigcie, zawie-
szenie, ograniczenie zezwolenia) oraz artykutu 13 (Bezpieczeni-
stwo lotnictwa) i artykulu 14 (Ochrona lotnictwa) niniejszej
Umowy, odnos$na Umawiajgca si¢ Strona nie stosuje Srodkéw
zabezpieczajacych przed uplywem okresu jednego miesigca od
daty powiadomienia dokonanego na mocy ustepu 3, chyba ze
procedura konsultacji na mocy ustgpu 4 zostala zakoficzona
przed uplywem okreslonego dla niej terminu.

6. Umawiajgca si¢ Strona niezwlocznie powiadamia Wspélny
Komitet o podjetych dzialaniach, przekazujac wszelkie wlasciwe
informacje.

7. Wszelkie dzialania podjete na mocy niniejszego artykutu
zawiesza si¢ z chwila, gdy Umawiajaca si¢ Strona niewypelnia-
jaca dotad zobowiazan spelni postanowienia niniejszej Umowy.

Artykut 24

Zakres geograficzny obowigzywania Umowy

Umawiajace si¢ Strony zobowiazuja si¢ prowadzic staly dialog
w celu zapewnienia zgodnoici niniejszej Umowy z procesem
barcelonskim i realizacji ostatecznego celu, jakim jest wspdlny
euro$rodziemnomorski obszar lotniczy. W zwigzku z tym anali-
zowana jest w ramach Wspoélnego Komitetu, zgodnie artykutem
21 ustep 11 (Wspdlny Komitet), mozliwo$¢ wzajemnego uzgad-
niania zmian w celu uwzglednienia podobnych euros$rédziem-
nomorskich uméw lotniczych.
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Artykut 25

Zwigzek z innymi umowami

1. Postanowienia niniejszej Umowy zastepuja odpowiednie
postanowienia obowigzujacych uméw dwustronnych pomiedzy
Jordanig a pafistwami cztonkowskimi. Jednakze istniejgce prawa
przewozowe, ktére wynikaja ze wspomnianych uméw
dwustronnych i ktérych nie obejmuje niniejsza Umowa, moga
by¢ w dalszym ciagu realizowane, pod warunkiem Ze nie wigza
si¢ z dyskryminacja przewoznikéw lotniczych ze wzgledu na
ich przynalezno$¢ pafstwowa.

2. Bez uszczerbku dla ustgpu 1 niniejszego artykulu i z
zastrzezeniem artykutu 27 (Rozwigzanie Umowy), jesli niniejsza
Umowa zostanie rozwiazana lub przestanie by¢ tymczasowo
stosowana, Umawiajace si¢ Strony moga przed jej zakoncze-
niem uzgodni¢ zasady dotyczace przewozoéw lotniczych realizo-
wanych pomigdzy terytoriami Umawiajacych si¢ Stron.

3. Jezeli Umawiajace si¢ Strony staja si¢ stronami umowy
wielostronnej lub zatwierdzaja decyzje przyjeta przez ICAO
albo inng organizacje miedzynarodows, ktéra dotyczy spraw
objetych  niniejszg Umowa, przeprowadzajg  konsultacje
w ramach Wspdlnego Komitetu w celu rozstrzygniecia, czy
niniejsza Umowe nalezy zmieni¢ w celu uwzglednienia takiego
rozwoju wydarzen.

4. Niniejsza Umowa nie wplywa na decyzje obydwu
Umawiajacych si¢  Stron dotyczace wdrazania przyszlych
zalecen wydawanych przez ICAO. Umawiajace si¢ Strony zobo-
wiazuja si¢ nie przytaczaé niniejszej Umowy lub jej czesci jako
podstawy zastrzezen na forum ICAO co do odmiennej polityki
w sprawach objetych niniejsza Umowg.

Artykut 26
Zmiany

1. Jezeli jedna z Umawiajacych si¢ Stron zazyczy sobie doko-
nania zmian postanowierl niniejszej Umowy, powiadamia o tym
Wspélny Komitet. Zmiany do niniejszej Umowy wchodza
w zycie po zakonczeniu odpowiednich procedur wewnetrznych
kazdej z Umawiajacych si¢ Stron.

2. Wspdlny Komitet moze, na wniosek jednej z Umawiaja-
cych si¢ Stron i zgodnie z niniejszym artykulem, podejmowac
decyzje dotyczace zmian w zalacznikach do niniejszej Umowy.

3. Niniejsza Umowa nie narusza prawa zadnej z Umawiajg-
cych si¢ Stron do jednostronnego przyjmowania nowego
prawodawstwa lub wprowadzania zmian w swoim obowiazu-
jacym prawodawstwie w dziedzinie transportu lotniczego lub
w obszarach pokrewnych, wymienionym w zalaczniku III do
niniejszej Umowy, z zachowaniem zasady niedyskryminacji.

4. Z chwilg przygotowania przez jedng z Umawiajacych si¢
Stron nowego prawa w dziedzinie transportu lotniczego lub

w pokrewnej dziedzinie wymienionej w zalaczniku III, ktore
mogloby mie¢ wplyw na prawidlowego funkcjonowanie niniej-
szej Umowy, powiadamia ona o tym druga Umawiajaca si¢
Strong oraz konsultuje si¢ z nig w mozliwe najszerszym zakre-
sie. Na wniosek jednej z Umawiajgcych sie Stron wstepna
wymiana pogladow odbywa si¢ na forum Wspélnego Komitetu.

5. Z chwilg przyjecia przez Umawiajaca si¢ Stronge nowego
prawa lub zmiany w prawodawstwie w dziedzinie transportu
lotniczego lub w pokrewnej dziedzinie wymienionej w zalacz-
niku III, ktére moglyby mie¢ wplyw na prawidlowego funkcjo-
nowanie niniejszej Umowy, powiadamia ona o tym druga
Umawiajgcg si¢ Strong nie p6Zniej niz trzydziesci dni od przy-
jecia takiego prawa lub zmiany. Na wniosek jednej z Umawiaja-
cych si¢ Stron, Wspdlny Komitet w terminie sze$¢dziesigciu (60)
kolejnych dni przeprowadza wymiang pogladéw na temat
skutkéw takiego nowego prawodawstwa lub zmiany w prawo-
dawstwie dla wlasciwego funkcjonowania niniejszej Umowy.

6. W nastgpstwie wymiany pogladéw, o ktérej mowa
w ustepie 5, Wspdlny Komitet:

a) przyjmuje decyzje zmieniajaca zalacznik III do niniejszej
Umowy, wprowadzajac do niego nowe prawodawstwo lub
przedmiotowe zmiany, w razie konieczno$ci na zasadzie
wzajemnosci;

K=

przyjmuje decyzje skutkujaca tym, ze nowe prawodawstwo
lub przedmiotowe zmiany uznaje si¢ za zgodne z niniejsza
Umowg; lub

¢) zaleca wszelkiego rodzaju inne $rodki, ktére zostang zasto-
sowane w rozsadnym terminie w celu zapewnienia wlasci-
wego funkcjonowania niniejszej Umowy.

Artykut 27

Wypowiedzenie

1. Niniejsza Umowa zostaje zawarta na czas nieokreslony.

2. Kazda z Umawiajacych si¢ Stron moze w dowolnej chwili
powiadomi¢ na piSmie drugg Umawiajaca si¢ Strong¢ na drodze
dyplomatycznej o swojej decyzji o wypowiedzeniu niniejszej
Umowy. Powiadomienie takie przesyla si¢ jednoczesnie do
ICAO. Niniejsza Umowa wygasa o pélnocy GMT na koniec
sezonu lotniczego IATA nastepujacego po uplywie roku od
daty pisemnego powiadomienia o wypowiedzeniu, chyba ze:

a) powiadomienie zostanie wycofane przed uplywem tego
terminu za obopdlna zgoda Umawiajacych si¢ Stron; lub

b) Umawiajaca si¢ Strona, niebedaca strona skladajaca wypo-
wiedzenie, wnioskuje o dluzszy okres wypowiedzenia,
nieprzekraczajacy jednak 18 miesiecy, w celu zapewnienia
satysfakcjonujacych negocjacji na temat przyszlych zasad
dotyczacych przewozow lotniczych realizowanych pomiedzy
terytoriami Umawiajacych si¢ Stron.
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Artykut 28

Rejestracja w Organizacji Miedzynarodowego Lotnictwa
Cywilnego i w Sekretariacie Organizacji Narodéw
Zjednoczonych

Niniejsza Umowe oraz wszelkie zmiany do niej rejestruje sie
w ICAO i w Sekretariacie ONZ.

Artykut 29
Wejscie w zycie
1. Niniejsza Umowa wchodzi w zycie po uplywie jednego
miesigca od daty ostatniej noty przekazanej w ramach wymiany
not dyplomatycznych miedzy Umawiajacymi si¢ Stronami,
potwierdzajacej zakonczenie wszystkich procedur koniecznych
do wejscia w zycie niniejszej Umowy. Dla celéw wspomnianej
wymiany, Jordanskie Krolestwo Haszymidzkie przekazuje Sekre-
tariatowi Generalnemu Rady Unii Europejskiej note dyploma-
tyczng dla Unii Europejskiej i jej pafistw cztonkowskich, a Sekre-
tariat Generalny Rady Unii Europejskiej przekazuje Jordan-
skiemu Krélestwu Haszymidzkiemu not¢ dyplomatyczna od
Unii Europejskiej i jej pafistw czlonkowskich. Nota dyploma-
tyczna od Unii Europejskiej i jej panstw czlonkowskich zawiera

zlozone przez kazde panstwo czlonkowskie potwierdzenie, ze
procedury tego panstwa konieczne dla wejScia w zycie niniejszej
Umowy zostaly zakoriczone.

2. Nie naruszajac postanowien ustgpu 1 niniejszego artykutu,
Umawiajace si¢ Strony zgadzaja si¢ na tymczasowe stosowanie
niniejszej Umowy poczawszy od pierwszego dnia miesigca
nastgpujgcego po (i) dacie ostatniej noty, ktérg Strony
wzajemnie notyfikowaly zakoniczenie procedur koniecznych
do tymczasowego stosowania niniejszej Umowy; lub (i)
z zastrzezeniem odpowiednio procedur wewnetrznych iflub
prawa krajowego Umawiajacych si¢ Stron, dacie nastepujacej
w 12 miesigcy od daty podpisania niniejszej Umowy, w zalez-
nosci od tego, ktéra z tych dat bedzie wczesniejsza.

W DOWOD CZEGO nizej podpisani, nalezycie w tym celu
upowaznieni, ztozyli podpisy pod niniejszg Umowa.
Sporzadzono w Brukseli dnia pigtnastego grudnia roku dwa
tysigce dziesigtego w dwoch egzemplarzach w jezykach: angiel-
skim, bulgarskim, czeskim, duniskim, estofiskim, finskim, fran-
cuskim, greckim, hiszpanskim, litewskim, lotewskim, maltan-
skim, niderlandzkim, niemieckim, polskim, portugalskim,
rumunskim, stowackim, stowenskim, szwedzkim, wegierskim,
wloskim i arabskim, przy czym kazdy z tych tekstow jest jedna-
kowo autentyczny.
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Voor het Koninkrijk Belgi¢
Pour le Royaume de Belgique
Fiir das Konigreich Belgien

Deze handtekening verbindt eveneens het Vlaamse Gewest, het Waalse Gewest en het Brussels Hoofdstedelijk Gewest.
Cette signature engage égalament la Région wallonne, la Région flamande et la Région de Bruxelles-Capitale.

Diese Unterschrift bindet zugleich die Wallonische Region, die Flimische Region und die Region Briissel-Hauptstadt.

3a PenyOnmka Bobirapust

Za Ceskou republiku
Pd Kongeriget Danmarks vegne

Fir die Bundesrepublik Deutschland



6.12.2012

Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej

L 33419

Eesti Vabariigi nimel

Thar cheann Na hEireann

Noron

For Ireland

Ta v EN\vikn Anpokpartia

Por el Reino de Espafia

Per la Repubblica italiana
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Ta v Kumpiakn Anpokpartia

Gl areon 2

Latvijas Republikas varda —

Pour le Grand-Duché de Luxembourg

e S A

A Magyar Koztdrsasdg részérdl

f—
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Ghal Malta

Voor het Koninkrijk der Nederlanden

J@w(/%w@“v

Fiir die Republik Osterreich

“Dens ey

W imieniu Rzeczypospolitej Polskiej

)
Y

Pela Republica Portuguesa
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Pentru Romania

Za Republiko Slovenijo

Za Slovenski republiku

" Megin !

Suomen tasavallan puolesta
For Republiken Finland

For Konungariket Sverige
For the United Kingdom of Great Britain and Northern Ireland

usem I
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3a EBpomerickusi Cbio3

Por la Unién Europea

Za Evropskou unii

For Den Europaiske Union
Fir die Europdische Union
Euroopa Liidu nimel

INa v Evponaikr Eveon
For the European Union
Pour I'Union européenne
Per 'Unione europea
Eiropas Savienibas varda —
Europos Sajungos vardu
Az Eurépai Unid részérdl
Ghall-Unjoni Ewropea
Voor de Europese Unie

W imieniu Unii Europejskiej
Pela Unido Europeia
Pentru Uniunea Europeand
Za Eur6psku dniu

Za Evropsko unijo
Euroopan unionin puolesta

For Europeiska unionen

S

agaciygd @JJ‘“ il ce
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ZALACZNIK I

UZGODNIONE LINIE I OKRESLONE TRASY

1. Niniejszy zalacznik podlega postanowieniom przejsciowym zawartym w zalgczniku II do niniejszej Umowy.

2. Kazda z Umawiajacych si¢ Stron przyznaje przewoznikom lotniczym drugiej Umawiajacej si¢ Strony prawo do

$wiadczenia ustug transportu lotniczego na trasach okre§lonych ponizej:

a) w odniesieniu do przewoznikow lotniczych z Unii Europejskiej: punkty w Unii Europejskiej — jeden lub wigksza
liczba punktéw posrednich w paristwach Euromed, panstwach WEOL lub w panstwach wymienionych w zalaczniku
IV — jeden lub wigksza liczba punktéw w Jordanii;

b) w odniesieniu do przewoznikéw z Jordanii: punkty w Jordanii — jeden lub wigksza liczba punktéw posrednich
w panistwach Euromed, pafistwach WEOL lub w paristwach wymienionych w zafgczniku IV — jeden lub wigksza
liczba punktéw w Unii Europejskiej.

. Przewozy wykonywane zgodnie z ust. 2 niniejszego zalacznika rozpoczynaja si¢ lub konczg na terytorium Jordanii,

w przypadku przewoznikow lotniczych z Jordanii, oraz na terytorium Unii Europejskiej w przypadku przewoznikéw
lotniczych z Unii Europejskiej.

. Przewoznicy lotniczy obydwu Umawiajacych si¢ Stron moga w jakimkolwiek lub we wszystkich lotach, i wedlug

wlasnego uznania:
a) wykonywac loty w jednym lub w obu kierunkach;
b) laczy¢ rézne numery lotéw w ramach jednej operacji lotniczej;

¢) obslugiwaé punkty posrednie, okreslone w ust. 2 niniejszego zalacznika, oraz punkty polozone na terytoriach
Umawiajacych si¢ Stron w dowolnej kombinacji i w dowolnej kolejnosci;

d) rezygnowal z ladowania w dowolnym punkcie lub punktach;
e) przekazywal ruch z jakiegokolwiek swojego na inny ze swoich statkéw powietrznych w jakimkolwiek punkcie;

f) wykonywaé migdzyladowania w dowolnych punktach potozonych na lub poza terytorium ktérejkolwiek z Umawia-
jacych sie Stron;

g) wykonywal przewozy tranzytowe przez terytorium drugiej Umawiajacej si¢ Strony; oraz

h) faczy¢ ruch na pokladzie jednego statku powietrznego niezaleznie od miejsca rozpoczecia takiego ruchu.

. Kazda z Umawiajacych si¢ Stron pozwala kazdemu przewoznikowi lotniczemu na okreslenie czgstotliwosci i zdolnosci

przewozowej oferowanej w migdzynarodowym przewozie lotniczym, na podstawie uwarunkowarn handlowych na
rynku. Zgodnie ze wspomnianym prawem, zadna z Umawiajacych si¢ Stron nie ogranicza jednostronnie natg¢zenia
ruchu, czgstotliwosci ani regularnosci przewozu, ani typu lub typdw statkéw powietrznych eksploatowanych przez
przewoznikéw lotniczych drugiej Umawiajacej si¢ Strony, z wyjatkiem przypadkéw, w ktérych moze to by¢ wyma-
gane z przyczyn celnych, technicznych, operacyjnych, ze wzgledu na ochrong $rodowiska badz zdrowia.

. Przewoznicy lotniczy kazdej z Umawiajacych si¢ Stron mogg obstugiwaé, nie tylko w ramach porozumien o dzieleniu

oznaczen linii, kazdy punkt polozony w panstwie trzecim, ktory nie jest ujety w wykazie okreSlonych tras, pod
warunkiem Ze nie wykonuja praw piatej wolnosci.
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ZALACZNIK 11

POSTANOWIENIA PRZE]éCIOWF.

. WdrozZenie i stosowanie wszystkich postanowienl niniejszej Umowy, zwlaszcza przepiséw wymienionych w zalgczniku

11, z wyjatkiem czgsci B tego zalacznika, poddaje si¢ ocenie prowadzonej pod nadzorem Unii Europejskiej i zatwier-
dzanej decyzja Wspdlnego Komitetu. Ocene takg przeprowadza si¢ (i) w dniu notyfikowania przez Jordanie Wspdl-
nemu Komitetowi zakoriczenia procesu harmonizacji zgodnie z zalacznikiem III do niniejszej Umowy; lub (i) jeden
rok po wejsciu w Zycie niniejszej Umowy, w zaleznosci od tego, ktéra z tych dat bedzie wczesniejsza.

. Bez uszczerbku dla postanowien zalacznika I, uzgodnione linie i okreslone trasy ujete w niniejszej Umowie nie

obejmuja, do chwili przyjecia decyzji, o ktorej mowa w ust. 1 niniejszego zalacznika 1I, prawa przewoznikéw
lotniczych wszystkich Umawiajacych si¢ Stron do wykonywania pigtej wolnosci, w tym przewoznikoéw lotniczych
z Jordanii, pomigdzy punktami polozonymi na terytorium Unii Europejskiej. Jednakze wszystkie prawa przywozowe
przyznane juz w ramach jednej z uméw dwustronnych pomiedzy Jordania i paristwami czlonkowskim Unii Europej-
skiej moga by¢ w dalszym ciagu realizowane, o ile nie dochodzi do dyskryminacji wzgledem poszczegdlnych prze-
woznikéw lotniczych z Unii Europejskiej, wynikajacej z ich przynaleznosci pafnstwowej.

. Bez uszczerbku dla pkt 1 niniejszego zalgcznika wdrozenie i stosowanie przepiséw w zakresie ochrony, wymienio-

nych w czgsci B zalacznika 11, poddaje si¢ ocenie prowadzonej pod nadzorem Unii Europejskiej i zatwierdzanej
decyzja Wspdlnego Komitetu. Czgsci poufne przepiséw w zakresie ochrony, wymienione w czgéci B zalacznika 11,
zostang udostepnione Jordanii po przyjeciu odpowiedniej decyzji.

. Wszyscy przewoznicy lotniczy obydwu Umawiajacych si¢ Stron korzystaja z prawa okreslonego w art. 8 ust. 3 lit. a)

ppkt (i) (,wlasna obstuga naziemna”) w porcie lotniczym Queen Alia International najpdzniej od dnia 1 stycznia
2016 r. Tymczasem cala obstuga naziemna w porcie lotniczym jest dostepna dla wszystkich przewoznikéw lotniczych
na rownych i niedyskryminacyjnych zasadach. Ceny tych ustug nie moga przekraczaé ich catkowitych kosztow
uwzgledniajacych uzasadniong stope zwrotu z aktywdw i amortyzacje.
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ZALACZNIK III

PRZEPISY MAJACE ZASTOSOWANIE DO LOTNICTWA CYWILNEGO

A. BEZPIECZENSTWO LOTNICTWA

Nr 3922/91
Rozporzgdzenie Rady (EWG) nr 3922/91 z dnia 16 grudnia 1991 r. w sprawie harmonizacji wymagan technicznych
i procedur administracyjnych w dziedzinie lotnictwa cywilnego

zmienione:

— rozporzadzeniem Komisji (WE) nr 2176/96 z dnia 13 listopada 1996 r. dostosowujacym do postgpu naukowego
i technicznego rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3922/91,

— rozporzadzeniem Komisji (WE) nr 1069/1999 z dnia 25 maja 1999 r. dostosowujgcym do postepu naukowego
i technicznego rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3922/91,

— rozporzadzeniem Komisji (WE) nr 2871/2000 z dnia 28 grudnia 2000 r. dostosowujagcym do postepu naukowego
i technicznego rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3922/91,

— rozporzadzeniem (WE) nr 1592/2002 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 15 lipca 2002 r. w sprawie
wspolnych zasad w zakresie lotnictwa cywilnego i utworzenia Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego

Obowigzujgce przepisy: art. 1-10, 12-13, z wyjatkiem art. 4 ust. 1 i art. 8 ust. 2 zdanie drugie, zalgczniki [, II i IIL
Jezeli chodzi o stosowanie art. 12, termin ,pafistwa czlonkowskie” zaste¢puje si¢ terminem ,pafistwa czlonkowskie Unii
Europejskiej”,

— rozporzadzeniem (WE) nr 1899/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 12 grudnia 2006 r. zmieniajacym
rozporzgdzenie Rady (EWG) nr 392291 w sprawie harmonizacji wymagan technicznych i procedur administra-
cyjnych w dziedzinie lotnictwa cywilnego,

— rozporzadzeniem (WE) nr 1900/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 20 grudnia 2006 r. zmieniajacym
rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3922/91 w sprawie harmonizacji wymagan technicznych i procedur administra-
cyjnych w dziedzinie lotnictwa cywilnego,

— rozporzadzeniem Komisji (WE) nr 8/2008 z dnia 11 grudnia 2007 r. zmieniajagcym rozporzadzenie Rady (EWG)
nr 3922/91 w odniesieniu do wspdlnych wymagan technicznych i procedur administracyjnych majacych zasto-
sowanie do komercyjnego transportu lotniczego,

— rozporzadzeniem Komisji (WE) nr 859/2008 z dnia 20 sierpnia 2008 r. zmieniajgcym rozporzadzenie Rady
(EWG) nr 3922/91 w odniesieniu do wspdlnych wymagan technicznych i procedur administracyjnych majacych
zastosowanie do komercyjnego transportu lotniczego.

Obowigzujgce przepisy: art. 1-10, 12-13, z wyjatkiem art. 4 ust. 1 i art. 8 ust. 2 zdanie drugie, zalgczniki [, II i IIL
Jezeli chodzi o stosowanie art. 12, termin ,pafistwa cztonkowskie” zastgpuje si¢ terminem ,pafistwa cztonkowskie Unii
Europejskiej”.

Nr 216/2008

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 z dnia 20 lutego 2008 r. w sprawie wspdlnych
zasad w zakresie lotnictwa cywilnego i utworzenia Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego oraz uchylajace
dyrektywe Rady 91/670/EWG, rozporzadzenie (WE) nr 1592/2002 i dyrektywe 2004/36/WE

Obowigzujgce przepisy: art. 1-68, z wyjatkiem art. 65, art. 69 ust. 1 akapit drugi, art. 69 ust. 4 oraz zalgczniki I-VI

Nr 94/56

Dyrektywa Rady 94/56/WE z dnia 21 listopada 1994 r. ustanawiajaca podstawowe zasady regulujace postgpowanie
w dochodzeniu przyczyn wypadkow i incydentéw w lotnictwie cywilnym

Obowiazujace przepisy: art. 1-12

Nr 2003/42

Dyrektywa 2003/42/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 13 czerwca 2003 r. w sprawie zglaszania zdarzen
w lotnictwie cywilnym

Obowiazujgce przepisy: art. 1-11, zalaczniki 1 i II
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Nr 1702/2003

Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 1702/2003 z dnia 24 wrzesnia 2003 r. ustanawiajace zasady wykonawcze dla
certyfikacji statkéw powietrznych i zwigzanych z nimi wyrobow, czesci i wyposazenia w zakresie zdatnosci do lotu
i ochrony $rodowiska oraz dla certyfikacji organizacji projektujacych i produkujacych, zmienione:

— rozporzadzeniem Komisji (WE) nr 381/2005 z dnia 7 marca 2005 r. zmieniajacym rozporzgdzenie Komisji (WE)
nr 1702/2003 ustanawiajgce zasady wykonawcze dla certyfikacji statkow powietrznych i zwigzanych z nimi
wyrob6w, czesci 1 wyposazenia w zakresie zdatnosci do lotu i ochrony $rodowiska oraz dla certyfikacji organizacji
projektujacych i produkujgcych,

— rozporzadzeniem Komisji (WE) nr 706/2006 z dnia 8 maja 2006 r. zmieniajgcym rozporzgdzenie (WE) nr
1702/2003 w odniesieniu do okresu, w jakim panstwa czlonkowskie moga wydawa¢ zatwierdzenia o ograni-
czonym terminie waznosci,

— rozporzgdzeniem Komisji (WE) nr 335/2007 z dnia 28 marca 2007 r. zmieniajgcym rozporzadzenie (WE) nr
1702/2003 w odniesieniu do przepisow wykonawczych dla certyfikacji statkéw powietrznych i zwigzanych z nimi
wyrob6w, czesci i wyposazenia w zakresie ochrony Srodowiska,

— rozporzadzeniem Komisji (WE) nr 375/2007 z dnia 30 marca 2007 r. zmieniajagcym rozporzadzenie (WE) nr
1702/2003 ustanawiajace zasady wykonawcze dla certyfikacji statkow powietrznych i zwigzanych z nimi wyro-
béw, czesci i wyposazenia w zakresie zdatnosci do lotu i ochrony Srodowiska oraz dla certyfikacji organizacji
projektujacych i produkujacych,

— rozporzadzeniem Komisji (WE) nr 287/2008 z dnia 28 marca 2008 r. w sprawie przedtuzenia okresu obowia-
zywania wymagan, o ktérym mowa w art. 2c ust. 3 rozporzadzenia (WE) nr 1702/2003,

— rozporzadzeniem Komisji (WE) nr 1057/2008 z dnia 27 pazdziernika 2008 r. zmieniajgcym dodatek 1I do
zalgcznika do rozporzadzenia (WE) nr 1702/2003 dotyczacy pos$wiadczenia przegladu zdatnosci do lotu (For-
mularz 15a EASA).

Obowigzujgce przepisy: art. 1-4 oraz zalgcznik. Okresy przejsciowe, o ktorych mowa w tym rozporzadzeniu, ustala
Wsp6lny Komitet.

Nr 2042/2003

Rozporzgdzenie Komisji (WE) nr 2042/2003 z dnia 20 listopada 2003 r. w sprawie nieprzerwanej zdatnosci do lotu
statkéw powietrznych oraz wyrobow lotniczych, czesci i wyposazenia, a takze w sprawie zezwolen udzielanych
instytucjom i personelowi zaangazowanym w takie zadania

Obowigzujace przepisy: art. 1-6, zalaczniki I-IV
Zmienione:

— rozporzadzeniem Komisji (WE) nr 707/2006 z dnia 8 maja 2006 r. zmieniajgcym rozporzadzenie (WE) nr
20422003 w sprawie zezwolen na czas okreSlony oraz zalgcznikéw I i III,

— rozporzadzeniem Komisji (WE) nr 376/2007 z dnia 30 marca 2007 r. zmieniajagcym rozporzadzenie (WE) nr
2042/2003 w sprawie nieprzerwanej zdatnosci do lotu statkéw powietrznych oraz wyrobéw lotniczych, czgsci
i wyposazenia, a takze w sprawie zezwolen udzielanych instytucjom i personelowi zaangazowanym w takie
zadania,

— rozporzadzeniem Komisji (WE) nr 1056/2008 z dnia 27 pazdziernika 2008 r. zmieniajacym rozporzadzenie (WE)
nr 2042/2003 w sprawie nieprzerwanej zdatnosci do lotu statkéw powietrznych oraz wyrobéw lotniczych, czgsci
i wyposazenia, a takze w sprawie zezwolen udzielanych instytucjom i personelowi zaangazowanym w takie
zadania

Obowigzujgce przepisy: art. 1-6, zalgczniki HIV

. OCHRONA LOTNICTWA

Nr 300/2008

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 300/2008 z dnia 11 marca 2008 r. w sprawie wspdlnych
zasad w dziedzinie ochrony lotnictwa cywilnego i uchylajace rozporzadzenie (WE) nr 2320/2002

Obowigzujace przepisy: art. 1-18, art. 21, art. 24 ust. 2-3 oraz zalacznik
Nr 820/2008

Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 820/2008 z dnia 8 sierpnia 2008 r. ustanawiajace $rodki w celu wprowadzenia
w zycie wspolnych podstawowych norm ochrony lotnictwa cywilnego

Obowigzujace przepisy: art. 1-6, zalacznik, dodatek 1
Nr 1217/2003

Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 1217/2003 z dnia 4 lipca 2003 r. ustanawiajace wspolne specyfikacje dla krajowych
programéw kontroli jakosci bezpieczenstwa w lotnictwie cywilnym

Obowigzujace przepisy: art. 1-11, zalgczniki 1 i 1I
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Nr 1486/2003

Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 1486/2003 z dnia 22 sierpnia 2003 r. ustanawiajace procedury przeprowadzania
inspekeji Komisji w dziedzinie bezpieczenistwa lotnictwa cywilnego

Obowiazujace przepisy: art. 1-16
Nr 1138/2004

Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 1138/2004 z dnia 21 czerwca 2004 r. ustanawiajgce wspélng definicje czgsci
krytycznych stref zastrzezonych w portach lotniczych

Obowigzujgce przepisy: art. 1-8

. ZARZADZANIE RUCHEM LOTNICZYM

Nr 549/2004

Rozporzgdzenie (WE) nr 549/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 10 marca 2004 r. ustanawiajgce ramy
tworzenia Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej (Rozporzadzenie ramowe)

Obowigzujgce przepisy: art. 1-4, 6 oraz 9-14
Nr 550/2004

Rozporzadzenie (WE) nr 550/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 10 marca 2004 r. w sprawie zapewniania
stuzb nawigacji lotniczej w Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej (Rozporzadzenie w sprawie zapewniania

stuzb)
Obowigzujace przepisy: art. 1-19
Nr 551/2004

Rozporzadzenie (WE) nr 551/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 10 marca 2004 r. w sprawie organizacji
i uzytkowania przestrzeni powietrznej w Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej (Rozporzadzenie w sprawie
przestrzeni powietrznej)

Obowiazujace przepisy: art. 1-11
Nr 552/2004

Rozporzadzenie (WE) nr 552/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 10 marca 2004 r. w sprawie interope-
racyjnoSci Europejskiej Sieci Zarzadzania Ruchem Lotniczym (Rozporzadzenie w sprawie interoperacyjnosci)

Obowigzujgce przepisy: art. 1-12
Nr 2096/2005

Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 2096/2005 z dnia 20 grudnia 2005 r. ustanawiajace wspdlne wymogi dotyczace
zapewniania stuzb zeglugi powietrznej, zmienione:

— rozporzadzeniem Komisji (WE) nr 1315/2007 z dnia 8 listopada 2007 r. w sprawie nadzoru nad bezpieczen-
stwem w zarzadzaniu ruchem lotniczym oraz zmieniajacym rozporzadzenie (WE) nr 2096/2005

Obowiazujace przepisy: art. 1-9 oraz zalaczniki -V,

— rozporzadzeniem Komisji (WE) nr 482/2008 z dnia 30 maja 2008 r. ustanawiajgcym system zapewnienia
bezpieczefistwa oprogramowania do stosowania przez instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej oraz
zmieniajacym zalacznik II do rozporzadzenia (WE) nr 2096/2005

Obowigzujgce przepisy: art. 1-5, zalgczniki I
Nr 2150/2005

Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 2150/2005 z dnia 23 grudnia 2005 r. ustanawiajace wspdlne zasady elastycznego
uzytkowania przestrzeni powietrznej

Obowigzujgce przepisy: art. 1-9 oraz zalacznik
Nr 1794/2006

Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 1794/2006 z dnia 6 grudnia 2006 r. ustanawiajace wspdlny schemat oplat za
korzystanie ze stuzb zeglugi powietrznej

Obowiazujace przepisy: art. 1-17, art. 18-19 oraz zalaczniki [-VI

. SRODOWISKO NATURALNE

Nr 2006/93

Dyrektywa 2006/93/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 12 grudnia 2006 r. w sprawie okreslenia zasad
wykonywania operacji przez samoloty objgte cz¢scig Il rozdzial 3 tom 1 zalacznika 16 do Konwencji o migdzyna-
rodowym lotnictwie cywilnym, wydanie 2 (1988 rok)

Obowiazujace przepisy: art. 1-6, zalaczniki I i II
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Nr 2002/30

Dyrektywa 2002/30/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 26 marca 2002 r. w sprawie ustanowienia zasad
i procedur w odniesieniu do wprowadzenia ograniczen odnoszacych si¢ do poziomu hatasu na lotniskach Wspdlnoty

Obowiazujgce przepisy: art. 1-15, zalgczniki I i II
Nr 2002/49

Dyrektywa 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 25 czerwca 2002 r. odnoszaca si¢ do oceny
i zarzadzania poziomem hatasu w $rodowisku

Obowigzujace przepisy: art. 1-16 oraz zalaczniki I-IV

. OCHRONA KONSUMENTOW

Nr 90/314
Dyrektywa Rady 90/314/EWG z dnia 13 czerwca 1990 r. w sprawie zorganizowanych podrézy, wakacji i wycieczek
Obowigzujgce przepisy: art. 1-10

Nr 93/13

Dyrektywa Rady 93/13/EWG z dnia 5 kwietnia 1993 r. w sprawie nieuczciwych warunkéw w umowach konsumen-
ckich

Obowigzujgce przepisy: art. 1-10 oraz zalacznik

Nr 95/46

Dyrektywa 95/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 24 pazdziernika 1995 r. w sprawie ochrony osob
fizycznych w zakresie przetwarzania danych osobowych i swobodnego przeplywu tych danych

Obowiazujgce przepisy: art. 1-34

Nr 2027/97

Rozporzadzenie Rady (WE) nr 2027/97 z dnia 9 pazdziernika 1997 r. w sprawie odpowiedzialnoéci przewoznika
lotniczego z tytutu wypadkéw lotniczych,

zmienione:

— rozporzadzeniem (WE) nr 889/2002 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 13 maja 2002 r. zmieniajacym
rozporzadzenie Rady (WE) nr 2027/97.

Obowigzujace przepisy: art. 1-8

Nr 261/2004

Rozporzadzenie (WE) nr 261/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 11 lutego 2004 r. ustanawiajgce wspdlne
zasady odszkodowania i pomocy dla pasazeréw w przypadku odmowy przyjecia na poklad albo odwolania lub
duzego op6znienia lotéw oraz uchylajace rozporzadzenie (EWG) nr 295/91

Obowigzujgce przepisy: art. 1-17
Nr 1107/2006

Rozporzadzenie (WE) nr 1107/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 5 lipca 2006 r. w sprawie praw oséb
niepelnosprawnych oraz os6b o ograniczonej sprawnosci ruchowej podrézujacych drogg lotnicza

Obowigzujgce przepisy: art. 1-17, zalgczniki I i 1I

. KOMPUTEROWE SYSTEMY REZERWAC(]I

Nr 80/2009

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 80/2009 z dnia 14 stycznia 2009 r. w sprawie kodeksu
postepowania dla komputerowych systeméw rezerwacji i uchylajace rozporzadzenie Rady (EWG) nr 2299/89

. ASPEKTY SPOLECZNE

Nr 1989/391

Dyrektywa Rady 89/391/EWG z dnia 12 czerwca 1989 r. w sprawie wprowadzenia $rodkéw w celu poprawy
bezpieczefistwa i zdrowia pracownikéw w miejscu pracy

Obowigzujace przepisy: art. 1-16 i 18-19
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Nr 2003/88

Dyrektywa 2003/88/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 4 listopada 2003 r. dotyczaca niektorych aspektow
organizacji czasu pracy

Obowigzujgce przepisy: art. 1-19, art. 21-24 oraz art. 26-29

Nr 2000/79

Dyrektywa Rady 2000/79/WE z dnia 27 listopada 2000 r. dotyczaca Europejskiego porozumienia w sprawie orga-
nizacji czasu pracy personelu poktadowego w lotnictwie cywilnym, zawartego przez Stowarzyszenie Europejskich Linii
Lotniczych (AEA), Europejska Federacje Pracownikow Transportu (ETF), Europejskie Stowarzyszenie Cockpit (ECA),
Stowarzyszenie Linii Lotniczych Regionéw Europy (ERA) i Migdzynarodowe Stowarzyszenie Przewoznikéw Lotni-
czych (IACA)

ZALACZNIK IV

WYKAZ INNYCH PANSTW, O KTORYCH MOWA W ART. 3 1 4 ORAZ W ZALACZNIKU I

. Republika Islandii (na mocy Porozumienia o Europejskim Obszarze Gospodarczym);
. Ksigstwo Liechtensteinu (na mocy Porozumienia o Europejskim Obszarze Gospodarczym);
. Krélestwo Norwegii (na mocy Porozumienia o Europejskim Obszarze Gospodarczym);

. Konfederacja Szwajcarska (na mocy umowy miedzy Wspdlnotg Europejska a Konfederacjg Szwajcarska).
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