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DECYZJE

DECYZJA WYKONAWCZA KOMISJI

z dnia 10 wrze$nia 2013 r.

w sprawie zatwierdzenia systemu hermetyzacji komory silnika firmy Daimler jako technologii
innowacyjnej umozliwiajgcej zmniejszenie emisji CO, pochodzacych z nowych samochodéw
osobowych na podstawie rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 4432009

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

(2013/451/UE)

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady
(WE) nr 443/2009 z dnia 23 kwietnia 2009 r. okreslajace
normy emisji dla nowych samochodéw osobowych w ramach
zintegrowanego podejécia Wspdlnoty na rzecz zmniejszenia
emisji CO, z lekkich pojazdéw dostawczych (1), w szczegdlnosci
jego art. 12 ust. 4,

a takze majgc na uwadze, co nastgpuje:

(1) W dniu 15 lutego 2013 r. producent Daimler AG
(,wnioskodawca”) zlozyt wniosek o zatwierdzenie
systemu hermetyzacji komory silnika jako technologii
innowacyjnej. Kompletno$¢ wniosku oceniono zgodnie
z art. 4 rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) nr
725[2011 (3. Komisja stwierdzita, ze w pierwotnym
wniosku brakuje okreslonych istotnych informacji i zwré-
cita sie¢ do wnioskodawcy o ich uzupelnienie. Wniosko-
dawca dostarczyl wymagane informacje w dniu
17 kwietnia 2013 r. Uznano, ze wniosek jest kompletny
i okres przeznaczony na ocen¢ wniosku przez Komisje
rozpoczgt si¢ w dniu nastepujgcym po terminie oficjal-
nego otrzymania kompletnego wniosku, tj. 18 kwietnia
2013 r.

(2)  Wniosek poddano ocenie zgodnie z art. 12 rozporza-
dzenia (WE) nr 443/2009, rozporzadzeniem wykonaw-
czym (UE) nr 725/2011 oraz wytycznymi technicznymi
dotyczacymi przygotowania wnioskow o zatwierdzenie
technologii innowacyjnych na podstawie rozporzadzenia
(WE) nr 443/2009 (wytycznymi technicznymi) (3).

(3)  Wniosek dotyczy systemu hermetyzacji komory silnika,
ktory pozwala na redukcje utraty ciepta po wylaczeniu
pojazdu poprzez uszczelnienie komory silnika oraz
zamknigcie wlotéw powietrza przy pomocy przestony
chlodnicy. Zatrzymane cieplo pozwala na spowolnienie
stygnigcia  zgbatego mechanizmu napedowego. Po

() Dz.U. L 140 z 5.6.2009, s. 1.

(%) Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 725/2011 z dnia
25 lipca 2011 r. ustanawiajgce procedure zatwierdzania i poSwiad-
czania technologii innowacyjnych umozliwiajacych zmniejszenie
emisji CO, pochodzacych z  samochodéw  osobowych
(Dz.U. L 194 z 26.7.2011, s. 19).

() http:|[ec.europa.cu/clima/policies/transport/vehicles/cars/docs|
guidelines_en.pd

ponownym uruchomieniu pojazdu nastgpuje redukcja
zuzycia paliwa oraz emisji CO, dzigki zmniejszeniu
tarcia spowodowanemu wyzsza temperaturg zgbatego
mechanizmu napedowego.

Zdaniem Komisji na podstawie informacji podanych we
wniosku mozna wykaza¢, ze warunki i kryteria, o ktérych
mowa w art. 12 rozporzgdzenia (WE) nr 443/2009 oraz
w art. 2 i 4 rozporzadzenia wykonawczego (UE) nr
725/2011, zostaly spelione.

W odniesieniu do przedstawionego we wniosku systemu
hermetyzacji komory silnika wnioskodawca wykazal, iz
w 2009 r. udzial w rynku tego rodzaju technologii nie
przekroczyt wartosci progowej okreslonej w art. 2 ust. 2
lit. a) rozporzadzenia wykonawczego (UE) nr 725/2011.
Potwierdza to rowniez dolaczone sprawozdanie weryfi-
kujace. Na tej podstawie Komisja stwierdza, ze system
hermetyzacji komory silnika przedstawiony przez wnio-
skodawce nalezy uznaé za spelniajacy kryterium kwalifi-
kowalnosci okreslone w art. 2 ust. 2 lit. a) rozporzg-
dzenia wykonawczego (UE) nr 725/2011.

W celu okreSlenia redukcji emisji CO,, jaka mozna
uzyska¢ dzigki zastosowaniu technologii innowacyjnej
w pojezdzie, konieczne jest wyznaczenie pojazdu referen-
cyjnego, ktérego poziom emisji CO, poréwnuje si¢
z poziomem emisji pojazdu wyposazonego w technologie
innowacyjng, zgodnie z art. 5 i 8 rozporzadzenia wyko-
nawczego (UE) nr 725/2011. Zdaniem Komisji zasadne
jest uznanie pojazdu ekoinnowacyjnego bez systemu
hermetyzacji komory silnika za stosowna technologi¢
referencyjna.

Wnioskodawca przedstawit caloSciowg metodologie
testow ograniczenia emisji CO,. Metodologia ta obejmuje
testy na stanowisku rolkowym, majace na celu okrelenie
zysku powodowanego rozruchem na cieplo (Hot Start
Benefit). Zysk ten mozna osiagna¢ dzigki zastosowaniu
hermetyzacji komory silnika. Wzory wchodzgce w sktad
przedmiotowej metodologii s3 zgodne ze wzorami
zawartymi w  wytycznych technicznych dotyczacych
podejscia uproszczonego w odniesieniu do hermetyzacji
komory silnika. Zdaniem Komisja ta metodologia testow
pozwoli na uzyskanie mozliwych do zweryfikowania,
powtarzalnych i poréwnywalnych wynikéw oraz umoz-
liwi wykazanie w wiarygodny sposéb istotnych pod
wzgledem statystycznym korzySci w postaci zmniejszenia


http://ec.europa.eu/clima/policies/transport/vehicles/cars/docs/guidelines_en.pdf
http://ec.europa.eu/clima/policies/transport/vehicles/cars/docs/guidelines_en.pdf
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emisji CO, wynikajacych z zastosowania technologii
innowacyjnej zgodnie z art. 6 rozporzadzenia wykonaw-
czego (UE) nr 725/2011.

(8) W zwiazku z powyzszym Komisja uznaje, ze wniosko-
dawca wykazal w sposéb zadowalajacy, iz zmniejszenie
emisji uzyskane dzigki technologii innowacyjnej wynosi
co najmniej 1 g CO,/km.

(9)  Skutki ograniczenia spadku temperatury silnika w wyniku
zastosowania hermetyzacji komory silnika nie wchodza
w zakres standardowego cyklu testéw, o ktérym mowa
w rozporzadzeniu (WE) nr 715/2007 Parlamentu Euro-
pejskiego i Rady (') oraz rozporzadzeniu Komisji (WE) nr
692/2008 (%), dlatego tez Komisja uznaje za zasadne
stwierdzenie, ze system hermetyzacji komory silnika nie
wchodzi w zakres pomiaru CO, w ramach standardo-
wego cyklu testow.

(10)  Komisja stwierdza, ze sprawozdanie weryfikujace zostalo
sporzagdzone przez organizacje TUV NORD Mobilitit
GmbH & Co. KG, ktéra jest niezaleznym zatwierdzonym
organem, i ze sprawozdanie to potwierdza wyniki
zawarte we wniosku.

(11) W zwiazku z powyzszym Komisja uznaje, ze nie ma
podstaw do wnoszenia zastrzezen wobec zatwierdzenia
przedmiotowej technologii innowacyjnej.

(12)  Producent, ktéry chce skorzysta¢ ze zmniejszenia Sred-
nich wartosci emisji CO, swoich produktéw w celu spel-
nienia swoich okreslonych celéw w  zakresie emisji
poprzez redukcje emisji CO, wynikajaca z zastosowania

(!) Rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady
z dnia 20 czerwca 2007 r. w sprawie homologacji typu pojazdéw
silnikowych w odniesieniu do emisji zanieczyszczen pochodzacych
z lekkich pojazdéw pasazerskich i uzytkowych (Euro 5 i Euro 6)
oraz w sprawie dostgpu do informacji dotyczacych naprawy i utrzy-
mania pojazdéow (Dz.U. L 171 z 29.6.2007, s. 1).

Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 692/2008 z dnia 18 lipca 2008 r.
wykonujgce i zmieniajgce rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 Parla-
mentu Europejskiego i Rady w sprawie homologacji typu pojazdéw
silnikowych w odniesieniu do emisji zanieczyszczen pochodzacych
z lekkich pojazdéw pasazerskich i uzytkowych (Euro 5 i Euro 6)
oraz w sprawie dostgpu do informacji dotyczacych naprawy i utrzy-
mania pojazdéow (Dz.U. L 199 z 28.7.2008, s. 1).

—_
-

technologii innowacyjnej zatwierdzonej niniejsza decyzja,
powinien zgodnie z art. 11 ust. 1 rozporzadzenia wyko-
nawczego (UE) nr 725/2011 zawrze¢ w swoim wniosku
o wydanie $wiadectwa homologacji typu WE dla przed-
miotowych pojazdéw odniesienie do niniejszej decyzji,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DECYZJE:

Artykut 1

1. Zatwierdza si¢ system hermetyzacji komory silnika firmy
Daimler jako technologi¢ innowacyjng w rozumieniu art. 12
rozporzadzenia (WE) nr 443/2009.

2. Zmniejszenie emisji CO, w wyniku zastosowania systemu
hermetyzacji komory silnika firmy Daimler, o ktérym mowa
w ust. 1, okreSla si¢ przy uzyciu metodologii okreslonej
w zalgczniku.

Artykut 2

Niniejsza decyzja wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jej
opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.

Sporzgdzono w Brukseli dnia 10 wrze$nia 2013 r.

W imieniu Komisji
José Manuel BARROSO

Przewodniczgcy
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ZALACZNIK

Metodologia stuzaca okresleniu zmniejszenia emisji CO, wynikajacego z zastosowania systemu hermetyzacji
komory silnika firmy Daimler w pojezdzie M;
1. WPROWADZENIE

W celu okreslenia zmniejszenia emisji CO,, ktdre mozna przypisaé zastosowaniu systemu hermetyzacji komory silnika
firmy Daimler w pojezdzie M;, konieczne jest okreslenie:

a) procedury testowej stuzacej wyznaczeniu krzywych chlodzenia w przypadku pojazdu ekoinnowacyjnego z hermety-
zacja komory silnika i takiego samego pojazdu bez hermetyzacji;

b) procedury testowej stuzacej okresleniu zysku powodowanego rozruchem na cieplo (Hot Start Benefit) pojazdu ekoin-
nowacyjnego;

¢) wzoréw na obliczenie wspdlczynnikéw zmiennosci;
d) wzoréw na obliczenie redukgji emisji CO,;
e) sposobu okreslenia redukeji emisji CO, podlegajacych poswiadczeniu przez organy udzielajgce homologacji typu.

2. WYZNACZENIE KRZYWYCH CHLODZENIA

Krzywe chlodzenia wyznacza si¢ w sposéb doswiadczalny dla pojazdu referencyjnego i dla pojazdu ekoinnowacyjnego.
Krzywe te maja zastosowanie do wariantéw pojazdu o takich samych: mocy cieplnej silnika, stopniu wypelnienia komory
silnika i izolacji termicznej silnika, jak te w pojezdzie referencyjnym i pojezdzie ekoinnowacyjnym. Badanie doswiad-
czalne obejmuje ciggle pomiary reprezentatywnych temperatur cieczy chlodzgcej przy uzyciu termopary w stalej tempe-
raturze otoczenia wynoszacej co najmniej 14 °C przez okres 24 godzin. Przed wylgczeniem silnika rozgrzewa si¢ go do
maksymalnej temperatury cieczy chlodzacej poprzez wykonanie odpowiedniej liczby nastepujacych po sobie nowych
europejskich cykli jezdnych (NEDC), zgodnie z opisem w pkt 3.

Po przeprowadzeniu wstepnego kondycjonowania wylacza si¢ zapton, a kluczyk wyciaga ze stacyjki w celu dezaktywacji
wszystkich pomp i wentylatoréw. Maska samochodu powinna by¢ szczelnie zamknigta. Nalezy wylaczy¢ wszelkie
sztuczne systemy wentylacyjne wewnatrz komory do badan. Zbieznos$¢ krzywych bedgcych wynikiem pomiaru otrzymuje
si¢ w drodze operacji matematycznej opisanej przez wzor 1.

Wzér 1: T(t) = (To — Ta) - 40 + Ty

gdzie

T(t): temperatura w czasie [°C]

To: temperatura silnika w czasie pracy [°C]

T,: temperatura otoczenia [°C]

d:  stala rozpadu [1/h]

Przy dopasowywaniu uzyskanych dwoch krzywych stosuje si¢ metod¢ najmniejszych kwadratow. Nie uwzglednia si¢ przy
tym danych z pomiaru temperatury w pierwszych 20 minutach po wylaczeniu silnika, ze wzgledu na nietypowe

zachowanie temperatury cieczy chlodzacej po wylaczeniu obiegu tej cieczy.

3. OKRESLENIE ZYSKU POWODOWANEGO ROZRUCHEM NA CIEPLO (HOT START BENEFIT)

Zysk z rozruchu goracego silnika pojazdu ekoinnowacyjnego okresla si¢ w sposob doswiadczalny. Wartos¢ ta odpowiada
réznicy migdzy emisja CO, podczas badania NEDC po rozruchu silnika zimnego oraz emisja podczas takiego badania po
rozruchu silnika cieplego, w odniesieniu do wyniku badania po rozruchu zimnego silnika:

, COZ (hOt)
Wzér 2: HSB=1— —7F—2'~
zor C0,(14 °C)
gdzie
HSB: zysk powodowany rozruchem na cieplo (Hot Start Benefit)

CO,(hot): emisja CO, w badaniu NEDC w cyklu z rozruchem silnika cieplego [g CO,/km]
CO, (14 °C): emisja CO, w badaniu NEDC w cyklu z rozruchem silnika zimnego [g CO,/km]
Temperatura cieczy chlodzacej na poczatku badania z rozruchem zimnego silnika oraz temperatura otoczenia w komorze

do badan nie powinny by¢ nizsze niz 14 °C. Badanie NEDC przy rozruchu cieplego silnika nalezy przeprowadzi¢ po
badaniu NEDC w cyklu z rozruchem zimnego silnika. Migdzy badaniami NEDC w cyklach z rozruchem silnika zimnego
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i cieplego mozna przeprowadzi¢ jeden lub dwa cykle kondycjonowania wstegpnego NEDC. Po kazdym badaniu zmiana
w stanie naladowania (kontrolowana na przyklad przy uzyciu sygnatu stanu naladowania w magistrali CAN) akumulatora
rozruchowego nie powinna przekraczaé 5 %, co nalezy udokumentowal. Pelny cykl badania powtarza si¢ co najmniej
dwukrotnie. Nalezy obliczy¢ $rednie arytmetyczne warto$ci emisji CO, po rozruchu silnika zimnego oraz po rozruchu
silnika cieptego, a takze odpowiednie wspdlczynniki zmiennosci tych $rednich. Pelny cykl badania powtarza si¢ tak dtugo,
az wspélczynniki zmiennosci obu $rednich arytmetycznych spadna ponizej 1 % (zob. pkt 4).

4. OBLICZENIE WSPOLCZYNNIKOW ZMIENNOSCI SREDNICH ARYTMETYCZNYCH
Wspotezynniki zmiennosci Srednich arytmetycznych oblicza si¢ przy zastosowaniu nastgpujacych wzoréw:

Wzér 3: ¢, = sz/X

o

++ wsp6lczynnik zmiennosci;

7]

. standardowe odchylenie $redniej arytmetycznej [g CO,/km];
X: S$rednia arytmetyczna [g CO,/km];

oraz

sz: standardowe odchylenie $redniej arytmetycznej [g CO,/km];

x;: wynik pomiaru [g CO,/km];

ol

§rednia arytmetyczna [g CO,/km];

]

liczba pomiaréw.
5. WZORY NA OBLICZENIE REDUKCJI EMISJI CO,
Wzgledny potencjat redukgji emisji CO, ACO,(t) dla réznych okreséw postoju oblicza si¢ przy uzyciu wzoru 5, gdzie:

— stafa rozpadu dla pojazdu ekoinnowacyjnego bez hermetyzacji komory silnika (pojazd referencyjny — baseline vehicle):
dg [1/h]. Powyisza warto$¢ oblicza si¢ wedlug wzoru 1,

— stala rozpadu dla pojazdu ekoinnowacyjnego z hermetyzacja komory silnika: dg [1/h]. Powyzsza warto$¢ oblicza sie
wedlug wzoru 1,

— zysk powodowany rozruchem na cieplo (Hot Start Benefit): HSB. Powyzsza warto$¢ oblicza si¢ wedlug wzoru 2,

— rozklad okreséw postoju (odsetek zatrzyman pojazdu — share of vehicle stops): SVS. Nalezy zastosowal tabele 2
(ponizej),

— dopuszczalna warto$¢ emisji CO, przy homologacji typu TAco, [g CO,/km], t. $rednia wielkos¢ emisji masowej
CO,.

el 0 4 1
Wzér 5: ACO, = 1,443 - In[ ———— | - HSB
A5 D) + 1

Wyniki obliczent podaje si¢ w ponizszej tabeli 1:
Tabela 1

Wzgledny potencjal ograniczenia emisji CO, ACO,(t) dla réznych okreséw postoju

Czas postoju [h] 0,5 1,5 2,5 3,5 4,5 55 6,5 7,5 8,5 9,51 10,5 | 11,5

ACO, (1) [%]

Czas postoju [h] 12,5 | 13,5 | 14,5 | 155 | 16,5 | 17,5 ( 18,5 | 19,5 | 20,5 | 21,5 | 22,5 | 23,5

ACO, (1) [%]

taczng warto$¢ redukeji emisji CO,, wazong czasem postoju (pt), oblicza si¢ wedtug wzoru 6 (1).

24
Wzor 6: Cco, = TAco, = Y _ ACO:(t),, - SVSy
pt=1

(1) We wzorze tym TAcq, oznacza dopuszczalng warto$¢ przy homologacji typu dla pojazdu referencyjnego.
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Jako wartosci czasu postoju [h] i SVS [%] przyjmuje si¢ wartosci w tabeli 2:
Tabela 2

Rozklad okreséw postoju (odsetek zatrzymar pojazdu — SVS)

Czas postoju [h] 0,5 1,5 2,5 3,5 4,5 5,5 6,5 7,5 8,5 9,5 10,5 11,5
SVS [%] 36 13 6 4 2 2 1 1 3 4 3 1
Czas postoju [h] 12,5 | 13,5 | 14,5 | 155 | 16,5 | 17,5 | 185 | 19,5 | 20,5 | 21,5 | 22,5 23,5
SVS [%] 1 3 3 2 1 1 1 1 1 1 1 1

Warto$¢ redukgji emisji CO, stanowi dopuszczalna warto$¢ emisji przewidziana dla homologacji typu (Srednia wielko$¢
emisji masowej CO,) pomnozona przez czynnik x (!). Warto$¢ x jest réwna wyrazeniu y ACOz(t)pt - SVS, ze wzoru 6.

W przypadku gdy w technologi¢ innowacyjna wyposazony jest istniejacy typ pojazdu, stosuje si¢ nastgpujacy wzor:
Wzér 7: Cco, = X * TAco, pojazdu referencyjnego

gdzie

Ceo,: redukcja emisji CO, [g CO,/km]

dopuszczalna warto$¢ przy homologacji typu dla pojazdu ekoinnowacyjnego bez hermetyzacji

TACOZ pojazdu referencyjnego:
komory silnika [g CO,/km]

W przypadku, gdy technologia innowacyjna zainstalowana jest w pojezdzie nowego typu, a dopuszczalna warto$¢ emisji
CO, przy homologagji typu zostala okreslona podczas stosowania technologii innowacyjnej, redukcje emisji CO, oblicza
si¢ wedlug nastepujacego wzoru:

Wzér 8: CCOZ = X/(l - X) * TACOz jaunam transportlidzekla tipam
gdzie
Ceo,: redukcja emisji CO, [g CO,/km]

TAcO, nowego typu pojazdy:  dopuszczalna warto$¢ przy homologacji typu pojazdu ekoinnowacyjnego wyposazonego
w technologie innowacyjng [g CO,/km]

6. KOD EKOINNOWAC]I WPISYWANY W DOKUMENTAC]I HOMOLOGAC]I TYPU

Do celéw wskazania kodu ogélnego ekoinnowacji, ktéry ma by¢ stosowany w odpowiednich dokumentach homologacji
typu zgodnie z zalacznikami I, VIII i IX do dyrektywy 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (?), technologii
innowacyjnej zatwierdzonej niniejsza decyzja nadaje si¢ kod indywidualny ,3".

Na przyklad kod ekoinnowacji w przypadku redukgji emisji CO, wynikajacej z zastosowania ekoinnowacji poswiad-
czonych przez niemiecki organ udzielajgcy homologacji typu powinien mie¢ postaé ,el 3”.

(") Zgodnie z pkt 8.5 wytycznych technicznych.

(%) Dyrektywa 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 5 wrze$nia 2007 r. ustanawiajgca ramy dla homologacji pojazdow
silnikowych i ich przyczep oraz ukladéw, czesci i oddzielnych zespotéw technicznych przeznaczonych do tych pojazdéw (dyrektywa
ramowa).



	Decyzja wykonawcza Komisji z dnia 10 września 2013 r. w sprawie zatwierdzenia systemu hermetyzacji komory silnika firmy Daimler jako technologii innowacyjnej umożliwiającej zmniejszenie emisji CO 2 pochodzących z nowych samochodów osobowych na podstawie rozporządzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 443/2009 (Tekst mający znaczenie dla EOG) (2013/451/UE)

