C 17758

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

11.6.2014
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i Rady zmieniajacego rozporzadzenie Rady (WE) nr 718/1999 z dnia 29 marca 1999 r. w sprawie
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wniosek dotyczacy dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady ustanawiajgcej wymagania
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WE Parlamentu Europejskiego i Rady
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komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-
Spolecznego i Komitetu Regionéw ,W kierunku wysokiej jakosci $rédladowego transportu
wodnego - NAIADES II”
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Sprawozdawca: Jan SIMONS

Komisja, w dniu 10 wrze$nia 2013 r., Rada, w dniu 7 i 31 pazdziernika 2013 r., oraz Parlament Europejski,
w dniu 8 i 22 pazdziernika 2013 r, postanowily, zgodnie z art. 91 ust. 1 i art. 304 Traktatu
o funkcjonowaniu Unii Europejskiej (TFUE), zasiggna¢ opinii Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-
Spolecznego w sprawie

pakietu ,NAIADES II",
na ktory skladajg si¢ trzy dokumenty:

whiosek dotyczgcy rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady zmieniajgcego rozporzgdzenie Rady (WE) nr 718/
1999 z dnia 29 marca 1999 r. w sprawie polityki w zakresie zdolnosci przewozowych floty wspdlnotowej w celu
wspierania zeglugi Srédlgdowej

COM(2013) 621 final — 2013/0303 (COD),

wniosek dotyczgcy dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady ustanawiajgcej wymagania techniczne majgce
zastosowanie do statkow zeglugi $rodlgdowej i uchylajgcej dyrektywe 2006/87 /WE Parlamentu Europejskiego i Rady

COM(2013) 622 final - 2013/0302 (COD),

komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego i Komitetu
Regionéw ,W kierunku wysokiej jakosci srédlgdowego transportu wodnego — NAIADES II” COM(2013) 623 final.

Sekcja Transportu, Energii, Infrastruktury i Spoleczenstwa Informacyjnego, ktdrej powierzono przygotowanie
prac Komitetu w tej sprawie, przyjeta swoja opini¢ 18 grudnia 2013 r.

Na 495. sesji plenarnej w dniach 21-22 stycznia 2014 r. (posiedzenie z 21 stycznia) Europejski Komitet
Ekonomiczno-Spoteczny stosunkiem gloséw 140 do 2 — 10 oséb wstrzymato si¢ od glosu — przyjat

nastepujacg opinie:

1. Whnioski i zalecenia

1.1

1.2

Komitet z zadowoleniem przyjmuje i popiera dzialania proponowane przez Komisj¢ w komunikacie oraz dwdch
wnioskach legislacyjnych, pragnie jednak sformutowac nastepujace zalecenia.

Jego zdaniem przyczyna faktu, iz nie udalo si¢ zwickszy¢ udziatu zeglugi $rédladowej w catkowitej wielkosci
przewozow w UE, bylo zwlaszcza niewystarczajace wsparcie polityczne i finansowe zeglugi $rddladowej w ubieglych latach.
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1.3 Komitet wzywa zatem Komisj¢ do udostgpnienia wystarczajacych $rodkéw finansowych (logicznie rzecz biorac,
Komitet oczekuje, ze bedzie to co najmniej 20 %) z budzetu programu ,Laczac Europe” oraz z okreslonych czgsci programu
,Horyzont 2020”, w szczegdlnosci dotyczacych innowacji, na $rédladowe drogi wodne i sektor zeglugi srédladowej, tak by
zrealizowaé cele programu Komisji. Ponadto Komisja powinna wspieraé panstwa czlonkowskie w utrzymywaniu
i rozwijaniu infrastruktury i je do tego zacheca¢. Nalezy tez opracowaé nowe mechanizmy finansowania.

1.4  Zwazywszy na istotne znaczenie infrastruktury dla realizacji celéow Komisji, Komitet wzywa panstwa cztonkowskie,
by wywiazaly si¢ ze swoich zadan w tej dziedzinie. W tym wzgledzie zwraca uwage m.in. na strategie na rzecz regionu
Dunaju z 2010 r., majacg na celu stymulowanie rozwoju krajow naddunajskich, i na podpisana w jej nastgpstwie w czerwcu
2012 r. deklaracje.

1.5 Komitet popiera strategi¢c na rzecz regionu Dunaju, jednak stwierdza, ze zardéwno ja, jak i podpisang
w 2012 r. deklaracje realizowano dotychczas w niedostatecznym stopniu. Wnosi zatem, by Komisja powolala grupe
robocza, ktéra bedzie monitorowal przestrzeganie zobowigzan podjetych w ramach strategii i deklaracji.

1.6 Komitet zdecydowanie popiera dokument roboczy stuzb Komisji na temat programu NAIADES w odniesieniu do
wdrazania Srodkow ekologizacji na poziomie sektorowym. Takze w tym przypadku apeluje o udostepnienie
wystarczajgcych Srodkéw finansowych, aby skorygowaé utracone szanse zwigzane z programem NAIADES L

1.7 Odsylajac do swoich wczesniejszych opinii w sprawie zabezpieczenia spolecznego w sektorze, Komitet wzywa
wszystkie zainteresowane podmioty do rozwijania dalszych inicjatyw w tym zakresie. Zamierzona, oparta na dialogu
spolecznym harmonizacja profili zawodowych i koordynacja kwalifikacji zawodowych na poziomie europejskim
odgrywaja w tym zakresie pierwszoplanowg role, a Komisja nada im konkretne ksztalty w Scistej wspdlpracy z komisjami
rzecznymi, zwlaszcza z Centralng Komisja Zeglugi na Renie.

1.8 Komitet za istotny postep uwaza propozycje dotyczace wspélpracy instytucjonalnej miedzy Unig Europejska
a komisjami dla poszczegdlnych rzek. Wzywa odpowiednie instytucje, by zadbaly o Sciste dostosowanie réznych systeméw
prawnych i w ten sposéb zapewnily zamierzong harmonizacje.

2. Wprowadzenie

2.1 Zegluga srédladowa przewozi rocznie ok. 500 mln ton tadunkéw, co odpowiada 25 mln samochodéw cigzarowych
i 140 mld tonokilometréw pracy przewozowej. Jednoczes$nie odgrywa wazna role w dziedzinie transportu pasazerskiego,
zaréwno jeSli chodzi o turystyke (statki wycieczkowe i rejsy jednodniowe), jak i w coraz wigkszym stopniu transport
miejski i lokalny (np. promy).

2.2 Tradycyjny rynek transportu, taki jak transport towaréw masowych na duze odleglosci, rozszerzaja nowe
innowacyjne ustugi, w ktérych zegluga na krétkie odleglosci odgrywa coraz wazniejsza role.

2.3 Korzysci skali i efektywnos¢ energetyczna sprawiaja, ze zegluga Srédladowa odznacza si¢ najnizszymi kosztami
zewnetrznymi w zakresie emisji CO,, halasu, wypadkéw i zatoréw. Ze wzgledu na najwyzsze na calym $wiecie normy
bezpieczenstwa ten rodzaj transportu jest najwickszym przewoznikiem towaréw niebezpiecznych w Europie.

2.4 W scktorze zeglugi Srodladowej pracuje okoto 44 tys. ludzi, a w spos6b posredni wiaze si¢ z nim okolo 12 tys.
miejsc pracy. Sektor ten boryka si¢ z niedoborami wykwalifikowanego personelu i w zwiazku z tym oferuje szukajacym
pracy szanse na rynku pracy. Dzigki nowym programom szkoleniowym i perspektywom kariery zegluga srédladowa
oferuje mtodym ludziom ciekawe miejsca pracy.

2.5  Zegluga $rédlagdowa dziata na w petni zliberalizowanym rynku, ale od 2008 r. cierpi z powodu skutkéw kryzysu
gospodarczego. Ze wzgledu na recesje gospodarczg wielko§¢ przewozéw w ostatnich latach zmalata, co doprowadzito do
nadmiernej zdolno$ci przewozowej w wodnym transporcie $rodladowym i, co za tym idzie, niskich cen przewozdw.
Réznorodne badania wskazuja na to, Ze sytuacja poprawi si¢ dopiero za kilka lat.
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2.6 Rozbudowana europejska sie¢ §rodladowych drég wodnych obejmuje ok. 37 000 km rzek i kanaléw i moze przyjac
jeszcze wigksze natezenie ruchu. Wymaga to jednak dobrego utrzymania sieci drég wodnych. Takze w trakcie realizacji
programu NAIADES I (lata 2006-2014), przede wszystkim z powodu cig¢ w budzetach krajowych, $rédladowe drogi
wodne byly w niedostatecznym stopniu konserwowane i nie uzupetniono brakujacych odcinkéw. Ponadto dtugie i powolne
procedury oraz niepotrzebne obcigzenia administracyjne utrudnialy realizacje projektoéw infrastrukturalnych dotyczacych

drég wodnych.

3. Tre$¢ komunikatu

3.1  Dnia 10 wrze$nia 2013 r. Komisja opublikowala komunikat ,W kierunku wysokiej jakosci srédladowego transportu
wodnego — NAIADES II". Stwierdzila, Ze poprzedni program NAIADES I stworzyl dynamike dzialani, lecz gospodarcze
i ekologiczne perspektywy zeglugi Srodladowej pogarszaja sig, a w zakresie ulepszenia infrastruktury praktycznie nie
odnotowano postepéw. Co wiecej sektor ten znajduje si¢ w sytuacji kryzysu gospodarczego, czego wynikiem jest
nadmierna zdolno$§¢ przewozowa.

3.2 Szanse i wyzwania, przed jakimi stoi ten rodzaj transportu, sktonity Komisje do podjecia decyzji o kontynuowaniu
programu na rzecz rozwoju zeglugi Srodladowej. Dzigki programowi NAIADES II Komisja chce wywotaé w dtugim okresie
przemiany strukturalne w sektorze zeglugi Srodladowej bez ingerowania w funkcjonowanie wolnego rynku.

3.3 W programie NAIADES zaproponowano konkretne dzialania w nastepujacych dziedzinach:

— infrastruktura wysokiej jakosci, przez co rozumie si¢ takze lepsze polaczenia i integracje zeglugi $rédladowej z innymi
rodzajami transportu; istotng role tacznikéw odgrywaja tu porty (morskie i srédladowe);

— innowagje;

— dobrze funkcjonujacy rynek;

— mniejsze obcigzenie Srodowiska dzigki ograniczeniu emisji;

— wykwalifikowana sita robocza i miejsca pracy wysokiej jakosci;

— wiaczenie zeglugi $rédladowej do multimodalnych taficuchéw logistycznych.

3.4 Programowi NAIADES towarzyszg dwa wnioski ustawodawcze — jeden ustanawiajacy wymagania techniczne dla
statkéw zeglugi Srédladowej, a drugi dotyczacy dostosowania zdolnosci przewozowych w Zegludze $rédladowej. Obydwa
instrumenty obowigzujg juz od dawna w zegludze $rédladowej. Celem nowych wnioskéw Komisji jest modernizacja tych
instrumentéw prawnych. CzeScig komunikatu jest takze rozszerzony dokument roboczy stuzb Komisji na temat
ekologizagji floty.

3.4.1  Wniosek Komisji dotyczacy nowej dyrektywy technicznej zastepujacej dyrektywe 2006/87 ma na celu lepsza
koordynacj¢ miedzy réznymi organami regulacyjnymi i przewiduje mechanizm ufatwiajacy te koordynacje. Stanowi on
pierwszy konkretny przejaw zamierzonej wspolpracy instytucjonalnej na poziomie regulacyjnym.

3.4.2  Wniosek Komisji zmieniajacy rozporzadzenie 718/1999 w sprawie zdolnosci przewozowych przewiduje
zwigkszenie mozliwosci inwestowania $rodkéw z funduszy rezerwowych przez organizacje reprezentatywne w Zegluge
$srodladowa, zwlaszcza na cele ekologiczne. Ten wniosek wpisuje si¢ w ramy calego pakietu proponowanych przepiséw.

3.5 We wniosku wskazano rézne podmioty odpowiedzialne za realizacje dzialani okreslonych w komunikacie.
Tworzenie infrastruktury wysokiej jakosci wchodzi w zakres odpowiedzialnosci UE i panstw cztonkowskich. Podobnie jest
w przypadku tworzenia lepszych ram prawnych, ktore maja zapewni¢ réwne warunki konkurencji na rynku wewnetrznym.
Odpowiedzialno$¢ za przejrzystos¢ rynku i innowacje ponosi sektor zeglugi.

3.6  Komunikat dotyczy takze poprawy zarzadzania. Ze wzgledéw historycznych zegluga $rédladowa podlega réznym
systemom prawnym. Zasad¢ swobody zeglugi na wielkich europejskich rzekach zapisano w migdzynarodowych traktatach
i wynikajagcym z nich prawodawstwie. Ponadto UE takze posiada kompetencje w dziedzinie zeglugi $rédladowej. Aby
rozwigza¢ problem pokrywajacych si¢ kompetencji i dzialaf, Komisja proponuje nowe podejscie. Zaklada ono Scista
wspolprace z Centralng Komisja Zeglugi na Renie. Z mysla o tej wspotpracy podpisano odpowiednie porozumienie.
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3.7 Na NAIADES II nie przeznaczono oddzielnego budzetu stluzacego finansowaniu proponowanych rozwigzar.
W komunikacie na poziomie UE odestano w zwigzku z tym do instrumentu ,taczac Europg”, jesli chodzi o $rodki
dotyczace infrastruktury, a jesli chodzi o finansowanie badan, rozwoju i innowacji — do programu ,Horyzont 2020”.
Ponadto te dwa instrumenty maja zapewnia¢ wsparcie finansowe dla towarzyszacych rozwiazan politycznych i ekologizacji
floty.

3.8 Komisja chce podnies¢ poziom ambicji w zakresie promowania zeglugi $rodladowej, koncentrujac si¢ na
dziedzinach o najwigkszej wartosci dodanej. Oczekuje ponadto, ze panstwa cztonkowskie i sam sektor zeglugi wniosg swoj
wklad w dziatania.

4. Uwagi ogdlne

4.1  Komitet zdecydowanie popiera lepsze wykorzystanie mozliwosci wigzacych si¢ z zegluga $rodladows, zwlaszcza
z uwagi na znaczne korzysci, jakie oferuje ten rodzaj transportu w zakresie ustug przewozowych, zréwnowazonego
rozwoju i kosztow zewnetrznych. Znaczenie i potencjal Zeglugi $rédladowej oferuja spore mozliwosci zaréwno
w transporcie towaréw, jak i w transporcie pasazerskim. Poza branza rejsow wycieczkowych role transportu wodnego
coraz bardziej uznaje si¢ w gesto zaludnionych obszarach miejskich, na ktérych prowadzone s3 przewozy promowe.

4.2 Komitet zgadza si¢ z uwagami Komisji dotyczacymi zbyt stabego wykorzystania zeglugi $rédladowej i popiera
starania Komisji o zwigkszenie udzialu tego sektora w calym transporcie. Dazac do lepszej integracji zeglugi Srodladowej
i stworzenia odpowiednich do tego warunkéw ramowych, Komisja nie zwraca jednak dostatecznej uwagi na znaczenie
konkretnego finansowego wsparcia programu. Komitet stwierdza, Zze NAIADES II to nowy ambitny plan, lecz jak dotad nie
ma wystarczajacej jasnoSci w kwestii jego finansowania. Komitet oczekuje wigc z zainteresowaniem na dokument roboczy
stuzb Komisji na temat finansowania programu i wzywa Komisje do uwzglednienia uprzednich niedociggnie.

4.3 W bilansie sporzadzonym przez Komisj¢ podczas srodokresowego przegladu NAIADES I stwierdzono, ze program
ten byl bodzcem dla dziatan i zwigkszyl $wiadomos¢ potencjatu tego sektora, zwlaszcza wsrdéd decydentéw politycznych
szczebla krajowego.

4.4 Ponadto doSwiadczenia zwigzane z NAIADES I i najnowszymi wytycznymi dla TEN-T pokazuja, ze panstwa
cztonkowskie, podpisujac si¢ pod celami komunikatu, powinny zaciggnaé pewne zobowigzania. Komitet apeluje zatem do
Parlamentu Europejskiego, Rady i Komisji, by wprowadzily jasne i konkretne zapisy tego dotyczace.

4.5  Dla Komitetu jest jasne, ze wspieranie zeglugi Srodladowej wymaga Scistej wspdlpracy miedzy Komisja Europejska
a komisjami rzecznymi. Komitet popiera te propozycje i zwraca w tym kontekscie uwage na wazng rolg Centralnej Komisji
Zeglugi na Renie, jesli chodzi o rozwéj zeglugi Srodladowej i wysokich norm technicznych i norm bezpieczenstwa.

4.6 Komitet zauwaza, zZe infrastruktura ma duze znaczenie dla realizacji celéw Komisji. Aby promowac lepszg integracje
zeglugi Srodladowej i zagwarantowac jej niezawodno$¢, niezbedna jest dobrze utrzymana sie¢ drég wodnych bez waskich
gardel i brakujacych polaczen. Komitet wzywa panstwa cztonkowskie, by wywiazaly si¢ ze swoich zadan w tej dziedzinie.

4.7  Z uwagi na ograniczony budzet instrumentu ,E3aczac Europe” Komitet oczekuje, ze Komisja umozliwi przeznaczenie
co najmniej 20 % dostepnych Srodkéw na $rédladowe drogi wodne oraz wesprze i zmotywuje panstwa czlonkowskie, by
konserwowaly i rozbudowywaly te infrastrukture. W przeciwienistwie do infrastruktury samochodowej i do kolei drogi
zeglowne w Europie oferujg jeszcze wystarczajacy potencjat do przyjecia wielokrotnosci obecnie przewozonych fadunkéow,
tak Ze inwestycje w drogi wodne mogg przynies¢ maksymalny zwrot z inwestycji.

4.8 Komitet przyjat do wiadomosci zamiar rozpoczecia konsultacji w sprawie oplat za infrastrukture, aby doprowadzi¢
do internalizacji kosztéw zewnetrznych w zegludze $rédladowej. Komitet zwraca uwage, ze kwestig internalizacji kosztéw
zewnetrznych w zegludze $rédladowej nalezy zajmowac si¢ z ogromng rozwagg i Ze instrument ten nalezy stosowac tylko
w celu zwigkszenia wielkoSci transportu wodnego droga $rédladowa oraz poprawy jego konkurencyjnosci.

4.9  Celem NAIADES II jest miedzy innymi zwigkszenie atrakcyjnosci sektora na rynku pracy i utworzenie wysokiej
jakodci miejsc pracy oraz pobudzenie mobilnosci zawodowej. Do tego maja zmierza¢ starania na rzecz harmonizacji profili
zawodowych i koordynagji kwalifikacji zawodowych na poziomie europejskim. Moze to si¢ przyczyni¢ do rozwigzania
problemu niedoboru wykwalifikowanych pracownikéw w zegludze $rédladowe;j.
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4.10  Jesli chodzi o zabezpieczenie spoleczne, Komitet odsyta do swojej opinii z 2005 r. (TEN/200), w ktérej wzywal do
ustalenia wspdlnotowej polityki spotecznej w zegludze $rédladowej. W ubieglych latach prowadzono w tej dziedzinie
intensywne dzialania w ramach dialogu spolecznego. Doprowadzilo to obecnie do opracowania szczegétowego
uregulowania w dziedzinie czasu pracy w zegludze $rédladowej, w ktérego sprawie partnerzy spoleczni podpisali
porozumienie. Komitet zacheca do dalszych inicjatyw w ramach dialogu spolecznego, ktore zwigkszylyby atrakcyjnos¢ tych
zawodow.

5. Uwagi szczegblowe

5.1  Jesli chodzi o nowe wytyczne dla TEN-T, Komitet wzywa Komisj¢, by podczas wdrazania nowego podejscia opartego
na korytarzach multimodalnych zadba¢ o mocna pozycje Srédladowych drég wodnych. W planach dotyczacych korytarzy
multimodalnych trzeba mie¢ na uwadze wystarczajace uwzglednienie wszystkich rodzajéw transportu. Podczas realizacji
tych planéw wazng role powinien odgrywac sektor zeglugi srodladowej.

5.2 Komitet uwaza za bardzo istotne, by wszystkie Srédladowe drogi wodne klasy IV i wyzszych zostaly ujete w sieci
bazowej TEN-T. Tym samym pafistwa czlonkowskie zobowigzalyby si¢ do zagwarantowania utrzymania i poprawy tych
drég wodnych oraz do udzielenia wszelkiego wsparcia w celu usunigcia waskich gardel, tak by w pelni korzystaé z rezerw
przepustowosci europejskich $rodladowych drég wodnych. Komitet pragnie zwréci¢ uwage na rzeki dysponujace jeszcze
duzymi mozliwo$ciami przyjecia natezenia transportu, takie jak Dunaj i Laba. Wzywa panstwa czlonkowskie do
zlikwidowania z pomoca Komisji waskich gardel na tych rzekach i do niezwlocznego podjecia dzialan na rzecz
uzupelnienia brakujacych ogniw, takich jak polaczenie miedzy Sekwang a Skalda.

5.3  Dunaj odgrywa szczegdlng role w kontekscie rozwoju transportu w krajach Srodkowej i Wschodniej Europy.
Komisja uznala to w przyjetej w 2010 r. strategii dla regionu Dunaju, ktérej celem jest stymulowanie rozwoju krajow
naddunajskich. Transport na Dunaju stanowi jeden z filaréw tej strategii, a jego celem jest przyczynienie si¢ do rozwoju
zeglugi Srédladowej na tej waznej rzece. W nastepstwie tej inicjatywy kraje naddunajskie (niestety procz jednego) podpisaly
w czerwecu 2012 r. deklaracje, w ktorej zobowigzuja si¢ do przestrzegania odpowiednich norm w utrzymania Dunaju, by
zapobiec zablokowaniu zeglugi w przysztoci z powodu niewystarczajacej glebokosci rzeki.

5.4  Komitet popiera t¢ strategic Komisji, jednak stwierdza, ze jak dotad jej realizacji ani deklaracji podpisanej
w 2012 r. nie nadano dostatecznie konkretnych ksztaltow. Wzywa zatem Komisj¢ do powolania grupy roboczej, ktéra
nadzorowalaby przestrzeganie ustalen zawartych w strategii i w deklaracji oraz w pelni rozwigzalaby stwierdzone
problemy, tak by nic nie zagrazalo planowanemu rozwojowi zeglugi w tym waznym korytarzu.

5.5  Komisja stwierdza, ze w dziedzinie innowacji zegluga $rédladowa pozostaje w tyle za innymi rodzajami transportu.
Wynika to migdzy innymi z dlugiej Zywotnosci srodkéw produkeji. Ponadto w sektorze tym nie ma wystarczajacej kultury
innowacyjnosci. Komisja wzywa sektor do przejecia wiodacej roli w tej dziedzinie i do opracowania polityki dotyczacej
innowagji.

5.6  Komitet zgadza si¢ z tymi obserwacjami, ale zwraca przy tym uwage, iz dluga Zywotno$¢ sprzetu w zegludze
Srodladowej 1 wysokie naklady inwestycyjne sprawiaja, Ze innowacje w tym sektorze s3 wolniej wprowadzane. Ze wzgledu
na wysokie koszty inwestycji trzeba stymulowaé innowacje za posrednictwem wystarczajacych zachet finansowych
i gospodarczych oraz poprzez wspieranie dostepu do finansowania, czego jednak nie przewidziano w wystarczajacym
stopniu w omawianym programie.

5.7  Komitet zwraca uwage na to, ze sam sektor w zwiazku z wprowadzeniem statkéw napedzanych LNG zrealizowal
juz bardzo ambitne zamierzenia stuzace innowacji. Komitet wzywa wilasciwe organy, by mozliwie szybko stworzyly ramy
prawne dotyczace tej kwestii oraz dostaw paliw alternatywnych i rozwingly infrastrukture umozliwiajaca szerokie
wdrozenie tego innowacyjnego rozwigzania i jego dalszg stymulacje.

5.8 Komunikatowi towarzyszy dokument roboczy stuzb Komisji na temat ekologizacji floty. Komisja przedstawia w nim
rézne scenariusze, jak osiggng¢ ograniczenie emisji zanieczyszczen powietrza. Komitet pokresla, ze zegluga Srodladowa
powoduje znacznie nizsze emisje CO, niz transport drogowy i kolejowy, o czym jednak nie wspomina si¢ w tym
dokumencie.

5.9  Poniewaz uwaga koncentruje si¢ na innych niz CO, substancjach zanieczyszczajacych powietrze, Komisja dochodzi
do wniosku, ze zegluga Srodladowa moze staC si¢ najwigkszym Zrédlem zanieczyszczen. Komitet stwierdza w tym
wzgledzie, Ze opracowujgc przyszle normy emisji, nalezy zapobiec zakléceniom konkurencji i uwzgledni¢ odpowiednia
oferte wlasciwych silnikéw dla sektora zeglugi $rodladowe;j.
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5.10  Komitet jest zdania, ze Komisja moze odgrywa¢ wazna role¢ w zachgcaniu sektora do innowagji i ekologizacji oraz
ze powinna oferowal znaczne wsparcie finansowe. Zwazywszy na spoleczne korzysci, jakie wynikaja z poprawy
oddzialywania zeglugi $rédladowej na srodowisko, uzasadnione jest udzielanie na to wsparcia ze Srodkéw europejskich
i krajowych. Wsparcie to moze zadziala¢ jak silny katalizator.

5.11  Komitet wzywa zatem Komisj¢, by po ustaleniu wieloletniego budzetu Unii Europejskiej wykorzystala wszystkie
mozliwosci, aby udostepni¢ Srodki z instrumentu ,Laczac Europg” i programu ,Horyzont 2020” na wdrozenie rozwiazan
ekologizacyjnych na statkach i inne $rodki przewidziane we wniosku dotyczacym NAIADES.

5.12  Ponadto Komitet wzywa sektor, by dla poprawy swego wizerunku wykorzystal tez dostgpne Srodki z funduszy
rezerwowych na cele ekologizacji. Mozliwo$¢ taka powstanie dzigki proponowanemu dostosowaniu zdolnosci
przewozowych, ktore jest czgScig pakietu NAIADES II.

5.13  Profesjonalizacja i SciSlejsza wspolpraca w obrgbie sektora oraz miedzy nim a innymi branzami stanowig
z pewnoscia przyczynek do strukturalnej poprawy jego pozycji gospodarczej, zwazywszy ze niedawno kryzys gospodarczy
w zegludze $rédladowej ponownie doprowadzil do powstania systemowych nadmiernych zdolnosci w sektorze.

Bruksela, 21 stycznia 2014 r.

Przewodniczgcy
Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego
Henri MALOSSE



