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DECYZJE

DECYZJA KOMISJI (UE) 2015/14
z dnia 5 stycznia 2015 r.

zmieniajaca decyzje 2012/88/UE w sprawie technicznej specyfikacji interoperacyjnosci w zakresie
podsysteméw ,,Sterowanie” transeuropejskiego systemu kolei

(notyfikowana jako dokument nr C(2014) 9909)

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajagc Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/57/WE z dnia 17 czerwca 2008 r. w sprawie interope-
racyjnosci systemu kolei we Wspdlnocie (1), w szczegdlnosci jej art. 6,

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

(1)  Decyzja C(2010) 2576 (%) Komisja udzielita Europejskiej Agencji Kolejowej (,Agencja”) mandatu na opracowanie i
przeprowadzenie przegladu technicznych specyfikacji interoperacyjnosci (TSI) w celu rozszerzenia ich zakresu na
caly system kolei w Unii zgodnie z art. 1 ust. 4 dyrektywy 2008/57/WE. W dniu 10 stycznia 2013 r. Agencja
przedstawila zalecenie w sprawie zmiany technicznej specyfikacji interoperacyjnosci w zakresie podsystemdéw
,Sterowanie” transeuropejskiego systemu kolei.

(2)  Zgodnie z art. 8 ust. 4 dyrektywy 2008/57/WE w sprawie rozszerzenia zakresu TSI, panstwo czlonkowskie nie
powinno stosowaé zrewidowanych TSI w przypadku projektéw bedacych na zaawansowanym etapie realizacji lub
bedacych przedmiotem umowy w trakcie realizacji, ktére nie byly objete zakresem poprzednich TSI

(3) Zrewidowana TSI w zakresie podsysteméw ,Sterowanie” (TSI, Sterowanie”) powinna mie¢ zastosowanie do sieci o
nominalnej szerokosci toru wynoszgcej 1 435 mm, 1 520 mm, 1 524 mm, 1 600 mm oraz 1 668 mm.
Zapewniloby to interoperacyjno$¢ w ramach systeméw dla jednej szerokosci toru oraz pozwolitoby na
opracowanie i eksploatowanie pojazdéw przeznaczonych dla wielu rozstawéw metrycznych. Pozwolitoby to
takZe na opracowanie i wykorzystanie podsysteméw ,Sterowanie” oraz skladnikéw interoperacyjnosci niezaleznie
od szerokosci toru. Wysoki odsetek pojazdoéw porusza si¢ zaréwno w ramach transeuropejskiej sieci kolejowe;j,
jak i poza siecig kolejowa TEN. Parametry podsysteméw ,Sterowanie — urzadzenia przytorowe” oraz ,Sterowanie
— urzadzenia pokladowe” powinny zatem by¢ takie same dla calej sieci.

(4)  Niektore otwarte punkty dotyczace zgodnosci systeméw detekcji pociggu moga zostal zamkniete, biorgc pod
uwage wymagania dla réznych szerokosci toru (specyfikacja wskazana w zalaczniku A jako poz. 77). Punkt
otwarty dotyczacy wymogow bezpieczenstwa dla funkcji pokladowego pulpitu ETCS moze zosta¢ zamkniety, a w
przypadku otwartego punktu dotyczgcego ,niezawodnosci/dostepnosci” poczyniono postepy w zakresie jego
wyjasnienia.

(5)  Nalezy wyjasni¢ przepisy dotyczace oceny skladnikéw interoperacyjnosci i podsysteméw, w przypadku gdy
wymogi sa spelnione czgsciowo.

(6)  Agengja, pelnigc rol¢ organu wiladzy systemowej dla europejskiego systemu zarzgdzania ruchem kolejowym
(ERTMS), przygotowala aktualizacje obowigzkowych specyfikacji ERTMS, o ktérych mowa w zalaczniku A do TSI
,Sterowanie”. Do czasu osiagnigcia przez wszystkie zainteresowane strony okreslonego poziomu konsensusu co
do uznania za obowigzkowe specyfikacji dotyczacych interfejsu pociaggu FFFIS (Form Fit Functional Interface
Specification), po obu stronach interfejsu, Agencja powinna odwolywal si¢ do nich w instrukcji stosowania, tak
aby mozna je bylo wykorzystywaé w zaproszeniach do skladania ofert.

() Dz.U.L191218.7.2008,s. 1.

(*) Decyzja Komisji C(2010) 2576 final z dnia 29 kwietnia 2010 r. dotyczaca mandatu dla Europejskiej Agencji Kolejowej do opracowania i
przeprowadzenia przegladu technicznych specyfikacji interoperacyjnosci w celu rozszerzenia ich zakresu na caly system kolei w Unii
Europejskiej.
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Agencja powinna opublikowa¢ specyfikacje prob dotyczace wersji bazowej 3 tak szybko, jak jest to mozliwe.

W tekscie decyzji Komisji 2012/88/UE (*) wykryto bledy, ktére powinny zostal skorygowane.

Dostepnos¢ i jakos¢ sygnaléw GSM-R ma zasadnicze znaczenie dla przewozéw kolejowych.

Roaming GSM-R do sieci publicznych stanowi funkcje opcjonalng. Jezeli jest on stosowany w pafstwie
czlonkowskim, jego wdrozenie powinno by¢ wskazane w wierszu 1.1.1.3.3.3 rejestru infrastruktury kolejowej

zgodnie z decyzjg wykonawcza Komisji 2014/880/UE (?).

Srodki przewidziane w niniejszej decyzji s3 zgodne z opinia komitetu powotanego zgodnie z art. 29 ust. 1
dyrektywy 2008/57 WE,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DECYZJE:

Artykut 1

W decyzji 2012/88/UE wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:

1) tytul otrzymuje brzmienie: ,Decyzja Komisji 2012/88/UE z dnia 25 stycznia 2012 r. w sprawie technicznej
specyfikacji interoperacyjnosci w zakresie podsysteméw »Sterowanie«”;

2) w zalgczniku I wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

a)

0

na konicu pkt 1.1 dodaje si¢ tekst w brzmieniu:

,Niniejsza TSI ma zastosowanie do podsystemu »Sterowanie — urzadzenia przytorowe sieci kolejowej okreslonej
w pkt 1.2 (Zasigg geograficzny) niniejszej TSI oraz do podsystemu »Sterowanie — urzadzenia pokladowe«
pojazdow, ktore sa (lub majg by¢) na niej eksploatowane. Pojazdy te zalicza si¢ do jednego z nastgpujacych
typow (jak okreslono w pkt 1.2 i 2.2 zalacznika I do dyrektywy 2008/57/WE):

1) pociagi napedzane energia cieplng i elektryczne;

2) jednostki trakcyjne napedzane energia cieplng i elektryczne;

3) wagony pasazerskie, jezeli sa wyposazone w kabing maszynisty;
)

4) ruchome urzadzenia przeznaczone do budowy i utrzymania infrastruktury kolejowej, jezeli sa wyposazone w
kabine maszynisty i przeznaczone do stosowania jako rodzaj transportu na wlasnych kotach.”;

tekst pkt 1.2 otrzymuje brzmienie:
,Zakres geograficzny niniejszej TSI obejmuje sie¢ calego systemu kolei, w ktérej sklad wchodza:

1) sie¢ transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych (TEN) okre§lona w pkt 1.1 »Sieé« zalgcznika I do
dyrektywy 2008/57[WE,

2) sie¢ transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci (TEN) okreSlona w pkt 2.1 »Sieé« zalacznika I do
dyrektywy 2008/57WE,

3) pozostale czedci sieci calego systemu kolei, po rozszerzeniu zakresu, zgodnie z opisem zawartym w pkt 4
zalgcznika [ do dyrektywy 2008/57 [WE,

z wylaczeniem przypadkéw, o ktérych mowa w art. 1 ust. 3 dyrektywy 2008/57/WE.

Przedmiotowa TSI ma zastosowanie do sieci o szerokosci toru wynoszacej 1 435 mm, 1 520 mm, 1 524 mm,
1 600 mm oraz 1 668 mm. Nie ma ona jednakze zastosowania do krotkich linii przej$ciach granicznych o
szerokosci toru 1 520 mm, ktére sg podlaczone do sieci pafistw trzecich.”;

w pkt 2.2 tekst akapitu pigtego otrzymuje brzmienie:

,Systemy klasy B dla sieci transeuropejskiego systemu kolei obejmuja ograniczony zbiér istniejacych systeméw
»Sterowanie«, ktore byly uzywane w sieci transeuropejskiego systemu kolei przed dniem 20 kwietnia 2001 r.

(") Decyzja Komisji 2012/88/UE z dnia 25 stycznia 2012 r. w sprawie technicznej specyfikacji interoperacyjnosci w zakresie podsysteméow
,Sterowanie” transeuropejskiego systemu kolei (Dz.U. L 51 2 23.2.2012,s. 1).

(%) Decyzja wykonawcza Komisji 2014/880/UE z dnia 26 listopada 2014 r. w sprawie wspdlnych specyfikacji rejestru infrastruktury
kolejowej i uchylajaca decyzje wykonawczg 2011/633/UE (Dz.U.L 356 z 12.12.2014, s. 489).
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Systemy klasy B dla innych czgSci sieci systemu kolei w Unii Europejskiej obejmuja ograniczony zbidr
istniejacych systeméw »Sterowaniec, ktére byly uzywane w tych sieciach przed dniem 1 lipca 2015 r.

Zestawienie systemow klasy B znajduje si¢ w opublikowanych przez Europejska Agencje Kolejowa dokumentach
technicznych zatytulowanych »Zestawienie systeméw ‘Sterowanie’ klasy B« (ERA/TD[2011-11, wersja 2.0).”;

w tabeli w pkt 4.1 dodaje si¢ pkt 4.2.1 do parametréw podstawowych zwiazanych z podsystemem ,Sterowanie
— urzadzenia przytorowe” (czg$¢ ,kontrola pociagu”) oraz dodaje si¢ pkt 4.2.1.2 do parametréw podstawowych
zwigzanych z podsystemem ,Sterowanie — urzadzenia pokladowe” (czg$¢ ,tacznos¢ radiowa”) i z podsystemem
,Sterowanie — urzgdzenia przytorowe” (cze$¢ ,taczno$¢ radiowa”);

tekst pkt 4.2.1.2 otrzymuje brzmienie:

,4.2.1.2 Niezawodno$¢/dostepnosé

Niniejszy punkt dotyczy wystgpowania symptoméw uszkodzenia niepowodujgcych zagrozen dla bezpie-
czefistwa, lecz stwarzajacych sytuacje awaryjne, zarzadzanie ktérymi mogloby obnizy¢é poziom
ogblnego bezpieczenstwa systemu.

W kontekscie tego parametru »uszkodzenie« oznacza zakoficzenie zdolnosci danej pozycji do realizacji
wymaganej funkcji na wymaganym poziomie wydajnosci, natomiast »symptom uszkodzenia« oznacza
skutek, za posrednictwem ktérego uszkodzenie jest zauwazane.

Aby zapewnié posiadanie przez odpowiednich zarzadcéw infrastruktury oraz przedsigbiorstwa kolejowe
wszystkich informacji potrzebnych im do okreslenia wlasciwych procedur zarzadzania sytuacjami
awaryjnymi, dokumentacja techniczna towarzyszaca deklaracji weryfikacji WE w odniesieniu do
podsystemu »Sterowanie — urzadzenia pokladowe« lub podsystemu »Sterowanie — urzadzenia
przytorowe« musi zawiera¢ obliczone warto$ci niezawodnosci/dostepnosci dotyczace symptomdéw
uszkodzenia majacych wplyw na zdolno$¢ podsystemu »Sterowanie« do nadzorowania bezpiecznego
ruchu jednego lub wigkszej liczby pojazdéw lub do ustanowienia glosowej facznosci radiowej miedzy
kontrolg ruchu a maszynistami pociagu.

Musi by¢ zapewniona zgodno$¢ z ponizszymi obliczonymi warto$ciami:

1) Sredni czas pracy, w godzinach, pomiedzy uszkodzeniami podsystemu »Sterowanie — urzadzenia
pokladowe« wymagajacymi odizolowania funkgji kontroli pociggu: [punkt otwarty];

2) $redni czas pracy, w godzinach, pomigdzy uszkodzeniami podsystemu »Sterowanie — urzadzenia
pokladowe« uniemozliwiajacymi glosowq lacznos$é¢ radiowg miedzy kontrolg ruchu a maszynistami
pociagu: [punkt otwarty].

Aby umozliwi¢ zarzadcom infrastruktury i przedsi¢biorstwom kolejowym monitorowanie — w trakcie
okresu eksploatacji podsysteméw — poziomu ryzyka oraz przestrzegania wartosci niezawodnosci/
dostepnosci  stosowanych do okre$lania procedur w zakresie zarzadzania sytuacjami awaryjnymi,
przestrzega si¢ wymagan w zakresie utrzymania okre$lonych w pkt 4.5 (Zasady utrzymania)”;

drugi wiersz tabeli w pkt 4.3.2 (Interfejs z podsystemem ,Tabor kolejowy”) otrzymuje brzmienie:

,Kompatybilno$¢ elektromag- | 4.2.11 Parametry taboru zwigzane z | TSI RS HS 4.2.6.6.1
netyczna migdzy taborem a zapewnieniem zgodnosci z TSILOC & PAS | 4.2.33.1.1
urzadzeniami przytorowymi systemami detekgji pociagu TSI WAG Brak
podsystemu »Sterowaniec opartymi na obwodach toro-
wych
Parametry taboru zwiazane z | TSI RS HS 4.2.6.6.1
zapewnieniem zgodnosci z TSILOC & PAS 423312
systemami detekcji pociggu TSI WAG Brak”
opartymi na licznikach osi

na koncu pkt 6.1.1 dodaje si¢ tekst w brzmieniu:

W odniesieniu do sprawdzenia, czy wymagania zasadnicze s3 spelnione poprzez przestrzeganie parametréw
podstawowych, a takze bez uszczerbku dla obowigzkéw okreSlonych w rozdziale 7 niniejszej TSI, skfadniki
interoperacyjnosci i podsystemy »Sterowanie«, ktore nie wdrazajg wszystkich funkcji, parametréw eksploata-
cyjnych i interfejséw okreslonych w rozdziale 4 (facznie ze specyfikacjami, o ktérych mowa w zalaczniku A),
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moga uzyskaé $wiadectwa zgodno$ci WE lub, odpowiednio, certyfikaty weryfikacji WE, zgodnie z nastepujacymi
warunkami wydawania i wykorzystywania $wiadectw i certyfikatéw:

1)

wnioskodawca skladajacy wniosek o weryfikacje WE podsystemu »Sterowanie — urzadzenia przytorowe« jest
odpowiedzialny za podjecie decyzji o tym, ktére funkcje, parametry eksploatacyjne i interfejsy musza zostaé
wdrozone, aby osiagna¢ cele okreslone dla stuzby oraz aby zapewni¢, by zadne wymogi sprzeczne z TSI badz
przekraczajagce TSI nie byly przenoszone do podsystemu »Sterowanie — urzadzenia pokladowec

eksploatacja podsystemu »Sterowanie — urzadzenia pokladowe«, w ramach ktérej nie wdraza si¢ wszystkich
funkcji, parametréw eksploatacyjnych i interfejséow okreslonych w niniejszej TSI, moze by¢ uzalezniona od
spelnienia okreSlonych warunkéw lub ograniczen ze wzgledu na zgodno$¢ lub bezpieczng integracje z
podsystemem »Sterowanie — urzadzenia przytorowe«. Bez uszczerbku dla zadan jednostki notyfikowanej,
opisanych w odpowiednim prawodawstwie UE i zwigzanych z nim dokumentach, wnioskodawca skladajacy
wniosek o weryfikacje WE jest odpowiedzialny za zapewnienie, aby dokumentacja techniczna zawierala
wszystkie informacje, ktérych potrzebuje operator do ustalenia takich warunkéw i ograniczen;

panstwo czlonkowskie moze odméwi¢ — <z nalezycie uzasadnionych powodéw — zezwolenia na
dopuszczenie do eksploatacji, bagdz nalozy¢ warunki i ograniczenia dotyczace eksploatacji podsysteméw
»Sterowaniec, ktore nie wdrazaja wszystkich funkcji, parametréw eksploatacyjnych i interfejséw okreslonych w
niniejszej TSI

Jezeli niektére wymagania zasadnicze sg spelnione poprzez przepisy krajowe, lub jezeli jeden ze skladnikéw
interoperacyjnosci lub jeden z podsysteméw »Sterowanie« nie wdraza wszystkich funkcji, parametréw eksploata-
cyjnych i interfejséw okreslonych w niniejszej TSI, zastosowanie maja przepisy pkt 6.4.2.”;

w tekScie pkt 6.1.2 akapit trzeci wprowadza si¢ nastgpujace zmiany: skresla si¢ stowa ,zob. zalacznik A poz.
4.2.2¢” w ppkt 2 oraz skresla si¢ stowa ,0 ile poz. 4.2.2¢ zalgcznika A nie stanowi inaczej,” w ppkt 3;

tekst pkt 6.4 otrzymuje brzmienie:

,6.4.  Przepisy w przypadku czesciowego spelnienia wymagan TSI

6.4.1. Ocena czgsci podsystemow »Sterowanie«

Zgodnie z art. 18 ust. 5 dyrektywy w sprawie interoperacyjnosci kolei, jednostka notyfikowana moze
wydac certyfikat weryfikacji dla pewnych czgsci podsystemu, jesli zezwala na to odpowiednia TSL

Jak wskazano w pkt 2.2 (Zakres) niniejszej TSI, podsystem »Sterowanie — urzadzenia przytorowes
obejmuje trzy czg$ci, natomiast podsystem »Sterowanie — urzadzenia pokladowe« obejmuje dwie czgsci,
wyszczeg6lnione w pkt 4.1 (Wprowadzenie).

Certyfikat weryfikacji moze zosta¢ wydany dla kazdej czgSci okreSlonej w niniejszej TSI, jednostka
notyfikowana sprawdza jedynie, czy ta konkretna czg$¢ spelnia wymagania TSI

Niezaleznie od wybranego modutu jednostka notyfikowana sprawdza:
1) czy spelnione s3g wymagania TSI dotyczace danej czgsci; oraz

2) czy wcze$niej ocenione wymagania TSI dotyczace innych czg$ci tego samego podsystemu s3 nadal
spelniane.

6.4.2. CzgSciowe spelnienie wymagari przez podsystemy »Sterowanie« ze wzgledu na ograniczone zastosowanie TSI

Jezeli niektore wymagania zasadnicze sg spelnione przez przepisy krajowe, w $wiadectwie zgodnosci WE
dla skladnika interoperacyjnosci oraz w certyfikacie weryfikacji WE dla podsystemu podaje si¢ dokladne
odniesienie do czg¢sci niniejszej TSI, ktérych zgodno$¢ zostala oceniona, oraz do czgsci, ktdrych zgodnosé
nie zostala oceniona.

Jezeli skladnik interoperacyjnosci nie wdraza wszystkich funkcji, parametréw eksploatacyjnych i
interfejséw okreslonych w niniejszej TSI, $wiadectwo zgodnosci WE moze zosta¢ wydane wylgcznie pod
warunkiem, ze niewdrozone funkcje, interfejsy lub parametry eksploatacyjne nie sa niezbedne do
zintegrowania danego skladnika interoperacyjno$ci z podsystemem na potrzeby zastosowania
wskazanego przez wnioskodawce, na przyklad (*):

a) interfejs pokladowego ERTMS/ETCS z modulem STM, jezeli dany skfadnik interoperacyjnosci jest
przeznaczony do zainstalowania w pojazdach, w ktorych nie jest potrzebny zewnetrzny STM;
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j)

6.4.3

b) interfejs RCB z innymi RCB, jezeli RCB jest przeznaczone do zastosowania, w ktérym nie planuje si¢
sgsiednich RCB.

Swiadectwo zgodnosci WE (lub dokumenty towarzyszace) dla sktadnika interoperacyjnosci musi spekniaé
wszystkie nastgpujace wymogi:

a) wskazuje, ktére funkcje, interfejsy lub parametry eksploatacyjne nie s3 wdrazane;

b) zapewnia wystarczajace informacje, aby umozliwi¢ ustalenie warunkéw, w jakich dany skladnik intero-
peracyjnosci moze by¢ uzywany;

¢) zapewnia wystarczajgce informacje, aby umozliwi¢ ustalenie warunkéw i ograniczen dotyczacych
uzytkowania, ktére beda mie¢ zastosowanie do interoperacyjnosci podsystemu, do ktérego nalezy
dany skladnik.

Jezeli podsystem »Sterowanie« nie wdraza wszystkich funkcji, parametréw eksploatacyjnych i interfejsow
niniejszej TSI (np. dlatego, Ze nie s3 one wdrazane przez zintegrowany z nim skladnik interoperacyjnosci),
w certyfikacie weryfikacji WE wskazuje si¢ wymagania, ktére zostaly ocenione, oraz odpowiednie
warunki i ograniczenia dotyczace uzytkowania danego podsystemu i jego zgodnoSci z innymi
podsystemami.

W kazdym przypadku jednostka notyfikowana musi koordynowac z Agencjg sposéb, w jaki zarzadza si¢
kwestiami warunkéw i ograniczefi uzytkowania skladnikéw interoperacyjnosci i podsysteméw w
odpowiednich $wiadectwach i certyfikatach i dokumentacji technicznej, w ramach grupy roboczej
powolanej na podstawie art. 21a ust. 5 rozporzadzenia (WE) nr 881/2004 Parlamentu Europejskiego i
Rady (*4).

Posrednie potwierdzenie weryfikagji

Jezeli dokonywana jest ocena zgodnoSci w odniesieniu do czeSci podsysteméw okreSlonych przez
wnioskodawce i roznigcych si¢ od czesci dozwolonych na mocy pkt 4.1 (Wprowadzenie) niniejszej TSI,
badz jezeli tylko niektére etapy procedury weryfikacji zostaly przeprowadzone, wydane moze zostal
jedynie posrednie potwierdzenie weryfikacji.

(*) Opisane w niniejszym rozdziale procedury nie umniejszajg mozliwosci grupowania sktadnikow.
(**) Rozporzadzenie (WE) nr 881/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 29 kwietnia 2004 r.
ustanawiajace Europejska Agencje Kolejowa (Dz.U. L 164 z 30.4.2004, s. 1).”;

w pkt 7.2.9.3 na koncu tabeli dodaje si¢ nastepujace pozycje:

Poz. 77, pkt 3.1.3.3:

,4.2.10 Przytorowe systemy detekcji pociagu T3 obowigzujace w Irlandii Pélnoc-
Poz. 77, pkt 3.1.3.1: nej
Minimalna szeroko§¢ obreczy kola (By) dla sieci o szerokosci
toru 1 600 mm wynosi 127 mm.
4.2.10 Przytorowe systemy detekcji pociagu T3 obowiazujace w Irlandii Péinoc-
Poz. 77, pkt 3.1.3.3: ne
Minimalna grubo$¢ obrzeza (S;) dla sieci o szerokosci toru
1 600 mm wynosi 24 mm.
tytut pkt 7.2.9.6 otrzymuje brzmienie: ,Litwa, Lotwa i Estonia”;
tabela w pkt 7.2.9.6 otrzymuje brzmienie:
JPrzypadek szczegblny Kategoria Uwagi
4.2.10 Przytorowe systemy detekcji pociggu T3 Ten przypadek szczegdlny jest

potrzebny dopdki w sieci o sze-
rokosci toru 1 520 mm eks-

Minimalna grubo$¢ obrzeza (S, dla sieci o szerokoici toru ploatowane s3 lokomotywy
1 520 mm wynosi 20 mm. CME.
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JPrzypadek szczegdlny Kategoria Uwagi
4.2.10 Przytorowe systemy detekcji pociggu T3 Ten przypadek szczegdlny jest
Poz. 77, pkt 3.1.3.4: potrzebny dopoki w sieci o sze-
oz. 77, p rokosci toru 1 520 mm eks-
Minimalna wysoko$¢ obrzeza (S,) dla sieci o szerokosci toru ploatowane sg lokomotywy
1 520 mm wynosi 26,25 mm. CME.”;

m) w pkt 7.2.9.7 wyrazenie ,Poz. 65” zastgpuje si¢ wyrazeniem ,Poz. 33”

n) tekst pkt 7.3.3 otrzymuje brzmienie:

»/.3.3.
7.3.3.1.

7.3.3.2.

7.3.3.3.

ERTMS — wdrozenie poktadowe
Nowe pojazdy

Nowe pojazdy dopuszczane do ruchu po raz pierwszy muszg by¢ wyposazone w ERTMS zgodnie z
zestawem specyfikacji nr 1 lub zestawem specyfikacji nr 2, ktére wymieniono w tabeli A2 w zalaczniku

Poczawszy od dnia 1 stycznia 2018 r., nowe pojazdy dopuszczane do ruchu po raz pierwszy musza
by¢ wyposazone w ERTMS wylacznie zgodnie z zestawem specyfikacji nr 2 wymienionym w tabeli A2
w zalgczniku A.

Wymobg wyposazania w ERTMS nie ma zastosowania do nowych ruchomych urzadzeni przeznaczonych
do budowy i utrzymania infrastruktury kolejowej, nowych lokomotyw manewrowych lub innych
nowych pojazdéw nieprzeznaczonych dla ustug kolei duzych predkosci, jezeli s3 one przeznaczone
wylacznie do przewozéw krajowych wykonywanych poza korytarzami okreslonymi w pkt 7.3.4 oraz
poza liniami zapewniajacymi polgczenia z gléwnymi europejskimi portami, stacjami rozrzadowym,
terminalami towarowymi i obszarami transportu towarowego okreslonymi w pkt 7.3.5, badz jezeli sg
one przeznaczone do przewozow transgranicznych poza siecig TEN, tj. przewozow do pierwszej stacji
w panstwie sasiadujgcym lub do pierwszej stacji, gdzie mozliwe sa dalsze polaczenia w pafistwie
sasiadujacym.

Modernizacja i odnowienie istniejacych pojazdéw

Instalacja ERTMS/ETCS na pokladach istniejacych pojazdéw jest obowigzkowa w przypadku kazdej
nowo instalowanej cze$ci kontroli pociggu podsystemu »Sterowanie — urzadzenia pokladowe« na
istniejacych pojazdach przeznaczonych do ustug kolei duzych predkosci.

Dodatkowe wymagania

Pafistwa czlonkowskie moga wprowadzi¢ dodatkowe wymagania na poziomie krajowym, w
szczegblnosci w celu:

1) umozliwienia dostgpu do linii wyposazonych w ERTMS wylacznie pojazdom wyposazonym w
ERTMS, tak aby istniejace systemy krajowe mogly zostaé wycofane z uzytku;

2) nalozenia wymogu wyposazania w ERTMS nowych i modernizowanych lub odnawianych
ruchomych urzadzen przeznaczonych do budowy i utrzymania infrastruktury kolejowej, lokomotyw
manewrowych lub innych pojazdéw, nawet jezeli sg przeznaczone wylgcznie do uzytku krajowego.”;

o) w zalgczniku A wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zalgcznikiem do niniejszej decyzji;

p) w tabeli w zalgczniku G wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1) skresla si¢ wiersz odnoszacy si¢ do parametru ,masa metalu pojazdu”;

2) skresla si¢ wiersz odnoszacy si¢ do parametru ,skladowa stala i skladowe niskiej czestotliwosci w pradzie
trakcyjnym”;

3) skresla si¢ wiersz odnoszacy si¢ do parametru ,wymagania w zakresie bezpieczenstwa dotyczace funkgji
poktadowego pulpitu ETCS”.

Artykut 2

W decyzji 2012/88UE dodaje si¢ nastepujacy artykut:

JArtykut 7a

1. Do dnia 1 lipca 2015 r. Europejska Agencja Kolejowa publikuje obowigzkowe specyfikacje, o ktérych mowa w
tabeli A2 w zalagczniku A do niniejszej decyzji, w pozycjach 37b i 37¢, kolumna »Zestaw specyfikacji nr 2.



L 3/50 Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej 7.1.2015

Przed ich opublikowaniem przesyla Komisji opinie¢ techniczng dotyczaca dodania tych dokumentéw w tabeli A2 w
zalgczniku A do niniejszej decyzji, wraz z odniesieniem, nazwg i wersja. Komisja informuje odpowiednio komitet
ustanowiony na mocy art. 29 dyrektywy 2008/57/WE.

2. Europejska Agencja Kolejowa publikuje specyfikacje dotyczace interfejsu pociggu FFFIS (Form Fit Functional
Interface Specification — poz. 81 i 82 w tabeli A2 w zalgczniku A do niniejszej decyzji), jezeli uzna, ze s3 one w
pelni dojrzale. Europejska Agencja Kolejowa sklada regularne sprawozdania na temat oceny tej dojrzalosci
komitetowi ustanowionemu na mocy art. 29 dyrektywy 2008/57/WE. Przed ich opublikowaniem przesyla Komisji
opini¢ techniczng dotyczacg dodania tych dokumentéw w tabeli A2 w zalaczniku A do niniejszej decyzji, wraz z
odniesieniem, nazwa i wersjg. Komisja informuje odpowiednio komitet ustanowiony na mocy art. 29 dyrektywy
2008/57|WE.”.

Artykut 3
Niniejsza decyzje stosuje si¢ od dnia 1 lipca 2015 r.

Niniejsza decyzja skierowana jest do pafistw czlonkowskich i Europejskiej Agencji Kolejowej.

Sporzadzono w Brukseli dnia 5 stycznia 2015 r.

W imieniu Komisji
Violeta BULC

Czlonek Komisji
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ZALACZNIK
W zalgczniku A do decyzji 2012/88|UE wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
1) skresla si¢ nastepujacy wiersz w tabeli Al:
,4.21Db 28"
2) nastepujacy wiersz w tabeli A1 zostaje zmieniony w ponizszy sposéb:
,4.2.2f 7,81, 82”
3) tabela A2 zostaje zastagpiona ponizszg tabelg wraz z odpowiednimi uwagami:
Nr Zestaw specyfikacji nr 1 Zestaw specyfikacji nr 2
p(gzyc— (wz6r 2 dla ETCS i wzoér 0 dla GSM-R) (wzor 3 dla ETCS i wzér 0 dla GSM-R)
ji Sygnatura Tytut specyfikacji Wersja | Uwagi Sygnatura Tytul specyfikacji Wersja Uwagi
1 ERA/ERTMS/ ERTMS/ETCS 5.0 Celowo usunigta
003204 Functional requi-
rement specifica-
tion
2 | Celowo usunieta Celowo usunigta
3 | SUBSET-023 Glossary of Terms | 2.0.0 SUBSET-023 Glossary of Terms | 3.1.0
and Abbreviations and Abbreviations
4 SUBSET-026 System Require- 2.3.0 SUBSET-026 System Require- 3.4.0
ments Specifica- ments Specifica-
tion tion
5 SUBSET-027 FFFIS Juridical re- 2.3.0 | Uwaga | SUBSET-027 FIS Juridical Re- 3.1.0
corder-downloa- 1 cording
ding tool
6 SUBSET-033 FIS for man-ma- 2.0.0 ERA_ERTMS_015560 | ETCS Driver Ma- 3.4.0
chine interface chine interface
7 | SUBSET-034 FIS for the train 2.0.0 SUBSET-034 Train Interface FIS | 3.1.0
interface
8 SUBSET-035 Specific Transmis- | 2.1.1 SUBSET-035 Specific Transmis- | 3.1.0
sion Module FFFIS sion Module FFFIS
9 SUBSET-036 FFFIS for Euroba- 2.4.1 SUBSET-036 FFFIS for Euroba- 3.0.0
lise lise
10 | SUBSET-037 EuroRadio FIS 2.3.0 SUBSET-037 EuroRadio FIS 3.1.0
11 | SUBSET-038 Offline key mana- | 2.3.0 SUBSET-038 Oftline key mana- | 3.0.0
gement FIS gement FIS
12 | SUBSET-039 FIS for the RBC/ 2.3.0 SUBSET-039 FIS for the RBC/ 3.1.0

RBC handover

RBC handover
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Nr Zestaw specyfikacji nr 1 Zestaw specyfikacji nr 2
p(gzyc— (wz6r 2 dla ETCS i wzér 0 dla GSM-R) (wzor 3 dla ETCS i wzér 0 dla GSM-R)

ji Sygnatura Tytut specyfikacji Wersja | Uwagi Sygnatura Tytul specyfikacji Wersja Uwagi

13 | SUBSET-040 Dimensioning and | 2.3.0 SUBSET-040 Dimensioning and | 3.3.0
Engineering rules Engineering rules

14 | SUBSET-041 Performance Re- 2.1.0 SUBSET-041 Performance Re- 3.1.0
quirements for In- quirements for In-
teroperability teroperability

15 | SUBSET-108 Interoperability 1.2.0 Celowo usunigta
related consolida-
tion on TSI Annex
A documents

16 | SUBSET-044 FFFIS for Euro- 2.3.0 SUBSET-044 FFFIS for Euro- 2.4.0
loop loop

17 | Celowo usunigta Celowo usunigta

18 | SUBSET-046 Radio infill FFFS 2.0.0 Celowo usunigta

19 | SUBSET-047 Trackside-Train- 2.0.0 SUBSET-047 Trackside-Train- 3.0.0
borne FIS for Ra- borne FIS for Ra-
dio infill dio infill

20 SUBSET-048 Trainborne FFFIS 2.0.0 SUBSET-048 Trainborne FFFIS 3.0.0
for Radio infill for Radio infill

21 | SUBSET-049 Radio infill FIS 2.0.0 Celowo usunigta
with LEU/interloc-
king

22 | Celowo usunigta Celowo usunigta

23 | SUBSET-054 Responsibilities 2.1.0 SUBSET-054 Responsibilities 3.0.0
and rules for the and rules for the
assignment of va- assignment of va-
lues to ETCS va- lues to ETCS va-
riables riables

24 | Celowo usunieta Celowo usunigta

25 SUBSET-056 STM FFFIS Safe 2.2.0 SUBSET-056 STM FFFIS Safe 3.0.0
time layer time layer
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Nr Zestaw specyfikacji nr 1 Zestaw specyfikacji nr 2
p(gzyc— (wz6r 2 dla ETCS i wzér 0 dla GSM-R) (wzor 3 dla ETCS i wzér 0 dla GSM-R)
ji Sygnatura Tytut specyfikacji Wersja | Uwagi Sygnatura Tytul specyfikacji Wersja Uwagi
26 | SUBSET-057 STM FFFIS Safe 2.2.0 SUBSET-057 STM FFFIS Safe 3.0.0
link layer link layer
27 | SUBSET-091 Safety Require- 2.5.0 SUBSET-091 Safety Require- 3.3.0
ments for the ments for the
Technical Intero- Technical Intero-
perability of ETCS perability of ETCS
in Levels 1 and 2 in Levels 1 and 2
28 | Celowo usunigta Uwaga | Celowo usunigta Uwaga
8 8
29 | SUBSET-102 Test specification 1.0.0 SUBSET-102 Test specification 2.0.0
for interface »K« for interface »K«
30 | Celowo usunieta Celowo usunigta
31 | SUBSET-094 Functional requi- 2.0.2 SUBSET-094 Functional requi- 3.0.0
rements for an rements for an
onboard reference onboard reference
test facility test facility
32 | EIRENE FRS GSM-R Functional | 7.4.0 | Uwaga | EIRENE FRS GSM-R Functional | 7.4.0 | Uwaga
requirements spe- 10 requirements spe- 10
cification cification
33 | EIRENE SRS GSM-R System re- | 15.4.0 | Uwaga | EIRENE SRS GSM-R System re- | 15.4.0 | Uwaga
quirements speci- 10 quirements speci- 10
fication fication
34 | A11T6001 (MORANE) Radio 12.4 A11T6001 (MORANE) Radio 12.4
Transmission Transmission
FFFIS for EuroRa- FFFIS for EuroRa-
dio dio
35 | Celowo usunieta Celowo usunigta
36 a | Celowo usunieta Celowo usunigta
36 b | Celowo usunieta Celowo usunigta
36 ¢ | SUBSET-074-2 FFFIS STM Test 1.0.0 SUBSET-074-2 FFFIS STM Test 3.0.0
cases document cases document
37 a | Celowo usunigta Celowo usunigta
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Nr Zestaw specyfikacji nr 1 Zestaw specyfikacji nr 2
p(gzyc— (wz6r 2 dla ETCS i wzér 0 dla GSM-R) (wzor 3 dla ETCS i wzér 0 dla GSM-R)
ji Sygnatura Tytut specyfikacji Wersja | Uwagi Sygnatura Tytul specyfikacji Wersja Uwagi
37 b | SUBSET-076-5-2 | Test cases related 233 SUBSET-076-5-2 Test cases related Uwaga
to features to features 11
37 ¢ | SUBSET-076-6-3 | Test sequences 233 Zastrzezona Test sequences ge- Uwaga
neration: metho- 11
dology and rules
37 d | SUBSET-076-7 | Scope of the test 1.0.2 SUBSET-076-7 Scope of the test 3.0.0
specifications specifications
37 e | Celowo usunigta Celowo usunigta
38 | 06E068 ETCS Marker- 2.0 06E068 ETCS Marker- 2.0
board definition board definition
39 SUBSET-092-1 ERTMS EuroRadio | 2.3.0 SUBSET-092-1 ERTMS EuroRadio | 3.0.0
Conformance Re- Conformance Re-
quirements quirements
40 | SUBSET-092-2 ERTMS EuroRadio | 2.3.0 SUBSET-092-2 ERTMS EuroRadio | 3.0.0
test cases safety test cases safety
layer layer
41 | Celowo usunigta Celowo usunigta
42 | Celowo usunieta Celowo usunigta
43 | SUBSET 085 Test specification 222 SUBSET 085 Test specification 3.0.0
for Eurobalise for Eurobalise
FFFIS FFFIS
44 | Celowo usunieta Celowo usunigta Uwaga
9
45 | SUBSET-101 Interface »K« Spe- 1.0.0 SUBSET-101 Interface »K« Spe- 2.0.0
cification cification
46 | SUBSET-100 Interface »G« Spe- | 1.0.1 SUBSET-100 Interface »G« Spe- | 2.0.0
cification cification
47 | Celowo usunigta Celowo usunigta
48 | Zastrzezona Test specification Uwaga | Zastrzezona Test specification Uwaga
for mobile equip- 4 for mobile equip- 4
ment GSM-R ment GSM-R
49 | SUBSET-059 Performance re- 2.1.1 SUBSET-059 Performance re- 3.0.0

quirements for
STM

quirements for
STM
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Nr Zestaw specyfikacji nr 1 Zestaw specyfikacji nr 2
p(gzyc— (wz6r 2 dla ETCS i wzér 0 dla GSM-R) (wzor 3 dla ETCS i wzér 0 dla GSM-R)
ji Sygnatura Tytut specyfikacji Wersja | Uwagi Sygnatura Tytul specyfikacji Wersja Uwagi
50 | SUBSET-103 Test specification 1.0.0 SUBSET-103 Test specification 1.1.0
for Euroloop for Euroloop
51 | Zastrzezona Ergonomic as- Celowo usunigta
pects of the DMI
52 | SUBSET-058 FFFIS STM Appli- 2.1.1 SUBSET-058 FFFIS STM Appli- 3.1.0
cation layer cation layer
53 | Celowo usunieta Celowo usunigta
54 | Celowo usunieta Celowo usunigta
55 | Celowo usunieta Celowo usunigta
56 | Celowo usunieta Celowo usunigta
57 | Celowo usunieta Celowo usunigta
58 | Celowo usunigta Celowo usunigta
59 | Celowo usunigta Celowo usunigta
60 | Celowo usunieta SUBSET-104 ETCS System Ver- | 3.2.0
sion Management
61 | Celowo usunieta Celowo usunigta
62 | Zastrzezona RBC-RBC Test Celowo usunigta
specification for
safe communica-
tion interface
63 | SUBSET-098 RBC-RBC Safe 1.0.0 SUBSET-098 RBC-RBC Safe 3.0.0
Communication Communication
Interface Interface
64 | EN 301 515 Global System for | 2.3.0 | Uwaga | EN 301 515 Global System for | 2.3.0 | Uwaga
Mobile Communi- 2 Mobile Communi- 2
cation (GSM); Re- cation (GSM); Re-
quirements for quirements for
GSM operation GSM operation
on railways on railways
65 | TS 102 281 Detailed require- 2.3.0 | Uwaga | TS 102 281 Detailed require- 2.3.0 | Uwaga
ments for GSM 3 ments for GSM 3
operation on rail- operation on rail-
ways ways
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Nr Zestaw specyfikacji nr 1 Zestaw specyfikacji nr 2
p(gzyc— (wz6r 2 dla ETCS i wzér 0 dla GSM-R) (wzor 3 dla ETCS i wzér 0 dla GSM-R)
ji Sygnatura Tytut specyfikacji Wersja | Uwagi Sygnatura Tytul specyfikacji Wersja Uwagi
66 | TS103169 ASCI Options for 1.1.1 TS 103169 ASCI Options for 1.1.1
Interoperability Interoperability
67 | (MORANE) P 38 | FFFIS for GSM-R 4.2 (MORANE) P 38 T FFFIS for GSM-R 4.2
T 9001 SIM Cards 9001 SIM Cards
68 | ETSITS Railway Telecom- | 1.3.0 ETSI TS 102 610 Railway Telecom- | 1.3.0
102 610 munication; GSM; munication; GSM;
Usage of the Usage of the
UUIE for GSM UUIE for GSM
operation on rail- operation on rail-
ways ways
69 | (MORANE) F 10 | FFES for Confir- 5.0 (MORANE) F 10 T FFFS for Confir- 5.0
T 6002 mation of High 6002 mation of High
Priority Calls Priority Calls
70 | (MORANE) F 12 | FIS for Confirma- 5.0 (MORANE) F12 T FIS for Confirma- 5.0
T 6002 tion of High Prio- 6002 tion of High Prio-
rity Calls rity Calls
71 (MORANE) E 10 | FFES for Functio- 4.1 (MORANE)E 10 T FFFS for Functio- 4.1
T 6001 nal Addressing 6001 nal Addressing
72 | (MORANE) E 12 | FIS for Functional 5.1 (MORANE) E 12 T FIS for Functional 5.1
T 6001 Addressing 6001 Addressing
73 | (MORANE) F 10 | FFFS for Location 4 (MORANE) F 10 FFES for Location 4
T6001 Dependent Add- T6001 Dependent Add-
ressing ressing
74 (MORANE) F 12 | FIS for Location 3 (MORANE) F 12 FIS for Location 3
T6001 Dependent Add- T6001 Dependent Add-
ressing ressing
75 | (MORANE) F 10 | FFES for Presenta- 4 (MORANE) F10 T FFFS for Presenta- 4
T 6003 tion of Functional 6003 tion of Functional
Numbers to Cal- Numbers to Cal-
led and Calling led and Calling
Parties Parties
76 | (MORANE) F 12 | FIS for Presenta- 4 (MORANE) F12 T FIS for Presenta- 4
T 6003 tion of Functional 6003 tion of Functional
Numbers to Cal- Numbers to Cal-
led and Calling led and Calling
Parties Parties
77 | ERAJERTMS/ Interfaces between | 2.0 Uwaga | ERA/ERTMS/033281 | Interfaces between | 2.0 Uwaga
033281 CCS track-side 7 CCS track-side 7
and other subsys- and other subsys-
tems tems
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Nr Zestaw specyfikacji nr 1 Zestaw specyfikacji nr 2
p(gzyc— (wz6r 2 dla ETCS i wzér 0 dla GSM-R) (wzor 3 dla ETCS i wzér 0 dla GSM-R)
ji Sygnatura Tytut specyfikacji Wersja | Uwagi Sygnatura Tytul specyfikacji Wersja Uwagi
78 | Zastrzezona Safety require- Celowo usunigta Uwaga
ments for ETCS 6
DMI functions
79 | Nie dotyczy Nie dotyczy SUBSET-114 KMC-ETCS Entity | 1.0.0
Off-line KM FIS
80 | Nie dotyczy Nie dotyczy Celowo usunieta Uwaga
5
81 | Nie dotyczy Nie dotyczy SUBSET-119 Train Interface Uwaga
FFFIS 12
82 | Nie dotyczy Nie dotyczy SUBSET-120 FFFIS TI — Safety Uwaga
Analysis 12

Uwaga 1:  Obowiazkowy jest tylko opis funkcjonalny rejestrowanych informacji, a nie charakterystyka techniczna interfejsu.

Uwaga 2:  Klauzule specyfikacji wymienionych w sekcji 2.1 normy EN 301 515, ktdére uwzgledniono w poz. 32 i 33 jako »Mlc, s3 obowiazkowe.

Uwaga 3:  Wnioski o zmian¢ wymienione w tabelach 1 i 2 normy TS 102 281, ktére maja wplyw na klauzule uwzglednione w poz. 32 i 33 jako
»MI¢, sa obowigzkowe.

Uwaga 41 Poz. 48 odnosi si¢ wylacznie do przypadkéw testowych dla urzadzen mobilnych GSM-R. W chwili obecnej utrzymany zostaje zapis »za-
strzezonac. Instrukcja stosowania bedzie zawiera¢ katalog dostepnych zharmonizowanych przypadkéw testowych dla oceny urzadzefi mo-
bilnych i sieci, stosownie do dziataii wskazanych w pkt 6.1.2 niniejszej TSI

Uwaga 5 Produkty, ktére wystepuja na rynku, sg juz dostosowane do potrzeb danego przedsigbiorstwa kolejowego zwigzanych z interfejsem GSM-
R Driver Machine Interface i s3 w pelni interoperacyjne, tak wiec nie ma potrzeby wprowadzania normy w TSI »Sterowanie«.

Uwaga 6:  Informacje, ktére byly przeznaczone dla poz. 78, sa obecnie wlaczone do poz. 27 (SUBSET-091).

Uwaga 7:  Przedmiotowy dokument niezalezny od wzoru dla ETCS i GSM-R.

Uwaga 8:  Wymagania dotyczgce niezawodnosci/dostepnosci znajdujg sie teraz w TSI (pkt 4.2.1.2).

Uwaga 9:  Analiza ERA wykazala, Ze nie ma potrzeby wprowadzenia obowiazkowej specyfikacji dla interfejsu odometrii.

Uwaga 10: TSI »Sterowanie« przewiduje jedynie wymagania (MI).

Uwaga 11:  Specyfikacje, ktore maja by¢ zarzadzane za posrednictwem opinii technicznej Europejskiej Agencji Kolejowej.

Uwaga 12:  Odniesienie do tych specyfikacji zostanie opublikowane w instrukeji stosowania, w oczekiwaniu na wyjasnienia dotyczace interfejsu po
stronie taboru.”;

4) tabela A3 zostaje zastgpiona ponizszga tabelg wraz z odpowiednia uwaga.

NI Sygnatura Tytul dokumentu i uwagi Wersja Uwaga
1 EN 50126 Zastosowania kolejowe — Specyfikacja niezawod- 1999 1
nosci, dostepnosci, podatnosci utrzymaniowej i bez-
pieczefistwa
2 EN 50128 Zastosowania kolejowe — Laczno$¢, sygnalizacja i| 2011 lub 2001
systemy sterowania — Programy dla kolejowych sys-
temOw sterowania i zabezpieczenia
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NI Sygnatura Tytul dokumentu i uwagi Wersja Uwaga

3 EN 50129 Zastosowania kolejowe — Laczno$é, sygnalizacja i 2003 1
systemy sterowania — Elektroniczne systemy sygna-
lizacji zwiazane z bezpieczenstwem

4 EN 50159 Zastosowania kolejowe — Eaczno$é, sygnalizacja i 2010 1
systemy sterowania — Laczno$¢ bezpieczna w syste-
mach transmisyjnych

Uwaga 1:  Przedmiotowa norma jest zharmonizowana, zob. komunikat Komisji w ramach wdrazania dyrektywy Parlamentu Euro-

pejskiego i Rady 2008/57/WE z dnia 17 czerwca 2008 r. w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei we Wspélnocie

(Dz.U. C 345 z 26.11.2013, s. 3), gdzie wskazano réwniez opublikowane poprawki redakcyjne.”.
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