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ROZPORZADZENIE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY (UE) 2015/ 757
z dnia 29 kwietnia 2015 r.

w sprawie monitorowania, raportowania i weryfikacji emisji dwutlenku wegla z transportu
morskiego oraz zmiany dyrektywy 2009/16/WE

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIE],

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegdlnosci jego art. 192 ust. 1,
uwzgledniajgc wniosek Komisji Europejskiej,

po przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom narodowym,

uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego ('),

po konsultacji z Komitetem Regiondw,

stanowigc zgodnie ze zwyklg procedura ustawodawczg (%),

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

(1) Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/29/WE (*) oraz decyzja Parlamentu Europejskiego i Rady
nr 406/2009/WE (%), w ktérych wzywa si¢ wszystkie sektory gospodarki do przyczynienia si¢ do osiggniecia
redukcji emisji, w tym sektor miedzynarodowej zeglugi morskiej, przewiduja, ze ,w przypadku gdy pafistwa
czlonkowskie nie zatwierdzg zadnego porozumienia migdzynarodowego w ramach Migdzynarodowej Organizacji
Morskiej (IMO), ktorego cele redukcji emisji obejmuja emisje pochodzace z miedzynarodowego transportu
morskiego, lub Wspdlnota do dnia 31 grudnia 2011 r. nie zatwierdzi zadnego takiego porozumienia w ramach
Ramowej konwencji Narodéw Zjednoczonych w sprawie zmian klimatu, Komisja powinna przedstawi¢ wniosek
dotyczacy wlaczenia emisji pochodzacych z miedzynarodowego transportu morskiego do zobowigzania
Wspdlnoty dotyczacego redukgji, tak aby proponowany akt prawny wszedt w Zycie do 2013 r. Wniosek taki
powinien minimalizowa¢ wszelkie negatywne skutki dla konkurencyjnosci Wspdlnoty, uwzgledniajac
jednoczesnie potencjalne korzysci Srodowiskowe.”.

(2)  Transport morski iera w na globalny klimat oraz na jako$¢ powietrza w wyniku emisji dwutlenku wegla
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(CO,) oraz innych emisji, ktére powoduje, w tym tlenkéw azotu (NO,), tlenkéw siarki (SO,), metanu (CH,), pylow
zawieszonych (PM) oraz czarnego wegla (BC).

(3)  Migdzynarodowa zegluga morska pozostaje jedynym rodzajem transportu nieujetym w zobowigzaniu Unii do
redukgji emisji gazoéw cieplarnianych. Wedlug oceny wplywu towarzyszacej wnioskowi dotyczacemu niniejszego
rozporzadzenia emisje CO, z miedzynarodowej zeglugi morskiej przypadajace na Unie wzrosly w latach
1990-2007 o 48 %.

(4) W Swietle szybko postepujacego rozwoju wiedzy naukowej na temat wplywu emisji gazéw pochodzacych z
transportu morskiego, niepowigzanych z CO,, na globalny klimat nalezy w kontekscie niniejszego rozporzadzenia
regularnie przeprowadza¢ aktualng oceng tego wplywu. W oparciu o swoje oceny Komisja powinna przeana-
lizowa¢ skutki powyzszych okolicznosci dla polityk i Srodkéw, majac na celu redukeje tych emisji.

(5) W swojej rezolugji z dnia 5 lutego 2014 r. w sprawie ram polityki w zakresie klimatu i energii do 2030 r.
Parlament Europejski wzywa Komisje i pafstwa czlonkowskie do ustalenia wigzacego celu UE, jakim jest
ograniczenie do 2030 r. krajowych emisji gazéw cieplarnianych o przynajmniej 40 % w pordéwnaniu z
poziomem z 1990 r., Parlament Europejski zaznaczyt rowniez, ze wszystkie sektory gospodarki beda musialy
przyczyni¢ si¢ do redukcji emisji gazéw cieplarnianych, jezeli Unia ma w sposéb znaczgcy uczestniczyé w
dzialaniach na poziomie globalnym.

(') Dz.U.C6726.3.2014,5.170.

(*) Stanowisko Parlamentu Europejskiego z dnia 16 kwietnia 2014 r. (dotychczas nieopublikowane w Dzienniku Urzgdowym) oraz
stanowisko Rady w pierwszym czytaniu z dnia 5 marca 2015 r. (dotychczas nieopublikowane w Dzienniku Urzedowym). Stanowisko
Parlamentu Europejskiego z dnia 28 kwietnia 2015 r. (dotychczas nieopublikowane w Dzienniku Urzegdowym).

(*) Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/29/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r. zmieniajaca dyrektywe 2003/87/WE w celu
usprawnienia i rozszerzenia wspdlnotowego systemu handlu uprawnieniami do emisji gazéw cieplarnianych (Dz.U. L 140 z 5.6.2009,
8. 63).

() Decy)zja Parlamentu Europejskiego i Rady nr 406/2009/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie wysilkéw podjetych przez panstwa
cztonkowskie, zmierzajacych do zmniejszenia emisji gazéw cieplarnianych w celu realizacji do roku 2020 zobowigzan Wspdlnoty
dotyczacych redukeji emisji gazow cieplarnianych (Dz.U. L 140 z 5.6.2009, s. 136).
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W konkluzjach z 23 i 24 pazdziernika 2014 r. Rada Europejska zatwierdzila wigzacy cel UE zakladajacy
ograniczenie unijnych emisji gazéw cieplarnianych do 2030 r. o co najmniej 40 % w poréwnaniu z poziomem z
1990 r. Rada Europejska stwierdzila réwniez, Ze wazne jest, aby ograniczy¢ emisje gazéw cieplarnianych i
zagrozenia zwigzane z uzaleznieniem od paliw kopalnych w sektorze transportu, oraz zwrocita si¢ do Komisji o
dalsze analizowanie instrumentéw i Srodkéw kompleksowego i neutralnego technologicznie podejscia, miedzy
innymi w zakresie promowania redukcji emisji oraz efektywnosci energetycznej transportu.

W siddmym unijnym programie dzialan w zakresie Srodowiska (EAP) (') podkresla si¢, ze wszystkie sektory
gospodarki bedg musialy przyczyni¢ si¢ do redukcji emisji gazéw cieplarnianych, jezeli Unia ma w sposob
znaczacy uczestniczy¢ w dziataniach na poziomie globalnym. W tym kontekscie w 7. EAP zaznaczono, Ze biata
ksiega w sprawie transportu z 2011 r. musi opierac si¢ na silnych ramach polityki.

W lipcu 2011 r. IMO przyjela Srodki operacyjne i techniczne, w szczegélnoSci wskaznik konstrukcyjny
efektywnosci energetycznej (EEDI) dla nowych statkéw oraz plan zarzadzania efektywnoscig energetyczng statku
(SEEMP), ktére zapewnia poprawe pod wzgledem redukeji oczekiwanego wzrostu emisji gazéw cieplarnianych,
lecz same w sobie nie mogg doprowadzi¢ do niezbednej absolutnej redukcji emisji gazéw cieplarnianych z
miedzynarodowej zeglugi morskiej, aby dzialania te przystawaly do celu na skalg globalng, jakim jest
ograniczenie globalnego wzrostu temperatury do 2 °C.

Wedlug danych dostarczonych przez IMO jednostkowe zuzycie energii oraz emisje CO, ze statkéw moglyby
zosta¢ zmniejszone nawet o 75 %, przy stosowaniu Srodkéw operacyjnych i wdrozeniu istniejacych technologii;
znaczgcg cze$¢ tych Srodkéw mozna uznaé za efektywne kosztowo i przynoszace sektorowi korzysci netto,
poniewaz mniejsze koszty paliwa zapewniajg zwrot kosztow operacyjnych czy kosztéw inwestycji.

Najlepsza mozliwg opcja ograniczenia emisji CO, z Zeglugi morskiej na poziomie Unii pozostaje nadal
utworzenie systemu monitorowania, raportowania i weryfikacji (system MRW) emisji CO, w oparciu o zuzycie
paliwa przez statki, w ramach pierwszego etapu wieloetapowego podejscia ukierunkowanego na uwzglednienie
emisji z transportu morskiego w zobowigzaniu Unii do redukcji emisji gazéw cieplarnianych, wraz z emisjami z
innych sektoréw, ktdre juz przyczyniaja si¢ do wypelnienia tego zobowigzania. Publiczny dostgp do danych
dotyczacych emisji przyczyni si¢ do usunigcia barier rynkowych uniemozliwiajacych wprowadzanie wielu
srodkéw o ujemnym koszcie, ktére zredukowalyby emisje gazéw cieplarnianych z transportu morskiego.

Przyjecie Srodkéw stuzacych redukcji emisji gazéw cieplarnianych i zuzycia paliwa jest utrudnione wskutek
istnienia barier rynkowych, takich jak brak wiarygodnych informacji na temat efektywnosci paliwowej statkéw
czy brak technologii modernizacji statkéw, brak dostepu do finansowania inwestycji w efektywno$¢ statkéw i
rozbiezno$¢ intereséw wynikajaca z faktu, ze wlasciciele statkéw nie odnosiliby korzysci z inwestycji w
efektywnos¢ statkow, skoro za paliwo placg operatorzy.

Wyniki konsultacji z zainteresowanymi stronami i rozmowy z partnerami miedzynarodowymi wskazujg, Ze
etapowe podejscie ukierunkowane na uwzglednienie emisji z transportu morskiego w zobowigzaniu Unii do
redukcji emisji gazéw cieplarnianych nalezy zastosowaé w taki sposéb, aby na pierwszym etapie wdrozy¢
rzetelny system MRW w odniesieniu do emisji CO, z transportu morskiego, a na etapie pézniejszym wycenic te
emisje. Podejécie takie sprzyja znaczacemu postgpowi na poziomie miedzynarodowym w odniesieniu do
porozumienia w kwestii celéw dotyczacych redukcji emisji gazéw cieplarnianych oraz dalszych $rodkéw
stuzacych urzeczywistnieniu takiej redukeji przy minimalnych kosztach.

Oczekuje sig, zZe wprowadzenie unijnego systemu MRW umozliwi do 2030 r. redukcj¢ emisji nawet o 2 % w
stosunku do scenariusza BAU oraz zmniejszenie zagregowanych kosztéw netto nawet o 1,2 mld EUR, poniewaz
system taki przyczynilby si¢ do zniesienia barier rynkowych — zwlaszcza tych zwigzanych z brakiem informacji
na temat efektywnosci statkéw — przez dostarczenie odno$nym rynkom poréwnywalnych i rzetelnych informacji
na temat zuzycia paliwa i efektywnosci energetycznej. To zmniejszenie kosztéw transportu powinno ulatwié
miedzynarodowy obrét handlowy. Ponadto solidny system MRW to warunek wstepny stosowania jakiegokolwiek
Srodka rynkowego, normy efektywnosci czy innego $rodka, tak na poziomie Unii, jak i na poziomie globalnym.
System taki dostarcza réwniez wiarygodnych danych na potrzeby dokladnego okreslenia celow w zakresie
redukgji emisji oraz oceny postepéw poczynionych w obszarze wkladu, jaki transport morski wnosi w urzeczy-
wistnienie gospodarki niskoemisyjnej. Ze wzgledu na migdzynarodowy charakter transportu morskiego
preferowana i najskuteczniejsza metoda redukcji emisji gazéw cieplarnianych z miedzynarodowego transportu
morskiego byloby podejicie uzgodnione na poziomie globalnym.

(") Decyzja Parlamentu Europejskiego i Rady nr 1386/2013UE z dnia 20 listopada 2013 r. w sprawie ogdlnego unijnego programu dziataf
w zakresie Srodowiska do 2020 r. ,Dobra jako$¢ zycia z uwzglednieniem ograniczen naszej planety” (Dz.U. L 354 z 28.12.2013,s. 171).
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(14) Nalezy uznal, ze monitorowanie powinno objal wszystkie rejsy wewngtrzunijne, wszystkie rejsy z ostatniego
portu poza terytorium Unii do pierwszego portu zawinigcia w Unii oraz wszystkie rejsy z portu w Unii do
najblizszego portu zawinigcia znajdujacego si¢ poza jej terytorium, w tym rejsy w stanie balastowym. Nalezy
uwzgledni¢ emisje CO, w portach w Unii, w tym réwniez emisje pochodzace od statkéw cumujgcych lub
przemieszczajacych si¢ w obrebie portu, zwlaszcza z uwagi na dostepno$é szczegélnych srodkéw w celu redukeji
takich emisji czy ich unikni¢cia. Przepisy te nalezy stosowal w sposéb niedyskryminacyjny do wszystkich
statkow, bez wzgledu na bandere, jakg podnosza. Poniewaz jednak niniejsze rozporzadzenie skupia si¢ na
transporcie morskim, nie powinno ono ustanawiaé wymogéw w zakresie monitorowania, raportowania i
weryfikacji w odniesieniu do ruchu i dzialai statkéw niestuzacych transportowi towaréw lub oséb do celéw
komercyjnych, takich jak poglebianie, famanie pokrywy lodowej, instalacja rurociggéw lub dzialania instalacji
przybrzeznych.

(15) Aby zapewni¢ réwne szanse statkom plywajacym w mniej sprzyjajacych warunkach klimatycznych, nalezy
zapewni¢ mozliwo$¢ ujecia — posréd danych monitorowanych na podstawie niniejszego rozporzadzenia —
réwniez konkretnych informacji dotyczacych klasy lodowej danego statku i jego Zeglugi w warunkach lodowych.

(16) Proponowany system MRW nalezy ustanowi¢ w drodze rozporzadzenia z uwagi na ztozony i wysoce techniczny
charakter przepiséw, ktére maja by¢ wprowadzone, potrzebe zapewnienia jednolitych przepiséw, ktére beda
mialy zastosowanie w calej Unii w celu odzwierciedlenia migdzynarodowego charakteru transportu morskiego z
prognozowang duzg liczbg statkéw zawijajacych do portéw w réznych panstwach cztonkowskich, jak réwniez w
celu ulatwienia wdrozenia systemu w calej Unii.

(17)  Solidny unijny system MRW dla statkéw powinien opieral si¢ na obliczaniu emisji z paliwa zuzytego podczas
rejsow do portéw w Unii oraz z tych portéw, poniewaz dane dotyczace sprzedazy paliwa nie pozwolilyby
odpowiednio i dokladnie oszacowaé zuzycia paliwa w tym konkretnym zakresie z uwagi na duzg pojemnos$é
zbiornikéw w statkach.

(18)  Unijny system MRW powinien réwniez obejmowaé odpowiednie inne istotne informacje pozwalajace okresli¢
efektywnos$¢ statkéw lub dokladniej przeanalizowaé czynniki warunkujgce zmiany emisji, a jednoczesnie
zachowaé poufno$¢ informacji handlowych lub przemystowych. Taki zakres zapewnia réwniez dostosowanie
unijnego systemu MRW do inicjatyw mig¢dzynarodowych na rzecz wprowadzenia norm efektywnosci dla
istniejagcych statkow, obejmujacych tez Srodki operacyjne, jak réwniez przyczynia si¢ do zniesienia barier
handlowych zwiazanych z brakiem informacji.

(19) Aby zminimalizowa¢ obcigzenia administracyjne dla wlascicieli i operatoréw statkéw, zwlaszcza dla malych i
Srednich przedsigbiorstw, a takze zoptymalizowal wspélczynnik korzysci w stosunku do kosztéw systemu MRW,
bez uszczerbku dla celu, jakim jest uwzglednienie zdecydowanej wigkszoSci emisji gazéw cieplarnianych z
transportu morskiego, przepisy dotyczace MRW nalezy stosowaé wylacznie w odniesieniu do duzych emitentow.
Po szczegétowej i obiektywnej analizie rozmiaréw statkéw zawijajacych do portéw Unii i z nich wyplywajacych
oraz emisji z tych statkéw wybrano prég pojemnosci brutto (GT) 5 000 jednostek. Statki o pojemnosci powyzej
5000 GT stanowig okolo 55 % statkéw zawijajacych do portéw Unii oraz odpowiadaja za okolo 90 %
odnos$nych emisji. Ten niedyskryminacyjny prog zapewnilby uwzglednienie najwazniejszych emitentéw. Nizszy
prég spowodowalby wigksze obcigzenia administracyjne, natomiast wyzszy prog ograniczylby zakres emisji
objetych systemem, a co za tym idzie — skuteczno$¢ srodowiskowa systemu MRW.

(20) Aby jeszcze bardziej ograniczy¢ obcigzenia administracyjne dla wlascicieli i operatoréw statkéw, przepisy
dotyczace monitorowania nalezy ukierunkowaé na CO,, ktéry jest najbardziej znaczacym gazem cieplarnianym
emitowanym przez transport morski.

(21) W przepisach nalezy uwzgledni¢ obowigzujgce wymogi oraz dane, ktére juz sa dostepne na statkach; w zwigzku
z tym przedsigbiorstwom nalezy umozliwi¢ wyb6r jednej z nastgpujacych czterech metod monitorowania:
wykorzystanie dokumentéw dostawy paliwa, monitorowanie na pokladzie zbiornikéw z olejem bunkrowym,
przeplywomierze do pomiaréw w odnosnych procesach spalania lub bezposrednie pomiary emisji. Plan monito-
rowania danego statku powinien dokumentowa¢ dokonany wybér oraz zawieral bardziej szczegbtowe informacje
na temat stosowania wybranej metody.

(22)  Za podmiot odpowiedzialny za wywigzywanie si¢ ze wszystkich obowiazkéw dotyczacych monitorowania i
raportowania w calym okresie sprawozdawczym, w tym za przedkladanie raportéw emisji zweryfikowanych jako
satysfakcjonujace, nalezy uznal kazde przedsi¢biorstwo odpowiadajace za caly ten okres sprawozdawczy w
odniesieniu do statku wykonujacego dzialalno$¢ zeglugowa. W przypadku zmiany przedsigbiorstwa nowe
przedsigbiorstwo powinno odpowiadaé jedynie za wykonywanie z obowigzkéw dotyczacych monitorowania i
raportowania w odniesieniu do okresu sprawozdawczego, w ktorym nastgpita zmiana przedsi¢biorstwa. Aby
nowemu przedsigbiorstwu ufatwi¢ wykonanie tych obowigzkéw, powinno ono otrzymaé kopie ostatniego planu
monitorowania oraz dokument zgodnosci, jezeli ma to zastosowanie.
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(23)  Aby unikna¢ konieczno$ci montowania przyrzadéw pomiarowych, ktére nie sg wystarczajaco wiarygodne lub
dostgpne sprzedazy — co mogloby utrudnia¢ wdrozenie unijnego systemu MRW — system ten nie powinien na
tym etapie obejmowac innych gazéw cieplarnianych, czynnikéw wplywajacych na zmiang klimatu czy czynnikéw
zanieczyszczenia powietrza.

(24) Migdzynarodowa konwencja IMO o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki (konwencja MARPOL)
przewiduje obowigzkowe stosowanie EEDI w odniesieniu do nowych statkéw oraz stosowanie SEEMP w calej
flocie $wiatowe;j.

(25) W celu zminimalizowania obcigzen administracyjnych dla wlacicieli i operatoréw statkéw, przedkladanie
raportéw i publikacja zawartych w nich informacji powinny mie¢ miejsce raz w roku. Ograniczenie publiko-
wanych informacji na temat emisji, zuzycia paliwa i efektywno$ci do Srednich wartosci rocznych i wartosci
zagregowanych powinno rozwigza¢ problemy zwigzane z poufnoscig. Aby zapewni¢ ochrong¢ uzasadnionych
intereséw gospodarczych nadrzednych w stosunku do publicznego interesu ujawniania danych, w wyjatkowych
przypadkach na wniosek przedsigbiorstwa nalezy stosowal inny poziom agregacji danych. Dane zglaszane
Komisji nalezy zintegrowaé ze statystyka w zakresie, w jakim dane te maja one znaczenie dla opracowywania,
tworzenia i upowszechniania statystyki europejskiej zgodnie z decyzjg Komisji 2012/504/UE ().

(26)  Weryfikacja przez akredytowanych weryfikatoréw powinna zapewni¢, aby plany monitorowania i raporty emisji
byly sporzadzane w sposéb prawidlowy oraz zgodnie z wymogami okre$lonymi w niniejszym rozporzadzeniu.
Waznym elementem upraszczajgcym weryfikacje powinno by¢ sprawdzenie przez weryfikatoréw wiarygodnosci
danych poprzez poréwnanie danych z raportu z danymi szacunkowymi, opracowanymi na podstawie danych z
systemu §ledzenia ruchu statkéw i ich cech charakterystycznych. Takie dane szacunkowe mogloby byé
dostarczane przez Komisje. Aby zapewni¢ bezstronno$¢ weryfikatorzy powinni by¢ niezaleznymi i
kompetentnymi podmiotami prawnymi oraz powinni by akredytowani przez krajowe jednostki akredytujace
ustanowione zgodnie z rozporzgdzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 765/2008 ().

(27) Dokument zgodnoici wystawiony przez weryfikatora powinien pozostawaé na pokladzie statku jako potwier-
dzenie wykonania obowiazkéw w zakresie monitorowania, raportowania i weryfikacji. Weryfikatorzy powinni
informowaé Komisj¢ o wystawieniu takich dokumentéw.

(28) Na podstawie doswiadczen w realizacji podobnych zadan zwigzanych z bezpieczenistwem morskim Europejska
Agencja Bezpieczenstwa Morskiego (EMSA) powinna — w ramach swojego mandatu — wspieraé Komisje,
wykonujac niektére zadania.

(29) Za podstawe egzekwowania obowigzkéw zwigzanych z systemem MRW nalezy przyja¢ istniejace instrumenty, a
mianowicie instrumenty ustanowione w ramach dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/16/WE (})
oraz dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/21/WE (%), jak réwniez informacje dotyczace wystawiania
dokumentéw zgodnosci. Dokument potwierdzajacy spelnianie przez dany statek obowigzkéw w zakresie monito-
rowania i raportowania powinien by¢ dolaczony do wykazu certyfikatéw i dokumentéw, o ktérych mowa w
zalgczniku IV do dyrektywy 2009/16/WE.

(30) Panstwa czlonkowskie powinny staral si¢ przeprowadzaé inspekcje statkow, ktore zawijaja do portéw w ich
jurysdykcji i w odniesieniu do ktérych nie sa dostgpne niektére wymagane informacje dotyczace dokumentu
zgodnosci.

(31) Nieprzestrzeganie przepisow niniejszego rozporzadzenia powinno skutkowal zastosowaniem sankcji. Panstwa
czlonkowskie powinny ustanowi¢ przepisy dotyczace tych sankcji. Sankcje te powinny by¢ skuteczne, propor-
cjonalne i odstraszajace.

(32) W przypadku statkéw, ktére nie spetniajg wymogéw w zakresie monitorowania i raportowania przez co najmniej
dwa kolejne okresy sprawozdawcze, oraz w przypadku gdy inne $rodki egzekwowania nie zapewnily osiggnigcia
zgodnosci, nalezy przewidzie¢ mozliwo$¢ wydalenia. Srodek taki powinien by¢ stosowany w sposéb umozli-
wiajacy usuniecie niezgodnosci w rozsadnym terminie.

(33) Panstwa czlonkowskie, ktére na swoim terytorium nie majg portéw morskich i ktére nie majg statkow
podnoszacych ich bandere oraz objetych zakresem stosowania niniejszego rozporzadzenia lub ktére zamknely
swoje krajowe rejestry statkow, powinny mieé mozliwo$¢ stosowania odstgpstwa od przepiséw niniejszego
rozporzadzenia w odniesieniu do sankcji, jezeli zaden taki statek nie podnosi bandery tych panstw.

(") Decyzja Komisji 2012/504/UE z dnia 17 wrze$nia 2012 r. w sprawie Eurostatu (Dz.U.L 251 2 18.9.2012, 5. 49).

(*) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 765/2008 z dnia 9 lipca 2008 r. ustanawiajgce wymagania w zakresie
akredytacji i nadzoru rynku odnoszace si¢ do warunkéw wprowadzania produktéw do obrotu i uchylajace rozporzadzenie (EWG)
nr 339/93 (Dz.U.L 218 2 13.8.2008, s. 30).

(*) Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/16/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie kontroli przeprowadzanej przez
panstwo portu (Dz.U.L 131z 28.5.2009,s. 57).

(*) Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/21/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie zgodnosci z wymaganiami
dotyczacymi panstwa bandery (Dz.U.L 131 z 28.5.2009, s. 132).
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(34)  Unijny system MRW powinien stuzy¢ za wzér dla wdrazania globalnego systemu MRW. Globalny system MRW
jest bardziej pozadany, poniewaz mozna by go uznal za skuteczniejszy z uwagi na wigkszy zasieg. W zwigzku z
tym, i ze wzgledu na ulatwianie opracowywania migedzynarodowych przepisow w ramach IMO dotyczacych
monitorowania, raportowania i weryfikacji emisji gazéw cieplarnianych z transportu morskiego, Komisja
powinna regularnie udostepniaé IMO oraz innym odpowiednim organom migdzynarodowym odpowiednie
informacje na temat wykonywania niniejszego rozporzadzenia, przedkladajgc IMO stosowne wnioski. W
przypadku osiagniecia porozumienia w sprawie globalnego systemu MRW Komisja powinna poddaé unijny
system MRW przegladowi z my$la o dostosowaniu go do globalnego systemu MRW.

(35) W celu uwzglednienia odnosnych przepiséw miedzynarodowych oraz norm miedzynarodowych i europejskich, a
takze osiagnie¢ naukowo-technicznych, nalezy przekaza¢ Komisji uprawnienia do przyjmowania aktéw zgodnie z
art. 290 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej w odniesieniu do przegladu niektérych technicznych
aspektéw monitorowania i raportowania emisji CO, ze statkéw oraz dalszego okreSlania zasad weryfikacji
dzialalnosci i metod akredytacji weryfikator6w. Szczegdlnie wazne jest, aby w trakcie prac przygotowawczych
Komisja prowadzita stosowne konsultacje, w tym na poziomie ekspertéw. Przygotowujac i opracowujac akty
delegowane, Komisja powinna zapewni¢ jednoczesne, terminowe i odpowiednie przekazywanie stosownych
dokumentéw Parlamentowi Europejskiemu i Radzie.

(36) W celu zapewnienia jednolitych warunkéw stosowania standardowych szablondéw na potrzeby monitorowania
emisji CO, i innych istotnych informacji, stosowania automatycznych systeméw i standardowych elektronicznych
szablonéw na potrzeby spdjnego raportowania emisji CO, i innych istotnych informacji przekazywanych Komisji
oraz odno$nym organom panstw bandery, a takze do celéw specyfikacji przepiséw technicznych okreslajacych
majace zastosowanie parametry kategorii statkéw innych niz statki pasazerskie, statki ro-ro i kontenerowce oraz
do celéw zmiany tych parametréw, nalezy powierzy¢ Komisji uprawnienia wykonawcze. Uprawnienia te powinny
by¢ wykonywane zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011 (').

(37) Poniewaz cel niniejszego rozporzadzenia, a mianowicie monitorowanie, raportowanie i weryfikacja emisji CO, ze
statkéw w ramach pierwszego etapu wieloetapowego podejscia do redukcji emisji gazéw cieplarnianych, nie
moze zostaé osiagnigty w sposOb wystarczajacy przez panistwa czlonkowskie z uwagi na miedzynarodowy
charakter transportu morskiego, natomiast ze wzgledu na jego zakres i skutki mozliwe jest jego lepsze
osiagniecie na poziomie Unii, moze ona podjaé dzialania zgodne z zasadg pomocniczoéci okreslona w art. 5
Traktatu o Unii Europejskiej. Zgodnie z zasadg proporcjonalnosci, okreslona w tym artykule, niniejsze rozporza-
dzenie nie wykracza poza to, co jest konieczne do osiggniecia tego celu.

(38) Przepisy ustanawiajace system MRW powinny by¢ zgodne z dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady
95/46/WE (*) oraz z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 45/2001 ().

(39) Aby zapewni¢ panstwom czlonkowskim i zainteresowanym stronom wystarczajaco duzo czasu na podjecie
dzialafi koniecznych do skutecznego stosowania niniejszego rozporzadzenia jeszcze przed rozpoczeciem
pierwszego okresu sprawozdawczego w dniu 1 stycznia 2018 r., niniejsze rozporzadzenie powinno wejs¢ w zycie
z dniem 1 lipca 2015 r,,

PRZYJMUJA NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

ROZDZIAL 1

PRZEPISY OGOLNE
Artykut 1
Przedmiot

Niniejsze rozporzadzenie ustanawia przepisy majace na celu dokladne monitorowanie, raportowanie i weryfikacje emisji
dwutlenku wegla (CO,) oraz innych istotnych informacji ze statkéw przybywajacych do portéw podlegajacych
jurysdykeji panstw cztonkowskich, znajdujacych sie¢ w obrebie tych portéw lub wyplywajacych z tych portéw, w celu
przyczyniania si¢ do redukgji emisji CO, z transportu morskiego w sposéb efektywny pod wzgledem kosztow.

(") Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011 z dnia 16 lutego 2011 r. ustanawiajace przepisy i zasady ogdlne
dotyczgce trybu kontroli przez panstwa cztonkowskie wykonywania uprawnien wykonawczych przez Komisjg (Dz.U. L 55 z 28.2.2011,
s. 13).

(*) Dyrektywa 95/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 24 pazdziernika 1995 r. w sprawie ochrony osob fizycznych w zakresie
przetwarzania danych osobowych i swobodnego przeptywu tych danych (Dz.U.L 2812 23.11.1995,s. 31).

(®) Rozporzadzenie (WE) nr 45/2001 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 18 grudnia 2000 r. o ochronie 0s6b fizycznych w zwigzku z
przetwarzaniem danych osobowych przez instytucje i organy wspdlnotowe i o swobodnym przeplywie takich danych (Dz.U. L 8 z
12.1.2001,s. 1).
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Artykut 2
Zakres stosowania

1. Niniejsze rozporzadzenie ma zastosowanie do statkbw o pojemnosci brutto powyzej 5 000 jednostek w
odniesieniu do emisji CO, uwalnianych przez te statki w trakcie ich rejséw z ostatniego portu zawinigcia do portu
zawinigcia podlegajgcego jurysdykgji panstwa cztonkowskiego oraz rejséw z portu zawinigcia podlegajacego jurysdykeji
panstwa czlonkowskiego do nastgpnego portu zawinigcia, jak réwniez w obrebie portu zawiniecia podlegajacego
jurysdykecji panstwa czlonkowskiego.

2. Niniejsze rozporzadzenie nie ma zastosowania do okretéw wojennych, okretéw wojennych floty pomocniczej,
statkow rybackich lub statkéw do przetwérstwa ryb, drewnianych statkdéw o prostej konstrukgji, statkéw o napedzie
innym niz mechaniczny ani do statkéw rzadowych wykorzystywanych do celéw niekomercyjnych.

Artykut 3
Definicje

Do celéw niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ nastepujace definicje:
a) ,emisje CO,” oznaczajg uwalnianie CO, do atmosfery przez statki;

b) ,port zawiniecia” oznacza port, w ktérym statek zatrzymuje si¢ w celu dokonania zaladunku lub rozladunku lub
wprowadzenia na poklad lub wysadzenia pasazeréw; w zwigzku z tym wylgczone sg wszelkie postoje majace na
celu wylacznie tankowanie, odebranie dostaw, wymiane zalogi, wejscie do suchego doku lub przeprowadzenie
napraw statku lub jego wyposazenia, postoje w porcie ze wzgledu na to, ze statek potrzebuje pomocy lub jest w
niebezpieczenistwie, przetadunki ,burta w burte” poza portami oraz postoje spowodowane wylacznie koniecznoscia
schronienia si¢ przed niekorzystnymi warunkami pogodowymi lub prowadzenia akcji poszukiwawczo-ratowniczych;

¢) ,rejs” oznacza kazde przemieszczenie si¢ statku, ktdre zaczyna si¢ lub koficzy w porcie zawinigcia i ktére stuzy
transportowi 0sob lub towaréw do celéw komercyjnych;

d) ,przedsigbiorstwo” oznacza wlasciciela statku lub kazda inng organizacje lub osobe, taka jak zarzadca lub podmiot
czarterujacy statek bez zalogi, ktéra przejela od wlasciciela odpowiedzialno$¢ za eksploatacje statku;

e) ,pojemno$¢ brutto” (GT) oznacza pojemno$¢ brutto obliczong zgodnie z przepisami dotyczacymi pomierzania
pojemnosci zawartymi w zalaczniku I do Migdzynarodowej konwencji o pomierzaniu pojemnosci statkéw, przyjetej
przez Miedzynarodowa Organizacje Morska (IMO) w dniu 23 czerwca 1969 r., lub jakiejkolwiek zastepujacej ja
konwencj;

f) ,weryfikator” oznacza podmiot prawny prowadzacy dzialania weryfikacyjne, ktdry jest akredytowany przez krajowa
jednostke akredytujacg zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 765/2008 oraz niniejszym rozporzadzeniem;

g) ,weryfikacja” oznacza dzialania prowadzone przez weryfikatora w celu oceny zgodnosci dokumentéw przekazy-
wanych przez przedsigbiorstwo z wymogami niniejszego rozporzadzenia;

h) ,dokument zgodno$ci” oznacza wiasciwy dla kazdego statku dokument, wydawany przedsi¢biorstwu przez
weryfikatora, potwierdzajacy, ze dany statek osiagnal zgodno$¢ z wymogami niniejszego rozporzadzenia w
okreslonym okresie sprawozdawczym;

i) ,inne istotne informacje” oznacza informacje dotyczace emisji CO, pochodzacych z zuzycia paliwa, wykonanej pracy
transportowej oraz efektywnosci energetycznej statkow, umozliwiajace analize tendencji w zakresie emisji oraz oceng
osiggow statkow;

j)  »wspolczynnik emisji” oznacza $rednig wielko$¢ emisji gazéw cieplarnianych w odniesieniu do danych dotyczacych
dzialalno$ci powigzanych z danym strumieniem materialéw wsadowych, przy zalozeniu pelnego utlenienia przy
spalaniu oraz pelnej konwersji przy wszystkich pozostalych reakcjach chemicznych;

k) ,niepewnos$¢” oznacza parametr zwigzany z wynikiem okreslania wielkosci, charakteryzujacy rozrzut wartosci, jaki
mozna by racjonalnie przypisaé¢ danej wielkosci, odzwierciedlajacy wplyw zaréwno czynnikéw systematycznych, jak
i losowych, wyrazony w procentach, opisujacy przedzial ufnosci wokét wartosci $redniej obejmujacej 95 %
uzyskanych wartosci, z uwzglednieniem ewentualnych asymetrii w rozkladzie wartosci;

) ,zachowawczy” oznacza, ze zbiér zalozen zdefiniowano w sposéb zapobiegajacy niedoszacowaniu rocznej wielkosci
emisji lub przeszacowaniu odlegtosci lub wielkosci przewozonego fadunku;

m) ,okres sprawozdawczy” oznacza jeden rok kalendarzowy, w ktérym obowigzkowe jest monitorowanie i
raportowanie emisji CO,. W odniesieniu do rejsow rozpoczynajacych si¢ i konczacych w dwéch réznych latach
kalendarzowych dane na potrzeby monitorowania i raportowania sa zaliczane na poczet pierwszego z tych dwoch
lat kalendarzowych;
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n) ,statek cumujacy” oznacza statek, ktory jest w bezpieczny spos6éb zacumowany lub zakotwiczony w porcie objetym
jurysdykcja panstwa czlonkowskiego, podczas zaladunku, rozladunku lub kwaterowania pasazeréw, z uwzgled-
nieniem czasu, w ktérym nie prowadzi si¢ obstugi fadunku;

0) ,klasa lodowa” oznacza symbol przypisany statkowi przez wlasciwe organy krajowe pafistwa bandery lub
organizacj¢ uznang przez to panstwo, wskazujacy, ze statek ten zostal zaprojektowany do zeglugi na akwenach
pokrytych lodem.

ROZDZIAL 1I
MONITOROWANIE I RAPORTOWANIE

SEKCJA 1

Zasady oraz metody monitorowania i raportowania
Artykut 4
Wsp6lne zasady monitorowania i raportowania

1.  Zgodnie z art. 8-12 przedsigbiorstwa monitorujg i raportujg w odniesieniu do kazdego ze swoich statkéw
stosowne parametry w okresie sprawozdawczym. Przedsigbiorstwa monitorujg i raportuja w obrebie wszystkich portéw
podlegajacych jurysdykeji pafistwa czlonkowskiego oraz w odniesieniu do wszelkich rejséw do portu podlegajacego
jurysdykeji panstwa czlonkowskiego lub z takiego portu.

2. Monitorowanie i raportowanie prowadzi si¢ w sposob kompletny i w odniesieniu do emisji CO, z proceséw
spalania paliw, w czasie przebywania statku na morzu oraz cumowania. Przedsigbiorstwa stosuja odpowiednie $rodki
majgce na celu zapobieganie niekompletnosci danych w okresie sprawozdawczym.

3. Monitorowanie i raportowanie prowadzi si¢ w sposéb spéjny i poréwnywalny w czasie. W tym celu przedsie-
biorstwa stosujg te same metodologie monitorowania i zbiory danych, z zastrzezeniem zmian poddanych ocenie przez
weryfikatora.

4.  Przedsi¢biorstwa gromadzg, zapisuja, zestawiaja, analizujg i dokumentujg dane z monitorowania, w tym zalozenia,
dane referencyjne, wspélczynniki emisji i dane dotyczace dzialalno$ci, w sposob przejrzysty i umozliwiajacy weryfika-
torowi odtworzenie sposobu okre$lenia wielkoci emisji CO,.

5. Przedsigbiorstwa zapewniajg, aby sposob okre$lania wielkosci emisji CO, nie dawal wynikéw systematycznie ani
celowo niedoktadnych. Identyfikuja one i ograniczajg wszelkie Zrédta niedoktadnosci.

6.  Przedsicbiorstwa umozliwiajg uzyskanie rozsadnej pewnosci w kwestii integralno$ci monitorowanych i raporto-
wanych danych dotyczacych emisji CO,.

7. Przedsigbiorstwa dokladaja staran, aby zalecenia zawarte w sprawozdaniach z weryfikacji wydanych na podstawie
art. 13 ust. 3 lub 4 byly uwzgledniane w ich dalszym monitorowaniu i raportowaniu.

Artykut 5
Metody monitorowania emisji CO, i innych istotnych informacji

1. Do celéw art. 4 ust. 1, 2 i 3 przedsi¢biorstwa okreslaja w odniesieniu do kazdego swojego statku emisje CO,,
zgodnie z ktorgkolwiek z metod okreSlonych w zalaczniku I, oraz monitorujg inne istotne informacje zgodnie z
przepisami okreslonymi w zalgczniku II lub przyjetymi zgodnie z nim.

2. Komisja jest uprawniona do przyjecia aktéw delegowanych zgodnie z art. 23 w celu zmiany metod okreslonych w
zalaczniku I oraz przepiséw okreslonych w zalgczniku II, aby uwzgledni¢ odpowiednie przepisy migdzynarodowe oraz
miedzynarodowe i europejskie normy. Komisja jest réwniez uprawniona do przyjecia aktéw delegowanych zgodnie z
art. 23 w celu zmiany zalacznikéw I i II, aby doprecyzowal elementy okreslonych w nich metod monitorowania w
$wietle postepu naukowo-technicznego.

SEK(CJA 2

Plan monitorowania
Artykut 6
Tre$¢ i przedkladanie planu monitorowania

1. Do dnia 31 sierpnia 2017 r. przedsigbiorstwa przedkladaja weryfikatorom plan monitorowania w odniesieniu do
kazdego swojego statku, wskazujac w nim metode¢ wybrang na potrzeby monitorowania i raportowania emisji CO, oraz
innych istotnych informacji.
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2. Niezaleznie od ust. 1, w odniesieniu do statkéw objetych zakresem niniejszego rozporzadzenia po raz pierwszy po
dniu 31 sierpnia 2017 r., przedsi¢biorstwo przedklada weryfikatorowi plan monitorowania bez zbednej zwloki i nie
p6zniej niz dwa miesigce po pierwszym zawinieciu kazdego statku do portu podlegajacego jurysdykcji panstwa
cztonkowskiego.

3. Plan monitorowania obejmuje pelng i przejrzysta dokumentacje metody monitorowania danego statku i zawiera co
najmniej nastgpujace elementy:

a) identyfikacje i typ statku, lacznie z jego nazwg, numerem identyfikacyjnym IMO, portem rejestracji statku lub jego
portem macierzystym oraz nazwiskiem/nazwa wiasciciela;

b) nazwe przedsigbiorstwa, a takze adres, numer telefonu i adres poczty elektronicznej osoby wyznaczonej do
kontaktow;

) wyszczegdlnienie nastepujacych zrédel emisji CO, na pokladzie statku: silniki gléwne, silniki pomocnicze, turbiny
gazowe, kotly i generatory gazu obojetnego oraz rodzaje stosowanego paliwa;

d) opis procedur, systeméw i obowigzkéw stosowanych do uaktualniania wykazu Zrédet emisji CO, w okresie sprawoz-
dawczym;

e) opis procedur stosowanych w celu monitorowania kompletnosci wykazu rejséw;
f) opis procedur monitorowania zuzycia paliwa przez statek, w tym:

(i) metody wybranej sposréd metod okreslonych w zalaczniku I do celé6w obliczania zuzycia paliwa przez kazde
zrédlo emisji CO,, facznie z opisem wykorzystywanych przyrzadéw pomiarowych w stosownych przypadkach;

(i) procedur pomiaru zapaséw paliwa i paliwa w zbiornikach, opis wykorzystywanych przyrzadéw pomiarowych
oraz procedur rejestrowania, odzyskiwania, przekazywania i przechowywania informacji dotyczacych pomiaréw,
odpowiednio do przypadku;

(ili) metody wybranej w celu okreslania gestosci, w stosownych przypadkach;

(iv) procedury zapewniajacej zgodno$¢ maksymalnego poziomu niepewnosci pomiaréw paliwa z wymogami
niniejszego rozporzadzenia, w miarg mozliwosci z odniesieniem do krajowych przepiséw, klauzul w umowach z
klientami lub standardéw doktadnosci dostawcéw paliwa;

g) wspolczynniki pojedynczej emisji uzywane dla kazdego rodzaju paliwa lub metodologia okre$lania wspdtczynnikéw
emisji w przypadku paliw alternatywnych, w tym metodologia doboru préby, metody analizy oraz opis wykorzysty-
wanych laboratoriéw, wraz z akredytacjg zgodnie z ISO 17025 tych laboratoriéw, w stosownych przypadkach;

h) opis procedur okreslania danych dotyczacych dzialalnosci w odniesieniu do kazdego rejsu, w tym:

(i) procedur, obowigzkéw i zrodet danych do celéw okreslania i rejestrowania odleglosci;

(i) procedur, obowigzkéw, wzoréw obliczeniowych i Zrédet danych do okreslania i rejestrowania przewozonego
tadunku oraz liczby pasazeréw, odpowiednio do przypadku;

(ili) procedur, obowiazkéw, wzoréw obliczeniowych i Zrédet danych do okreslania i rejestrowania czasu spedzonego
na morzu migdzy portem wyjscia a portem przybycia;

i) opis metody okreslania danych zastepczych w celu wyeliminowania niekompletnosci danych;
j) arkusz ewidencji zmian dla udokumentowania wszystkich szczegétowych informacji dotyczacych historii zmian.
4. Plan monitorowania moze réwniez zawieral informacje dotyczace klasy lodowej danego statku lub procedur,

obowigzkéw, wzoréw obliczeniowych i zrédel danych do okrelania i rejestrowania przebytej odlegloici i czasu
spedzonego na morzu podczas zeglugi w warunkach lodowych.

5. Przedsigbiorstwa korzystaja ze standardowych planéw monitorowania opartych na szablonach. Szablony te, w tym
przepisy techniczne dotyczace ich jednolitego stosowania, ustanawia Komisja w drodze aktéw wykonawczych. Te akty
wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedura sprawdzajaca, o ktdrej mowa w art. 24 ust. 2.

Artykut 7

Zmiany planu monitorowania

1. Przedsigbiorstwa regularnie, a co najmniej raz na rok, sprawdzaja, czy plan monitorowania danego statku odzwier-
ciedla charakter i funkcjonowanie statku, a takze czy istnieje mozliwo$¢ udoskonalenia metodologii monitorowania.
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2. Przedsi¢biorstwo zmienia plan monitorowania w kazdej z nastepujacych sytuacji:
a) w przypadku zmiany przedsigbiorstwa;

b) w razie wystapienia nowych emisji CO, spowodowanych nowymi zrédtami emisji lub zastosowaniem nowych paliw,
nieuwzglednionych jeszcze w planie monitorowania;

¢) w przypadku zmiany dostgpnosci danych — spowodowanej uzyciem nowych typéw przyrzadéw pomiarowych,
nowych metod doboru préby lub metod analitycznych badZ innymi okoliczno$ciami — ktéra moze doprowadzi¢ do
zmiany dokladnosci wyznaczania wielko$ci emisji CO,;

d) w razie stwierdzenia nieprawidlowosci danych uzyskanych przy zastosowaniu danej metody monitorowania;

e) w przypadku gdy jakakolwiek cze$¢ planu monitorowania zostaje uznana za niezgodna z wymogami niniejszego
rozporzadzenia, a przedsigbiorstwo jest zobowigzane do jego zmiany zgodnie z art. 13 ust. 1.

3. Przedsigbiorstwa bez zbednej zwloki zglaszajg weryfikatorom wszelkie propozycje zmian w planie monitorowania.

4. Zmiany w planie monitorowania wymienione w ust. 2 lit. b), ¢) i d) niniejszego artykutu podlegaja ocenie przez
weryfikatora zgodnie z art. 13 ust. 1. W nastepstwie oceny weryfikator powiadamia przedsigbiorstwo, czy zmiany te sg
zgodne z wymogami.

SEKCJA 3

Monitorowanie emisji CO, i innych istotnych informacji
Artykut 8
Monitorowanie dzialalno$ci w okresie sprawozdawczym

Od dnia 1 stycznia 2018 r. przedsigbiorstwa, na podstawie planu monitorowania ocenionego zgodnie z art. 13 ust. 1,
monitorujg emisje CO, z kazdego statku w odniesieniu do kazdego rejsu i w okresach rocznych, stosujagc w tym celu
odpowiednig metod¢ okreSlania emisji CO, sposréd metod przedstawionych w zalaczniku 1 cze$¢ B oraz obliczajac
poziom emisji CO, zgodnie z zalgcznikiem I czg$¢ A.

Artykut 9
Monitorowanie w odniesieniu do poszczegdlnych rejséw

1. Przyjmujac za podstawe plan monitorowania oceniony zgodnie z art. 13 ust. 1, przedsigbiorstwa monitorujg
zgodnie z zalacznikiem I czg$¢ A i zalgcznikiem II cze$¢ A ponizsze parametry w odniesieniu do kazdego statku przyby-
wajacego do portu podlegajacego jurysdykeji panstwa czlonkowskiego lub wyplywajacego z takiego portu oraz dla
kazdego rejsu do portu podlegajacego jurysdykeji pafistwa cztonkowskiego lub z takiego portu:

a) port wyjscia i port przybycia, facznie z data i godzing wyjscia z portu i przybycia do portu;

b) zuzycie i wspélczynnik emisji dla wszystkich rodzajéw zuzytego paliwa tacznie;

¢) wyemitowany CO,;

d) przebyta odleglosé;

e) czas spedzony na morzu;

f) przewozony fadunek;

g) wykonang prace transportowa.

Przedsi¢biorstwa moga réwniez, w stosownych przypadkach, monitorowa¢ informacje dotyczace klasy lodowej statku i
zeglugi w warunkach lodowych.

2. Na zasadzie odstgpstwa od ust. 1 niniejszego artykutu oraz bez uszczerbku dla art. 10 przedsigbiorstwo zwolnione
jest z obowigzku monitorowania informacji, o ktérych mowa w ust. 1 niniejszego artykutu, w odniesieniu do poszcze-
g6lnych rejsow dla danego statku, jezeli:

a) wszystkie rejsy tego statku w okresie sprawozdawczym albo zaczynaja si¢, albo koficzg si¢ w porcie objetym
jurysdykcja panstwa czlonkowskiego; oraz

b) statek ten, zgodnie ze swoim planem rejséw, odbywa ponad 300 rejséw w okresie sprawozdawczym.
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Artykut 10
Monitorowanie w okresach rocznych

Przyjmujac za podstawe plan monitorowania oceniony zgodnie z art. 13 ust. 1, przedsigbiorstwa monitorujg zgodnie z
zalgcznikiem I czg$¢ A i zalgcznikiem II cz¢$¢ B ponizsze parametry w odniesieniu do kazdego statku i kazdego roku
kalendarzowego:

a) zuzycie i wspolczynnik emisji dla wszystkich rodzajéow zuzytego paliwa lacznie;
b) zagregowang calo$¢ wyemitowanego CO, objetg zakresem stosowania niniejszego rozporzadzenia;
¢) zagregowane emisje CO, ze wszystkich rejséw miedzy portami podlegajacymi jurysdykcji panistwa cztonkowskiego;

d) zagregowane emisje CO, ze wszystkich rejséw wychodzacych z portéw podlegajacych jurysdykeji panstwa cztonkow-
skiego;

e) zagregowane emisje CO, ze wszystkich rejséw odbywanych do portéw podlegajacych jurysdykeji pafistwa cztonkow-
skiego;

f) emisje CO, podczas cumowania w porcie podlegajacym jurysdykeji panstwa cztonkowskiego;
g) catkowitg przebyta odleglos¢;

h) fgczny czas spedzony na morzu;

i) wykonang pracg transportowg ogélem;

j) $rednia efektywnos¢ energetyczng.

Przedsigbiorstwa moga, w stosownych przypadkach, monitorowad informacje dotyczace klasy lodowej statku i zeglugi w
warunkach lodowych.

Przedsigbiorstwa mogg rowniez monitorowaé zuzyte paliwo i wyemitowany CO,, wprowadzajgc rozréznienie na
podstawie innych kryteriéw zdefiniowanych w planie monitorowania.

SEKCJA 4

Raportowanie
Artykut 11
Zawarto$¢ raportu emisji

1. Poczawszy od 2019 r., przedsigbiorstwa przedkladajag w terminie do dnia 30 kwietnia kazdego roku Komisji i
organom odpowiednich panstw bandery raport emisji dotyczacy emisji CO, oraz innych istotnych informacji z calego
okresu sprawozdawczego, w odniesieniu do kazdego statku, za ktéry ponosza odpowiedzialnosé, ktéry to raport zostat
uznany za satysfakcjonujacy przez weryfikatora zgodnie z w art. 13.

2. W przypadku zmiany przedsigbiorstwa nowe przedsigbiorstwo zapewnia, aby kazdy statek, za ktéry ono
odpowiada, spelnial wymogi niniejszego rozporzadzenia w odniesieniu do catego okresu sprawozdawczego, w ktérym
przedsigbiorstwo to odpowiada za dany statek.

3. Przedsigbiorstwa dolgczaja do raportu emisji nastepujace informacje:
a) dane identyfikacyjne statku i przedsigbiorstwa, w tym:

(i) nazwe statku;

(i) numer identyfikacyjny IMO;

(iliy port rejestracji lub port macierzysty statku;

(iv) klase lodowsg statku, jezeli jest ujgta w planie monitorowania;

(v) efektywnos¢ techniczng statku (wskaznik konstrukcyjny efektywnosci energetycznej (EEDI) lub szacowana
warto§¢ indeksu (EIV) zgodnie z rezolucja IMO MEPC.215 (63), w stosownych przypadkach);

(vi) nazwisko/nazwe wlasciciela statku;

(vii) adres wlasciciela statku i adres jego gléwnego miejsca prowadzenia dzialalnosci;
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(vii) nazwe przedsiebiorstwa (jezeli nie jest wlascicielem statku);
(ix) adres przedsigbiorstwa (jezeli nie jest whascicielem statku) i jego gléwne miejsce prowadzenia dzialalnosci;
(x)  adres, numer telefonu i adres poczty elektronicznej osoby wyznaczonej do kontaktow;

b) tozsamo$¢ weryfikatora, ktéry ocenil raport emisji;

¢) informacje dotyczace stosowanej metody monitorowania i odno$nego poziomu niepewnosci;

d) wyniki rocznego monitorowania parametréw zgodnie z art. 10.

Artykut 12
Format raportu emisji

1. Raport emisji jest skladany z wykorzystaniem automatycznych systeméw i formatéw wymiany danych, w tym
szablonéw elektronicznych.

2. Komisja ustanawia, w drodze aktéw wykonawczych, przepisy techniczne ustanawiajace formaty wymiany danych,
w tym szablony elektroniczne. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajacg, o ktérej mowa w
art. 24 ust. 2.

ROZDZIAL Il
WERYFIKACJA I AKREDYTACJA

Artykut 13
Zakres czynnos$ci weryfikacyjnych i sprawozdanie z weryfikacji

1. Weryfikator ocenia zgodno$¢ planu monitorowania z wymogami ustanowionymi w art. 6 i 7. W przypadku gdy
ocena weryfikatora wskazuje niezgodnosci z tymi wymogami, dane przedsigbiorstwo odpowiednio zmienia swéj plan
monitorowania i przedklada zmieniony plan do ostatecznej oceny przez weryfikatora przed rozpoczeciem okresu
sprawozdawczego. Przedsi¢biorstwo uzgadnia z weryfikatorem ramy czasowe niezbedne do wprowadzenia tych zmian.
Te ramy czasowe w zadnym razie nie mogg przekracza poczatku okresu sprawozdawczego.

2. Weryfikator ocenia zgodno$¢ raportu emisji z wymogami ustanowionymi w art. 8— 12 oraz w zalgcznikach I 1 IL

Weryfikator ocenia w szczegdlnosci, czy podane w raporcie emisji poziomy emisji CO, oraz inne istotne informacje
okreslono zgodnie z art. 8, 9 i 10 oraz z planem monitorowania.

3. W przypadku gdy w ocenie weryfikacyjnej weryfikator stwierdza z wystarczajacg pewnoscig, ze raport emisji nie
zawiera istotnych nieprawidtowosci, wydaje sprawozdanie z weryfikacji stwierdzajace, ze raport emisji zostal zweryfi-
kowany jako satysfakcjonujacy. W sprawozdaniu z weryfikacji wyszczegélnia si¢ wszystkie kwestie odnoszace si¢ do
wykonanej przez weryfikatora pracy.

4. W przypadku gdy w ocenie weryfikacyjnej weryfikator stwierdza, Ze raport emisji zawiera nieprawidtowosci lub
nie spelnia wymogéw niniejszego rozporzadzenia, informuje o tym we wiasciwym czasie przedsigbiorstwo. Przedsie-
biorstwo dokonuje korekty nieprawidlowosci lub usuwa niezgodnosci w sposéb umozliwiajacy terminowe zakoficzenie
procesu weryfikacji oraz przedklada weryfikatorowi zmieniony raport emisji i wszelkie inne informacje niezb¢dne do
tego, aby usung¢ ujawnione niezgodnosci. W swoim sprawozdaniu weryfikator stwierdza, czy przedsigbiorstwo
dokonato korekty nieprawidtowosci lub niezgodnosci ujawnionych w trakcie procesu weryfikacji. W przypadku gdy nie
dokonano korekty ujawnionych nieprawidlowosci lub niezgodnosci, a takze, z osobna lub razem, prowadza one do
istotnych nieprawidtowosci, weryfikator wydaje sprawozdanie z weryfikacji stwierdzajace, ze raport emisji nie spelnia
wymogow niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 14
Ogoélne obowigzki i zasady dotyczace weryfikatoré6w

1. Weryfikator musi by¢ niezalezny od danego przedsigbiorstwa lub operatora statku i realizuje zadania wymagane w
ramach niniejszego rozporzadzenia w interesie publicznym. W tym celu weryfikatorem ani jakakolwiek inng czescia
tego samego podmiotu prawnego nie moze by¢ przedsigbiorstwo ani operator statku, wiasciciel przedsigbiorstwa lub
podmiot nalezacy do niego, jak réwniez weryfikator nie moze mie¢ z danym przedsigbiorstwem powigzan, ktore
moglyby wplynac na jego niezalezno$¢ i bezstronnos¢.
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2. Weryfikujac raport emisji oraz stosowane przez przedsigbiorstwo procedury monitorowania, weryfikator ocenia
rzetelno$¢, wiarygodno$é i doktadno$é systeméw monitorowania oraz przedstawionych w raporcie danych i informacji
dotyczacych emisji CO,, a w szczegdlnosci:

a) przyporzadkowanie zuzycia paliwa do rejséw;

b) przedstawione dane dotyczace zuzycia paliwa oraz powigzane z nimi pomiary i obliczenia;

¢) wybdr i stosowanie wspélczynnikéw emisji;
d) obliczenia prowadzace do ustalenia catkowitego poziomu emisji CO,;
e) obliczenia prowadzace do ustalenia efektywnosci energetyczne;j.

3. Weryfikator uwzglednia raporty emisji zlozone zgodnie z art. 12, tylko jezeli rzetelne i wiarygodne dane i
informacje pozwalaja okreli¢ poziom emisji CO, z rozsagdnym stopniem pewnosci oraz pod warunkiem zapewnienia,
aby:

a) podane w raporcie dane byly spdjne z danymi szacunkowymi, opracowanymi na podstawie danych z systemu
Sledzenia statkéw i ich cech charakterystycznych, takich jak moc zainstalowanego silnika;

b) podane w raporcie dane nie zawieraly niespdjnosci, zwlaszcza migdzy catkowita iloscig zakupionego przez kazdy
statek w ciggu roku paliwa a catkowity iloscig paliwa zuzytego w trakcie rejséw;

¢) dane byly gromadzone zgodnie z majacymi zastosowanie przepisami; oraz

d) odpowiednia ewidencja na statku byta kompletna i spéjna.

Artykut 15
Procedury weryfikacji

1. Weryfikator okresla potencjalne zagrozenia zwigzane z procesem monitorowania i raportowania, poréwnujac
zgloszone poziomy emisji CO, z szacunkowymi danymi na podstawie danych z systemu $ledzenia statkéw i ich cech
charakterystycznych, takich jak moc zainstalowanego silnika. W przypadku stwierdzenia znaczacych odchylen
weryfikator przeprowadza dalsze analizy.

2. Weryfikator okresla potencjalne zagrozenia zwigzane z réznymi etapami obliczefi, dokonujgc przegladu wszystkich
zrodet danych i zastosowanych metodologii.

3. Weryfikator uwzglednia wszelkie skuteczne metody kontroli ryzyka, stosowane przez przedsi¢biorstwo w celu
ograniczenia niepewnosci zwigzanej ze stosowang konkretng metodg monitorowania.

4. Przedsi¢biorstwo udziela weryfikatorowi wszelkich dodatkowych informacji umozliwiajacych mu realizacje
procedur weryfikacji. W trakcie procesu weryfikacji weryfikator moze prowadzi¢ kontrole na miejscu w celu ustalenia
wiarygodnosci zgloszonych danych i informacji.

5. Komisja jest uprawniona do przyjecia aktéw delegowanych zgodnie z art. 23 w celu doprecyzowania przepiséw
dotyczacych weryfikacji, o ktérej mowa w niniejszym rozporzadzeniu. Przyjmujac te akty, Komisja uwzglednia elementy
okreslone w zalgczniku III czg$¢ A. Zasady okreslone w tych aktach delegowanych opierajg si¢ na zasadach weryfikacji
przewidzianych w art. 14 oraz na wla$ciwych standardach uznanych na poziomie miedzynarodowym.

Artykut 16
Akredytacja weryfikatoréw

1. Weryfikatorzy, ktérzy oceniaja plany monitorowania i raporty emisji oraz wystawiajg sprawozdania z weryfikacji i
dokumenty zgodnosci, o ktérych mowa w niniejszym rozporzadzeniu, musza posiadaé akredytacje w odniesieniu do
czynnosci objetych zakresem stosowania niniejszego rozporzadzenia, wydang przez krajowa jednostke akredytujaca
zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 765/2008.

2. W przypadkach, w ktérych niniejsze rozporzadzenie nie ustanawia szczegélowych przepiséw dotyczacych
akredytacji weryfikatoréw, zastosowanie maja odpowiednie przepisy rozporzadzenia (WE) nr 765/2008.

3. Komisja jest uprawniona do przyjecia aktéw delegowanych zgodnie z art. 23 w celu doprecyzowania metod
akredytacji weryfikatoréw. Przyjmujac te akty, Komisja uwzglednia elementy okreslone w zalgczniku III cz¢$¢ B. Metody
okreslone w tych aktach delegowanych opieraja si¢ na zasadach weryfikacji przewidzianych w art. 14 oraz na
wla$ciwych standardach uznanych na poziomie migdzynarodowym.
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ROZDZIAL IV
ZGODNOSC I PUBLIKACJA INFORMAC]I

Artykut 17
Dokument zgodnosci

1. W przypadku gdy raport emisji spelnia wymogi okre$lone w art. 11-15 oraz wymogi zalacznikéw I i II,
weryfikator wystawia — na podstawie sprawozdania z weryfikacji — dokument zgodnosci dla danego statku.

2. Dokument zgodnoici zawiera nastepujace informacje:

a) dane identyfikacyjne statku (nazwe, numer identyfikacyjny IMO oraz port rejestracji lub port macierzysty statku);
b) nazwisko/nazwe, adres oraz gtéwne miejsce prowadzenia dziatalno$ci whasciciela statku;

c) tozsamo$¢ weryfikatora;

d) date wystawienia dokumentu zgodnosci, termin jego waznosci oraz okres sprawozdawczy, ktérego dotyczy.

3. Dokumenty zgodnosci zachowuja wazno$¢ przez 18 miesigcy po zakoniczeniu okresu sprawozdawczego.

4. Weryfikator bez zbednej zwloki informuje Komisje i organ panstwa bandery o wystawieniu kazdego dokumentu
zgodnosci. Weryfikator przekazuje informacje, o ktérych mowa w ust. 2, za pomocg automatycznego systemu oraz
formatéw wymiany danych, w tym szablonéw elektronicznych.

5. Komisja ustanawia, w drodze aktéw wykonawczych, przepisy techniczne okreslajace formaty wymiany danych, w
tym szablony elektroniczne. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktorej mowa w
art. 24 ust. 2.

Artykut 18
Obowigzek posiadania waznego dokumentu zgodno$ci na pokladzie statku

W terminie do dnia 30 czerwca roku nastgpujacego po zakonczeniu okresu sprawozdawczego na statkach, ktore
przyplywaja do portu podlegajacego jurysdykeji panistwa czlonkowskiego, poruszaja si¢ w obrebie takiego portu lub z
niego wyplywaja i ktére odbywaly rejsy w tym okresie sprawozdawczym, musi znajdowaé si¢ wazny dokument
zgodnosci.

Artykut 19
Zgodno$¢ z wymogami dotyczacymi monitorowania i raportowania oraz inspekcje

1. W oparciu o informacje publikowane zgodnie z art. 21 ust. 1 kazde panstwo czlonkowskie podejmuje wszelkie
$rodki niezbedne do zapewnienia zgodnosci statkéw podnoszacych jego bandere z wymogami dotyczacymi monito-
rowania i raportowania okre$lonymi w art. 8-12. Pafistwa czlonkowskie uznajg fakt, ze dla danego statku zostal wydany
dokument zgodnosci, zgodnie z art. 17 ust. 4, za dowdd takiej zgodnosci.

2. Kazde panstwo czlonkowskie zapewnia, aby kazda inspekcja statku w porcie znajdujacym si¢ pod jego jurysdykeja
przeprowadzana zgodnie z dyrektywa 2009/16/WE obejmowala sprawdzenie, czy na pokladzie statku znajduje sie
wazny dokument zgodnosci.

3. W przypadku kazdego statku, w odniesieniu do ktdrego nie sg dostepne informacje, o ktérych mowa w art. 21
ust. 2 lit. i) oraz j), w czasie gdy wplynal on do portu podlegajacego jurysdykeji panstwa czlonkowskiego, dane panstwo
czlonkowskie moze sprawdzié, czy na pokladzie statku znajduje si¢ wazny dokument zgodnosci.

Artykut 20
Sankcje, wymiana informacji i nakaz wydalenia

1.  Pafstwa czlonkowskie ustanawiaja system sankcji za niewykonanie obowigzkéw dotyczacych monitorowania i
raportowania okre$lonych w art. 8-12 oraz podejmujg wszelkie $rodki konieczne w celu zapewnienia, aby sankcje te
byly nakladane. Przewidziane sankcje musza by¢ skuteczne, proporcjonalne i odstraszajgce. Panstwa czlonkowskie
przekazuja te przepisy Komisji w terminie do dnia 1 lipca 2017 r. oraz bez zbednej zwloki zglaszaja Komisji wszelkie
pozniejsze zmiany.
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2. Panstwa czlonkowskie zapewniaja skuteczng wymiane informacji i skuteczng wspdlprace miedzy ich krajowymi
organami odpowiedzialnymi za zapewnianie wykonania obowigzkéw dotyczacych monitorowania i raportowania lub, w
stosownych przypadkach, miedzy organami odpowiedzialnymi za procedury sankcji. Panstwa czlonkowskie zglaszaja
Komisji, Europejskiej Agencji Bezpieczefistwa Morskiego (EMSA), pozostalym panstwom cztonkowskim oraz zaintereso-
wanemu panstwu bandery krajowe procedury sankcji wobec okreslonego statku.

3. W przypadku statkéw, ktére nie spelniajg wymogéw w zakresie monitorowania i raportowania przez co najmniej
dwa kolejne okresy sprawozdawcze, oraz w przypadku gdy inne S$rodki egzekucyjne nie zapewnily osiagnigcia
zgodnodci, wlasciwy organ panstwa czlonkowskiego portu przybycia moze wydaé nakaz wydalenia, ktéry jest
przekazywany Komisji, EMSA, pozostalym panstwom czlonkowskim oraz zainteresowanemu pafstwu bandery. W
nastepstwie wydania takiego nakazu wydalenia kazde panistwo cztonkowskie odmawia przyjmowania danego statku w
swoich portach do czasu wywiazania si¢ przez przedsigbiorstwo ze swoich obowigzkéw w zakresie monitorowania i
raportowania zgodnie z art. 11-18, potwierdzonego przedstawieniem waznego dokumentu zgodno$ci wlasciwemu
krajowemu organowi, ktory wydal nakaz wydalenia. Niniejszy ustep pozostaje bez uszczerbku dla migdzynarodowych
przepiséw morskich majacych zastosowanie w przypadku statkéw w niebezpieczenstwie.

4. Wrlasciciel lub operator statku lub jego przedstawiciel w pafistwie cztonkowskim ma prawo do skutecznego $rodka
odwolawczego przed sgdem lub trybunalem wobec nakazu wydalenia i musi by¢ o tym odpowiednio informowany
przez wlasciwy organ panstwa czlonkowskiego portu przybycia. Panstwa czlonkowskie ustanawiajg i utrzymuja
procedury odpowiednie do tego celu.

5. Kazde panistwo czlonkowskie, ktére nie ma na swoim terytorium portéw morskich i ktére zamkneto swéj krajowy
rejestr statkéw lub nie ma statkéw podnoszacych jego banderg, ktére s3 objete zakresem stosowania niniejszego
rozporzadzenia, oraz dopoki zaden taki statek nie podnosi bandery tego panstwa, moze stosowal odstepstwa od
przepiséw niniejszego artykulu. Kazde panstwo czlonkowskie, ktére zamierza skorzystaé z tego odstgpstwa, powiadamia
Komisje najp6zniej w dniu 1 lipca 2015 r. O kazdej kolejnej zmianie informuje si¢ Komisje.

Artykut 21
Publikacja informacji oraz sprawozdanie Komisji

1. Co roku w terminie do dnia 30 czerwca Komisja podaje do wiadomosci publicznej informacje dotyczace emisji
CO, zgloszonych zgodnie z art. 11 oraz informacje okre$lone w ust. 2 niniejszego artykulu.

2. Komisja zamieszcza w informacjach, ktére maja by¢ podane do wiadomosci publicznej, nastepujace elementy:
a) dane identyfikacyjne statku (nazwe, numer identyfikacyjny IMO oraz port rejestracji lub port macierzysty statku);
b) efektywnos¢ techniczng statku (EEDI lub EIV, w stosownych przypadkach);

¢) roczne emisje CO,;

d) catkowite roczne zuzycie paliwa podczas rejsow;

e) Srednie roczne zuzycie paliwa i emisje CO, w odniesieniu do odleglosci przebytej w rejsach;

f) Srednie roczne zuzycie paliwa i emisje CO, w odniesieniu do przebytej odleglosci i tadunkéw przewozonych w
rejsach;

g) Sredni roczny czas spedzony na morzu w rejsach;

h) stosowang metode monitorowania;

i) date wystawienia i date waznoSci dokumentu zgodnosci;

j) tozsamo$¢ weryfikatora, kt6ry ocenit raport emisji;

k) wszelkie inne informacje monitorowane i zgtoszone dobrowolnie zgodnie z art. 10.

3. W przypadkach gdy — ze wzgledu na szczegdlne okolicznoéci — ujawnienie okreslonej kategorii danych zagrego-
wanych na podstawie ust. 2, nieodnoszacych si¢ do emisji CO,, stanowiloby wyjatkowo naruszenie ochrony intereséw
handlowych zastugujacych na ochrone jako uzasadnione interesy gospodarcze nadrzedne w stosunku do publicznego
interesu ujawniania danych na podstawie rozporzadzenia (WE) nr 1367/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady ('), na
wniosek przedsigbiorstwa stosuje si¢ inny poziom agregacji tych konkretnych danych, aby chroni¢ taki interes. W
przypadku gdy stosowanie innego poziomu agregacji nie jest to mozliwe, Komisja nie podaje takich informacji do
wiadomosci publicznej.

(") Rozporzadzenie (WE) nr 1367/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 6 wrze$nia 2006 r. w sprawie zastosowania postanowien
Konwengji z Aarhus o dostgpie do informacji, udziale spoleczefistwa w podejmowaniu decyzji oraz dostepie do sprawiedliwosci w
sprawach dotyczacych §rodowiska do instytucji i organéw Wspélnoty (Dz.U. L 264 z 25.9.2006,s. 13).
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4. Komisja publikuje roczne sprawozdanie na temat emisji CO, z transportu morskiego oraz innych istotnych
informacji, zawierajace wyniki zagregowane i objasnione, aby poinformowa¢ spoleczefistwo i umozliwi¢ oceng emisji
CO, i efektywnosci energetycznej transportu morskiego wedlug wielkosci, rodzajéw statkéw, dziatalnosci lub jakiej-
kolwiek innej kategorii uznanej za celows.

5. Komisja co dwa lata ocenia ogdlny wplyw sektora transportu morskiego na globalny klimat, w tym poprzez emisje
lub skutki niepowigzane z CO,.

6. W ramach swojego mandatu EMSA wspomaga Komisj¢ w pracach majacych na celu spelnienie wymogéw
niniejszego artykutu oraz art. 12 i 17 niniejszego rozporzadzenia, zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 1406/2002
Parlamentu Europejskiego i Rady (').

ROZDZIAL V

WSPOLPRACA MIEDZYNARODOWA
Artykut 22
Wspélpraca miedzynarodowa

1. Komisja regularnie przekazuje IMO oraz innym wiasciwym organom migdzynarodowym informacje na temat
wykonywania niniejszego rozporzadzenia, bez uszczerbku dla podziatu kompetencji lub procedur decyzyjnych przewi-
dzianych w Traktatach.

2. Komisja oraz, w stosownych przypadkach, panistwa czlonkowskie prowadza z panstwami trzecimi wymiang
informacji technicznych, zwlaszcza dotyczacych dalszego opracowywania metod monitorowania, organizacji
raportowania oraz weryfikacji raportéw emisji.

3. W przypadku wypracowania miedzynarodowego porozumienia w sprawie globalnego systemu monitorowania,
raportowania i weryfikacji emisji gazow cieplarnianych lub w sprawie globalnych dzialan majacych na celu redukeje
emisji gazéw cieplarnianych z transportu morskiego Komisja poddaje niniejsze rozporzadzenie przegladowi oraz, w
stosownych przypadkach, proponuje zmiany do niniejszego rozporzadzenia, aby zapewni¢ jego dostosowanie do tego
porozumienia migdzynarodowego.

ROZDZIAL VI

UPRAWNIENIA DELEGOWANE I WYKONAWCZE ORAZ PRZEPISY KONCOWE
Artykut 23
Wykonywanie przekazanych uprawniefi

1. Powierzenie Komisji uprawniei do przyjecia aktéw delegowanych podlega warunkom okre§lonym w niniejszym
artykule. Szczegdlnie wazne jest, aby przed przyjeciem takich aktéw delegowanych Komisja stosowala swoje zwykte
procedury dzialania i prowadzita konsultacje z ekspertami, w tym ekspertami z paristw cztonkowskich.

2. Uprawnienia do przyjecia aktéw delegowanych, o ktérych mowa w art. 5 ust. 2, art. 15 ust. 5 i art. 16 ust. 3,
powierza si¢ Komisji na okres pigciu lat od dnia 1 lipca 2015 r. Komisja sporzadza sprawozdanie dotyczace przekazania
uprawnien nie pdzniej niz dziewieé¢ miesigcy przed konficem okresu pigciu lat. Przekazanie uprawnien zostaje automa-
tycznie przedtuzone na takie same okresy, chyba ze Parlament Europejski lub Rada sprzeciwia si¢ takiemu przedtuzeniu
nie pdZniej niz trzy miesigce przed koncem kazdego okresu.

3. Przekazanie uprawniefi, o ktérym mowa w art. 5 ust. 2, art. 15 ust. 5 i art. 16 ust. 3, moze zosta¢ w dowolnym
momencie odwolane przez Parlament Europejski lub przez Radg. Decyzja o odwolaniu konczy przekazanie okre$lonych
w niej uprawnien. Decyzja o odwolaniu staje si¢ skuteczna od nastepnego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku
Urzgdowym Unii Europejskiej lub w okreslonym w tej decyzji pdZniejszym terminie. Nie wplywa ona na wazno$¢ jakich-
kolwiek juz obowiazujacych aktoéw delegowanych.

4. Niezwlocznie po przyjeciu aktu delegowanego Komisja przekazuje go rownocze$nie Parlamentowi Europejskiemu i
Radzie.

(") Rozporzadzenie (WE) No 1406/2002 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 27 czerwca 2002 r. ustanawiajace Europejska Agencje
Bezpieczenstwa Morskiego (Dz.U. L 208 z 5.8.2002, s. 1).
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5. Akt delegowany przyjety na podstawie w art. 5 ust. 2, art. 15 ust. 5 i art. 16 ust. 3 wchodzi w zycie tylko
wowczas, gdy ani Parlament Europejski, ani Rada nie wyrazily sprzeciwu w terminie dwdch miesigcy od przekazania
tego aktu Parlamentowi Europejskiemu i Radzie, lub gdy, przed uplywem tego terminu, zaréwno Parlament Europejski,
jak i Rada poinformowaly Komisj¢, ze nie wniosa sprzeciwu. Termin ten przedluza si¢ o dwa miesigce z inicjatywy
Parlamentu Europejskiego lub Rady.

Artykut 24
Procedura komitetowa

1. Komisje wspomaga komitet ustanowiony na mocy art. 26 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
nr 525/2013 ("). Komitet ten jest komitetem w rozumieniu rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.

2. W przypadku odestania do niniejszego ustepu stosuje si¢ art. 5 rozporzgdzenia (UE) nr 182/2011. W przypadku
gdy komitet nie wyda Zadnej opinii, Komisja nie przyjmuje projektu aktu wykonawczego i stosuje si¢ art. 5 ust. 4 akapit
trzeci rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.

Artykut 25
Zmiany do dyrektywy 2009/16/WE

Do wykazu zawartego w zalgczniku IV do dyrektywy 2009/16/WE dodaje si¢ punkt w brzmieniu:

,50. Dokument zgodnosci wydany na mocy rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2015/757 z
dnia 29 kwietnia 2015 r. w sprawie monitorowania, raportowania i weryfikacji emisji dwutlenku wegla z
transportu morskiego oraz zmiany dyrektywy 2009/16/WE (¥).

(*) Dz.U. L 123 z 19.5.2015, 5. 55.”.

Artykut 26
Wejscie w Zycie

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie z dniem 1 lipca 2015 r.

Niniejsze rozporzadzenie wiaze w calosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach czlonkowskich.

Sporzadzono w Strasburgu dnia 29 kwietnia 2015 r.

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
M. SCHULZ Z. KALNINA-LUKASEVICA
Przewodniczgcy Przewodniczgcy

(") Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 525/2013 z dnia 21 maja 2013 r. w sprawie mechanizmu monitorowania i
sprawozdawczo$ci w zakresie emisji gazéw cieplarnianych oraz zglaszania innych informacji na poziomie krajowym i unijnym,
majgcych znaczenie dla zmiany klimatu, oraz uchylajace decyzje nr 280/2004/WE (Dz.U.L 165 z 18.6.2013,s. 13).
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ZALACZNIK I

Metody monitorowania emisji CO,

A. OBLICZANIE EMISJI CO, (ART. 9)

Do celéw obliczania emisji CO, przedsigbiorstwa stosuja nastepujacy wzor:
zuzycie paliwa x wspélczynnik emisji

Zuzycie paliwa dotyczy paliwa zuzytego przez silniki gléwne, silniki pomocnicze, turbiny gazowe, kotly i generatory
gazu obojgtnego.

Zuzycie paliwa podczas cumowania w portach oblicza si¢ oddzielnie.

Co do zasady stosuje si¢ wartosci domyslne wspdlczynnika emisji paliwa, chyba ze przedsigbiorstwo zdecyduje si¢
korzystal z danych dotyczacych jakosci paliwa okreslonych w dokumentach dostawy paliwa i wykorzystywanych do
wykazania zgodnosci z majacymi zastosowanie przepisami w sprawie emisji siarki.

Te domyslne wspélczynniki emisji opieraja si¢ na ostatnich dostgpnych wartosciach Miedzyrzadowego Zespolu ds.
Zmian Klimatu (IPCC). Wspdlczynniki te mozna pobraé z zalgcznika VI do rozporzadzenia Komisji (UE)
nr 601/2012 ().

W odniesieniu do biopaliw i alternatywnych paliw niekopalnych stosuje si¢ odpowiednie wspétczynniki emisji.

B. METODY OKRESLANIA EMISJI CO,

Przedsigbiorstwo okre$la w planie monitorowania metod¢ monitorowania, z ktérej ma korzysta¢ w celu obliczenia
zuzycia paliwa dla kazdego statku, za ktéry odpowiada, zapewniajac konsekwentne stosowanie wybranej przez siebie
metody.

Stosuje si¢ warto$¢ okreslajacg faktyczne zuzycie paliwa podczas kazdego rejsu, obliczajac je za pomoca jednej z
nastepujacych metod:

a) dokument dostawy paliwa i okresowe inwentaryzacje zbiornikéw paliwa;
b) monitorowanie zbiornika z olejem bunkrowym na statku;

c) przeplywomierze na potrzeby odno$nych proceséw spalania;

d) bezposredni pomiar emisji CO,.

Mozna stosowal kazde polaczenie tych metod, po poddaniu ocenie przez weryfikatora, jezeli zwigksza to o0gdlng
dokladno$¢ pomiar6w.

1. Metoda A: dokument dostawy paliwa oraz okresowe inwentaryzacje zbiornikéw paliwa

Metoda ta opiera si¢ na ilosci i rodzaju paliwa wskazanych w dokumencie dostawy paliwa, w polaczeniu z
okresowymi inwentaryzacjami zbiornikéw paliwa w oparciu o odczyty miernikéw paliwa w zbiornikach. Na ilo§é
paliwa zuzytego w danym okresie skladajg sie: ilo$¢ paliwa na poczatku okresu, plus dostawy, minus paliwo
pozostate na koniec okresu oraz zwrécony olej bunkrowy miedzy poczatkiem a koricem danego okresu.

Okres oznacza czas migdzy dwoma zawinigciami do portu lub czas spedzony w porcie. Wskazujac paliwo
wykorzystane w danym okresie, nalezy wyszczegdlni¢ rodzaj tego paliwa oraz zawarto$¢ siarki.

Metody tej nie mozna zastosowaé w przypadku, gdy dokumenty dostawy paliwa nie s3 dostgpne na statku,
zwlaszcza gdy w charakterze paliwa wykorzystuje sie fadunek, na przyklad przez odparowywanie skroplonego gazu
ziemnego (LNG).

W ramach istniejacego zalacznika VI do konwencji MARPOL dokument dostawy paliwa jest obowigzkowy, ma by¢
przechowywany na statku przez trzy lata po dostawie oleju bunkrowego i ma by¢ latwo dostepny. Podstawe
okresowych inwentaryzacji zbiornikéw z paliwem na statku stanowia odczyty miernikéw paliwa w zbiornikach. W
tym przypadku korzysta si¢ z tabel dotyczacych poszczegdlnych zbiornikéw paliwa, w ktorych okresla sie ilosé
paliwa w chwili odczytu. Niepewnos$¢ zwigzang z dokumentem dostawy paliwa zaznacza si¢ w planie monito-
rowania. Odczyty miernikéw paliwa prowadzi si¢ za pomocg odpowiednich metod, takich jak systemy zautomaty-
zowane, sondy i przymiary wstegowe. Metode sondowania zbiornika i zwiazang z tym niepewno$¢ okresla sie w
planie monitorowania.

-

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 601/2012 z dnia 21 czerwca 2012 r. w sprawie monitorowania i raportowania w zakresie emisji gazoéw
cieplarnianych zgodnie z dyrektywa 2003/87/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (Dz.U.L 181z 12.7.2012, 5. 30).
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W przypadku gdy ilo$¢ paliwa, o ktéra uzupelnia si¢ zapas, lub ilo§¢ paliwa znajdujacego si¢ w zbiornikach
okreslona jest w jednostkach objetosci wyrazonych w litrach, przedsi¢biorstwo przelicza te wartosci z jednostek
objetosci na jednostki masy, stosujgc wartosci gestosci rzeczywistej. W celu okreslenia gestosci rzeczywistej przedsie-
biorstwo wykorzystuje:

a) pokladowe systemy pomiarowe;

b) gestos¢ zmierzong przez dostawce paliwa w chwili uzupelniania zbiornika i wskazang na fakturze za paliwo lub
w dokumencie dostawy paliwa.

Gesto$¢ rzeczywisty wyraza sie w kg/l i ustala dla temperatury, w ktérej dokonano okreslonego pomiaru. W
przypadkach, w ktdérych wartosci gestoSci rzeczywistej nie sa dostepne, stosuje si¢, po poddaniu ocenie przez
weryfikatora, wspélczynnik gestosci standardowej dla odpowiedniego rodzaju paliwa.

2. Metoda B: monitorowanie zbiornika z olejem bunkrowym na statku

Metoda ta opiera si¢ na odczytach miernikéw paliwa we wszystkich zbiornikach na statku. Odczytéw dokonuje si¢
codziennie, kiedy statek jest na morzu, oraz kazdorazowo przy pobieraniu i zwracaniu oleju bunkrowego.

Suma réznic pozioméw paliwa w zbiorniku miedzy dwoma odczytami daje wynik w postaci paliwa zuzytego w
danym okresie.

Okres oznacza czas miedzy dwoma zawinigciami do portéw lub czas spedzony w porcie. Wskazujac paliwo
wykorzystane w danym okresie, nalezy wyszczegdlni¢ rodzaj tego paliwa oraz zawartos¢ siarki.

Odczyty miernikéw paliwa prowadzi si¢ za pomocag odpowiednich metod, takich jak systemy zautomatyzowane,
sondy i przymiary wstggowe. Metode sondowania zbiornika i zwigzang z tym niepewno$¢ okresla si¢ w planie
monitorowania.

W przypadku gdy ilo$¢ paliwa, o ktéra uzupelnia si¢ zapas, lub ilos¢ paliwa znajdujacego si¢ w zbiornikach
okreslona jest w jednostkach objetosci wyrazonych w litrach, przedsigbiorstwo przelicza te wartosci z jednostek
objetoéci na jednostki masy, stosujgc wartosci gestosci rzeczywistej. W celu okreslenia gestosci rzeczywistej przedsie-
biorstwo wykorzystuje:

a) pokladowe systemy pomiarowe;

b) gestos¢ zmierzong przez dostawce paliwa w chwili uzupelniania zbiornika i wskazang na fakturze za paliwo lub
w dokumencie dostawy paliwa;

) gesto$¢ zmierzona w ramach analizy badawczej przeprowadzonej w akredytowanym laboratorium badania paliw
— jezeli jest ona dostepna.

Gesto$¢ rzeczywisty wyraza sie w kg/l i ustala dla temperatury, w ktérej dokonano okreslonego pomiaru. W
przypadkach, w ktérych wartosci gestosci rzeczywistej nie s3 dostepne, stosuje sig, po poddaniu ocenie przez
weryfikatora, wspolczynnik gestosci standardowej dla odpowiedniego rodzaju paliwa.

3. Metoda C: przeplywomierze na potrzeby odnosnych proceséw spalania

Metoda ta opiera si¢ na pomiarach przeptywu paliwa na pokladzie statku. Aby obliczy¢ calkowite zuzycie paliwa w
danym okresie, faczy si¢ dane ze wszystkich przeplywomierzy powigzanych z odpowiednimi zrédlami emisji CO,.

Okres oznacza czas migdzy dwoma zawinigciami do portéw lub czas spedzony w porcie. Nalezy monitorowaé
rodzaj paliwa wykorzystanego w danym okresie oraz zawarto$¢ siarki w tym paliwie.

Stosowane metody kalibracyjne oraz niepewno$¢ zwigzang z przeptywomierzami okresla si¢ w planie monito-
rowania.

W przypadku gdy ilo$¢ zuzytego paliwa okreSlona jest w jednostkach objetosci wyrazonych w litrach, przedsie-
biorstwo przelicza te wartosci z jednostek objetosci na jednostki masy, stosujac wartoSci gestosci rzeczywistej. W
celu okreslenia gestosci rzeczywistej przedsigbiorstwo wykorzystuje:

a) pokladowe systemy pomiarowe;

b) gesto$¢ zmierzong przez dostawce paliwa w chwili uzupelniania zbiornika i wskazang na fakturze za paliwo lub
w dokumencie dostawy paliwa.

Gesto$¢ rzeczywisty wyraza si¢ w kg/l i ustala dla temperatury, w ktérej dokonano okreslonego pomiaru. W
przypadkach, w ktorych wartosci gestosci rzeczywistej nie sa dostepne, stosuje si¢, po poddaniu ocenie przez
weryfikatora, wspolczynnik gestosci standardowej dla odpowiedniego rodzaju paliwa.
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4. Metoda D: bezposredni pomiar emisji CO,

Bezpos$rednich pomiaréw emisji CO, mozna dokonywaé w odniesieniu do rejséw oraz emisji CO, majagcych miejsce
w portach podlegajacych jurysdykcji panstwa cztonkowskiego. Wyemitowany CO, obejmuje CO, wyemitowany przez
silniki gléwne, silniki pomocnicze, turbiny gazowe, kotly i generatory gazu obojetnego. Zuzycie paliwa przez statki,
w przypadku ktérych za podstawe sprawozdawczosci przyjeto te metode, oblicza si¢ za pomocg zmierzonego
poziomu emisji CO, oraz wspétczynnika emisji stosowanego dla danych paliw.

Metoda ta opiera si¢ na okreSleniu przeplywu emisji CO, w kominach spalinowych — stezenie CO, w gazach
spalinowych nalezy pomnozy¢ przez wspdlczynnik przepltywu gazéw spalinowych.

Stosowane metody kalibracyjne oraz niepewno$¢ zwiazang z uzywanymi przyrzadami okresla si¢ w planie monito-
rowania.
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ZALACZNIK 11

Monitorowanie innych istotnych informacji

A. MONITOROWANIE W ODNIESIENIU DO POSZCZEGOLNYCH RE]S()W (ART. 9)

1. Do celéw monitorowania innych istotnych informacji w odniesieniu do poszczegdlnych rejséw (art. 9 ust. 1)
przedsigbiorstwa musza przestrzegaé nastgpujacych zasad:

a) date oraz godzing wyjScia z portu i przybycia do portu okresla si¢ wedlug czasu uniwersalnego (Greenwich Mean
Time — GMT). Czas spedzony na morzu oblicza si¢ na podstawie informacji dotyczacych wyjscia z portu i
przybycia do portu, wykluczajac kotwiczenie;

b) za przebyta odlegtos¢ mozna przyja¢ albo dtugo$¢ najbardziej bezposredniej trasy od portu wyjscia do portu
przybycia, albo rzeczywista przebyta odleglos¢. Jezeli przyjmuje si¢ dlugo$¢ najbardziej bezposredniej trasy od
portu wyjScia do portu przybycia, to aby uniknagl znaczacego niedoszacowania przebytej odleglosci, nalezy
uwzgledni¢ zachowawczy wspolczynnik korygujacy. W planie monitorowania wskazuje si¢ stosowang metode
obliczania odleglosci oraz, w razie koniecznosci, stosowany wspétczynnik korygujacy. Przebyta odleglos¢ wyraza
sie w milach morskich;

¢) wykonang prace transportowa okresla si¢, mnozac przebyta odlegltos¢ przez wielko$¢ przewozonego tadunku;

d) w przypadku statkéw pasazerskich do celow okreslenia przewozonego tadunku podaje si¢ liczbe pasazerdw. Jesli
chodzi o wszystkie inne kategorie statkéw, wielko$¢ przewozonego fadunku wyraza sig, stosownie do przypadku,
albo w tonach metrycznych, albo w znormalizowanych metrach szesciennych fadunku;

e) w przypadku statkéw ro-ro przewozony fadunek jest okreslony liczbg jednostek tadunku (pojazdéw cigzarowych,
samochodéw itd.) lub wyrazony dlugocig, w metrach, zajmowanego miejsca na pasie pomnozong przez
domyslne wartosci wagowe. W przypadku gdy ladunek przewozony przez statki ro-ro zostal zdefiniowany na
podstawie zalgcznika B do normy CEN EN 16258 (2012): ,Metodologia szacowania i raportowania zuzycia
energii oraz emisji gazéw cieplarnianych w ustugach transportowych (w zakresie przewozu ladunkéw oraz
pasazeréw)”, definicje te uznaje si¢ za zgodng z niniejszym rozporzadzeniem.

Do celéw niniejszego rozporzadzenia ,statek ro-ro” oznacza statek zaprojektowany do przewozu jednostek
transportowych wjezdzajacych na poklad i zjezdzajacych z niego lub z przestrzeniami ladunkowymi przezna-
czonymi do wjezdzania do nich i wyjezdzania z nich;

f) w przypadku kontenerowcéw przewozony ladunek jest definiowany jako catkowita waga ladunku w tonach
metrycznych lub, jezeli to niemozliwe, liczba dwudziestostopowych jednostek ekwiwalentnych (TEU) pomnozona
przez ich domyslne warto$ci wagowe. W przypadku gdy fadunek przewozony kontenerowcem jest zdefiniowany
zgodnie z majgcymi zastosowanie wytycznymi IMO lub aktami przyjetymi na podstawie Miedzynarodowej
konwencji o bezpieczenistwie zycia na morzu (konwencja SOLAS), definicje t¢ uznaje si¢ za zgodng z niniejszym
rozporzadzeniem.

Do celéw niniejszego rozporzadzenia ,kontenerowiec” oznacza statek zaprojektowany wylacznie do przewozu
konteneréw w fadowniach i na pokladzie;

g) przy okreslaniu przewozonego fadunku w odniesieniu do kategorii statkéw innych niz statki pasazerskie, statki
ro-ro i kontenerowce mozliwe jest uwzglednianie, w stosownych przypadkach, wagi i objetosci przewozonego
fadunku oraz liczby przewozonych pasazeréw. Kategorie te obejmuja, miedzy innymi tankowce, masowce,
drobnicowce, chlodniowce, statki do przewozu pojazdéw i statki wielozadaniowe.

2. W celu zapewnienia jednolitych warunkéw stosowania pkt 1 lit. g) Komisja przyjmuje, w drodze aktéw
wykonawczych, przepisy techniczne wyszczegélniajagce parametry majgce zastosowanie do kazdej z pozostatych
kategorii statkéw wymienionych w tej literze.

Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktérej mowa w art. 24 ust. 2, nie pézniej
niz do dnia 31 grudnia 2016 r.

W stosownych przypadkach Komisja moze, w drodze aktéw wykonawczych, zmienial majace zastosowanie
parametry, o ktérych mowa w pkt 1 lit. g). W stosownych przypadkach Komisja zmienia réwniez te parametry, aby
uwzgledni¢ zmiany niniejszego zalacznika na mocy art. 5 ust. 2. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z
procedurg sprawdzajaca, o ktérej mowa w art. 24 ust. 2.

3. W wykonywaniu przepiséw, o ktérych mowa w pkt 1 i 2, przedsigbiorstwa moga réwniez przedstawiaé szczegblowe
informacje dotyczace klasy lodowej statku i zeglugi w warunkach lodowych.
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B. MONITOROWANIE W OKRESACH ROCZNYCH (ART. 10)

W celu monitorowania innych istotnych informacji w okresach rocznych przedsi¢biorstwa musza przestrzegaé nastepu-
jacych zasad:

Warto$ci monitorowane w ramach art. 10 okresla si¢, sumujac odpowiednie dane dla kazdego rejsu.

Srednig efektywno$¢ energetyczng monitoruje si¢ za pomoca co najmniej czterech wskaznikéw: zuzycia paliwa w
przeliczeniu na przebyta odleglo$¢, zuzycia paliwa w przeliczeniu na wykonang pracg transportowa, emisji CO, w
przeliczeniu na przebyta odleglos¢ oraz emisji CO, w przeliczeniu na pracg transportowg, ktére oblicza si¢ w
nastepujacy sposob:

zuzycie paliwa w przeliczeniu na przebytg odleglos¢ = faczne zuzycie paliwa w skali rokuflaczna przebyta odleglosé

zuzycie paliwa w przeliczeniu na wykonang prace transportowa = taczne zuzycie paliwa w skali roku/wykonana praca
transportowa ogdtem

emisje CO, w przeliczeniu na przebyta odleglo$¢ = catkowite emisje CO, w skali rokuflaczna przebyta odleglosé

emisje CO, w przeliczeniu na wykonang pracg transportowg = catkowite emisje CO, w skali roku/wykonana praca
transportowa ogélem.

W wykonywaniu tych przepiséw przedsi¢biorstwa mogg réwniez przedstawial szczegélowe informacje dotyczace klasy
lodowej statku i zeglugi w warunkach lodowych, a takze inne informacje dotyczace zuzycia paliwa i wyemitowanego
CO,, réznicujac je na podstawie kryteriow okreslonych w planie monitorowania.
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ZALACZNIK 11

Elementy, ktére powinny zosta¢ uwzglednione w odniesieniu do aktéw delegowanych przewidzianych w art. 151 16

A. PROCEDURY WERYFIKAC]I
— Kompetencje weryfikatoréw,
— dokumenty przedkladane weryfikatorom przez przedsigbiorstwa,
— ocena ryzyka przeprowadzana przez weryfikatora,
— ocena zgodnosci planu monitorowania,
— weryfikacja raportu emisji,
— poziom istotnosci,
— wystarczajaca pewno$¢ weryfikatora,
— nieprawidlowosci i niezgodnosci,
— zawarto$¢ sprawozdania z weryfikacji,
— zalecenia dotyczace usprawnien,

— przeplyw informacji migdzy przedsigbiorstwami, weryfikatorami i Komisja.

B. AKREDYTACJA WERYFIKATOROW
— Jak mozna wystapi¢ o akredytacje w odniesieniu do dzialalnosci zeglugowej,
— jak weryfikatorzy bedg oceniani przez krajowe jednostki akredytujace, aby uzyska¢ certyfikat akredytacji,
— jak krajowe jednostki akredytujace beda prowadzily nadzor, aby potwierdza¢ niezbedna ciaglos¢ akredytacji,

— wymogi wobec krajowych jednostek akredytujacych, aby mogly one udzielal akredytacji weryfikatorom w
odniesieniu do dziatalnosci zeglugowej, facznie z odniesieniami do norm zharmonizowanych.
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