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II

(Akty o charakterze nieustawodawczym)

ROZPORZADZENIA

ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE KOMISJI (UE) 2015/1018
z dnia 29 czerwca 2015 r.

ustanawiajgce wykaz klasyfikujacy zdarzenia w lotnictwie cywilnym, ktére muszg by¢ zglaszane
zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 376/2014

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 376/2014 z dnia 3 kwietnia 2014 r. w sprawie
zglaszania i analizy zdarzen w lotnictwie cywilnym oraz podejmowanych w zwigzku z nimi dzialan nastgpczych,
zmiany rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010 oraz uchylenia dyrektywy 2003/42/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady i rozporzadzen Komisji (WE) nr 1321/2007 i (WE) nr 1330/2007 (), w szczeg6lnosci
jego art. 4 ust. 5,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1)  w rozporzadzeniu (UE) nr 376/2014 okreslono obowigzek ustanowienia systemow zglaszania zdarzen na
poziomie organizacji, panstwa cztonkowskiego i Unii, w celu zglaszania, gromadzenia, przechowywania, ochrony,
wymiany, rozpowszechniania, analizy i $ledzenia wszystkich istotnych informacji dotyczacych bezpieczefistwa
lotnictwa cywilnego. Ponadto we wzmiankowanym rozporzadzeniu przewidziano przepisy ograniczajace
wykorzystanie zgromadzonych informacji do poprawy bezpieczefistwa lotniczego i odpowiednio chronigce
zglaszajacego i inne osoby wymienione w zgloszeniach zdarzeir w celu zapewnienia statej dostepnosci informacji
dotyczacych bezpieczenstwa. Rozporzadzenie (UE) nr 376/2014 ma zastosowanie do wszystkich statkéw
powietrznych zdefiniowanych w tym rozporzadzeniu i objetych jego zakresem, w tym do zalogowych statkéw
powietrznych, jak i zdalnie sterowanych bezzalogowych systeméw powietrznych.

(2)  Zgodnie z art. 4 ust. 5 akapit pierwszy rozporzadzenia (UE) nr 376/2014 Komisja ma obowiazek przyja¢ wykaz
klasyfikujacy zdarzenia, do ktérego nalezy si¢ odnosi¢ podczas zglaszania zdarzen, w ramach systeméw obowigz-
kowego zglaszania okreslonych w tym rozporzadzeniu, ktére naleza do kategorii wskazanych w art. 4 ust. 1 tego
rozporzadzenia. Drugi wykaz powinien zawiera, zgodnie z art. 4 ust. 5 akapit drugi rozporzadzenia (UE)
nr 376/2014, klasyfikacje zdarzen majacg zastosowanie do statkéw powietrznych innych niz skomplikowane
technicznie statki powietrzne z napgdem silnikowym. Ten drugi wykaz powinien, w stosownych przypadkach,
by¢ dostosowany do specyfiki tego sektora lotnictwa.

(3)  Ustanowiono podzial na kategorie zdarzen, ktére nalezy zglaszaé, przewidziane w rozporzadzeniu (UE)
nr 376/2014 w celu umozliwienia identyfikacji, przez osoby wskazane w tym rozporzadzeniu, zdarzen, ktére
kazda z tych oséb musi zglaszal. Zgodnie z tym celem nalezy podzieli¢ wykazy zdarzen wedlug kategorii,
ktérymi powinni si¢ postugiwal zglaszajacy, stosownie do ich sytuacji, zgodnie z rozporzadzeniem (UE)
nr 376/2014.

(4)  Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu sa zgodne z opinia komitetu ustanowionego na mocy art. 65
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 (%),

(') Dz.U.L122224.4.2014,s.18.

(¥) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 z dnia 20 lutego 2008 r. w sprawie wspdlnych zasad w zakresie
lotnictwa cywilnego i utworzenia Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego oraz uchylajace dyrektywe Rady 91/670/EWG,
rozporzadzenie (WE) nr 1592/2002 i dyrektywe 2004/36/WE (Dz.U.L 79 2 19.3.2008, s. 1).
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PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

Szczegblowy klasyfikacje zdarzen, do ktérej nalezy sie odnies¢ podczas zglaszania zdarzen w ramach systeméw
obowigzkowego zglaszania na podstawie art. 4 ust. 1 rozporzadzenia (UE) nr 376/2014, okre$lono w zalacznikach I-V
do niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 2

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii
Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od dnia 15 listopada 2015 r.

Niniejsze rozporzadzenie wiaze w calosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 29 czerwca 2015 r.

W imieniu Komisji
Jean-Claude JUNCKER

Przewodniczgcy
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ZALACZNIK I

ZDARZENIA DOTYCZACE EKSPLOATAC]I STATKU POWIETRZNEGO

Uwaga: Niniejszy zalacznik ma strukture, w ktérej odpowiednie zdarzenia powigzano z kategoriami dzialan, w trakcie
ktérych sg zwykle obserwowane, zgodnie z do$wiadczeniem, aby ulatwi¢ zglaszanie takich zdarzen. Niemniej jednak
takie przedstawienie nie moze by¢ rozumiane jako oznaczajace, ze zdarzenia nie mogg by¢ zglaszane, w przypadku gdy
wystepujg poza kategoriami dzialafi, z ktérymi zostaly powigzane w ramach niniejszego wykazu.

1.  OPERACJE LOTNICZE
1.1. Przygotowanie lotu

1) Korzystanie z nieprawidtowych danych lub wprowadzanie blednych danych do urzadzeri uzywanych do
nawigacji lub obliczen osiagowych, ktdre stworzylo lub mogloby stworzy¢ zagrozenie dla statku powietrznego,
os6b w nim si¢ znajdujacych lub jakichkolwiek innych oséb.

2) Przewozenie lub préby przewozenia towaréw niebezpiecznych z naruszeniem odpowiedniego ustawodawstwa,
wlaczajac w to nieprawidlowe etykiety i nieodpowiednie obchodzenie si¢ z towarami niebezpiecznymi.

1.2. Przygotowanie statku powietrznego
1) Niewlasciwy rodzaj paliwa lub zanieczyszczone paliwo.
2) Zaniechanie lub podjecie blednych, nieodpowiednich dziatan w zakresie odladzania i zapobiegania oblodzeniu.
1.3. Start i lagdowanie
1) Wypadnigcie z drogi kolowania lub drogi startowe;.
2) Rzeczywiste lub potencjalne wtargnigcie na droge kotowania lub na droge startows.
3) Wtargniecie do strefy koricowego podejscia i startu (FATO).
4) Kazdy przerwany start.

5) Niezdolnos¢ do osiggnigcia wymaganych lub oczekiwanych parametréw podczas startu, przerwanego podejicia
do ladowania lub lagdowania.

6) Rzeczywisty lub zamierzony start, rzeczywiste lub zamierzone podejscie lub ladowanie z nieprawidlowymi
ustawieniami konfiguracji.

7) Uderzenie ogonem, lopata/koncowka skrzydta lub gondoli podczas startu lub ladowania..
8) Kontynuowanie podejscia niezgodnie z kryteriami ustabilizowanego podejicia przewoznika lotniczego.

9) Kontynuowanie podejécia wedtug wskazan przyrzadéw ponizej opublikowanych wartoéci minimalnych przy
niedostatecznej widzialno$ci punktéw odniesienia.

10) Ladowanie zapobiegawcze lub przymusowe.
11) Krotkie i dlugie ladowanie.
12) Twarde lgdowanie.
1.4. Dowolna faza lotu
1) Utrata sterowania.

2) Odejscie od normalnych warunkéw eksploatacji, przekroczenie normalnego pochylenia lub przechylenia, lub
predkos¢ lotu niedostosowana do warunkéw.

3) Przekroczenie nakazanego poziomu lotu.

4) Zadzialanie jakiegokolwiek systemu zabezpieczenia obwiedni osiaggéw, w tym ostrzezenie przed przeciag-
ni¢ciem, wibratora drazka sterowego, odpychacza drazka sterowego i automatycznych zabezpieczen..

5) Niezamierzone odchylenie od zamierzonej linii drogi lub nakazanej linii drogi o najnizsza z wartosci:
dwukrotnej doktadnosci nawigacji lub 10 mil morskich.

6) Przekroczenie ograniczenia okrelonego w instrukcji uzytkowania w locie statku powietrznego.
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7) Operacje przy nieprawidtowych ustawieniach wysoko$ciomierza.

8) Znalezienie si¢ w strumieniu gazéw wylotowych silnika odrzutowego lub w strumieniu zawirnikowym i
strumieniu za$migtowym, ktére stworzyly lub moglyby stworzy¢ zagrozenie dla statku powietrznego, osdb
znajdujacych sie w nim lub jakichkolwiek innych oséb.

9) Bledna interpretacja trybu automatycznego lub jakichkolwiek informacji dostarczanych zalodze lotniczej, ktéra
stworzyla lub moglaby stworzy¢ zagrozenie dla statku powietrznego, oséb znajdujacych si¢ w nim lub jakich-
kolwiek innych oséb.

1.5. Inne rodzaje zdarzen
1) Niezamierzone zwolnienie fadunku lub innego wyposazenia przewozonego na zewnatrz.

2) Utrata orientacji sytuacyjnej (z uwzglednieniem orientacji Srodowiskowej, orientacji dotyczacej trybu i dziatania
systemu, utrata orientacji przestrzennej i horyzontu czasowego).

3) Kazdy przypadek, w ktérym mozliwosci i ograniczenia czlowieka bezposrednio przyczynily sie lub moglyby sie
przyczyni¢ do spowodowania wypadku lub powaznego incydentu.
2. ZDARZENIA TECHNICZNE
2.1. Konstrukgja i systemy
1) Utrata jakiejkolwiek czesci strukturalnej statku powietrznego podczas lotu.
2) Utrata dzialania systemu.
3) Utrata redundancji systemu.
4) Wyciek jakiegokolwiek ptynu powodujacy wystapienie zagrozenia pozarowego oraz stwarzajacy mozliwosci
groznego zanieczyszczenia konstrukcji, systeméw lub urzadzen statku powietrznego lub ktéry stworzyt lub

moglby stworzy¢ zagrozenie dla statku powietrznego, oséb w nim si¢ znajdujacych lub jakichkolwiek innych
0s6b.

5) Nieprawidlowe dzialanie lub usterki ukladu paliwowego, ktére mialy wpltyw na doplyw lub dystrybucje paliwa.

6) Nieprawidlowe dzialanie lub usterka ktdregokolwiek z systeméw wskaznikéw jesli powoduje przekazanie
zalodze mylacych informagji.

7) Nieprawidtowe dzialanie urzadzen sterowania lotem, takie jak asymetryczne lub zablokowane urzadzenia
sterowania lotem (np. dotyczace sily nosnej (klapy/sloty), sily oporu (spoilery), kontroli potozenia
przestrzennego (lotki, stery wysokosci, ster kierunku)).

2.2. Naped (w tym silniki, $migla i wirniki) oraz pomocnicze Zrddla zasilania (APU)
1) Awaria lub istotna usterka jakiejkolwiek czesci lub sterowania $miglem, wirnikiem lub zespolem napedowym.
2) Uszkodzenie lub awaria wirnika nosnego/ogonowego lub przekladni, lub systeméw réwnowaznych.

3) Zgasniecie, wylaczenie w trakcie lotu ktéregokolwiek z silnikow lub pomocniczego Zrédla zasilania (APU), kiedy
jest on wymagany (np. ETOPS (operacje o wydluzonym zasiegu wykonywane samolotami dwusilnikowymi),
MEL (wykaz wyposazenia minimalnego)).

4) Przekroczenie ograniczen eksploatacyjnych silnika, w tym przekroczenie predkosci obrotowej lub niemoznosé
regulacji obrotéw jakiegokolwiek elementu wysokoobrotowego (np. APU, urzadzenia do dokonywania rozruchu
w powietrzu, kompresora klimatyzatora, turbiny powietrznej, $migla lub wirnika).

5) Uszkodzenie lub nieprawidlowe dzialanie jakiejkolwiek czeci silnika, zespolu napgdowego, APU lub przekladni
powodujace jedno lub wigcej podanych nizej zjawisk:

a) system rewersu ciggu nie dziala zgodnie z ustawieniem;
b) nie mozna sterowa mocg, ciagiem lub obrotami (obrotami na minute);

¢) odpadnigcie podzespotéw lub odlamkow.

3. WSPOLDZIALANIE ZE SLUZBAMI ZEGLUGI POWIETRZNE] (ANS) ORAZ ZARZADZANIA RUCHEM LOTNICZYM (ATM)
1) Zezwolenie kontroli ruchu lotniczego (ATC) sprzeczne z zasadami bezpieczenstwa.
2) Dlugotrwala utrata Iacznosci z organem stuzb ruchu lotniczego (ATS) lub ATM.

3) Sprzeczne instrukcje wydawane przez rézne organy ATS mogace doprowadzi¢ do utraty separacji.
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4) Bledna interpretacja komunikatéw radiowych, ktéra stworzyla lub moglaby stworzy¢ zagrozenie dla statku
powietrznego, os6b znajdujacych si¢ w nim lub jakichkolwiek innych oséb.

5) Umyslne odstgpienie od instrukcji ATC, ktére stworzylo lub mogloby stworzy¢ zagrozenie dla statku
powietrznego, os6b znajdujacych si¢ w nim lub jakichkolwiek innych oséb.
4. SYTUACJE AWARYJNE I INNE SYTUACJE KRYTYCZNE
1) Kazdy przypadek prowadzacy do zgloszenia stanu zagrozenia (,MAYDAY” lub ,PAN call”).

2) Wszelkie przypadki spalania sig, topienia, dymu, oparéw, wyladowan tukowych, przegrzania, pozaru lub
wybuchu.

3) Zanieczyszczone powietrze w kabinie zalogi lotniczej lub w przedziale pasazerskim, ktére stworzylo lub
mogloby stworzy¢ zagrozenie dla statku powietrznego, oséb znajdujacych si¢ w nim lub jakichkolwiek innych
0s6b.

4) Niezastosowanie przez zaloge lotnicza lub personel pokladowy, w celu przeciwdziatania awarii, odpowiedniej
procedury innej niz normalna lub procedury awaryjne;j.

5) Uzycie jakiegokolwiek wyposazenia awaryjnego lub procedury innej niz normalna (ang. non-normal procedure)
majgcych wplyw na osiagi podczas lotu lub lagdowania.

6) Nieprawidlowe dzialanie jakiegokolwiek systemu badZz wyposazenia awaryjnego lub ratowniczego, ktére
stworzylo lub mogloby stworzy¢ zagrozenie dla statku powietrznego, oséb znajdujacych si¢ w nim lub jakich-
kolwiek innych oséb.

7) Niekontrolowane ci$nienie w kabinie.

8) Krytycznie mala ilos¢ paliwa lub ilo§¢ paliwa w miejscu docelowym ponizej wymaganej koficowej rezerwy
paliwa.

9) Jakiekolwiek uzycie przez zaloge pokladowego systemu zasilania tlenem..

10) Niezdolno$¢ ktoregokolwiek czlonka zalogi lotniczej lub personelu pokladowego do dzialania powodujaca
zmniejszenie liczby cztonkéw zalogi lub personelu ponizej minimalnej certyfikowanej liczby.

11) Zmeczenie zalogi, majace wplyw lub potencjalnie majace wplyw na jej zdolno$¢ do bezpiecznego
wykonywania czynnosci lotniczych.
5. SRODOWISKO ZEWNETRZNE I WARUNKI METEOROLOGICZNE

1) Kolizja lub nieomal kolizja na ziemi lub w powietrzu z innym statkiem powietrznym, terenem lub
przeszkoda (%).

2) Wystgpienie sygnalizacji RA (Resolution Advisory) pokladowego systemu zapobiegania kolizjom (Airborne
Collision Avoidance System — ACAS).

3) Zadzialanie systemu ostrzegania o prawdziwej kolizji z ziemig, np. ostrzezenia GPWS (system ostrzegania o
bliskosci ziemi) TAWS (system ostrzegania przed zbyt niskim lotem).

4) Zderzenie ze zwierzeciem, w tym zderzenie z ptakiem.
5) Uszkodzenie przez obcy obiekt/odtamki (FOD).

)
)
6) Nieoczekiwanie napotkany zly stan nawierzchni drogi startowej.
7) Napotkanie turbulencji w $ladzie aerodynamicznym.

)

8) Ingerencja wobec statku powietrznego bedaca skutkiem dzialania broni palnej, fajerwerkéw, latawcow,
iluminacji laserowych, $wiatel wysokiej mocy, laseréw, zdalnie kierowanych bezzalogowych systeméw
powietrznych, modeli latajacych lub analogicznych $rodkéow.

9) Uderzenie pioruna, ktére spowodowalo uszkodzenia statku powietrznego albo utrate lub nieprawidtowe
dzialanie ktdéregokolwiek z systeméw statku powietrznego.

10) Wejscie w strefe opadu gradu powodujgce uszkodzenia statku powietrznego lub utrate, czy nieprawidiowe
dzialanie ktéregokolwiek z systeméw statku powietrznego.

11) Wejscie w strefe silnej turbulencji lub innych warunkéw, powodujace uszkodzenia ciata 0séb znajdujacych sig
w statku powietrznym lub konieczno$¢ przeprowadzenia kontroli statku powietrznego po zakoficzeniu lotu,
podczas ktérego wystapita turbulengja.

12) Wejscie w strefe znaczacego uskoku wiatru lub burzy, ktére stworzylo lub mogloby stworzy¢ zagrozenie dla
statku powietrznego, oséb na jego pokladzie lub jakichkolwiek innych oséb.

(") Pojecie ,przeszkoda” obejmuje pojazdy.
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13) Wejscie w strefe oblodzenia powodujace trudnosci w obstudze, uszkodzenia statku powietrznego lub utrate,
czy nieprawidlowe dzialanie ktéregokolwick z systeméw statku powietrznego.

14) Wejscie w strefe pylu wulkanicznego.

6. OCHRONA
1) Zagrozenie bombowe lub porwanie.
2) Trudnosci w panowaniu nad pasazerami odurzonymi, agresywnymi lub niesfornymi.

3) Ujawnienie nieuprawnionego pasazera.
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ZALACZNIK 11

ZDARZENIA ZWIAZANE Z WARUNKAMI TECHNICZNYMI, OBSLUGA TECHNICZNA 1 NAPRAWA
STATKU POWIETRZNEGO

1. PRODUKCJA

Wyroby, czg$ci lub urzadzenia zwolnione przez organizacje produkujaca z odstgpstwami od majacych zastosowanie
danych projektowych, ktére moglyby prowadzi¢ do potencjalnie niebezpiecznych sytuacji okreslonych przez
posiadacza certyfikatu typu lub zatwierdzenia projektu.

2. PROJEKT

Jakiekolwiek awarie, nieprawidlowe dzialanie, usterki i inne zdarzenia zwigzane z wyrobem, cze$cig lub urzadzeniem,
ktére spowodowaly lub moga spowodowacé sytuacje niebezpieczna.

Uwaga : Niniejszy wykaz ma zastosowanie do zdarzen w zakresie wyrobu, czesci lub urzadzenia objetego
certyfikatem typu, ograniczonym certyfikatem typu, uzupelniajagcym certyfikatem typu, autoryzacja ETSO, zatwier-
dzeniem projektu naprawy powaznej lub kazdym innym stosownym zatwierdzeniem uznawanym za wydane na

podstawie rozporzadzenia Komisji (UE) nr 748/2012 (!).

3. OBSLUGA TECHNICZNA I ZARZADZANIE CIAGEA ZDATNOSCIA DO LOTU

1) Powazne uszkodzenia strukturalne (np. pekniecia, trwale odksztalcenia, rozwarstwienia, odklejenia, spalenia,
nadmierne zuzycie lub korozja) zidentyfikowane w trakcie obstugi technicznej statku powietrznego lub
komponentu.

2) Powazne wycieki lub zanieczyszczenie plynéw (np. plynéw hydraulicznych, paliwa, oleju, gazéw lub innych
plyn6w).

3) Uszkodzenie lub zle dzialanie jakiejkolwiek czesci silnika lub zespolu napedowego, lub przekladni, powodujace
jedno lub wiecej podanych nizej zjawisk:
a) odpadnigcie podzespoléw/odtamkow;
b) uszkodzenie konstrukcji mocowania silnika.

4) Uszkodzenie, awaria lub usterka $migla, ktéra moglaby doprowadzi¢ do oderwania si¢ $migla lub jego znacznej
czesci lub nieprawidtowego dzialania sterowania $migla podczas lotu.

5) Uszkodzenie, awaria lub usterka przekladni gtéwnej albo zamocowania wirnika, ktéra mogla prowadzi¢ do
oddzielenia si¢ zespolu wirnika podczas lotu lub nieprawidlowego dzialania sterowania wirnikiem.

6) Istotne usterki systeméw lub wyposazenia o krytycznym znaczeniu dla bezpieczefistwa, z uwzglednieniem
systemu lub wyposazenia awaryjnego w trakcie sprawdzenia w ramach obstugi technicznej lub niewlaczenie
takich systeméw po obstudze technicznej..

7) Nieprawidlowy montaz lub nieprawidtowa instalacja czesci lub podzespoléw statku powietrznego, stwierdzony
w trakcie inspekcji lub sprawdzenia, nieprzewidywanego dla tego specyficznego przypadku.

8) Bledna ocena powaznej usterki lub powazna niezgodno$¢ z MEL i procedurami dziennika technicznego statku
powietrznego.

9) Powazne uszkodzenie systemu wzajemnych polaczen elektrycznych (EWIS).

10) Wszelkie usterki czesci krytycznych o kontrolowanej zywotnosci, powodujace konieczno$¢ ich wymiany przed
uplywem pelnej zywotnosci.

11) Uzywanie produktéw, podzespoléw lub materialéw o nieznanym, podejrzanym pochodzeniu lub elementéw
krytycznych niezdatnych do uzytku.

12) Mylace, nieprawidlowe lub niewystarczajgce dane lub procedury majace zastosowanie w zakresie obstugi
technicznej, w tym kwestie jezykowe, mogace prowadzi¢ do bledéw przy obstudze technicznej..

13) Nieprawidlowa kontrola lub nieprawidlowe stosowanie ograniczen obshugi technicznej statku powietrznego lub
planowej obstugi techniczne;j.

14) Zwolnienie statku powietrznego do eksploatacji po obstudze technicznej z jakakolwiek niezgodnoscig, ktéra
stwarza zagrozenie dla bezpieczenstwa lotu.

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 748/2012 z dnia 3 sierpnia 2012 r. ustanawiajace przepisy wykonawcze dotyczace certyfikacji statkow
powietrznych i zwigzanych z nimi wyrobéw, czeéci i akcesoriow w zakresie zdatnosci do lotu i ochrony $rodowiska oraz dotyczace
certyfikacji organizacji projektujacych i produkujacych (Dz.U. L 224 2 21.8.2012, . 1).

—
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15) Powazne uszkodzenia statku powietrznego podczas obstugi technicznej spowodowane nieprawidlowa obsluga

techniczng lub uzyciem niewlasciwych lub niesprawnych urzadzen naziemnych, ktére wymagaja dodatkowych
dzialafi w zakresie obstugi techniczne;j.

16) Wykryte spalenie, topienie, dym, wytadowania tukowe, przegrzewanie lub ogien.

17) Kazdy przypadek zdarzenia, w ktérym mozliwoici i ograniczenia czlowieka, w tym zmeczenie personelu,
bezposrednio przyczynily si¢ lub moglyby si¢ przyczyni¢ do spowodowania wypadku lub powaznego incydentu.

18) Istotne nieprawidtowe dzialanie, kwestia dotyczaca niezawodnosci lub powtarzajaca sie kwestia dotyczaca jakosci
zapisu systemu rejestratora (takiego jak system rejestratora parametréw lotu, system zapiséw z lacza transmisji
danych lub system pokladowego rejestratora rozméw w kabinie pilota) badZ brak informacji niezbednych dla
zapewnienia sprawnosci systemu rejestratora.
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ZALACZNIK 11

ZDARZENIA ZWIAZANE ZE SLUZBAMI I URZADZENIAMI ZEGLUGI POWIETRZNE]

Uwaga: Niniejszy zalacznik ma strukture, w ktérej odpowiednie zdarzenia powigzano z kategoriami dzialan, w trakcie
ktérych sg zwykle obserwowane, zgodnie z do$wiadczeniem, aby ulatwi¢ zglaszanie takich zdarzen. Niemniej jednak
takie przedstawienie nie moze by¢ rozumiane jako oznaczajace, ze zdarzenia nie mogg by¢ zglaszane, w przypadku gdy
wystepujg poza kategoriami dzialafi, z ktérymi zostaly powigzane w ramach niniejszego wykazu.

1. ZDARZENIA ZWIAZANE ZE STATKAMI POWIETRZNYMI

1

—

Kolizja lub nieomal kolizja na ziemi lub w powietrzu z innym statkiem powietrznym, terenem lub
przeszkoda ('), w tym nieomal zderzenie z ziemig w locie kontrolowanym (,near CFIT”).

2) Naruszenie miniméw separacji (%).

3) Niewystarczajaca separacja (*).

=

Alarmy ACAS (pokladowy system zapobiegania kolizjom).

U1
~

Zderzenie ze zwierzgciem, w tym zderzenie z ptakiem.

=)
=

Wypadnigcie z drogi kolowania lub drogi startowe;.

~
~

Rzeczywiste lub potencjalne wtargniecie na droge kotowania lub na droge startows.

o0
=

Wtargniecie do strefy koficowego podejécia i startu (FATO).

=}
-

Naruszenie przez statek powietrzny zezwolenia wydanego przez kontrolera ruchu lotniczego (ATC).

10

=

Naruszenie przez statek powietrzny przepiséw zarzadzania ruchem lotniczym (ATM):

a) naruszenie przez statek powietrzny obowigzujacych opublikowanych procedur zarzadzania ruchem
lotniczym;

b) naruszenie przestrzeni powietrznej, w tym bezprawne wejscie w przestrzen powietrzna;

¢) niespelnienie wymogéw, wynikajacych z obowigzujacych przepiséw, w zakresie operacji i wyposazenia
zwigzanego z ATM.

11) Zdarzenia zwigzane z pomyleniem znaku wywolawczego.

2. POGORSZENIE REALIZAC]I LUB CALKOWITA UTRATA USLUG LUB FUNKC]JI
1) Niemozno$¢ zapewnienia ustug ATM lub wykonywania funkcji ATM:
a) niemozno$¢ zapewnienia ustug ruchu lotniczego lub wykonywania funkgji stuzb ruchu lotniczego;

b) niemozno$¢ zapewnienia uslug zarzadzania przestrzenia powietrzng lub wykonywania funkcji stuzb
zarzadzania przestrzenig powietrzng;

¢) niemozno$¢ zapewnienia ustug zarzadzania przeplywem ruchu lotniczego i przepustowoscig lub realizowania
funkcji zarzadzania przeplywem ruchu lotniczego i przepustowoscia.

2) Niepelne, w znacznym stopniu nieprawidlowe, nieodpowiednie lub mylne informacje od ktérejkolwiek stuzby
wsparcia (*), w tym informacje zwiazane ze ztym stanem nawierzchni drogi startowe;.

3) Awaria systemu radiokomunikacyjnego.

4) Awaria systemu kontroli radarowe;.

(") Pojecie ,przeszkoda” obejmuje pojazdy.

(¥) Odnosi si¢ to do sytuacji, w ktorej nie byly utrzymane wymagane minima separacji migdzy statkami powietrznymi lub migdzy statkiem
powietrznym a przestrzenig powietrzna, dla ktérych okreslono minima separacji.

() W przypadku braku okreslonych miniméw separacji sytuacja, w ktorej postrzegano, ze statki powietrzne przelecialy zbyt blisko siebie,
aby piloci mogli zapewni¢ bezpieczna separacjg.

(*) Na przyklad: stuzba ruchu lotniczego (ATS), stuzba automatycznej informacji lotniskowej (ATIS), stuzby meteorologiczne, nawigacyjne
bazy danych, mapy, wykresy, stuzba informacji lotniczej (AIS), podreczniki.
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5) Awaria funkgji lub systemu przetwarzania i dystrybucji danych.
6) Awaria systemu nawigacyjnego.

7) Awaria zabezpieczenia systemu ATM, ktéra mialy lub moglyby mie¢ bezposredni negatywny wplyw na
bezpieczne realizowanie ustug.

8) Powazne przecigzenie sektora/stanowiska ATS, prowadzace do potencjalnego pogorszenia realizowanych ustug.
9) Nieprawidlowe odbieranie lub nieprawidlowa interpretacja waznych komunikatéw, w tym brak znajomosci
uzywanego jezyka, kiedy taka sytuacja miala lub moglaby mie¢ bezposredni negatywny wplyw na bezpieczne

realizowanie ustug.

10) Przedtuzajgca si¢ utrata lacznosci ze statkiem powietrznym lub z innym organem stuzb ruchu lotniczego.

3. INNE ZDARZENIA

1) Ogloszenie stanu zagrozenia (,MAYDAY” lub ,PAN call”).

2) Znaczna ingerencja z zewnatrz w dzialanie stuzb zeglugi powietrznej, np. stacje radiowe nadajgce w pasmie
czestotliwosci FM  zakl6cajace ILS (system ladowania wedlug wskazan przyrzadéw), VOR (radiolatarnia
kierunkowa VHEF) i tgcznosc).

3) Ingerencja wobec statku powietrznego, organu stuzb ruchu lotniczego lub ingerencja w transmisj¢ radiokomuni-
kacyjna bedaca skutkiem dzialania broni palnej, fajerwerkéw, latawcow, iluminacji laserowych, Swiatel wysokiej
mocy, laseréw, zdalnie kierowanych bezzalogowych systeméw powietrznych, modeli latajacych lub analogicznych
Srodkow.

4) Zrzucanie paliwa.

5) Zagrozenie bombowe lub porwanie.

6) Zmeczenie majace wplyw lub majagce potencjalny wplyw na zdolno$¢ do bezpiecznego wykonywania
obowiazkéw z zakresu zeglugi powietrznej lub ruchu lotniczego.

7) Kazde zdarzenie, w ktérym mozliwosci i ograniczenia czlowieka bezposrednio przyczynily sie lub moglyby sie
przyczyni¢ do spowodowania wypadku lub powaznego incydentu.
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ZAEACZNIK IV

ZDARZENIA ZWIAZANE Z LOTNISKAMI I SLUZBAMI NAZIEMNYMI

1. ZARZADZANIE BEZPIECZENSTWEM LOTNISKA
Uwaga : Niniejszy sekcja ma strukture, w ktérej odpowiednie zdarzenia powigzano z kategoriami dzialan, w trakcie
ktérych s3 zwykle obserwowane, zgodnie z doswiadczeniem, aby ulatwi¢ zglaszanie takich zdarzen. Niemniej

jednak takie przedstawienie nie moze by¢ rozumiane jako oznaczajgce, ze zdarzenia nie moga by¢ zglaszane, w
przypadku gdy wystepuja poza kategoriami dzialan, z ktérymi zostaly powigzane w ramach niniejszego wykazu.

1.1. Zdarzenia zwigzane ze statkiem powietrznym i przeszkodami

1) Kolizja lub nieomal kolizja na ziemi lub w powietrzu z innym statkiem powietrznym, terenem lub
przeszkoda (').

2) Zderzenie ze zwierzeciem, w tym zderzenie z ptakiem.

3) Wypadnigcie z drogi kolowania lub drogi startowe;.

4) Rzeczywiste lub potencjalne wtargnigcie na droge kotowania lub na droge startows.

5) Wtargnigcie do strefy koncowego podejscia i startu (FATO) lub wypadnigcie z niej.

6) Nieprzestrzeganie przez statek powietrzny lub pojazd zezwolenia instrukcji lub ograniczenia podczas operacji
w obszarze ruchu naziemnego lotniska (np. niewlaSciwa droga startowa, droga kolowania lub czg$é

zastrzezona lotniska).

7) Obcy obiekt znajdujacy si¢ w obszarze ruchu naziemnego lotniska, ktéry stworzyt lub méglby stworzy¢
zagrozenie dla statku powietrznego, oséb znajdujacych si¢ w nim lub jakichkolwiek innych oséb.

8) Wystepowanie przeszkéd na lotnisku lub w sgsiedztwie lotniska, ktére nie zostaly opublikowane w AIP
(zbiorze informacji lotniczych) lub NOTAM, lub ktére nie sg oznakowane lub oswietlone we wiasciwy sposéb.

9) Ingerencja ze strony pojazdu, urzadzen lub oséb, podczas wypychania, wycofywania na silnikach lub
kotowania.

10) Pasazerowie lub nieupowaznione osoby pozostawione bez nadzoru na plycie postojowe;.

11) Efekt wywolywany przez strumiefi gazéw wylotowych silnika odrzutowego, strumien zawirnikowy lub
strumien za$miglowy.

12) Zgloszenie stanu zagrozenia (,MAYDAY” lub ,PAN call’).
1.2. Pogorszenie realizacji lub catkowita utrata ustug lub funkcji
1) Utrata lub awaria facznosci migdzy:

a) lotniskiem, pojazdem lub innym personelem naziemnym a organem stuzb ruchu lotniczego lub organem
stuzby zarzadzania plyta postojowa;

b) organem stuzby zarzadzania plyta postojows a statkiem powietrznym, pojazdem lub organem stuzb ruchu
lotniczego.

2) Znaczgca awaria, wadliwe dzialanie lub usterka wyposazenia lotniska lub systemu, ktére stworzyly lub moglyby
stworzy¢ zagrozenie dla statku powietrznego lub znajdujacych si¢ w nim oséb.

3) Znaczne nieprawidlowosci w dzialaniu o$wietlenia lotniska, oznaczen lub znakdw.
4) Awaria lotniskowego systemu ostrzegania o sytuacjach awaryjnych.
5) Niedostepnos¢ stuzb ratowniczo-ga$niczych, zgodnie z odpowiednimi wymogami.

(") Pojecie ,przeszkoda” obejmuje pojazdy.
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1.3. Inne zdarzenia

1) Pozar, dym, eksplozje w obiektach lotniska, ktére stworzyly lub moglyby stworzy¢ zagrozenie dla statku
powietrznego, osob znajdujacych si¢ w nim lub jakichkolwiek innych oséb.

2) Zdarzenia dotyczace ochrony lotniska (np. wejscie bez uprawnien, sabotaz, zagrozenie bombowe).

3) Brak zgloszenia istotnej zmiany w warunkach eksploatacji lotniska, ktéry spowodowat lub méglby spowodowaé
zagrozenie dla statku powietrznego, oséb znajdujacych si¢ w nim lub jakichkolwiek innych oséb.

4) Zaniechanie lub podjecie blednych, nieodpowiednich dziatan w zakresie odladzania i zapobiegania oblodzeniu.
5) Znaczne rozlanie paliwa podczas operacji tankowania.

6) Tankowanie zanieczyszczonego lub nieprawidlowego paliwa albo innych istotnych plynéw (w tym tlenu, azotu,
oleju i wody pitne;j).

7) Niepodjecie dzialai zwigzanych ze zlym stanem nawierzchni drogi startowej.
8) Kazdy przypadek zdarzenia, w ktérym mozliwosci i ograniczenia czlowieka bezposrednio przyczynily si¢ lub
moglyby sie przyczyni¢ do spowodowania wypadku lub powaznego incydentu.
2. OBSLUGA NAZIEMNA STATKU POWIETRZNEGO
Uwaga : Niniejsza sekcja ma strukture, w ktorej odpowiednie zdarzenia powigzano z kategoriami dziatan, w trakcie
ktérych s3 zwykle obserwowane, zgodnie z doswiadczeniem, aby ulatwi¢ zglaszanie takich zdarzen. Niemniej

jednak takie przedstawienie nie moze by¢ rozumiane jako oznaczajgce, ze zdarzenia nie mogg by¢ zglaszane, w
przypadku gdy wystepuja poza kategoriami dzialan, z ktérymi zostaly powigzane w ramach niniejszego wykazu.

2.1. Zdarzenia zwigzane ze statkiem powietrznym i lotniskiem

1) Kolizja lub nieomal kolizja na ziemi lub w powietrzu z innym statkiem powietrznym, terenem lub
przeszkoda (!).

2) Wtargniecie na droge startowa lub droge kotowania.
3) Wypadnigcie z drogi startowej lub drogi kotowania.

4) Znaczne zanieczyszczenie konstrukeji, instalacji i urzadzen statku powietrznego bedace skutkiem, przewozu
bagazu, przesylek pocztowych lub tadunku.

5) Ingerencja podczas wypychania, wycofywania na silnikach lub kolowania ze strony pojazdu, urzadzen lub oséb.

6) Obcy obiekt znajdujacy si¢ w obszarze ruchu naziemnego lotniska, ktéry stworzyt lub moglby stworzy¢
zagrozenie dla statku powietrznego, oséb znajdujacych si¢ w nim lub jakichkolwiek innych oséb.

7) Pasazerowie lub nieupowaznione osoby pozostawione bez nadzoru na plycie postojowe;.

8) Pozar, dym, eksplozje w obiektach lotniska, ktére stworzyly lub moglyby stworzy¢ zagrozenie dla statku
powietrznego, os6b znajdujacych si¢ w nim lub jakichkolwiek innych oséb.

9) Zdarzenia dotyczace ochrony lotniska (np. wejscie bez uprawniefi, sabotaz, zagrozenie bombowe).
2.2. Pogorszenie realizacji lub calkowita utrata ustug lub funkcji

1) Utrata lub awaria lacznosci ze statkiem powietrznym, z pojazdem, organem stuzb ruchu lotniczego lub
organem stuzby zarzadzania plyta postojows.

2) Znaczaca awaria, wadliwe dzialanie lub usterka wyposazenia lotniska lub systemu, ktdre stworzyly lub moglyby
stworzy¢ zagrozenie dla statku powietrznego lub znajdujacych si¢ w nim oséb.

3) Znaczne nieprawidlowosci w dzialaniu o$wietlenia lotniska, oznaczen lub znakdw.

(") Pojecie ,przeszkoda” obejmuje pojazdy.
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2.3. Zdarzenia charakterystyczne dla obstugi naziemnej

1) Nieprawidlowa obstuga lub nieprawidlowe rozmieszczanie pasazeréw, bagazu, przesylek pocztowych lub
fadunku, ktére moga mie¢ znaczny wplyw na mas¢ lub wywazenie statku powietrznego (w tym istotne bledy
w obliczeniach dotyczacych list fadunkowych).

2) Usunigcie urzadzen do wsiadania na poklad stwarzajace zagrozenie dla oséb znajdujgcych si¢ na pokladzie
statku powietrznego.

3) Nieprawidlowe rozmieszczenie bagazu, przesylek pocztowych lub fadunku albo ich mocowanie mogace w
jakikolwiek sposdb stworzy¢ zagrozenie dla statku powietrznego, jego urzadzen lub znajdujacych si¢ w nim
0s6b, czy tez utrudniaé ewakuacje awaryjng.

4) Przewozenie, proby przewozenia lub obstugi towaréw niebezpiecznych, ktére spowodowaly lub moglyby
spowodowa¢ zagrozenie dla bezpieczenstwa operacji lub prowadzityby do powstania sytuacji niebezpiecznej
(np. incydent lub wypadek zwigzany z materialami niebezpiecznymi okre$lony w instrukcjach technicznych
ICAO ().

5) Nieprzestrzeganie ustalefi zwigzanych z bagazem lub pasazerami.

6) Niezgodno$¢ z obowiazkowymi procedurami dotyczacymi obslugi naziemnej i serwisowania statku
powietrznego, w szczeg6lnosci z procedurami odladzania, uzupelniania paliwa lub ladowania, z uwzgled-
nieniem nieprawidlowego ustawienia lub usunigcia urzadzen.

7) Znaczne rozlanie paliwa przy operacjach tankowania.

8) Tankowanie nieprawidtowych iloci paliwa, co moze mie¢ znaczny wplyw na zywotno$¢, osiagi, wywazenie
lub wytrzymato$¢ konstrukeji statku powietrznego.

9) Tankowanie zanieczyszczonego lub nieprawidtowego paliwa albo innych istotnych plynéw (w tym tlenu,
azotu, oleju i wody pitnej).

10) Awaria, nieprawidlowe dzialanie lub usterka urzadzen naziemnych uzywanych w obstudze naziemnej,
powodujace uszkodzenie lub potencjalne uszkodzenie statku powietrznego (np. dyszel holowniczy lub
naziemne zrédlo zasilania).

11) Zaniechanie lub podjecie blednych, nieodpowiednich dzialan w zakresie odladzania i zapobiegania oblodzeniu.

12) Uszkodzenie statku powietrznego przez urzgdzenia do obslugi naziemnej lub pojazdy, z uwzglednieniem
weze$niej niezglaszanych uszkodzer.

13) Kazdy przypadek zdarzenia, w ktérym mozliwosci i ograniczenia czlowieka bezposrednio przyczynily sie lub
moglyby sie przyczyni¢ do spowodowania wypadku lub powaznego incydentu.

() Instrukcje techniczne dla bezpiecznego transportu towaréw niebezpiecznych droga powietrzng (ICAO —Doc 9284).
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ZALACZNIK V

ZDARZENIA DOTYCZACE STATKU POWIETRZNEGO INNEGO NIZ SKOMPLIKOWANY STATEK
POWIETRZNY Z NAPEDEM SILNIKOWYM, W TYM SZYBOWCOW I STATKOW POWIETRZNYCH
LZEJSZYCH OD POWIETRZA

Do celéw niniejszego zalacznika:

a) ,statek powietrzny inny niz silnikowy statek powietrzny o skomplikowanej budowie” oznacza jakikolwiek statek
powietrzny inny niz ten okreslony w art. 3 lit. j) rozporzadzenia (WE) nr 216/2008;

b) ,szybowiec” ma znaczenie okreslone w art. 2 ust. 117 rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) nr 923/2012 ();
c) ,statki powietrzne lzejsze od powietrza” maja znaczenie okreSlone w pkt ML 10 sekcji ,definicji terminéw

stosowanych w niniejszym wykazie” zalacznika do dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/43[WE (3).

1. STATKI POWIETRZNE INNE NIZ SILNIKOWE STATKI POWIETRZNE O SKOMPLIKOWANE] BUDOWIE, Z WYLACZENIEM
SZYBOWCOW I STATKOW POWIETRZNYCH LZEJSZYCH OD POWIETRZA

Uwaga: Niniejsza sekcja ma strukture, w ktorej odpowiednie zdarzenia powigzano z kategoriami dzialan, w trakcie
ktérych s3 zwykle obserwowane, zgodnie z doswiadczeniem, aby ulatwi¢ zglaszanie takich zdarzen. Niemniej

jednak takie przedstawienie nie moze by¢ rozumiane jako oznaczajace, ze zdarzenia nie mogg by¢ zglaszane, w
przypadku gdy wystepuja poza kategoriami dzialan, z ktorymi zostaly powigzane w ramach niniejszego wykazu.

1.1. Operacje lotnicze
1) Niezamierzona utrata sterowania.
2) Ladowanie poza wyznaczonym polem wzlotéw.

3) Niezdolno§¢ lub niemozno$¢ osiggniecia wymaganych osiggéw statku powietrznego spodziewanych w
normalnych warunkach podczas startu, wznoszenia lub ladowania.

4) Wtargniecie na pas startowy.

5) Wypadnigcie poza pas startowy.

6) Kazdy lot wykonany przy uzyciu statku powietrznego, ktéry nie byt zdatny do lotu, lub dla ktérego nie
ukoniczono przygotowania do lotu, co stworzylo lub mogloby stworzy¢ zagrozenie dla statku powietrznego,
os6b znajdujacych sie¢ w nim lub jakichkolwiek innych oséb.

7) Niezamierzony lot w IMC (warunkach meteorologicznych dla lotéw wg wskazaii przyrzadéw) statkow
powietrznych nie certyfikowanych do lotéw IFR (przepisy wykonywania lotéw wedtug wskazan przyrzadéw) lub
z pilotem niemajacym kwalifikacji IFR, co stworzyto lub mogloby stworzy¢ zagrozenie dla statku powietrznego,
osdb znajdujacych sie¢ w nim lub jakichkolwiek innych oséb.

8) Niezamierzone uwolnienie tadunku ().

1.2. Zdarzenia techniczne

1) Nadmiernie wysokie drgania (np. flatter lotki lub steru wysokosci, lub drgania $migta).

2) Kazdy przypadek nieprawidlowego dzialania sterowania lotem lub jego rozlaczenia.

3) Awaria lub znaczne pogorszenie stanu konstrukeji statku powietrznego.

4) Utrata jakiejkolwiek czesci konstrukeji lub instalacji statku powietrznego podczas lotu.

(") Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 923/2012 z dnia 26 wrze$nia 2012 r. ustanawiajace wspdlne zasady w odniesieniu do
przepiséw lotniczych i operacyjnych dotyczacych stuzb i procedur zeglugi powietrznej oraz zmieniajace rozporzadzenie wykonawcze
(WE) nr 1035/2011 oraz rozporzgdzenia (WE) nr 1265/2007, (WE) nr 17942006, (WE) nr 730/2006, (WE) nr 1033/2006 i (UE)
nr255/2010 (Dz.U.L 2812 13.10.2012,s. 1).

(*) Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/43/WE z dnia 6 maja 2009 r. w sprawie uproszczenia warunkow transferéw
produktéw zwigzanych z obronnoscia we Wspdlnocie (Dz.U. L 146 2 10.6.2009, s. 1).

(}) Ten punkt ma zastosowanie wytacznie do uzytkowania komercyjnego w rozumieniu art. 3 lit. i) rozporzadzenia (WE) nr 216/2008.



30.6.2015 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej L 163/15

5) Awaria silnika, wirnika, $migla, ukladu paliwowego lub innego podstawowego systemu.

6) Wyciek jakiegokolwiek plynu powodujacy wystgpienie zagrozenia pozarowego lub stwarzajagcy mozliwosci
niebezpiecznego zanieczyszczenia konstrukeji, systeméw lub urzadzen statku powietrznego albo zagrozenia dla
os6b znajdujacych sie w nim.

1.3. Wspéldzialanie ze stuzbami zeglugi powietrznej oraz zarzadzania ruchem lotniczym

1) Wspdldzialanie ze sluzbami zeglugi powietrznej (np. realizowanie nieprawidlowych ustug, sprzeczne
komunikaty lub odstepstwo od zezwolenia), ktére stworzylo lub mogloby stworzy¢ zagrozenie dla statku
powietrznego, os6b znajdujacych si¢ w nim lub jakichkolwiek innych oséb.

2) Naruszenie przestrzeni powietrznej.

1.4. Sytuacje awaryjne i inne sytuacje krytyczne

1) Kazde zdarzenie wymagajace zgloszenia sytuacji awaryjnej.

2) Pozar, wybuch, dym, gazy toksyczne lub opary toksyczne w statku powietrznym.

3) Niezdolnos¢ pilota do dzialania prowadzgca do niemoznosci wykonywania jego obowiazkdow.

1.5. Srodowisko zewnetrzne i warunki meteorologiczne

1) Kolizja na ziemi lub w powietrzu z innym statkiem powietrznym, terenem lub przeszkoda (').

2) Nieomal kolizja na ziemi lub w powietrzu z innym statkiem powietrznym, terenem lub przeszkoda (')
powodujaca konieczno$¢ wykonania awaryjnego manewru w celu uniknigcia kolizji.

3) Zderzenie ze zwierzeciem, w tym z ptakiem, ktére spowodowalo uszkodzenia statku powietrznego albo utrate
lub zle dzialanie ktérejkolwiek z jego podstawowych funkgji.

4) Ingerencja wobec statku powietrznego bedaca skutkiem dziatania broni palnej, fajerwerkéw, latawcow,
iluminacji laserowych, S$wiatel wysokiej mocy, laseréw, zdalnie kierowanych bezzalogowych systeméw
powietrznych, modeli latajacych lub analogicznych Srodkéow.

5) Uderzenie pioruna powodujace uszkodzenia statku powietrznego albo utrate funkcji statku powietrznego.

6) Wejscie w strefe silnej turbulencji, powodujace uszkodzenia ciata 0s6b znajdujacych si¢ w statku powietrznym
lub konieczno$¢ przeprowadzenia kontroli statku powietrznego po zakoficzeniu lotu, podczas ktérego wystapily
turbulencje.

7) Oblodzenie, w tym oblodzenie gaznika, ktore stworzylo zagrozenie lub mogloby stworzy¢ zagrozenie dla statku
powietrznego, os6b znajdujacych si¢ w nim lub jakichkolwiek innych oséb.

2. SZYBOWCE

Uwaga: Niniejsza sekcja ma strukture, w ktérej odpowiednie zdarzenia powiazano z kategoriami dzialan, w trakcie

ktorych sg zwykle obserwowane, zgodnie z do$wiadczeniem, aby ulatwi¢ zglaszanie takich zdarzen. Niemniej

jednak takie przedstawienie nie moze by¢ rozumiane jako oznaczajace, ze zdarzenia nie moga by¢ zglaszane, w
przypadku gdy wystepuja poza kategoriami dziatan, z ktorymi zostaly powigzane w ramach niniejszego wykazu.

2.1. Operacje lotnicze
1) Niezamierzona utrata sterowania.

2) Zdarzenie, w ktérym pilot szybowcowy nie byl w stanie zwolni¢ linki wyciagarki lub liny holowniczej i musiat
tego dokonad, stosujac procedury awaryjne.

3) Jakiekolwiek zwolnienie linki wyciggarki lub liny holowniczej, jezeli takie zwolnienie stworzylo lub mogloby
stworzy¢ zagrozenie dla szybowca, 0séb znajdujacych sie w nim lub jakichkolwiek innych oséb.

4) W przypadku motoszybowca, awaria silnika podczas startu.
5) Kazdy lot wykonany przy uzyciu szybowca, ktéry nie byt zdatny do lotu, lub dla ktérego nie ukoniczono

przygotowania do lotu, ktéry stworzyl lub méglby stworzyé zagrozenie dla szybowrca, osob znajdujacych sie w
nim lub jakichkolwiek innych oséb.

(") Pojecie ,przeszkoda” obejmuje pojazdy.
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2.2. Zdarzenia techniczne
1) Nadmiernie wysokie drgania (np. flatter lotki lub steru wysokosci, lub drgania $migta).
2) Kazdy przypadek nieprawidlowego dzialania systeméw sterowania lotem lub jego rozlgczenia.
3) Awaria lub znaczne pogorszenie stanu konstrukeji szybowca.
4) Utrata jakiejkolwiek czesci struktury lub instalacji szybowca podczas lotu.
2.3. Wspoéldzialanie ze stuzbami zeglugi powietrznej oraz zarzadzania ruchem lotniczym
1) Wspdldzialanie ze sluzbami zeglugi powietrznej (np. realizowanie nieprawidlowych ustug, sprzeczne
komunikaty lub odstepstwo od zezwolenia), ktére stworzyto lub mogloby stworzy¢ zagrozenie dla szybowca,
osdb znajdujacych sie w nim lub jakichkolwiek innych oséb.
2) Naruszenia przestrzeni powietrzne;.
2.4. Sytuacje awaryjne i inne sytuacje krytyczne
1) Kazde zdarzenie wymagajace zgloszenia sytuacji awaryjnej.
2) Jakakolwiek sytuacja, w ktorej nie jest dostgpne bezpieczne pole wzlotéw.
3) Pozar, wybuch, dym, gazy toksyczne lub opary toksyczne w szybowcu.
4) Niezdolno$¢ pilota do dzialania prowadzaca do niemoznosci wykonywania jego obowigzkdow.
2.5. Srodowisko zewnetrzne i warunki meteorologiczne

1) Kolizja na ziemi lub w powietrzu ze statkiem powietrznym, terenem lub przeszkoda (').

2) Nieomal kolizja na ziemi lub w powietrzu ze statkiem powietrznym, terenem lub przeszkoda (') powodujaca
konieczno$¢ wykonania awaryjnego manewru w celu unikniecia kolizji.

3) Ingerencja wobec szybowca bedgca skutkiem dzialania broni palnej, fajerwerkéw, latawcéw, iluminacji
laserowych, $wiatel wysokiej mocy, laserow, zdalnie kierowanych bezzalogowych systeméw powietrznych,
modeli latajacych lub analogicznych $rodkéw.

4) Uderzenie pioruna powodujace uszkodzenia szybowrca.

3. STATKI POWIETRZNE LZEJSZE OD POWIETRZA (BALONY I STEROWCE)

Uwaga: Niniejsza sekcja ma strukture, w ktorej odpowiednie zdarzenia powiazano z kategoriami dziatan, w trakcie
ktérych s3 zwykle obserwowane, zgodnie z doswiadczeniem, aby ulatwi¢ zglaszanie takich zdarzen. Niemniej
jednak takie przedstawienie nie moze by¢ rozumiane jako oznaczajgce, ze zdarzenia nie mogg by¢ zglaszane, w
przypadku gdy wystepujg poza kategoriami dzialan, z ktérymi zostaly powigzane w ramach niniejszego wykazu.

3.1. Operacje lotnicze
1) Kazdy lot wykonany przy uzyciu statku powietrznego lzejszego od powietrza, ktéry nie byl zdatny do lotu, lub
dla ktérego nie ukoriczono przygotowania do lotu, ktéry stworzyl lub méglby stworzy¢ zagrozenie dla statku
powietrznego lZejszego od powietrza, 0s6b znajdujacych si¢ w nim lub jakichkolwiek innych oséb.
2) Niezamierzony staly zanik o$wietlenia pilotazowego.
3.2. Zdarzenia techniczne
1) Awaria ktdrejkolwiek z ponizej wymienionych czesci lub urzadzen sterujacych: rurki zanurzeniowej zbiornika
paliwa, bloczkéw powloki, liny nawigacyjnej sterujacej, liny uwiezi (linii korony powloki), nieszczelno$é
uszczelki zaworu palnika, nieszczelno§¢ zaworu zbiornika (butli) paliwa, zlacza przewodu paliwowego, zaworu
gazu gléwnego zasilania, powloki lub balonetu, dmuchawy, zaworu bezpieczenistwa (balon gazowy), wciagarki
(balony gazowe na uwiezi).

2) Powazny wyciek lub utrata paliwa gazowego (np. porowato$¢, otwarte zawory paliwa gazowego).

(") Pojecie ,przeszkoda” obejmuje pojazdy.
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3.3. Wspéldzialanie ze stuzbami zeglugi powietrznej oraz zarzadzania ruchem lotniczym
1) Wspéldzialanie ze sluzbami zeglugi powietrznej (np. realizowanie nieprawidlowych ustug, sprzeczne
komunikaty lub odstgpstwo od zezwolenia), ktére stworzylo lub mogloby stworzy¢ zagrozenie dla statku
powietrznego lzejszego od powietrza, 0séb znajdujacych si¢ w nim lub jakichkolwiek innych oséb.
2) Naruszenie przestrzeni powietrznej.
3.4. Sytuacje awaryjne i inne sytuacje krytyczne

1) Kazde zdarzenie wymagajace zgloszenia sytuacji awaryjnej.

2) Pozar, wybuch, dym lub opary toksyczne w pojezdzie lzejszym od powietrza (z wylaczeniem normalnej pracy
palnika).

3) Wypadnigcie z kosza lub gondoli oséb znajdujacych si¢ w pojezdzie 1zejszym od powietrza.
4) Niezdolnos¢ pilota do dziatania prowadzaca do niemoznosci wykonywania jego obowiazkow.

5) Niezamierzone podnoszenie lub ciggniecie personelu naziemnego prowadzace do ofiar $miertelnych lub
obrazen 0s6b.

3.5. Srodowisko zewnetrzne i warunki meteorologiczne
1) Kolizja lub nieomal kolizja na ziemi lub w powietrzu ze statkiem powietrznym, terenem lub przeszkods (),
ktéra stworzyla lub moglaby stworzy¢ zagrozenie dla pojazdu lzejszego od powietrza, os6b znajdujacych sie w
nim lub jakichkolwiek innych oséb.
2) Ingerencja wobec pojazdu lzejszego od powietrza bedaca skutkiem dzialania broni palnej, fajerwerkéw,
latawcow, iluminacji laserowych, $wiatel wysokiej mocy, laseréw, zdalnie kierowanych bezzatogowych systeméw

powietrznych, modeli latajacych lub analogicznych Srodkéw.

3) Nieoczekiwane napotkanie niekorzystnych warunkéw pogodowych, co stworzylo lub mogloby stworzyé
zagrozenie dla pojazdu lzejszego od powietrza, oséb znajdujacych si¢ w nim lub jakichkolwiek innych oséb.

(") Pojecie ,przeszkoda” obejmuje pojazdy.
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