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II

(Akty o charakterze nieustawodawczym)

ROZPORZADZENIA

ROZPORZADZENIE KOMISJI (UE) 2015/995
z dnia 8 czerwca 2015 r.

zmieniajace decyzje 2012/757/UE w sprawie technicznej specyfikacji interoperacyjnosci w zakresie
podsystemu ,,Ruch kolejowy” systemu kolei w Unii Europejskiej

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/57/WE z dnia 17 czerwca 2008 r. w sprawie intero-
peracyjnosci systemu kolei we Wspdlnocie (1), w szczegdlnosci jej art. 6 ust. 1,

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

(1) Artykut 12 rozporzadzenia (WE) nr 881/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady () wprowadza wymdg, zgodnie
z ktérym Europejska Agencja Kolejowa (,Agencja”) zapewnia dostosowanie technicznych specyfikacji interopera-
cyjnosci (,TSI”) do postepu technicznego, trendéw rynkowych i wymagani spolecznych, a takze proponuje Komisji
niezbedne jej zdaniem zmiany w TSL

(2)  Decyzja C(2010) 2576 z dnia 29 kwietnia 2010 r. Komisja udzielita Agencji mandatu na opracowanie i dokonanie
przegladu TSI w celu rozszerzenia ich zakresu na caly system kolei w Unii. Zgodnie z warunkami wspomnianego
mandatu, zwrécono sie do Agengji o rozszerzenie zakresu zastosowania TSI odnoszacej si¢ do podsystemu ,Ruch
kolejowy” na caly system kolei w Unii.

(3) W nastepstwie sprawozdania Komisji dotyczacego profilu i zadan pozostalych cztonkéw personelu pociagu (%),
Komisja poprosita Agencje o zidentyfikowanie wspdlnych istotnych dla bezpieczenstwa zadan innych czlonkéw
personelu, niezwigzanych z projektowaniem pojazdéw/taborem, oraz okreslenie zakresu dodatku | do zalgcznika
I do decyzji Komisji 2012/757/UE (%) (TSI OPE).

(4)  Dnia 18 grudnia 2013 r. oraz dnia 18 lipca 2014 r. Agencja wydala dwa zalecenia w sprawie zmian TSI
podsystemu ,Ruch kolejowy” (ERA-REC-100-2013/REC i ERA-REC-101-2014/REC).

(5)  Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ decyzje 2012/757UE.

() DzU. L 191 z 18.7.2008, s. 1.

(%) Rozporzadzenie (WE) nr 881/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 29 kwietnia 2004 r. ustanawiajace Europejska Agencje
Kolejowg (Dz.U. L 164 z 30.4.2004, s. 1).

(%) Sprawozdanie Komisji dla Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spolecznego i Komitetu Regiondw
dotyczace profilu i zadan pozostalych czlonkéw personelu pociggu (COM(2013) 33 final z 30.1.2013).

(*) Decyzja Komisji 2012757 UE z dnia 14 listopada 2012 r. w sprawie technicznej specyfikacji interoperacyjnoéci w zakresie podsys-
temu ,Ruch kolejowy” systemu kolei w Unii Europejskiej i zmieniajaca decyzje 2007/756/WE (Dz.U. L 345 z 15.12.2012, s. 1).
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TSI ,Ruch kolejowy” ustanowiona niniejszym rozporzadzeniem nie uwzglednia wszystkich zasadniczych wymagan.
Zgodnie z art. 5 ust. 6 dyrektywy 2008/57/WE aspekty techniczne nieuwzglednione w specyfikacji nalezy okresli¢
jako ,punkty otwarte”, ktére podlegaja przepisom krajowym obowigzujacym w poszczegdlnych panstwach czlon-
kowskich.

Wdrozenie TSI przedstawionej w zalaczniku 1 oraz zgodno$¢ z odpowiednimi punktami tej TSI nalezy ustali¢
zgodnie z planem wdrozZenia, ktéry powinien by¢ aktualizowany przez kazde panstwo czlonkowskie w odniesieniu
do linii, za ktére jest ono odpowiedzialne.

Funkcjonowanie ruchu kolejowego podlega obecnie porozumieniom krajowym, dwustronnym, wielostronnym lub
miedzynarodowym. Istotne jest, aby nie stanowily one przeszkody na drodze do osiggnigcia interoperacyjnosci
w chwili obecnej ani w przyszloici. Dlatego tez panstwa czlonkowskie powinny zglaszal takie porozumienia
Komisji.

W dyrektywie 2008/57/WE zdefiniowano podsystem ,Ruch kolejowy” jako podsystem eksploatacyjny. W zwiazku
z tym zgodno$¢ z TSI dotyczacg ruchu kolejowego nie jest oceniana przy dopuszczaniu pojazdu do eksploatacji,
ale powinna by¢ oceniana przy ocenie systemOw zarzadzania bezpieczenstwem przedsigbiorstw kolejowych
i zarzadcodw infrastruktury.

Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu sa zgodne z opinia komitetu ustanowionego na mocy art. 29
ust. 1 dyrektywy 2008/57|WE,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

W decyzji 2012/757[UE wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1) artykuly 1, 2 i 3 otrzymuja brzmienie:

JArtykut 1

Przedmiot

Niniejszym przyjmuje si¢ przedstawiona w zalaczniku I techniczng specyfikacje interoperacyjnosci (TSI) w zakresie
podsystemu »Ruch kolejowy« systemu kolei w calej Unii Europejskiej.

Artykut 2
Zakres

1.

Przedstawiona w zalaczniku I TSI ma zastosowanie do podsystemu »Ruch kolejowy« systemu kolei w Unii,

okre$lonego w pkt 2.5 zalacznika I do dyrektywy 2008/57/WE.

2.

TSI ma zastosowanie do nastepujacych sieci:

sie¢ transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnej okreslona w sekcji 1.1 zalgcznika I do dyrektywy
200857/ WE;

sie¢ transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci (TEN) okreslona w sekgji 2.1 zalgcznika I do dyrektywy
2008/57[WE; oraz

inne czgsci sieci systemu kolei w Unii.

Nie obejmuje ona przypadkéw, o ktérych mowa w art. 1 ust. 3 dyrektywy 2008/57/WE.
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Artykut 3
Punkty otwarte

1. W odniesieniu do kwestii uznanych za »punkty otwartes, o ktérych mowa w dodatku I do zalacznika I,
warunkami, jakie musza zosta¢ spelnione na potrzeby weryfikacji interoperacyjnosci zgodnie z art. 17 ust. 3 dyrek-
tywy 2008/57/WE, sa warunki okreSlone w przepisach krajowych obowiazujacych w panstwie czlonkowskim,
w ktérym odbywa si¢ ruch.

2. Najpdzniej do dnia 1 stycznia 2016 r. kazde panstwo czlonkowskie powiadamia pozostale pafistwa czlonkow-
skie i Komisj¢ o swoich stosownych przepisach krajowych.

Artykut 3a
Przypadki szczegdlne

1. W odniesieniu do przypadkéw szczeg6lnych, o ktérych mowa w pkt 7.3 zalacznika I, warunkami, jakie musza
zosta¢ spelnione na potrzeby weryfikacji interoperacyjnosci zgodnie z art. 17 ust. 3 dyrektywy 2008/57/WE, sa
warunki okres$lone w przepisach krajowych obowigzujacych w panstwie cztonkowskim, w ktérym odbywa si¢ ruch.

2. Najpdiniej do dnia 1 stycznia 2016 r. kazde panstwo czlonkowskie powiadamia pozostale pafistwa czlonkow-
skie i Komisj¢ o swoich stosownych przepisach krajowych.

Artykut 3b
Notyfikacja uméw dwustronnych

Najpdzniej do dnia 1 stycznia 2016 r. pafistwa czlonkowskie powiadamiajag Komisj¢ o ponizszych rodzajach poro-
zumien, o ile nie dokonaly juz tego na podstawie decyzji Komisji 2006/920/WE (*), decyzji 2008/231/WE, decyzji
2011/314/UE lub niniejszej decyzji:

a) krajowe porozumienia pomiedzy panstwami czlonkowskimi a przedsi¢biorstwami kolejowymi lub zarzadcami
infrastruktury, zawarte na czas nieokreslony lub na okres przejSciowy i wymagane ze wzgledu na bardzo szcze-
g6lny lub lokalny charakter planowanej ustugi przewozowej;

b) porozumienia dwustronne lub wielostronne pomigdzy przedsi¢biorstwami kolejowymi, zarzadcami infrastruktury
lub organami ds. bezpieczenstwa, zapewniajgce znaczny poziom interoperacyjnoéci lokalnej lub regionalnej; oraz

¢) porozumienia miedzynarodowe pomiedzy jednym lub wigksza liczba panstw czlonkowskich a przynajmniej
jednym panistwem trzecim, lub pomiedzy przedsigbiorstwami kolejowymi badZ zarzadcami infrastruktury z panstw
cztonkowskich a przynajmniej jednym przedsigbiorstwem kolejowym lub zarzadcg infrastruktury z panstwa trze-
ciego, zapewniajace znaczne poziomy interoperacyjnosci lokalnej lub regionalne;.

Artykut 3¢
Notyfikacja przepiséw odnoszacych si¢ do rodzaju oznaczenia sygnalizacyjnego kofica pociagu

Najpézniej do dnia 1 stycznia 2016 r. panstwa cztonkowskie powiadamiaja Komisje o przepisach okreslajacych rodzaj
oznaczenia sygnalizacyjnego korica pociggu, zgodnie z opisem w pkt 4.2.2.1.3.2 i 4.2.2.1.3.3 zalacznika I, o ile nie
dokonaly juz tego na podstawie decyzji 2006/920/WE, 2008/231/WE, 2011/314/UE lub niniejszej decyzji.

Artykut 3d
Wdrozenie

1. Kroki, jakie nalezy podjaé w celu wdrozenia interoperacyjnego podsystemu »Ruch kolejowy«, okreslono w sekgji
7 zalacznika L.

2. Panstwa czlonkowskie przygotowuja krajowy plan wdrozenia opisujacy dzialania, jakie zamierzaja podjac, aby
spelni¢ wymogi niniejszej decyzji, zgodnie z sekcja 7 zalacznika I
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Panistwa czlonkowskie zglaszaja Komisji swoje krajowe plany wdrozenia najpézniej do dnia 1 lipca 2017 r. Paistwa
czlonkowskie powiadamiaja réwniez o ewentualnych aktualizacjach wspomnianych krajowych planéw wdrozenia.

3. Komisja publikuje krajowe plany wdrozenia, wraz z wszelkimi zgloszonymi pdZniejszymi zmianami, na swojej
stronie internetowej i powiadamia o nich panstwa czlonkowskie za posrednictwem komitetu, o ktérym mowa
w dyrektywie 2008/57/WE.

4. Panstwa czlonkowskie, ktére juz przestaly Komisji swoje zaktualizowane plany wdrozenia, nie sa zobowigzane
do ich ponownego przestania.

(*) Decyzja Komisji 2006/920/WE z dnia 11 sierpnia 2006 r. w sprawie specyfikacji technicznej dla interoperacyj-
noéci w zakresie podsystemu »Ruch kolejowy« transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych (Dz.U. L 359
z 18.12.2006, s. 1).;

2) zalacznik 1 zastepuje si¢ tekstem znajdujacym si¢ w zalaczniku do niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 2
Wejscie w Zycie

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii
Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od dnia 1 lipca 2015 r.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w caloSci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach czlonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 8 czerwca 2015 r.

W imieniu Komisji
Jean-Claude JUNCKER
Przewodniczgcy
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1. WPROWADZENIE
1.1. Zakres techniczny
Niniejsza techniczna specyfikacja interoperacyjnosci (»TSI«) dotyczy podsystemu »Ruch kolejowy« wymienio-
nego w wykazie zamieszczonym w pkt 1 zalgcznika II do dyrektywy 2008/57/WE. Dalsze informacje na
temat tego podsystemu podano w rozdziale 2.
W stosowanych przypadkach w TSI stosuje si¢ rozréznienie pomigdzy wymaganiami dla kolei konwencjo-
nalnej i kolei duzych predkosci okreslonej w sekcji 2.1 zalgcznika I do dyrektywy 2008/57/WE.
1.2. Zakres geograficzny
Zakres geograficzny niniejszej TSI obejmuje sie¢ calego systemu kolei, w ktorej sktad wchodza:
— sie¢ transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnej (TEN) zgodnie z opisem w sekcji 1.1 »Siece
zalgcznika I do dyrektywy 2008/57|WE,
— sie¢ transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci (TEN) zgodnie z opisem w sekcji 2.1 »Siec«
zalacznika I do dyrektywy 2008/57/WE,
— pozostale czg$ci sieci calego systemu kolei, po rozszerzeniu zakresu, zgodnie z opisem w sekcji 4
zalgcznika I do dyrektywy 2008/57/WE.
Z zakresu wylacza si¢ przypadki, o ktorych mowa w art. 1 ust. 3 dyrektywy 2008/57/WE.
1.3. Tre$¢ niniejszej TSI

Zgodnie z art. 5 ust. 3 dyrektywy 2008/57/WE w niniejszej TSI

a) wskazano jej przewidziany zakres w odniesieniu do podsystemu »Ruch kolejowy« — rozdzial 2;

b) ustanowiono zasadnicze wymagania w odniesieniu do przedmiotowego podsystemu oraz jego interfejsow
z innymi podsystemami — rozdzial 3;

c) okreslono specyfikacje funkcjonalne i techniczne, jakie maja by¢ spelnione przez podsystem oraz jego
interfejsy z innymi podsystemami. W razie koniecznosci specyfikacje te moga by¢ rézne w zaleznosci od
wykorzystania podsystemu, na przyklad w zaleznosci od kategorii linii, wezta lub taboru, przewidzianych
w zalgczniku I do dyrektywy 2008/57/WE — rozdziat 4;

d) okreslono skladniki interoperacyjnosci oraz interfejsy objete specyfikacjami europejskimi, w tym normami
europejskimi, ktére sg niezbedne do osiagnigcia interoperacyjnosci w obrebie transeuropejskiego systemu
kolei — rozdziat 5;

e) w kazdym rozwazanym przypadku okreslono procedury, jakie nalezy zastosowal do celéw oceny zgod-
nosci skladnikéw interoperacyjnosci lub ich przydatnosci do stosowania — rozdzial 6;

f) wskazano strategi¢ wdrazania TSI. W szczeg6lnosci niezbgdne jest okreslenie etapéw, ktére nalezy ukon-
czy¢, oraz elementéw, ktére mozna zastosowaé, aby dokonad stopniowego przejscia od istniejgcej sytuacji
do sytuacji docelowej, w ktérej przestrzeganie TSI musi stanowi¢ norme — rozdzial 7;

g) okreslono, w odniesieniu do personelu, ktérego to dotyczy, kwalifikacje zawodowe oraz warunki zdro-
wotne i warunki bezpieczefistwa pracy wymagane do celéw eksploatacji i utrzymania przedmiotowego
podsystemu, jak réwniez do celéw wdrozenia TSI — rozdzial 4.
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Ponadto zgodnie z art. 5 ust. 5 dyrektywy 2008/57/WE mozna uwzgledni¢ przypadki szczegdlne w odnie-
sieniu do kazdej TSI; zostaly one przedstawione w rozdziale 7.

Niniejsza TSI obejmuje réwniez, w rozdziale 4, przepisy ruchowe i zasady utrzymania wlasciwe dla zakresu
okreslonego w pkt 1.1 i 1.2 niniejszego zalacznika.

2. OPIS PODSYSTEMU I ZAKRES
2.1 Podsystem
Podsystem »Ruch kolejowy« zostal opisany w pkt 2.5 zalacznika II do dyrektywy 2008/57/WE jako:

»Procedury i zwigzane z nimi urzadzenia umozliwiajagce spdjne funkcjonowanie réznych podsysteméw
strukturalnych, zaréwno w czasie normalnego, jak i pogorszonego funkcjonowania, w tym w szczegdlnosci
przygotowanie sktadu i prowadzenie pociagu, planowanie i zarzadzanie ruchem.

Kwalifikacje zawodowe, jakie moga by¢ wymagane do realizacji uslug transgranicznyche.

2.2. Zakres

Niniejsza TSI dotyczy podsystemu »Ruch kolejowy« zarzadcoéw infrastruktury i przedsigbiorstw kolejowych,
zwigzanego z eksploatacja pociagéw w europejskim systemie kolei okreslonym w rozdziale 1.2.

2.2.1. Personel i pociggi

Punkty 4.6 i 4.7 dotycza czlonkéw personelu wykonujacych zadania o istotnym znaczeniu dla bezpieczen-
stwa w zakresie towarzyszenia pociggowi.

Punkt 4.6.2 obowigzuje dodatkowo maszynistow pociggdw zgodnie z wymaganiami pkt 8 zalacznika VI do
dyrektywy 2007/59/WE.

W odniesieniu do czlonkéw personelu wykonujgcych zadania o istotnym znaczeniu dla bezpieczenstwa
w zakresie odprawy pociagdéw oraz zezwalania na ruch pociagdéw zastosowanie mie¢ bedzie zasada wzajem-
nego uznawania kwalifikacji zawodowych oraz warunkéw zdrowotnych i warunkéw bezpieczefistwa pracy
pomiedzy pafistwami cztonkowskimi.

W odniesieniu do czlonkéw personelu wykonujacych zadania o istotnym znaczeniu dla bezpieczenstwa
w zakresie ostatecznego przygotowania pociagu przed jego planowanym przekroczeniem granicy(granic)
i pracy poza obszarem(-ami) oznaczonym(i) jako »graniczne« w regulaminie sieci zarzadcy infrastruktury
oraz okreSlonymi w jego autoryzacji bezpieczefistwa, zastosowanie ma pkt 4.6, natomiast wzajemne uzna-
wanie miedzy panstwami cztonkowskimi stosuje si¢ do pkt 4.7. Nie uwaza si¢, ze pociag realizuje przewozy
transgraniczne, jesli wszystkie pojazdy pociagu przekraczajacego granice panstwowsg docieraja jedynie do
obszaru »granicznegoc.

2.2.2. Zasady

Niniejsza TSI obejmuje te sposréd przedstawionych w rozdziale 4 elementéw podsystemu kolei »Ruch
kolejowye, gdzie zasadniczo istnieja interfejsy operacyjne pomiedzy przedsigbiorstwami kolejowymi a zarzad-
cami infrastruktury, oraz tam, gdzie istnieje szczegdlna korzy$¢ z punktu widzenia interoperacyjnosci.

Przedsigbiorstwa kolejowe i zarzadcy infrastruktury muszg dopilnowad, aby wszystkie wymagania dotyczgce
przepiséw i procedur oraz dokumentacji byly spelnione poprzez ustanowienie odpowiednich procesow.
Utworzenie wspomnianych proceséw stanowi istotng cze$¢ systemu zarzadzania bezpieczenstwem przed-
sighiorstwa kolejowego i zarzadcy infrastruktury, zgodnie z wymaganiami okreslonymi w dyrektywie
2004/49/WE (!). Sam system zarzadzania bezpieczenstwem jest poddawany ocenie przez wilasciwy krajowy
organ ds. bezpieczenistwa przed przyznaniem certyfikatu lub autoryzacji bezpieczenstwa.

(") Dyrektywa 2004/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 29 kwietnia 2004 r. w sprawie bezpieczenstwa kolei wspélnoto-
wych oraz zmieniajaca dyrektywe Rady 95/18/WE oraz dyrektywe 2001/14/WE (,dyrektywa w sprawie bezpieczefistwa kolei”)
(Dz.U. L 164 z 30.4.2004, s. 44).



L 165/12 Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej 30.6.2015
2.23. Zastosowanie w odniesieniu do istniejgcych pojazdéw i infrastruktury
Mimo ze wigkszo$¢ wymagan zawartych w niniejszej TSI dotyczy proceséw i procedur, czg$¢ z nich odnosi
si¢ takze do elementéw materialnych, pociagdw i pojazdéw, ktére sg istotne dla celéw eksploataci.
Kryteria projektowe dotyczace tych elementéw opisano w TSI obejmujgcych inne podsystemy, takie jak np.
»Tabor«. W kontekscie niniejszej TSI rozwazana jest ich funkcja eksploatacyjna.
3. ZASADNICZE WYMAGANIA
3.1. Zgodnos¢ z zasadniczymi wymaganiami
Zgodnie z art. 4 ust. 1 dyrektywy 2008/57/WE system kolei Unii, jego podsystemy i ich skladniki intero-
peracyjnoSci muszg spelniaé zasadnicze wymagania okreSlone ogdlnie w zalaczniku III do wspomnianej
dyrektywy.
3.2. Zasadnicze wymagania — informacje ogélne
Wymagania zasadnicze odnoszg si¢ do:
— bezpieczenstwa,
— niezawodnosci i dostepnosci,
— zdrowia,
— ochrony $rodowiska,
— zgodnosci technicznej,
— latwosci dostepu.
Zgodnie z dyrektywa 2008/57|WE zasadnicze wymagania moga mie¢ ogdlne zastosowanie w odniesieniu do
calego europejskiego systemu kolei lub moga dotyczy¢ jedynie danego podsystemu i jego skladnikow.
W ponizszej tabeli zestawiono powigzania pomiedzy zasadniczymi wymaganiami przedstawionymi w zalacz-
niku III do dyrektywy 2008/57/WE i niniejsza TSI
RS}
£ <
& S
2 = Zasadnicze
S S | wymagania doty-
Bezpieczenstwo g | Zdrowie Ochrona §rodowiska et czgce jedynie
=] D
Punk Tytul punk 2 3 podsystemu
unt yot punitu g 5 | »Ruch kolejowy
5 S
g NG
2
z
— o~ [Sa)] < N — N — ~N [3a)] < s — ~N [Sa)]
— — — — — — — — — — — — o~ o~ (o]
4.21.2 Dokumentacja dla X X X
maszynistow
421.2.1 Zbior przepisdw X X X
4.21.2.2 Opis trasy X X
4.2.1.2.2.1 | Przygotowanie »Opisu X
trasy«
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g 5 .
2 | Zasadnicze
S -5 | wymagania doty-
Bezpieczenstwo 2 | Zdrowie Ochrona $rodowiska \‘3 czgce jedynie
=} D
Punk Tytul punk S 3 podsystemu
unkt youl punits 3 5 | »Ruch kolejowy«
g S
g N
2
z
— — — — — — — — — — — — o~ (] (o]
4.2.1.2.2.2 | Modyfikacja informacji X X
zawartych w »Opisie
trasy«
4.2.1.2.2.3 | Informowanie maszy- X | X X
nisty w czasie rzeczy-
wistym
421.23 Rozklady jazdy X | X | X
4.2.1.2.4 Tabor X X X
4213 Dokumentacja dla X X X
czlonkéw personelu
przedsigbiorstwa kole-
jowego innych niz
maszynisci
4.2.1.4 Dokumentacja dla X X | X
personelu zarzadcy
infrastruktury zezwala-
jacego na ruch pocig-
26w
4.2.1.5 Komunikacja w spra- X X | X | X
wach dotyczacych
bezpieczenistwa miedzy
druzyna pociaggows,
pozostalym personelem
przedsigbiorstwa kole-
jowego oraz
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jacym na ruch pocia-
26w
4221 Widocznos¢ pociagu X X X
422.1.1 Ogdlne wymaganie X X X
422.1.2 Czolo pociagu X X X
4.2.2.1.3 Koniec pociggu X X X
4222 Styszalno$¢ pociggu X X X X
42221 Ogdlne wymaganie X X X
42222 Sterowanie X X
4223 Identyfikacja pojazdu X X X
4224 Bezpieczenistwo pasa- X
zeréw i fadunku
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4225 Sktad pociagu X
4.2.2.6 System hamowania X X X
pociggu
4.2.2.6.1 Minimalne wymagania X X X
w odniesieniu do
systemu hamowania
4.2.2.6.2 Skuteczno$¢ hamowa- X X X
nia
4227 Zapewnienie zdolnosci X X X
pociggu do ruchu
42271 Ogdlne wymaganie X X
42272 Wymagane dane X X
4.2.2.8 Wymagania dotyczace X | X
widzialno$ci sygnaliza-
toréw i wskaznikéw
przytorowych
4229 Kontrola uwagi maszy- X
nisty
4.23.1 Planowanie trasy X X | X
pociagu
4.2.3.2 Identyfikacja pociagéw X| X | X
4233 Odjazd pociagu X X
42331 Kontrole i préby przed X X X X
odjazdem
4.23.3.2 Informowanie zarzadcy X X X | X
infrastruktury o prawid-
fowosci funkcjonowania
pociagu
4.2.3.4 Zarzadzanie ruchem X | X | X
42341 Ogdlne wymagania X | X | X
42342 Raportowanie o przejez- X | X X
dzie pociagu
4.2.3.4.2.1 | Dane wymagane przy X X
raportowaniu polozenia
pociagu
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4.2.3.4.2.2 | Przewidywany czas X X
przekazania
42343 Ladunki niebezpieczne X | X
42344 Jako$¢ funkcjonowania X | X
4235 Rejestracja danych X X
4.2.3.5.1 Rejestracja danych X X
nadzoru poza pocia-
giem
4.23.5.2 Rejestracja danych X X
nadzoru na pokladzie
pociagu
4.2.3.6 Eksploatacja awaryjna X | X | X
4.2.3.6.1 Informowanie innych X X
uzytkownikéw
4.2.3.6.2 Informowanie maszy- X
nistow
4.2.3.6.3 Ustalenia dotyczace X| X | X
sytuacji wyjatkowych
4237 Zarzadzanie sytuacja X | X X
kryzysowg
4238 Pomoc druzynie pocig- X
gowej w razie incy-
dentu lub powaznej
niesprawnosci taboru
4.4 Przepisy ruchowe X | X
ERTMS
4.6 Kwalifikacje zawodowe X | X | X
4.7 Warunki zdrowotne X
i warunki bezpieczen-
stwa pracy
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4. CHARAKTERYSTYKA PODSYSTEMU
4.1. Wprowadzenie
Przy uwzglednieniu wszystkich stosownych zasadniczych wymagan podsystem »Ruch kolejowys, zgodnie

z opisem w pkt 2.2, obejmuje jedynie elementy okreSlone w niniejszym rozdziale.

Zgodnie z dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2012/34/UE (') zarzadca infrastruktury ponosi catko-
wita odpowiedzialno$¢ za okrelenie wszystkich odpowiednich wymagan, ktére muszg by¢ spelnione przez
pociagi dopuszczone do ruchu w jego sieci, z uwzglednieniem specyfiki geograficznej poszczegdlnych linii
oraz przedstawionych w niniejszym rozdziale specyfikacji funkcjonalnych lub technicznych.

4.2. Specyfikacje funkcjonalne i techniczne podsystemu

Specyfikacje funkcjonalne i techniczne podsystemu »Ruch kolejowy« obejmuja:
— specytikacje dotyczace personelu,

— specyfikacje dotyczace pociggdéw,

— specytikacje dotyczace ruchu pociggdw.

4.2.1. Specyfikacje dotyczgce personelu
4.2.1.1. Ogdlne wymagania

Niniejszy punkt dotyczy personelu, ktéry ma wplyw na funkcjonowanie podsystemu poprzez wykonywanie
zadaf o istotnym znaczeniu dla bezpieczenistwa, wymagajacych bezposredniej wspétpracy miedzy przed-
sighiorstwem kolejowym a zarzadcg infrastruktury.

1) Personel przedsigbiorstwa kolejowego:
a) wykonujacy zadanie kierowania pociaggami (vmaszynista«) i wchodzacy w sklad »druzyny pociagoweje;

b) wykonujacy zadania na pokladzie pociaggu (inne niz kierowanie nim) i wchodzacy w sklad »druzyny
pociggowejc;

¢) wykonujacy zadanie przygotowania pociggdw.
2) Personel zarzadcy infrastruktury wykonujacy zadanie polegajace na zezwalaniu na ruch pociggdéw
Obszary, ktérych dotycza wymagania, to:
— dokumentagja,
— komunikagja.
Ponadto w odniesieniu do personelu okreslonego w pkt 2.2.1 niniejsza TSI zawiera wymagania dotyczace:
— kwalifikacji (zob. pkt 4.6 oraz dodatek G),
— warunkéw zdrowotnych i warunkow bezpieczefistwa pracy (zob. pkt 4.7).
4.2.1.2. Dokumentacja dla maszynistow

Przedsigbiorstwo kolejowe eksploatujace pocigg musi zapewni¢ maszyniscie wszelkie informacje oraz doku-
menty niezbedne do wykonywania jego obowigzkow.

(") Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2012/34|UE z dnia 21 listopada 2012 r. w sprawie utworzenia jednolitego europej-
skiego obszaru kolejowego (przeksztalcenie) (Dz.U. L 343 z 14.12.2012, s. 32).
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Wspomniane informacje musza uwzgledniaé elementy niezbedne dla eksploatacji pociagu w sytuacjach
normalnych, awaryjnych i kryzysowych na obslugiwanych trasach oraz wykorzystywany na nich tabor.

4.2.1.2.1  Zbiér przepiséw dla maszynisty

Wszystkie niezbedne dla maszynisty procedury musza by¢ zawarte w dokumencie papierowym lub na
no$niku komputerowym pod nazwg »Zbiér przepiséw dla maszynisty«.

»Zbiér przepisow dla maszynisty« musi okre§la¢ wymagania dotyczace wszystkich obstugiwanych tras oraz
taboru wykorzystywanego na tych trasach w warunkach eksploatacji zwyklej, awaryjnej i kryzysowej,
w ktorych przyjdzie dzialaé maszyniscie.

»Zbiér przepisow dla maszynisty« musi obejmowaé dwa odrebne aspekty:

— aspekt pierwszy, opisujacy zbiér wspolnych zasad i procedur (z uwzglednieniem tresci dodatkéw
ABiOQ,

— aspekt drugi, okreslajacy niezbedne zasady i procedury wlaSciwe dla kazdego zarzadcy infrastruktury.
Musi on obejmowaé procedury dotyczace przynajmniej nastepujacych aspektéw:

— Dbezpieczenstwo i ochrona personelu,

— sterowanie,

— eksploatacja pociaggu, w tym praca w trybie awaryjnym,

— trakgja i tabor,

— incydenty i wypadki.

Za opracowanie »Zbioru przepiséw dla maszynisty« odpowiedzialne jest przedsigbiorstwo kolejowe.

Przedsigbiorstwo kolejowe musi przedstawi¢ »Zbidr przepisow dla maszynisty« w przejrzystym formacie
w odniesieniu do calosci infrastruktury, w ramach ktérej pracowaé bedg jego maszynisci.

Przedsigbiorstwo kolejowe musi opracowal »Zbi6r przepiséw dla maszynisty« w sposéb umozliwiajgcy
maszyniscie stosowanie wszystkich przepiséw eksploatacyjnych.

Zbiér przepiséw musi zawiera¢ dwa dodatki:
— dodatek 1: Zbiér procedur komunikacyjnych,
— dodatek 2: Ksiega formularzy.

Wezesniej okreslone komunikaty i formularze muszg by¢ utrzymane w jezyku »operacyjnyme zarzadcy(-6w)
infrastruktury.

Proces przygotowania i aktualizacji »Zbioru przepiséw dla maszynisty« musi obejmowaé nastepujace kroki:

— zarzadca infrastruktury (lub instytucja odpowiedzialna za przygotowanie przepiséw ruchowych) musi
przekazaé przedsigbiorstwu kolejowemu odpowiednie informacje w jezyku operacyjnym zarzadcy infras-
truktury,

— przedsi¢biorstwo kolejowe musi sporzadzi¢ wstepng wersje dokumentu lub jego aktualizacje,

— jezeli jezyk wybrany przez przedsigbiorstwo kolejowe w odniesieniu do »Zbioru przepisow dla maszy-
nisty« nie jest jezykiem, w ktérym pierwotnie podano odpowiednie informacje, obowiazkiem przedsi¢-
biorstwa kolejowego jest zlecenie niezbednego tlumaczenia lub podanie not wyjasniajacych w innym
jezyku.
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Zarzadca infrastruktury musi dopilnowaé, aby tre$¢ dokumentacji przekazywanej przedsigbiorstwu(-om)
kolejowemu(-om) byta kompletna i $cista.

Przedsigbiorstwo kolejowe musi dopilnowal, aby tre$¢ »Zbioru przepiséw dla maszynisty« byla kompletna
i Scista.

4.2.1.2.2.  Opis linii i odno$nych urzadzen przytorowych zwigzanych z eksploatowanymi liniami
MaszyniSci muszg otrzymaé odpowiedni opis linii i zwiazanych z nimi urzadzefi przytorowych w odniesieniu
do linii, na ktérych pracujg, dotyczacy zadania prowadzenia pociggu. Informacje takie musza by¢ zawarte

w jednolitym dokumencie pod nazwa »Opis trasy« (moze by¢ to dokument tradycyjny lub zamieszczony na
no$niku komputerowym).

Ponizszy wykaz obejmuje minimalny zestaw informacji, ktére nalezy podac:
— ogolna charakterystyka ruchowa,

— wskazanie wzniesien i spadkdow,

— szczegbltowy schemat linii.

4.2.1.2.2.1. Przygotowanie »Opisu trasy«

Format »Opisu trasy« nalezy przygotowaé w taki sam sposob w odniesieniu do wszystkich infrastruktur,
w ramach ktérych eksploatowane sg pociagi danego przedsigbiorstwa kolejowego.

Przedsigbiorstwo kolejowe jest odpowiedzialne za kompletne i prawidlowe opracowanie »Opisu trasy«
z wykorzystaniem informacji przekazanych przez zarzadce(-ow) infrastruktury.

Zarzadca infrastruktury musi przekaza¢ przedsiebiorstwu kolejowemu na potrzeby »Opisu trasy« przynajm-
niej informacje okreslone w dodatku D.

Nalezy poda¢ nastepujace informacje (ponizszy wykaz nie jest wyczerpujacy):
a) ogdlna charakterystyka ruchowa:

a) rodzaj systemu sygnalizacji i odpowiadajacy mu system eksploatacji (np. linia dwutorowa, ruch
dwukierunkowy, jazda po lewym lub prawym torze itd.);

b) rodzaj zasilania;

¢) rodzaj sprzetu radiowego na potrzeby komunikacji migdzy torem a pociagiem;
b) wskazanie wzniesien i spadkéw wraz z wartosciami pochylenia i umiejscowieniem;
¢) szczegélowy schemat linii:

— nazwy stacji na linii oraz kluczowe lokalizacje i ich polozenie,

— tunele, facznie z lokalizacjg, nazwa, dlugoscig i szczegblnymi informacjami, np. o wystgpowaniu
pomostéw ewakuacyjnych i punktow bezpiecznej ewakuacji oraz o polozeniu punktéw bezpiecznych,
w ktorych mozna przeprowadzi¢ ewakuacje pasazeréw;

— lokalizacje kluczowe, np. odcinki neutralne,

— dopuszczalna predkos¢ w odniesieniu do kazdego toru, w tym — w razie koniecznosci — rdézne
predkosci w odniesieniu do okreslonych typéw pociagow,
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— wlhasciwy zarzadca infrastruktury,

— $rodki facznosci z osrodkiem zarzadzania i sterowania ruchem dla pracy w trybie zwyklym i awaryj-
nym.

Zarzadca infrastruktury musi dopilnowaé, aby tre$¢ dokumentacji przekazywanej przedsigbiorstwu(-om)
kolejowemu(-om) byla kompletna i $cista.

Przedsigbiorstwo kolejowe musi dopilnowaé, aby tres¢ »Opisu trasy« byla kompletna i $cista.

4.2.1.2.2.2. Modyfikacje informacji zawartych w »Opisie trasy«

Zarzadca infrastruktury musi powiadamia przedsigbiorstwo kolejowe o wszelkich trwalych lub tymczaso-
wych modyfikacjach informacji przekazywanych zgodnie z pkt 4.2.1.2.2.1.

Przedsigbiorstwo kolejowe musi zebra¢ te zmiany w specjalnym dokumencie w wersji tradycyjnej lub na
nos$niku komputerowym, ktérego format musi by¢ identyczny w odniesieniu do wszystkich infrastruktur,
w ramach ktorych eksploatowane s3 pociagi danego przedsi¢biorstwa kolejowego.

Zarzadca infrastruktury musi dopilnowaé, aby tre$¢ dokumentacji przekazywanej przedsigbiorstwu(-om)
kolejowemu(-ym) byla kompletna i Scista.

Przedsigbiorstwo kolejowe musi dopilnowaé, aby tres¢ dokumentu, w ktérym zebrano modyfikacje infor-
magcji zawartych w »Opisie trasy«, byla kompletna i $cista.

4.2.1.2.2.3. Informowanie maszynisty w czasie rzeczywistym

Zarzadca infrastruktury musi informowaé maszynistéw o wszelkich zmianach dotyczacych linii lub zwigza-
nych z nig odpowiednich urzadzen przytorowych, ktdére nie zostaly zgloszone jako modyfikacje informacji
zawartych w »Opisie trasy¢, o ktérych mowa w pkt 4.2.1.2.2.2.

4.2.1.2.3. Rozklady jazdy

Przekazywanie informacji o rozkladzie jazdy umozliwia punktualng jazde pociggdw oraz pomaga utrzymacé
sprawno$¢ dzialania przewozdw.

Przedsigbiorstwo kolejowe musi przekazywaé maszynistom informacje niezbedne do normalnego prowa-
dzenia pociggu, zawierajace przynajmniej:

— identyfikacje pociagu,

— dni jazdy pociagu (w razie koniecznosci),

— przystanki oraz zwigzane z nimi dzialania,

— inne punkty kontroli czasu,

— czasy przyjazdu, odjazdu lub przejazdu dla kazdego z takich punktow.

Wspomniane informacje o jezdzie pociagéw, ktore musza by¢ oparte na informacjach otrzymanych od
zarzadcy infrastruktury, moga by¢ przekazywane w formacie elektronicznym lub papierowym.

Przekazywanie informacji maszynistom musi przebiega¢ w sposéb spdjny na wszystkich liniach eksploato-
wanych przez przedsigbiorstwo kolejowe.
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4.2.1.2.4. Tabor

Przedsigbiorstwo kolejowe musi przekazywaé maszyniscie wszelkie informacje dotyczace obstugi taboru
w sytuacjach awaryjnych (np. pociggi wymagajace pomocy). Dokumentacja taka musi takze szczegdlnie
uwzglednia¢ okreslong w takich przypadkach wspolprace z personelem zarzadcy infrastruktury.

4.2.1.3. Dokumentacja dla cztonkéw personelu przedsi¢biorstwa kolejowego innych
niz maszynisci

Przedsigbiorstwo kolejowe musi przekazywaé wszystkim cztonkom swojego personelu (poktadowego i poza-
pokladowego), wykonujacego zadania o istotnym znaczeniu dla bezpieczenstwa wymagajace bezposredniego
kontaktu z personelem, urzadzeniami lub systemami zarzadcy infrastruktury, zasady, procedury i okreslone
informacje dotyczgce taboru oraz trasy, ktére uzna za odpowiednie w przypadku tego rodzaju zadan.
Informacje takie maja zastosowanie w warunkach eksploatacji normalnej i awaryjne;j.

W przypadku personelu pokladowego pociagdw struktura, format, tres¢ oraz proces przygotowania i aktua-
lizowania omawianych informacji musza by¢ oparte na specyfikacji przedstawionej w pkt 4.2.1.2.

4.2.1.4. Dokumentacja dla personelu zarzadcy infrastruktury zezwalajgcego na ruch
pociagow

Wszelkie informacje niezbedne do zapewnienia komunikacji w sprawach dotyczgcych bezpieczefistwa
miedzy personelem zezwalajacym na ruch pociggéw a druzynami pociaggowymi muszg zostaé okreslone w:

— dokumentach opisujacych zasady komunikacji (dodatek C),
— dokumencie zatytulowanym »Ksiega formularzyc.
Zarzadca infrastruktury musi opracowaé wspomniane dokumenty w swoim jezyku operacyjnym.

4.2.1.5. Komunikacja w sprawach dotyczacych bezpieczedstwa migedzy druzyna
pociagowa, pozostalym personelem przedsi¢biorstwa kolejowego oraz
personelem zezwalajgcym na ruch pociggéw

Jezykiem uzywanym do celéw komunikacji w sprawach dotyczacych bezpieczenstwa migdzy druzyng pocia-
gowg, pozostalym personelem przedsi¢biorstwa kolejowego (o ktérym mowa w dodatku G) oraz personelem
zezwalajgcym na ruch pociggdw jest jezyk operacyjny (zgodnie z definicjg w dodatku ) uzywany przez
zarzadce infrastruktury na danej trasie.

Zasady komunikacji w sprawach dotyczacych bezpieczenstwa miedzy druzyna pociaggowa a personelem
odpowiedzialnym za zezwalanie na ruch pociggéw zamieszczono w dodatku C.

Zgodnie z dyrektywa 2012/34/UE zarzadca infrastruktury jest odpowiedzialny za podanie do wiadomosci
jezyka »operacyjnego« uzywanego przez jego personel w codziennej pracy operacyjnej.

Natomiast w przypadkach, gdy warunki lokalne wymagaja uwzglednienia drugiego jezyka, zarzadca infras-
truktury jest odpowiedzialny za wyznaczenie granic geograficznych jego uzywania.

4.2.2. Specyfikacje dotyczgce pociggéw
4221. Widoczno$¢ pociagu
4.2.2.1.1. Ogdlne wymaganie

Przedsigbiorstwo kolejowe musi zapewni¢ wyposazenie pociggéw w $Srodki umozliwiajace identyfikacje czola
i konca pociggu.

4.2.2.1.2.  Czolo pociggu

Przedsigbiorstwo kolejowe musi dopilnowa¢, aby zblizajacy si¢ pocigg byt wyraznie widoczny i rozpozna-
walny jako taki dzigki obecnosci i rozmieszczeniu zapalonych bialych $wiatel czolowych.
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Czolo zwréconego w kierunku jazdy pojazdu czolowego pociggu musi by¢ wyposazone w trzy Swiatla
tworzgce ksztalt trojkata rownoramiennego, zgodnie z rysunkiem zamieszczonym ponizej. Swiatla te musza
by¢ wlaczone zawsze, gdy pociag jest prowadzony od tej strony.

O

-~

Swiatla czotowe muszg zapewniaé optymalng dostrzegalnosé pociggu (§wiatta obrysowe), umozliwiaé odpo-
wiednig widoczno$¢ maszyniScie pociagu (Swiatla czolowe) w nocy oraz w warunkach zlej widocznosci,
a ponadto nie moga o$lepia¢ maszynistéw pociagéw nadjezdzajacych z naprzeciwka.

Rozmieszczenie, wysoko$¢ nad torem, $rednica, nat¢zenie Swiatla oraz wymiary i ksztalt emitowanej wigzki
przy eksploatacji w warunkach dziennych i nocnych zostaly okreSlone w rozporzadzeniu Komisji (UE)
nr 1302/2014 (") (TSI »Tabor — lokomotywy i tabor pasazerskic.

4.2.2.1.3. Koniec pociggu

Przedsigbiorstwo kolejowe musi zapewni¢ wymagane Srodki oznaczenia konica pociagu. Oznaczenie sygna-
fowe konca pociagu nalezy umiesci¢ jedynie na tylnej $cianie ostatniego pojazdu w skladzie pociagu. Nalezy
je rozmiesci¢ zgodnie z przedstawionym ponizej rysunkiem.

4.2.2.1.3.1. Pociagi pasazerskie

Oznaczenie kofica pociagu pasazerskiego musi skladaé si¢ z 2 stalych czerwonych $wiatel rozmieszczonych
na tej samej wysokosci nad zderzakami na osi poprzecznej.

(") Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1302/2014 z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie technicznej specyfikacji interoperacyjnosci
odnoszacej si¢ do podsystemu »Tabor — lokomotywy i tabor pasazerski« systemu kolei w Unii Europejskiej (Dz.U. L 356
z 12.12.2014, s. 228).
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4.2.2.1.3.2. Pociggi towarowe w komunikacji miedzynarodowe;j
Pafistwo czlonkowskie musi powiadomi¢ Komisje, ktéry z ponizszych przepiséw bedzie mial zastosowanie
w sieci tego panstwa czlonkowskiego w przypadku pociagéw przekraczajacych granice miedzy pafistwami
cztonkowskimi:
albo

— 2 stale czerwone $wiatla, albo

— 2 tabliczki odblaskowe o ksztalcie przedstawionym ponizej, z zamieszczonymi na nich bialymi tréj-
katami bocznymi oraz czerwonymi tréjkatami w gornej i dolnej czesci:

Lampy lub tabliczki musza by¢ rozmieszczone na tej samej wysokosci nad zderzakami na osi poprzeczne;j.

Pafistwa czlonkowskie nakladajace obowiazek stosowania 2 tabliczek odblaskowych muszg takze uznaé 2
stale czerwone $wiatla jako oznaczenie konca pociagu.

Pafistwa czlonkowskie nakladajace obowigzek stosowania 2 stalych czerwonych $wiatel musza takze uznaé 2
tabliczki odblaskowe jako oznaczenie konica pociagu, jezeli nastgpujace 2 warunki sg spelnione w calej sieci:

— przepis eksploatacyjny dotyczacy wjazdu w strefe obszaru potencjalnie zajetego stanowi, Ze maszynisci
pociggdw musza by¢ w stanie zatrzymac si¢ przed kazda przeszkoda, oraz

— nie ma potrzeby, aby nastawniczy musieli wzrokowo sprawdzal obecnosci urzadzenia kofica pociagu
w celu stwierdzenia jego kompletnosci.
4.2.2.1.3.3. Pociagi towarowe, ktdre nie przekraczajg granicy miedzy panstwami czlonkowskimi
Pafistwo czlonkowskie musi powiadomi¢ Komisje, ktore przepisy maja zastosowanie w jego sieci w odnie-

sieniu do pociggéw nieprzekraczajgcych granicy.

Ponadto zgloszone przepisy dla pociagéw towarowych w ruchu miedzynarodowym opisane w pkt
4.2.2.1.3.2 muszg zosta¢ rowniez przyjete dla pociggdw nieprzekraczajacych granicy.

4.2.2.2. Styszalno$é pociagu

4.2.2.2.1.  Ogodlne wymaganie
Przedsigbiorstwo kolejowe musi zapewni¢ wyposazenie pociagdw w dziwickowe urzadzenie ostrzegajace
o zblizaniu si¢ pociagu.

4.2.2.2.2. Sterowanie
Maszynista musi mie¢ mozliwo$¢ wlaczenia dZwickowego urzadzenia ostrzegajacego z kazdej pozycji przy
prowadzeniu.

4.2.2.3. Identyfikacja pojazdu

Kazdy pojazd musi posiadaé numer jednoznacznie go identyfikujacy i odrézniajacy od kazdego innego
pojazdu szynowego. Numer ten musi by¢ umieszczony w widoczny sposéb przynajmniej na kazdej
podtuznej powierzchni pudla pojazdu.
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Nalezy takze zapewni¢ mozliwos¢ identyfikacji ograniczen eksploatacyjnych obowiazujacych w odniesieniu
do danego pojazdu.

Dalsze wymagania okreslono w dodatku H.

4.2.2.4. Bezpieczeistwo pasazeréw i tadunku
4.2.2.4.1. Bezpieczefistwo fadunku

Przedsigbiorstwo kolejowe musi dopilnowaé, aby pojazdy towarowe zostaly zaladowane w sposdb
bezpieczny i pewny oraz pozostaly takie w trakcie calej podrozy.

4.2.2.4.2. Bezpieczenstwo pasazerow

Przedsigbiorstwo kolejowe musi zapewni¢ bezpieczenstwo przewozdéw pasazerskich w czasie odjazdu
i podczas podrézy.

4.2.2.5. Sktad pociagu

Przedsigbiorstwo kolejowe musi okresli¢ zasady i procedury, ktére musi stosowac jego personel, aby zagwa-
rantowaé zgodno$¢ pociagu z przydzielong trasg.

Wymagania dotyczace skladu pociagu muszg uwzgledniaé nastepujace elementy:
a) pojazdy

— wszystkie pojazdy wchodzgce w sklad pociagu musza wykazywal zgodnos¢ ze wszystkimi wymaga-
niami obowiazujacymi na trasach przejazdu pociagu,

— wszystkie pojazdy wchodzgce w sklad pociggu muszg by¢ zdolne do osiggania maksymalnej predkosci
przewidzianej dla pociagu;

b) wszystkie pojazdy wchodzace w sklad pociggu musza znajdowac si¢ w trakcie okresu migedzyprzeglado-

wego, przy czym okres taki nie moze si¢ skoficzy¢ przed zakonczeniem podjetej podrdzy (zaréwno
w kategoriach czasu, jak i przebiegu);

¢) pociag
— sklad pojazdéw tworzacych pociag musi spelnia¢ ograniczenia techniczne obowiazujace na danej
trasie oraz nie moze przekraczaé maksymalnej dopuszczalnej dtugosci sktadu okreslonej w odniesieniu

do terminali wysytkowych i odbiorczych;

d) przedsigbiorstwo kolejowe jest odpowiedzialne za dopilnowanie, aby pociag byl sprawny technicznie do
planowanej jazdy i pozostawal w takim stanie przez caly czas jej trwania;

€) masa i nacisk osi;

f) masa pociggu musi mieSci¢ si¢ w granicach wartosci dopuszczalnych w odniesieniu do danego odcinka
trasy, wytrzymatosci sprzegéw, mocy trakcyjnej oraz innych istotnych cech pociagu. Nalezy przestrzegaé
ograniczen dotyczacych nacisku osi;

g) maksymalna predko$é pociggu

— maksymalna predko$¢ poruszania si¢ pociggu musi uwzgledniaé wszelkie ograniczenia dotyczace
danej trasy(danych tras), skutecznosci hamowania, nacisku osi oraz typu pojazdu;

h) skrajnia kinematyczna;

i) skrajnia kinematyczna kazdego pojazdu (facznie ze wszelkimi fadunkami) wchodzacego w sklad pociggu
musi mie$ci¢ si¢ w granicach maksymalnych wartosci dopuszczalnych w odniesieniu do danego odcinka
trasy.

W zaleznosci od typu systemu hamowania lub typu trakcji w przypadku okreslonego pociagu mozna
wprowadzi¢ wymog lub nakaz dodatkowych ograniczen.
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W razie zmiany cech przydzielonej trasy zarzadca infrastruktury musi niezwlocznie poinformowaé przed-
sigbiorstwo kolejowe o tych zmianach. Elementy, ktére musza zostaé sprawdzone w celu zapewnienia
zgodnosci pociggu z przydzielong trasa, okreslono w dodatku D.

4.2.2.6. System hamowania pociagu
4.2.2.6.1. Minimalne wymagania w odniesieniu do systemu hamowania

Wszystkie pojazdy wchodzace w sklad pociagu musza by¢ polgczone z zespolonym automatycznym
systemem hamowania okreslonym w TSI RST.

Pierwszy i ostatni pojazd (w tym wszelkiego rodzaju pojazdy trakcyjne) kazdego pociaggu musza posiadaé
sprawny hamulec automatyczny.

W razie przypadkowego rozdzielenia pociggu na dwie czesci obydwa sklady rozlgczonych pojazdéw musza
si¢ samoczynnie zatrzymaé w wyniku hamowania z maksymalna sila.

4.2.2.6.2. Skuteczno$¢ hamowania i maksymalna dozwolona predkosé

1) Zarzadca infrastruktury przekazuje przedsigbiorstwu kolejowemu wszystkie istotne cechy poszczeg6lnych
tras:

— odleglosci sygnalizacji (ostrzezenie, zatrzymanie) zawierajace ich wlasciwe marginesy bezpieczenstwa,
— pochylenia,
— maksymalne predkosci dopuszczalne, oraz

— warunki eksploatacji systeméw hamowania mogacych mie¢ wplyw na infrastrukture, takich jak
hamulce magnetyczne, odzyskowe i wiropradowe.

2) Zarzadca infrastruktury przekazuje ponadto nastg¢pujace informacje:

(i) w przypadku pociggdw, ktére moga si¢ poruszaé z predkoscia przekraczajaca 200 km/h — profil
opoéznienia i réwnowazny czas reakcji na poziomym torze;

(i) w przypadku zespoléw trakcyjnych i pociaggéw o statym skladzie, ktérych maksymalna predkosé nie
moze przekracza¢ 200 km/h — wielko$¢ opdznienia (jak w ppkt (i) powyzej) lub procent masy
hamujacej;

(itiy w przypadku innych pociggdw (pociagi o zmiennym skladzie, ktérych predkos¢ maksymalna nie
moze przekraczaé 200 km/h) — procent masy hamujacej.

W przypadku gdy zarzadca infrastruktury zapewnia wyzej wymienione informacje, musza by¢ one
dostepne dla wszystkich przedsi¢biorstw kolejowych, ktére zamierzaja eksploatowal pociagi w jego sieci.
Tabele dotyczace hamowania, ktére w dniu wejScia w Zycie niniejszego rozporzadzenia sg juz w uzyciu
i zostaly przyjete dla istniejacych linii, musza by¢ réwniez udostepniane.

3) Przedsigbiorstwo kolejowe musi, na etapie planowania, okresli¢ zdolno§¢ hamowania pociaggu i odpo-
wiednig predko$¢ maksymalng, uwzgledniajac:

— odpowiednie cechy linii, jak przewidziano w pkt 1) powyzej, lub — o ile sa dostgpne — informacje
przekazane przez zarzadce infrastruktury zgodnie z pkt 2) powyzej. Jezeli zarzadca infrastruktury
przekazal informacje przewidziane w pkt 2), przedsigbiorstwo kolejowe musi okresli¢ zdolnosé
hamowania przy uzyciu tych samych informacji, oraz

— marginesy bezpieczenistwa zwigzane z taborem wynikajgce z niezawodnosci i dostepnosci systemu
hamowania.
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Ponadto przedsi¢biorstwo kolejowe musi dopilnowaé, aby w czasie pracy kazdy pociag osiagal co najmniej
niezbedng skuteczno$¢ hamowania. Przedsi¢biorstwo kolejowe musi opracowal i wdrozy¢ odpowiednie
reguly oraz zarzadza¢ nimi w ramach swojego systemu zarzadzania bezpieczeristwem.

W szczeg6lnoscei przedsigbiorstwo kolejowe musi opracowal reguly stosowane w przypadku, gdy pociag nie
osiggnie niezbednej skuteczno$ci hamowania w czasie pracy. W takim przypadku przedsigbiorstwo kolejowe
musi niezwlocznie poinformowaé zarzadce infrastruktury. Zarzadca infrastruktury moze zastosowal odpo-
wiednie $rodki w celu ograniczenia wplywu na ogdlne natezenie ruchu w jego sieci.

4227. Zapewnienie zdolno$ci pociggu do ruchu

4.2.2.7.1.  Ogdlne wymaganie
Przedsigbiorstwo kolejowe musi okresli¢ proces gwarantujacy, ze calo$¢ urzadzen pokladowych pociagu

zwigzanych z bezpieczenstwem jest w pelni funkcjonalna, oraz Ze pocigg moze si¢ bezpiecznie poruszac.

Przedsigbiorstwo kolejowe musi poinformowaé zarzadce infrastruktury o wszelkich modyfikacjach charak-
terystyki pociggu majacych wplyw na jego osiagi, lub o wszelkich modyfikacjach, ktére moga wplynaé na
mozliwo$¢ umieszczenia pociggu na przydzielonej trasie.

Zarzadca infrastruktury oraz przedsigbiorstwo kolejowe muszg okresli¢ i aktualizowal warunki i procedury
ruchu pociagu w trybie awaryjnym.

4.2.2.7.2.  Wymagane dane

Dane wymagane do celéw bezpiecznego i sprawnego funkcjonowania oraz proces, w ramach ktérego dane
te nalezy przekazywac, musza obejmowac:

— identyfikacje pociagu,

— nazwe przedsigbiorstwa kolejowego odpowiedzialnego za pociag,

— faktyczng dlugos¢ pociagu,

— fakt przewozenia przez pociag pasazeréw lub zwierzat w przypadku, gdy nie zostalo to zaplanowane,

— wszelkie ograniczenia eksploatacyjne ze wskazaniem pojazdu lub pojazdéw, ktérych dotycza (skrajnia,
ograniczenia predkoci itd.),

— informacje wymagane przez zarzadce infrastruktury, a dotyczace przewozu tadunkéw niebezpiecznych.

Przedsigbiorstwo kolejowe musi dopilnowaé, aby przedmiotowe dane byly dostepne dla zarzadcy(-6w)
infrastruktury przed odjazdem pociagu.

Przedsigbiorstwo kolejowe musi poinformowaé zarzadeg(-6w) infrastruktury w przypadku, gdy pociag nie
zostanie umieszczony na przydzielonej mu trasie lub gdy zostanie odwolany.

42.28. Wymagania dotyczace widzialno$ci sygnalizatoréw i wskaznikéw przytoro-
wych

Maszynista musi by¢ w stanie obserwowa¢ sygnalizatory i wskazniki przytorowe, ktére muszg by¢ dla niego
widoczne, gdy ma to zastosowanie. To samo dotyczy innych typéw znakéw przytorowych, o ile maja one
zwigzek z bezpieczefistwem.

W zwigzku z powyzszym sygnalizatory, wskazniki przytorowe, znaki i tablice informacyjne nalezy konsek-
wentnie zaprojektowaé i umiejscowi¢ w taki sposéb, aby to ulatwiaé. Nalezy wzia¢ pod uwage miedzy
innymi nastgpujace kwestie:

— czy s3 one odpowiednio umieszczone, tak aby $wiatla czolowe pociaggu umozliwialy maszyniscie odczy-
tanie informacji,

— czy w miejscach, gdzie wymagane jest o$wietlenie informacji, jest ono odpowiednie i wystarczajaco
intensywne,



L 165/26 Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej 30.6.2015

— czy w sytuacjach, gdzie stosowane sa materialy odblaskowe, wlasciwosci odblaskowe uzytego materiatu
sa zgodne z odpowiednimi specyfikacjami, oraz czy znaki sa wykonane w taki sposob, aby maszynista
mogt bez trudu odczyta informacje przy pomocy $wiatel czotowych pociagu.

Kabina maszynisty musi by¢ konsekwentnie zaprojektowana w taki sposéb, aby maszynista mégt bez trudu
zobaczy¢ przeznaczone dla niego informacje.

4.2.2.9. Kontrola uwagi maszynisty

Konieczne jest urzadzenie pokladowe umozliwiajgce monitorowanie uwagi maszynisty. Musi ono interwe-
niowa¢ i zatrzymywaé pociag w sytuacji, gdy maszynista nie zareaguje w okreslonym czasie, ktérego zakres
okreslono w TSI dotyczacych taboru.

4.2.3. Specyfikacje dotyczgce ruchu pociggéw
4.23.1. Planowanie trasy pociagu

Zgodnie z dyrektywa 2012/34/UE zarzadca infrastruktury musi przekazaé informacje na temat danych
wymaganych w procesie wystepowania o udostepnienie trasy pociagu.

4.23.2. Identyfikacja pociggdw

Nalezy zapewni¢ identyfikacje kazdego pociagu za pomocg numeru rozkladowego pociggu. Numer rozkla-
dowy pociagu jest nadawany przez zarzadeg infrastruktury podczas przydzielania trasy pociagu i nalezy go
przekazaé przedsiebiorstwu kolejowemu oraz wszystkim zarzadcom infrastruktury eksploatujgcym pociag.
Numer rozkladowy pociagu musi by¢ niepowtarzalny w danej sieci. Nalezy unika¢ zmian numer rozklado-
wego pociagu w czasie jego podrdzy.

4.2.3.2.1.  Format numeru rozkladowego pociagu

Format numeru rozkltadowego pociggu okreslono w decyzji Komisji 2012/88/UE (!) ze zmianami (TSI
»Sterowanie«, zwana dalej »TSI CCS«).

4.23.3. Odjazd pociagu
4.2.3.3.1. Kontrole i préby przed odjazdem

Przedsigbiorstwo kolejowe musi okresli¢ kontrole i proby majace na celu zapewnienie bezpieczenstwa przy
odjezdzie (np. drzwi, fadunek, hamulce).

4.2.3.3.2. Informowanie zarzadcy infrastruktury o prawidtowosci funkcjonowania pociagu

Przedsigbiorstwo kolejowe musi poinformowac zarzadcg infrastruktury, gdy pociag jest gotowy do uzyskania
dostepu do sieci.

Przedsigbiorstwo kolejowe musi poinformowac zarzadee infrastruktury o wszelkich anomaliach majacych
wplyw na pociag lub jego funkcjonowanie, ktére moga mieé konsekwencje dla jazdy pociagu przed
odjazdem i w czasie podrézy.

4.2.3.4. Zarzgdzanie ruchem

4.2.3.4.1. Og6lne wymagania

Zarzadzanie ruchem musi zapewnia¢ bezpieczne, efektywne i punktualne funkcjonowanie kolei, w tym
sprawny powr6t do normalnego funkcjonowania po wystapieniu zaklcen w ruchu.

Zarzadca infrastruktury musi okresli¢ procedury i $rodki dotyczace:
— zarzadzania pociaggami w czasie rzeczywistym,

— sposobéw prowadzenia ruchu majacych na celu utrzymanie jak najwyzszej sprawnosci dzialania infras-
truktury w razie faktycznych lub przewidywanych opéznien lub incydentéw, oraz

(") Decyzja Komisji 2012/88/UE z dnia 25 stycznia 2012 r. w sprawie technicznej specyfikacji interoperacyjnosci w zakresie podsys-
teméw ,Sterowanie” transeuropejskiego systemu kolei (Dz.U. L 51 z 23.2.2012, s. 1).
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— przekazywania w takich przypadkach informacji przedsigbiorstwom kolejowym.

Wszelkie dodatkowe procesy wymagane przez przedsigbiorstwo kolejowe, ktére moga mie¢ wplyw na
wspolprace z zarzadca(-ami) infrastruktury, mozna wprowadzi¢ po ich uzgodnieniu z danym zarzadca
infrastruktury.

4.2.3.4.2. Raportowanie o przejezdzie pociggu

4.2.3.4.2.1. Dane wymagane przy raportowaniu polozenia pociagu

Zarzadca infrastruktury musi:

a) zapewni¢ urzadzenie umozliwiajace rejestracje w czasie rzeczywistym czasu odjazdu, przyjazdu lub
przejazdu dla odpowiednich, okreslonych wczesniej punktéw meldunkowych w swoich sieciach,
a takze wartosci delta czasu;

b) podal szczegélowe dane wymagane w zwigzku z raportowaniem polozenia pociggu. Informacje takie
musza zawiera:

— identyfikacje pociagu,

— nazwe punktu meldunkowego,

— linig, po ktérej porusza si¢ pociag,

— przewidziany w rozkladzie czas pobytu w punkcie meldunkowym,

— faktyczny czas pobytu w punkcie meldunkowym (wraz z informacja, czy jest to odjazd, przyjazd czy
przejazd — dla posrednich punktéw meldunkowych, w ktérych pociag si¢ zatrzymuje, nalezy podaé
osobne czasy przyjazdu i odjazdu),

— wielko$¢ opdznienia lub wezesniejszego przybycia do punktu meldunkowego, wyrazonag w minutach,

— wstepne wyjasnienie kazdego opdznienia przekraczajacego 10 minut lub inng warto$¢ graniczng
okreslona w systemie monitorowania sprawnosci dziatania,

— wskazanie, ze meldunek dotyczacy pociagu jest opdzniony, a takze wielko$¢ tego opdznienia wyra-
zong w minutach,

— poprzednia(-e) identyfikacje(-e) pociagu, jezeli wystepuja,
— anulowanie przejazdu pociaggu na calosci lub czgsci trasy.

4.2.3.4.2.2. Przewidywany czas przekazania

Zarzadca infrastruktury musi dysponowaé procesem, ktéry umozliwia okreslenie szacunkowej liczby minut
odchylenia od planowanego w rozkladzie czasu przekazania pociggu przez jednego zarzadce infrastruktury
drugiemu zarzadcy infrastruktury.

W tym przypadku nalezy uwzgledni¢ informacje o zakléceniach w ruchu (opis i miejsce wystapienia
problemu).

4.2.3.4.3. Ladunki niebezpieczne

Przedsigbiorstwo kolejowe musi okresli¢ procedury nadzoru nad przewozem ladunkéw niebezpiecznych.
Procedury te muszg obejmowac:
— przepisy okreSlone w dyrektywie 2008/68/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (1),

(") Dyrektywa 2008/68/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 24 wrzesnia 2008 r. w sprawie transportu ladowego towardow
niebezpiecznych (Dz.U. L 260 z 30.9.2008, s. 13).
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— informowanie maszynisty o obecnosci i umiejscowieniu na pokladzie tadunkéw niebezpiecznych,
— informacje wymagane przez zarzadcg infrastruktury, a dotyczace przewozu ladunkow niebezpiecznych,

— ustalenie, wspdlnie z zarzadca infrastruktury, kanaléw komunikacji oraz zaplanowanie $rodkéw szcze-
g6lnych w sytuacjach kryzysowych zwiazanych z fadunkami.

4.2.3.4.4. Jakos§¢ funkcjonowania

Zarzadca infrastruktury i przedsigbiorstwo kolejowe musza dysponowal procesami monitorowania efektyw-
nego funkcjonowania wszystkich realizowanych potaczen.

Nalezy opracowaé procesy monitorowania, ktérych celem jest analizowanie danych i wykrywanie zasadni-
czych tendencji — zar6wno w zakresie bledu ludzkiego, jak i bledu systemu. Wyniki takiej analizy nalezy
wykorzystywaé do celow wszczecia dzialan naprawczych ukierunkowanych na eliminacje lub lagodzenie
skutkow zdarzen, ktére moglyby wywiera¢ negatywny wplyw na efektywne funkcjonowanie sieci.

W przypadku gdy takie dzialania naprawcze moga wigzal si¢ z korzySciami dla calej sieci, i gdy dotycza
innych zarzadcow infrastruktury oraz przedsigbiorstw kolejowych, informacje o nich nalezy odpowiednio
przekazywaé z zachowaniem zasad poufnosci handlowej.

Zdarzenia, ktére wywolaly znaczne zakl6cenia w ruchu, muszg by¢ jak najszybciej przeanalizowane przez
zarzadce infrastruktury. W stosownych przypadkach, w szczegdlnosci gdy sprawa dotyczy jego personelu,
zarzadca infrastruktury musi zaprosi¢ uczestniczace w takim zdarzeniu przedsigbiorstwo(-a) kolejowe do
udzialu w analizie. Jezeli w wyniku takiej analizy opracowane zostana zalecenia dotyczace poprawy funk-
cjonowania sieci, majace na celu eliminacje lub lagodzenie przyczyn wypadkéw lub incydentéw, nalezy je
przekazaé wszystkim zainteresowanym zarzadcom infrastruktury i przedsiebiorstwom kolejowym.

Procesy te nalezy dokumentowad, a ponadto podlegaja one audytowi wewnetrznemu.

4.2.3.5. Rejestracja danych

Dane dotyczgce ruchu pociagu nalezy rejestrowaé i przechowywaé do celow:

— wspierania systematycznego monitorowania bezpieczenistwa, jako $rodek zapobiegania incydentom
i wypadkom,

— identyfikacji maszynisty, pociagu oraz okreslenia dzialania infrastruktury w okresie bezposrednio poprze-
dzajacym incydent lub wypadek oraz (w stosownych przypadkach) bezposrednio po nim nastepujacym,
tak by umozliwi¢ okreslenie jego przyczyn, co moze stanowi¢ material przemawiajacy na rzecz wprowa-
dzenia nowych $rodkéw zapobiegajacych ponownemu ich wystgpieniu lub zmiany Srodkéw juz istnie-
jacych,

— rejestracji informacji dotyczacych sprawnosci dzialania lokomotywy lub pojazdu trakcyjnego oraz osoby
kierujacej pociagiem.

Musi istnie¢ mozliwo$¢ skojarzenia zarejestrowanych danych z:

— datg i czasem rejestracji,

— dokladnym polozeniem geograficznym miejsca rejestrowanego zdarzenia,
— identyfikacja pociagu,

— tozsamo$cig maszynisty.

Dane, ktore maja by¢ rejestrowane na potrzeby ETCS/GSM-R, to dane okreslone w TSI CCS istotne w kontek-
Scie wymagan przewidzianych w pkt 4.2.3.5 niniejszej TSL
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Dane musza by¢ bezpiecznie zaplombowane oraz przechowywane i dostepne dla upowaznionych podmio-
tow, w tym krajowych organéw dochodzeniowych, w trakcie wypelniania przez nie obowigzkéw wynika-
jacych z art. 19 dyrektywy 2004/49/WE.

4.2.3.5.1. Rejestracja danych nadzoru poza pociagiem

Zarzadca infrastruktury musi rejestrowaé przynajmniej nast¢pujace dane:

— awaria urzadzen przytorowych zwigzana z ruchem pociagdw (sygnalizacja, rozjazdy itd.),

— wykrycie przegrzania maznicy lozyskowej, jezeli taki element wystepuje,

— komunikacja w sprawach dotyczacych bezpieczenstwa migdzy maszynistg pociggu a nastawniczym.

4.2.3.5.2. Rejestracja danych nadzoru na pokladzie pociagu

Przedsigbiorstwo kolejowe musi rejestrowaé przynajmniej nastepujace dane:

— wykrycie przejechania sygnatu »Stéj« lub »koniec zezwolenia na jazde,

— uzycie hamulca bezpieczenstwa,

— predko$¢ przejazdu pociagu,

— wylaczenie si¢ lub przejicie na sterowanie reczne pokladowego systemu sterowania (sygnalizacji),
— uzycie dZwigkowego urzadzenia ostrzegajacego,

— uzycie ukladu sterowania drzwiami (zwolnienie, zamknigcie), jezeli taki element wystepuje,

— wykrycie za pomocg pokladowych systeméw alarmowych zwigzanych z bezpiecznym prowadzeniem
pociagu, jezeli pojazd jest w nie wyposazony,

— dane identyfikacyjne kabiny, w odniesieniu do ktérej rejestrowane s3 dane do sprawdzenia.

Dodatkowe specyfikacje techniczne dotyczace urzadzen rejestrujacych zostaly okreslone w TSI »Lokomotywy
i tabor pasazerskic.

4.2.3.6. Eksploatacja awaryjna
4.2.3.6.1. Informowanie innych uzytkownikéw

Zarzadca infrastruktury, wspdlnie z przedsigbiorstwem(-ami) kolejowym(-i), musi okresli¢ proces umozliwia-
jacy natychmiastowe wzajemne informowanie si¢ o wszelkich sytuacjach majacych negatywny wplyw na
bezpieczefistwo, sprawno$¢ dzialania lub dostgpnos¢ sieci kolejowej lub taboru.

4.2.3.6.2. Informowanie maszynistow

W przypadku eksploatacji awaryjnej zwigzanej z obszarem odpowiedzialnosci zarzadcy infrastruktury, musi
on przekaza¢ maszynistom formalne instrukcje dotyczace Srodkéw, jakie nalezy przedsiewzigé, by w sposdb
bezpieczny wyj$¢ z sytuacji awaryjne;j.

4.2.3.6.3. Ustalenia dotyczace sytuacji wyjatkowych

Zarzadca infrastruktury, wspélnie ze wszystkimi przedsiebiorstwami kolejowymi dziatajacymi w ramach jego
infrastruktury, a takze — w stosownych przypadkach — z sasiednimi zarzadcami infrastruktury, musi okresli¢,
opublikowac i udostgpni¢ odpowiednie $rodki dzialania w sytuacjach wyjatkowych oraz rozdzieli¢ obowigzki
w oparciu 0 wymog ograniczania wszelkiego rodzaju negatywnych konsekwencji wynikajacych z eksploatacji
awaryjnej.
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Wymagania dotyczace planowania oraz reakcja na tego typu zdarzenia musza by¢ proporcjonalne do
charakteru i potencjalnej skali takiej eksploatacji awaryjne;j.

Srodki te, ktére musza obejmowac przynajmniej plany przywrécenia sieci do stanu »normalnegoc, moga
réwniez dotyczyc:

— awarii taboru (np. mogacych prowadzi¢ do istotnych zaklécen ruchu, procedury akeji ratowniczych dla
pociggow, ktére ulegly awarii),

— awarii infrastruktury (na przyklad w sytuacji awarii zasilania pradem elektrycznym lub wystapienia
warunkow, w ktérych pociagi moga by¢ kierowane objazdem réznym od zarezerwowanej trasy),

— ekstremalnych warunkéw pogodowych.

Zarzadca infrastruktury musi ustali¢ i aktualizowa dane kontaktowe kluczowego personelu zarzadcy infras-
truktury i przedsigbiorstwa kolejowego, z ktérym mozna skontaktowaé si¢ w przypadku zaklécen w ruchu
prowadzacych do eksploatacji awaryjnej. Informacje takie musza zawieral szczegblowe dane dotyczace
mozliwosci kontaktu w godzinach urzedowania i poza nimi.

Przedsigbiorstwo kolejowe musi przekazywal takie informacje zarzadcy infrastruktury oraz informowaé go
o wszelkich zmianach we wspomnianych danych kontaktowych.

Zarzadca infrastruktury musi informowaé wszystkie przedsigbiorstwa kolejowe o wszelkich zmianach doty-
czacych jego danych kontaktowych.

423.7. Zarzgdzanie sytuacjag kryzysowa

Zarzadca infrastruktury, dzialajac w porozumieniu z:

— wszystkimi przedsigbiorstwami kolejowymi dzialajacymi w ramach jego infrastruktury lub, w stosownych
przypadkach, organami przedstawicielskimi przedsi¢biorstw kolejowych dzialajacych w ramach jego
infrastruktury,

— odpowiednimi sgsiednimi zarzadcami infrastruktury,

— wiladzami lokalnymi, odpowiednimi organami przedstawicielskimi stuzb kryzysowych na szczeblu
lokalnym lub krajowym (w tym stuzb pozarniczych i ratowniczych),

musi okresli¢, opublikowa¢ i udostepni¢ odpowiednie Srodki zarzadzania sytuacjami kryzysowymi i przywré-
cenia linii do stanu normalnego funkcjonowania.

Srodki takie dotycza zazwyczaj:

— kolizji,

— pozaréw w pociggach,

— ewakuagji pociagbw,

— wypadkéw w tunelach,

— incydentéw zwigzanych z ladunkami niebezpiecznymi,

— wykolejen.



30.6.2015 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej L 165/31

Przedsigbiorstwo kolejowe musi przekaza¢ zarzadcy infrastruktury wszelkie szczegélowe informacje doty-
czace takich okolicznosci, w szczegblnosci w odniesieniu do przywrécenia ruchu lub wkolejania jego
pociagow.

Ponadto przedsigbiorstwo kolejowe musi dysponowaé procesami umozliwiajgcymi informowanie pasazeréw
o obowiazujacych na pokladzie procedurach kryzysowych i procedurach bezpieczenstwa.

4.2.3.8. Pomoc druzynie pociggowej w razie incydentu lub powaznej niesprawnosci
taboru

Przedsigbiorstwo kolejowe musi okresli¢ odpowiednie procedury, majace pomoéc druzynie pociagowej
w sytuacjach awaryjnych, celem uniknigcia lub zmniejszenia op6Znien spowodowanych awariami technicz-
nymi lub innymi awariami taboru (np. kanaly komunikacji, $rodki, jakie nalezy przedsiewziaé w przypadku
ewakuacji pociagu).

4.3. Specyfikacje funkcjonalne i techniczne interfejséw

W $wietle zasadniczych wymagan przedstawionych w rozdziale 3, specyfikacje funkcjonalne i techniczne
interfejséw sa nastgpujace:

4.3.1. Interfejsy z TSI »Infrastrukturac
Odniesienie do TSI »Ruch kolejowy« Odniesienie do TSI »Infrastrukturac
Parametr Punkt Parametr Punkt
Skuteczno$¢ hamowania i maksy- | 4.2.2.6.2 . .,
malna dozwolona predkosé Wzdluzna wytrzymalo§¢ toru 4.2.6.2
Modyfikacje informacji zawartych | 4.2.1.2.2.2
w »Opisie trasy«
Przepisy ruchowe 4.4
Eksploatacja awaryjna 4.2.3.6
4.3.2. Interfejsy z TSI »Sterowaniec
Odniesienie do TSI »Ruch kolejowy« Odniesienie do TSI »Sterowanie«
Parametr Punkt Parametr Punkt
Zbiér przepiséw 4.2.1.2.1
Przepisy ruchowe 4.4
Przepisy ruchowe 4.4

Wymagania dotyczace widzialnodci | 4.2.2.8
ymig yerd Widoczno$¢ przytorowych obiektéw

sygnalizatoréw i wskaznikow przyto-

rZ%vy h W W Py podsystemu »Sterowanie« +2.15

System hamowania pociagu 4.2.2.6 Skutecznos¢ i charakterystyka systemu | , 323
hamowania pociagu o

Zbiér przepisow 4.2.1.2.1 Stosowanie urzadzen do piaskowania | 4.2.10

Numer rozkladowy pociagu 42321 Pokladowy pulpit ETCS (ETCS — DM]) | 4.2.12
Pokladowy pulpit GSM (GSM-R - 4213
DMI) -

Rejestracja danych na pokladzie 4235 Interfejs do rejestracji  danych do 4914

celéw prawnych
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4.3.3. Interfejsy z TSI dotyczgcymi taboru
4.33.1. Interfejsy z TSI dotyczacg lokomotyw oraz taboru pasazerskiego
Odniesienic do TSI »Ruch kolejowye Odniesienie do TSI A»Lokgmotywy i tabor
pasazerskic
Parametr Punkt Parametr Punkt
Ustalenia dotyczace sytuacji wyjatko- | 4.2.3.6.3 Sprzeg ratowniczy 42224
wych
Sprzeg koncowy 42223
Sktad pociagu 4225 Nacisk osi 4.2.3.2
System hamowania pociagu 4226 Skuteczno$¢ hamowania 4.2.45
Widoczno$¢ pociagu 4221 Zewnetrzne $wiatla przednie i tylne | 4.2.7.1
Styszalnos$¢ pociagu 4222 Sygnal dzwigckowy 4.2.7.2
Wymagania dotyczace widzialnosci | 4.2.2.8 Widoczno$¢ na zewnatrz 429.13
sygnalizatoréw i wskaznikow przyto-
rowych Wihasciwosci optyczne szyby czolowej | 4.2.9.2.2
Oswietlenie wewnegtrzne 4.2.9.1.8
Kontrola uwagi maszynisty 4229 Funkcja kontroli czujnosci maszynisty | 4.2.9.3.1
Rejestracja danych nadzoru na pokla- | 4.2.3.5.2 Urzadzenie rejestrujace 4.2.9.6
dzie pociagu
Zarzadzanie sytuacja kryzysowa 4.2.3.7 Schemat podnoszenia i instrukcje 4.2.12.5
Opisy dotyczace dziatan ratowniczych | 4.2.12.6
Sktad pociggu 4225 Dokumentacja eksploatacyjna 4.2.12.4
Minimalne  wymagania  dotyczace | Dodatek F
kwalifikacji zawodowych w odnie-
sieniu do zadan w zakresie »towarzy-
szenia pociggowic
Piaskowanie Dodatek B | Emisje izolacyjne 4.2.33.1.1
4.3.3.2. Interfejsy z TSI dotyczacg wagondw towarowych
Odniesienie do TSI »Ruch kolejowyc« Odniesienie do TSI »Wagony towarowec
Parametr Punkt Parametr Punkt
Koniec pociggu 4.2.2.1.3.2 | Urzadzenia mocujace oznaczen sygna- | 4.2.6.3
fowych koiica pociagu
Oznaczenie sygnatowe konca pociggu | Dodatek E
Sktad pociagu 4225 Skrajnia 4.23.1
Sktad pociagu 4225 Zgodnos¢ z pojemnoscig tadunkowa | 4.2.3.2
na liniach
Ustalenia dotyczace sytuacji wyjatko- | 4.2.3.6.3 Wytrzymato$¢ jednostki — podciaganie | 4.2.2.2
wych i podnoszenie
System hamowania pociagu 4.2.2.6 Hamulec 4.2.4
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4.3.4. Interfejsy z TSI »Energia«
Odniesienie do TSI »Ruch kolejowy« Odniesienie do TSI »Energiac
Parametr Punkt Parametr Punkt
Skfad i 4.2.2.5
3¢ pociagh Maksymalny pobér pradu  przez 4241
Przygotowanie »Opisu trasy« 4.2.1.2.2.1 | Pociag
Sktad pociggu 4225 Sekgje separadji:
Przygotowanie »Opisu trasy« 4.2.1.2.2.1 | Faza 4.2.15
System 4.2.16
4.3.5. Interfejsy z TSI dotyczgeg bezpieczeristwa w tunelach kolejowych
s . Odniesienie do TSI »Bezpieczeristwo
Odniesienie do TSI »Ruch kolejowy« w tunelach kolejowyche
Parametr Punkt Parametr Punkt
Zapewnienie zdolnosci pociagu do | 4.2.2.7
ruchu
Zasady postgpowania w  sytuacji 441
Odjazd pociagu 4.2.3.3 awaryjnej S
Eksploatacja awaryjna 4.2.3.6
Zarzadzanie sytuacjg kryzysowa 4.2.3.7 Plan awaryjny dla tuneli 4.4
Cwiczenia 4.43
Przekazywanie pasazerom informacji
dotyczacych  zasad bezpieczenstwa | 4.4.5
i postepowania w sytuacji awaryjnej
Kompetencje zawodowe 4.6.1 Kompetencje druzyny pochgowej
i pozostalego personelu dotyczace | 4.6.1
tuneli
4.4, Przepisy ruchowe
Reguly i procedury umozliwiajace spdjna eksploatacje nowych i réznych podsysteméw strukturalnych prze-
widzianych do wykorzystania w ramach systemu kolei Unii Europejskiej, w szczegélnosci tych, ktére sg
bezposrednio zwiazane z funkcjonowaniem nowego systemu sterowania ruchem kolejowym, muszg by¢
identyczne wszedzie tam, gdzie wystepuja te same sytuacje.
W dodatku A okreslono zasady i reguly eksploatacji wlasciwe dla europejskiego systemu zarzgdzania ruchem
kolejowym (ERTMS/ETCS) oraz dla systemu radiowego ERTMS/GSM-R.
Zasady i reguly eksploatacji, ktore sa wspolne dla calego systemu kolei Unii Europejskiej, zostaly okreslone
w dodatku B.
4.5. Zasady utrzymania
Nie dotyczy
4.6. Kompetencje zawodowe
4.6.1. Kompetencje zawodowe

Personel przedsi¢biorstwa kolejowego oraz zarzadcy infrastruktury musi posiada¢ odpowiednie kompetencje
zawodowe, tak by mogl wykonywaé wszelkie niezbedne zadania o istotnym znaczeniu dla bezpieczefistwa
w sytuacjach normalnych, awaryjnych i kryzysowych. Kompetencje takie obejmuja wiedz¢ zawodowa oraz
umiejetno$¢ jej praktycznego zastosowania.
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Minimalne wymagania dotyczace kwalifikacji zawodowych w odniesieniu do poszczegdlnych zadan znajduja
sie w dodatkach F i G.

4.6.2. Kompetencje jezykowe
4.6.2.1. Zasady

Zarzadca infrastruktury oraz przedsigbiorstwo kolejowe maja obowigzek dopilnowal, aby ich wiasciwy
personel posiadal odpowiednie kompetencje w zakresie uzywania protokoléw komunikacyjnych oraz stoso-
wania zasad komunikacji okre$lonych w dodatku C.

W przypadku gdy jezyk operacyjny uzywany przez zarzadceg infrastruktury rézni si¢ od jezyka uzywanego na
co dzien przez personel przedsigbiorstwa kolejowego, takie szkolenie jezykowe oraz szkolenie w zakresie
komunikacji musi stanowi¢ kluczows czg¢$¢ ogdlnego systemu zarzadzania kompetencjami danego przed-
sigbiorstwa kolejowego.

Personel przedsigbiorstwa kolejowego, ktérego obowigzki wymagaja komunikowania si¢ z personelem
zarzadcy infrastruktury w zwigzku z kwestiami o istotnym znaczeniu dla bezpieczefistwa w sytuacjach
normalnych, awaryjnych oraz kryzysowych, musi posiada¢ wystarczajacy poziom znajomosci jezyka opera-
cyjnego zarzadcy infrastruktury.

4.6.2.2. Poziom znajomoS$ci

Poziom znajomosci jezyka operacyjnego zarzadcy infrastruktury musi by¢ wystarczajacy dla celow zapew-
nienia bezpieczenistwa.

a) Wymodg ten musi obejmowaé przynajmniej umiejetnos¢ maszynisty w zakresie:
— nadawania i rozumienia wszystkich komunikatéw wyszczegdlnionych w dodatku C,
— skutecznego porozumiewania si¢ w sytuacjach normalnych, awaryjnych i kryzysowych,
— wypelniania formularzy przy okazji korzystania z »Ksiegi formularzy«.

b) Pozostali cztonkowie druzyny pociagowej, ktérych obowiazki wymagaja komunikowania si¢ z zarzadca
infrastruktury w sprawach o istotnym znaczeniu dla bezpieczefistwa, musza przynajmniej by¢ w stanie
nadawa¢ i rozumie¢ informacje opisujace pociag oraz prawidlowos¢ jego funkcjonowania.

W przypadku czlonkéw personelu towarzyszacego pociaggom innych niz maszyniSci poziomem znajomosci
musi by¢ co najmniej poziom 2 zgodnie z opisem w dodatku E.

4.6.3. Wstepna i biezgca ocena personelu
4.6.3.1. Elementy podstawowe

Przedsigbiorstwa kolejowe oraz zarzadcy infrastruktury maja obowigzek okreSlenia procesu oceny swojego
personelu w celu spelnienia wymogéw przewidzianych w rozporzadzeniach Komisji (UE) nr 1158/2010 (')
i (UE) nr1169/2010 (.

46.3.2.  Analiza i aktualizacja potrzeb szkoleniowych

Przedsigbiorstwa kolejowe oraz zarzadcy infrastruktury musza dokonaé analizy potrzeb szkoleniowych
swojego odpowiedniego personelu oraz okresli¢c proces poddawania przegladowi i aktualizacji ich indywi-
dualnych potrzeb szkoleniowych w celu spelnienia wymogéw przewidzianych w rozporzadzeniach (UE)
nr 1158/2010 i (UE) nr 1169/2010.

(") Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1158/2010 z dnia 9 grudnia 2010 r. w sprawie wspdlnej metody oceny bezpieczenstwa w odnie-
sieniu do zgodnosci z wymogami dotyczacymi uzyskania kolejowych certyfikatéw bezpieczenstwa (Dz.U. L 326 z 10.12.2010,
s. 11).

(%) Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1169/2010 z dnia 10 grudnia 2010 r. w sprawie wspélnej metody oceny bezpieczefistwa w odnie-
sieniu do zgodnosci z wymogami dotyczacymi uzyskania kolejowych autoryzacji w zakresie bezpieczenstwa (Dz.U. L 327
z 11.12.2010, s. 13).
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Analiza taka musi okresla¢ zakres oraz zlozono$¢, a takze uwzglednia¢ rodzaje zagrozen zwigzanych
z eksploatacjg pociggéw, trakcji i taboru kolejowego. Przedsigbiorstwo kolejowe musi okresli¢ proces,
w ramach ktérego personel pokladowy zdobywa i utrzymuje wiedz¢ na temat obstugiwanych tras. Proces
ten musi by¢:

— oparty na informacjach o trasie przekazanych przez zarzadce infrastruktury, oraz
— zgodny z procesem opisanym w pkt 4.2.1.

W odniesieniu do zadan w zakresie »towarzyszenia pociggowi« i »przygotowania pociague, elementy, ktére
nalezy uwzglednié, przedstawiono odpowiednio w dodatkach F i G. Elementy szkolenia dla personelu nalezy
odpowiednio wykorzysta¢é w ramach szkolenia dla personelu.

Mozliwe jest, ze — ze wzgledu na rodzaj dzialan przewidzianych przez przedsigbiorstwo kolejowe lub na
charakter sieci eksploatowanej przez zarzadeg infrastruktury — niektére elementy zawarte w dodatkach F i
G nie bedg mialy zastosowania. W analizie potrzeb szkoleniowych nalezy udokumentowaé te elementy,
ktore nie majg zastosowania w danej sytuacji, oraz przedstawi¢ uzasadnienie.

4.6.4. Personel pomocniczy

Przedsigbiorstwo kolejowe musi dopilnowaé, aby czlonkowie personelu pomocniczego (np. odpowiedzialni
za ustugi gastronomiczne i sprzatanie), ktérzy nie wchodza w sklad »druzyny pociagowej«, byli oprocz
szkolenia podstawowego przeszkoleni takze w zakresie postepowania zgodnie z instrukcjami w pelni prze-
szkolonych czlonkéw »druzyny pociggoweje.

4.7. Warunki zdrowotne i warunki bezpieczefistwa pracy
4.7.1. Wprowadzenie

Personel okre$lony w pkt 4.2.1 jako personel wykonujgcy zadania o istotnym znaczeniu dla bezpieczenistwa
zgodnie z pkt 2.2 musi by¢ wystarczajgco sprawny fizycznie, aby spelni¢ wszelkie normy ruchowe i normy
bezpieczefistwa.

Przedsi¢biorstwa kolejowe i zarzadcy infrastruktury musza opracowaé i udokumentowaé proces, ktorego
wdrozenie umozliwi spelnienie przez ich personel wymagan medycznych, psychologicznych i zdrowotnych
w ramach ich systeméw zarzadzania bezpieczefistwem.

Badania lekarskie okreSlone w pkt 4.7.2 oraz wszelkie zwigzane z nimi opinie o sprawnosci fizycznej
poszczegdlnych cztonkéw personelu musza by¢ przeprowadzane i wydawane przez lekarza medycyny.

Czlonek personelu nie moze wykonywaé zadan o istotnym znaczeniu dla bezpieczenistwa, jezeli jego uwaga
jest ostabiona wskutek dziatania substancji takich jak alkohol, narkotyki czy leki psychotropowe. W zwigzku
z tym przedsigbiorstwa kolejowe oraz zarzadcy infrastruktury musza wdrozy¢ procedury ograniczajace
ryzyko zwigzane z wykonywaniem przez ich personel zadan pod wplywem wspomnianych substancji lub
przyjmowaniem ich podczas pracy.

W odniesieniu do wartosci granicznych obecno$ci wspomnianych substancji w organizmie stosuje si¢ prze-
pisy krajowe panstwa cztonkowskiego, na terenie ktérego obstugiwane jest dane polgczenie kolejowe.

4.7.2. Badania lekarskie i analizy psychologiczne
4.7.2.1. Przed powierzeniem stanowiska
4.7.2.1.1. Minimalny zakres badan lekarskich

Badania lekarskie musza obejmowaé:
— ogolne badanie lekarskie,

— badania funkcji narzadow zmystow (wzrok, stuch, postrzeganie kolordw),
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— analiz¢ moczu lub krwi pod katem cukrzycy oraz innych schorzeit wskazanych w badaniu klinicznym,
— badanie wykazujace ewentualne naduzywanie narkotykdw.

4.7.2.1.2.  Analizy psychologiczne

Celem analizy psychologicznej jest ulatwienie przedsigbiorstwu kolejowemu doboru personelu i zarzadzania
nim w taki sposéb, aby personel ten posiadal cechy poznawcze, psychomotoryczne, behawioralne i osobo-
wosciowe umozliwiajgce mu bezpieczne wykonywanie powierzonych zadan.

Ustalajac zakres analizy psychologicznej, nalezy wzia¢ pod uwage przynajmniej nastepujace kryteria odpo-
wiednie dla wymagan dotyczacych poszczegdlnych funkcji majacych znaczenie dla bezpieczenistwa:

a) poznawcze:
— uwaga i koncentracja,
— pamied,
— mozliwosci percepcyjne,
— mySlenie logiczne,

— komunikagja;

=

psychomotoryczne:

— predkosé reakgji,

— koordynacja pracy rak;

¢) behawioralne i osobowosciowe:
— kontrola emocj,

— stabilno$¢ zachowania,

— niezaleznoé¢,

— sumiennos¢.

Jezeli pomija si¢ ktorykolwiek z powyzszych elementéw, decyzja taka musi by¢ uzasadniona i udokumento-
wana przez psychologa.

Kandydaci musza wykazal swojg sprawnos¢ psychiczna, przechodzac pozytywnie badanie przeprowadzane
badZ nadzorowane — w zaleznosci od decyzji panstwa czlonkowskiego — przez psychologa lub lekarza
medycyny.

4.7.2.2. Po powierzeniu stanowiska
4.7.2.2.1.  Czestotliwos¢ okresowych badan lekarskich

Przynajmniej jedno petne badanie lekarskie nalezy przeprowadzaé:
— co 5 lat w przypadku personelu w wicku do 40 lat,

— co 3 lata w przypadku personelu w wieku od 41 do 62 lat,
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— co rok dla personelu w wieku powyzej 62 lat.

Lekarz medycyny ma obowigzek zwigkszy¢ czestotliwos¢ badan, jezeli wymaga tego stan zdrowia czlonka
personelu.

4.7.2.2.2.  Minimalny zakres okresowych badan lekarskich
Jezeli pracownik spelnia kryteria wymagane przy badaniu przeprowadzanym przed powierzeniem stano-
wiska, okresowe specjalistyczne badania lekarskie musza objaé przynajmniej:
— ogolne badanie lekarskie,
— badanie funkcji narzadéw zmystéw (wzrok, stuch, postrzeganie koloréw),

— analiz¢ moczu lub krwi pod katem cukrzycy oraz innych schorzen wskazanych w badaniu klinicznym,

— badanie wykazujgce ewentualne naduzywanie narkotykdw, w razie takiego wskazania po badaniu klinicz-
nym.

4.7.2.2.3. Dodatkowe badania lekarskie lub analizy psychologiczne
Poza okresowymi badaniami lekarskimi nalezy przeprowadzi¢ dodatkowe specjalistyczne badanie lekarskie
lub analize psychologiczna w przypadku, gdy istnieja powody, by watpi¢ w fizyczna lub psychiczng spraw-
nos$¢ czlonka personelu, lub gdy istnieje uzasadnione podejrzenie uzywania narkotykéw lub uzywania

alkoholu ponad dopuszczalne iloci. Taka sytuacja moze mie¢ miejsce zwlaszcza po incydencie lub wypadku
spowodowanym bledem ludzkim takiej osoby.

Przedsigbiorstwo kolejowe oraz zarzadca infrastruktury musza wprowadzi¢ systemy zapewniajace przepro-
wadzenie takich dodatkowych badan i analiz w koniecznych przypadkach.

4.7.3. Wymagania medyczne
4731. Ogélne wymagania

Czlonkowie personelu nie moga cierpie¢ na schorzenia badz przyjmowal lekéw, ktére moga wywolaé:
— nagla utrate $wiadomosci,
— zaburzenia uwagi lub koncentracji,
— nagla niedyspozycje,
— zaburzenia réwnowagi lub koordynadji,
— znaczne ograniczenie mozliwo$ci poruszania sie.
Spelnione musza by¢ nastepujgce wymagania dotyczace wzroku i stuchu:
47.3.2. Wymagania dotyczace wzroku
— ostro$¢ widzenia z korektg lub bez: 0,8 (prawe oko + lewe oko — mierzone osobno); przynajmniej 0,3

dla stabiej widzacego oka,

— maksymalna moc szkiel korekeyjnych: dalekowzrocznos¢ + 5 | krétkowzrocznosé — 8. Lekarz medycyny
moze w wyjatkowych przypadkach dopusci¢ wartosci poza tym zakresem po konsultacji z okulista,

— widzenie posrednie i bliskie: wystarczajace, ze wspomaganiem lub bez,
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— dozwolone sa szkla kontaktowe,

— normalne widzenie koloréw: przy uzyciu stosowanego w tego typu badaniach testu, np. Ishihary, w razie
potrzeby uzupelnionego dodatkowym stosowanym w tego typu badaniach testem,

— pole widzenia: normalne (brak anomalii majacych wplyw na wykonywane zadania),

— widzenie w obu oczach: efektywne,

— widzenie obuoczne: efektywne,

— wrazliwo$¢ na kontrast: dobra,

— brak postepujacych chordb oczu,

— osoby z implantami soczewek oraz osoby po zabiegach keratotomii i keratektomii moga by¢ dopusz-
czone jedynie pod warunkiem kontroli lekarskiej przeprowadzanej corocznie lub z czestotliwoscia usta-
long przez lekarza medycyny.

4.733. Wymagania dotyczace stuchu

Stuch prawidlowy potwierdzony audiogramem tonalnym, tj.:

— stuch wystarczajagcy do prowadzenia rozmowy telefonicznej oraz slyszenia sygnaléw ostrzegawczych
i komunikatéw radiowych,

— dozwolone jest korzystanie z aparatu stuchowego.

4.8. Rejestry infrastruktury i pojazdéw

Z uwagi na cechy rejestrow infrastruktury i pojazdéw okreslonych w art. 33, 34 i 35 dyrektywy
2008/57/WE, rejestry te nie s3 dostosowane do szczegélnych wymagan dotyczacych podsystemu »Ruch
kolejowy«. W zwigzku z tym niniejsza TSI nie zawiera zadnych specyfikacji dotyczacych tych rejestrow.

Istnieje jednak wymaganie eksploatacyjne dotyczace udostgpniania przedsigbiorstwu kolejowemu pewnych
elementéw danych zwiazanych z infrastruktura oraz udostgpniania zarzadcy infrastruktury pewnych
elementéw danych zwigzanych z taborem, zgodnie z pkt 4.8.1 i 4.8.2. W obu przypadkach przedmiotowe
dane muszg by¢ kompletne i Sciste.

4.8.1. Infrastruktura

Wymagania odnoszace si¢ do elementéw danych dotyczacych infrastruktury kolei w zakresie podsystemu
»Ruch kolejowy«, ktére nalezy udostepni¢ przedsigbiorstwom kolejowym, okreSlono w dodatku D. Za
prawidtowos¢ tych danych odpowiedzialny jest zarzadca infrastruktury.

4.8.2. Tabor

Zarzadcom infrastruktury nalezy udostepni¢ nastepujace elementy danych dotyczace taboru, za ktérych
prawidlowos¢ odpowiedzialny jest posiadacz:

— czy pojazd zostal zbudowany z materialéw, ktére moga stwarzaé zagrozenie w razie wypadku lub
pozaru (np. azbest),

— dlugos¢ ze zderzakami, jesli wystepuja.
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5. SKEADNIKI INTEROPERACY]NO§CI
5.1. Definicja

Zgodnie z definicja w art. 2 lit. f) dyrektywy 2008/57/WE, »skfadniki interoperacyjnosci« oznaczajg »wszelkie
elementarne skladniki, grupy czesci skltadowych, podzespoly lub pelne zespoly sprzetowe, wilgczone lub
majace by¢ wlaczone do podsystemu, od ktérych bezposrednio lub posrednio zalezy system kolei. Pojecie
,skladnik” obejmuje zaréwno przedmioty materialne, jak i niematerialne, takie jak oprogramowanie.

5.2. Wykaz skladnikéw

W odniesieniu do podsystemu »Ruch kolejowy« nie wystepuja zadne skladniki interoperacyjnosci.

6. OCENA ZGODNOSCI SKEADNIKOW LUB ICH PRZYDATNOSCI DO STOSOWANIA ORAZ WERYFIKACJA
PODSYSTEMU
6.1. Skladniki interoperacyjnosci

Poniewaz niniejsza TSI nie okresla jeszcze skladnikéw interoperacyjnosci, nie oméwiono w niej zagadnien
dotyczacych oceny.

6.2. Podsystem »Ruch kolejowy«
6.2.1. Zasady

Podsystem »Ruch kolejowy« jest podsystemem eksploatacyjnym zgodnie z zalacznikiem II do dyrektywy
2008/57|WE.

Zgodnie z art. 10 i 11 dyrektywy 2004/49/WE przedsigbiorstwa kolejowe i zarzadcy infrastruktury musza
wykaza¢ zgodnos$¢ z wymaganiami niniejszej TSI w ramach swoich systemow zarzadzania bezpieczefistwem
przy skladaniu wniosku o jakikolwick nowy(-a) lub zmieniony(-g) certyfikat bezpieczefistwa lub autoryzacje
bezpieczenstwa.

Wspélne metody oceny bezpieczenistwa w zakresie oceny zgodno$ci nakladajg na krajowe organy ds.
bezpieczefistwa wymdg ustanowienia systemu kontroli w celu nadzorowania i monitorowania codziennej
zgodnosci z systemem zarzadzania bezpieczefistwem, w tym przestrzegania wszystkich TSI. Nalezy zwrdcié
uwage na fakt, Ze zaden z elementéw zamieszczonych w niniejszej TSI nie wymaga dokonania odrebnej
oceny przez jednostke notyfikowana.

Wymagania okre§lone w niniejszej TSI, ktore dotycza podsysteméw strukturalnych i zostaly wymienione
w wykazie interfejsow (pkt 4.3), podlegaja ocenie zgodnie z odpowiednimi TSI dotyczacymi podsystemdow

strukturalnych.
7. WDROZENIE
7.1. Zasady

Wdrozenie niniejszej TSI oraz zgodno$¢ z odpowiednimi jej punktami nalezy ustali¢ zgodnie z planem
wdrozenia, ktéry musi by¢ opracowany przez kazde panistwo cztonkowskie w odniesieniu do linii, za ktére
jest ono odpowiedzialne.

Plan ten musi uwzgledniaé:
a) kwestie dotyczace specyfiki czynnika ludzkiego, zwigzane z obstugg danej linii;

b) poszczegélne elementy eksploatacyjne i elementy zwigzane z bezpieczeistwem w odniesieniu do kazdej
linii, ktorej to dotyczy; oraz

¢) fakt, czy wdrozenie rozpatrywanego elementu(-6w) ma dotyczy¢:
— wszystkich pociagéw na danej linii, czy nie,

— jedynie okreslonych linii,
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— wszystkich linii,
— wszystkich pociagéw kursujacych w sieci;
d) zwigzek z wdrozeniem innych podsysteméw (»Sterowanie, »Tabor« itd.).

Na tym etapie powinno si¢ uwzgledni¢ i udokumentowaé jako cze$¢ planu wszystkie szczegblne wyjatki,
ktére moga mie¢ zastosowanie.

Plan wdrozenia musi uwzglednia¢ rézne poziomy mozliwosci wdrozenia, poczawszy od kazdego z nastepu-
jacych zdarzen:

a) rozpoczecia dzialalnodci przez przedsigbiorstwo kolejowe lub zarzadce infrastruktury;

b) odnowienia lub modernizacji istniejacych systeméw operacyjnych przedsigbiorstwa kolejowego lub
zarzadcy infrastruktury;

¢) wprowadzenia do eksploatacji nowych lub zmodernizowanych podsysteméw »Infrastruktura«, »Energia,
»Tabor« lub »Sterowanie«, wymagajacych odpowiedniego zbioru procedur ruchowych.

Uznaje si¢ powszechnie, Ze pelne wdrozenie wszystkich elementéw niniejszej TSI nie moze zostaé ukon-
czone, zanim nie nastgpi harmonizacja istniejacych urzadzefi przeznaczonych do eksploatagji (infrastruktura,
sterowanie itd.). Przedstawione w niniejszym rozdziale wytyczne nalezy w zwigzku z tym traktowaé jako
faze przejSciowa majaca na celu ulatwienie przejscia do systemu docelowego.

7.2. Wytyczne dotyczace wdrozenia

W zakresie wdrozenia wystepuja trzy rézne elementy:
a) potwierdzenie, Ze istniejgce systemy i procesy s3 zgodne z wymaganiami niniejszej TSI;
b) dostosowanie istniejacych systeméw i proceséw w taki sposob, aby spelnialy wymagania niniejszej TSI
¢) nowe systemy i procesy powstale w wyniku wdrozenia innych podsysteméw:
— nowe lub zmodernizowane linie konwencjonalne (vInfrastruktura« i »Energia«),

— nowe lub zmodernizowane urzadzenia sterowania ETCS, instalacje radiowe GSM-R, czujniki zagrzania
maznicy itd. (»Sterowanie«),

— nowy tabor (»Tabor«).

7.3. Przypadki szczegdlne
7.3.1. Wprowadzenie

W opisanych ponizej przypadkach szczegdlnych dozwolone sg nastepujace postanowienia specjalne.
Przypadki te naleza do dwdch kategorii:
a) przepisy obowigzuja na stale (przypadek »P«) lub tymczasowo (przypadek »T«);

b) w przypadkach tymczasowych pafstwa czlonkowskie musza osiaggnaé zgodno$¢ z odpowiednim podsys-
temem do roku 2030 (przypadek »T1«), do roku 2024 (przypadek »T2«) badz do roku 2018 (przypadek
>>T3«),
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7.3.2. Wykaz przypadkow szczeglnych
7.321. Tymczasowy przypadek szczegdlny (T1) Estonia, Lotwa i Litwa.

Do celéw wdrozenia pkt 4.2.2.1.3.2 i 4.2.2.1.3.3 niniejszej TSI pociagi eksploatowane wylacznie w sieci
o rozstawie toréw 1 520 mm w Estonii, na Lotwie i na Litwie moga uzywa¢ innego okreslonego oznaczenia
sygnatowego korica pociagu.

7.322. Tymczasowy przypadek szczegdlny (T2) Irlandia i Zjednoczone Krélestwo

Do celéw wdrozenia pkt 4.2.3.2.1 niniejszej TSI Irlandia i Zjednoczone Krélestwo uzywaja w ramach
obowiazujacych systeméw numeru alfanumerycznego. Oba panstwa czlonkowskie okredlily wymagania
oraz harmonogram w odniesieniu do przejscia z alfanumerycznych numeréw rozkladowych pociagu na
numeryczne numery rozkladowe pociggu w systemie docelowym.

7.323. Tymczasowy przypadek szczegdlny (T3) Finlandia

Do celéw wdrozenia wspélnej reguly eksploatacji nr 5 w dodatku B Finlandia moze stosowa¢ inng regule
w celu zlagodzenia skutkéw calkowitej awarii oznaczenia sygnalowego konca pociaggu w przypadku
pociaggéw pasazerskich.

7.3.24.  Staly przypadek szczegdélny (P1) Finlandia

Do celéw wdrozenia pkt 4.2.2.1.3.3 oraz wdrozenia wspdlnej reguly eksploatacji nr 5 w dodatku B,
Finlandia nie uzywa zadnych urzadzen sygnalowych kofica pociagu w przypadku pociggéw towarowych.
Srodki shuzgce wskazaniu oznaczenia sygnatowego korica pociagu w przypadku pociagéw towarowych, jak
okres$lono w pkt 4.2.2.1.3.2, s3 réwniez dopuszczalne w Finlandii.
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Dodatek A

Przepisy ruchowe ERTMS/ETCS

Przepisy ruchowe dla ERTMS/ETCS i ERTMS/GSM-R okreslono w dokumencie technicznym zatytulowanym »Przepisy
i zasady dotyczace ETCS i GSM-R — wersja 4«, opublikowanym na stronie internetowej ERA (www.era.europa.eu).


http://www.era.europa.eu
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Dodatek B

Wspélne zasady i reguly eksploatacji

W przypadku eksploatacji awaryjnej uwzglednia si¢ réwniez ustalenia dotyczace sytuacji wyjatkowych okreslone w pkt
4.2.3.6.3.

1. PIASKOWANIE

Jezeli pociag jest wyposazony w recznie uruchamiana piasecznicg, maszynista musi mie¢ zawsze mozliwo$¢ uzycia
piasku, czego musi jednak unika¢ zawsze, gdy jest to mozliwe:

— w obszarze rozjazdow i przejazdow,

— podczas hamowania przy predkoSciach mniejszych niz 20 km/h,
— W czasie postoju.

Wyjatki od powyzszego stanowia sytuacje, gdy:

— istnieje niebezpieczenstwo przejechania sygnatu »Stoj« lub innego powaznego incydentu, a uzycie piasku popra-
wiloby przyczepnos$é,

— pociag rusza,
— wymagane jest sprawdzenie piasecznicy pojazdu trakcyjnego.

2.  ODJAZD POCIAGU

Na stacji poczatkowej lub po planowym postoju maszynista moze odjechad, jezeli spelnione s3 nastepujgce warunki:
— maszynista otrzymal zezwolenie na ruch pociagu,
— spelnione zostaly warunki dotyczace ruchu pociagu,

— nadszedl czas odjazdu (z wyjatkiem przypadkéw, gdy zezwala si¢ na rozpoczecie jazdy przed planowym
czasem).

3. BRAK ZEZWOLENIA NA RUCH POCIAGU W PRZEWIDYWANYM CZASIE

Jezeli maszynista nie otrzymal zezwolenia na ruch pociagu w przewidywanym czasie i nie posiada informacji co do
powodu, powiadamia o tym nastawniczego.

4,  CALKOWITA AWARIA SWIATEL CZOLOWYCH

Jezeli maszynista nie jest w stanie wlaczy¢ ktdéregokolwiek ze $wiatel czolowych:

4.1. Podczas dobrej widocznosci

Maszynista musi poinformowaé nastawniczego o awarii. Pocigg kontynuuje jazde przy maksymalnej predkosci
dopuszczalnej az do najblizszego miejsca, gdzie mozna naprawié¢/wymieni¢ $wiatlo czolowe badZ zastapi¢ dany
pojazd. Podczas jazdy maszynista musi — o ile zachodzi potrzeba badZ zgodnie z instrukcjami nastawniczego —
uzywal pociggowego dzwigckowego urzadzenia ostrzegajacego.

4.2. W ciemnosci lub w warunkach slabej widocznosci

Maszynista musi poinformowa¢ nastawniczego o awarii. O ile czolo pociggu jest wyposazone w przenosne $wiatlo
czolowe wySwictlajace biale §wiatlo, pociag musi kontynuowac jazde przy maksymalnej predkosci dopuszczalnej dla
danej awarii az do najblizszego miejsca, gdzie mozna naprawié/wymieni¢ $wiatlo czolowe badZ zastapi¢ dany
pojazd.
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W przypadku gdy przenosne $wiatlo czolowe nie jest dostepne, pociag nie moze kontynuowac jazdy, chyba ze
nastawniczy przekaze formalne instrukcje nakazujace kontynuowanie jazdy do najblizszego odpowiedniego miejsca,
gdzie mozna zwolni¢ linig.

Podczas jazdy maszynista musi — o ile zachodzi potrzeba badZz zgodnie z instrukcjami nastawniczego — uzywaé
dzwickowego urzadzenia ostrzegajacego pociagu.

5.  CALKOWITA AWARIA OZNACZENIA SYGNALOWEGO KONCA POCIAGU

1) W przypadku gdy nastawniczy dowiaduje si¢ o calkowitej awarii oznaczenia sygnalowego kornca pociagu,
podejmuje dzialania w celu zatrzymania pociagu w odpowiednim miejscu oraz informuje o tym maszyniste.

2) Maszynista musi nastgpnie sprawdzi¢ kompletno$¢ pociagu i w razie koniecznosci dokonaé¢ naprawy/wymiany
oznaczenia sygnalowego konca pociagu.

3) Maszynista musi powiadomi¢ nastawniczego, ze pociag gotowy jest do jazdy. W przeciwnym razie, jesli naprawa
nie jest mozliwa, pociag nie moze kontynuowa¢ jazdy, chyba Ze nastawniczy i maszynista poczynili migdzy soba
specjalne ustalenia.

6. AWARIA DZWIEKOWEGO URZADZENIA OSTRZEGAJACEGO POCIAGU

W przypadku awarii dZwigkowego urzadzenia ostrzegajacego maszynista powiadamia o niej nastawniczego. Pociag
nie moze przekroczy¢ predkosci dopuszczalnej dla awarii dZwigkowego urzadzenia ostrzegajacego az do najbliz-
szego miejsca, gdzie mozna naprawi¢ diwigkowe urzadzenie ostrzegajace badZ zastapi¢ dany pojazd. Maszynista
musi by¢ w stanie zatrzymac si¢ przed przejazdem kolejowym, na ktérym nalezy uzy¢ dzwigkowego urzadzenia
ostrzegajacego, a nastepnie kontynuowac jazde przez przejazd tylko wowczas, gdy jest to bezpieczne. W przypadku
gdy wielosygnalowe dzwickowe urzadzenie ostrzegajace jest niesprawne, ale dziala co najmniej jeden sygnal, pociag
moze kontynuowaé normalng jazde.

7. AWARIA PRZEJAZDU KOLEJOWEGO

7.1. Zatrzymywanie pociaggéw przejezdzajacych przez uszkodzony przejazd kolejowy

W przypadku wykrycia awarii technicznej majacej wplyw na bezpieczenstwo jazdy pociagéw na przejezdzie kole-
jowym oraz do czasu przywrdcenia bezpiecznego dzialania, normalne przejazdy pociagéw przez przejazd kolejowy
muszg zosta¢ uniemozliwione.

7.2. Przejazd pociagéw przez uszkodzony przejazd kolejowy (pod warunkiem uzyskania zezwolenia)
1) Jezeli charakter awarii pozwala na kontynuowanie ruchu pociagdéw, maszynista kazdego pociagu musi uzyskaé

zezwolenie, aby kontynuowa¢ jazde oraz przejechal przez przejazd kolejowy.

2) Po otrzymaniu instrukcji dotyczacej przejechania przez przejazd kolejowy z awarig maszynista przejezdza przez
przejazd kolejowy zgodnie z instrukcja. W przypadku pojawienia si¢ na przejezdzie kolejowym przeszkody
maszynista musi podjaé wszelkie mozliwe dzialania konieczne do zatrzymania sie.

3) W momencie zblizania si¢ do przejazdu kolejowego maszynista musi — o ile zachodzi potrzeba lub w przypadku
otrzymania formalnych instrukcji od nastawniczego — uzywaé dzwigkowego urzadzenia ostrzegajacego. Jezeli
przejazd kolejowy jest wolny, maszynista kontynuuje jazde i zwigksza predko$¢ pociggu w momencie, gdy czoto
pociggu przejedzie wyraznie przez przejazd kolejowy.

8. AWARIA GLOSOWE] EACZNOSCI RADIOWE]

8.1. Wykrycie awarii radia pokladowego podczas przygotowywania pociaggu
W przypadku awarii radia pokladowego nie zezwala si¢ na rozpoczecie obstugi linii, na ktérej wymagana jest
faczno$é radiowa.

8.2. Awaria radia pokladowego po rozpoczeciu przez pocigg ruchu

W przypadku gdy maszynista otrzyma informacj¢ o awarii glosowej lacznosci radiowej, musi poinformowaé
nastawniczego tak szybko, jak jest to mozliwe. Maszynista postgpuje nastepnie zgodnie z wydanymi przez nastaw-
niczego formalnymi instrukcjami dotyczacymi dalszego ruchu pociggu. Pociagg z popsutym radiem pokladowym
moze kontynuowal jazde:

— o ile zapewniony jest inny Srodek facznosci w sytuacjach kryzysowych migdzy maszynista a nastawniczym, lub
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— do najblizszego miejsca, gdzie mozna naprawi¢ radio badZ zastapi¢ dany pojazd, o ile zapewniony jest inny
Srodek facznosci w sytuacjach kryzysowych miedzy maszynista a nastawniczym.

9. JAZDA NA WIDOCZNOSC

Jezeli maszynista musi jecha¢ na widocznos$é, ma on obowigzek:

— jecha¢ ostroznie, kontrolujac predkosé, z uwzglednieniem odcinka linii widocznego z przodu, w taki sposéb, aby
moc zatrzymac si¢ przed jakimkolwiek pojazdem, sygnalem stop badZ przeszkoda, oraz

— nie przekraczaé maksymalnej predkosci przewidzianej dla jazdy na widocznosé.

10. POMOC DLA POCIAGU MAJACEGO AWARIE

1) Jezeli pocigg zatrzymuje si¢ w wyniku awarii, maszynista musi niezwlocznie poinformowaé nastawniczego
o awarii oraz jej okolicznoSciach.

2) W przypadku gdy potrzebny jest pociag pomocniczy, maszynista i nastawniczy musza uzgodni¢ co najmniej
wszystkie ponizsze elementy:

— rodzaj potrzebnego pociagu pomocniczego,
— czy niezbedny jest okrelony kierunek (przedni lub tylny),
— lokalizacja pociggu majgcego awarie.

Po przekazaniu przez maszynist¢ prosby o pomoc pociggowi nie wolno si¢ dalej przemieszczal, nawet jezeli
usterka zostala usunieta, do czasu:

— przybycia pociggu pomocniczego, lub
— uzgodnienia przez maszyniste i nastawniczego alternatywnych rozwigzan.

3) Nastawniczy nie moze zezwoli¢ pociggowi pomocniczemu na wjazd do strefy zajmowanej przez pociag majacy
awarig, jezeli nie otrzymano potwierdzenia, Ze pociag majacy awari¢ nie bedzie si¢ przemieszczal.

W przypadku gdy pociag pomocniczy jest gotowy do wjazdu do strefy zajmowanej przez pocigg majacy awarie,
nastawniczy przekazuje maszyniscie pociggu pomocniczego co najmniej nastgpujgce informacje:

— lokalizacja pociggu majacego awarie,
— miejsce, do ktorego nalezy zabraé pociag majacy awarie.
4) Maszynista polgczonego pociaggu musi upewnic sig, ze:
— pocigg pomocniczy jest sprzegniety z pociggiem majacym awarie, oraz

— skuteczno$¢ hamowania pociggu zostala sprawdzona, hamulec automatyczny (o ile kompatybilny) zostat
podiaczony, a préba hamulcéw zostala przeprowadzona.

5) Jezeli polaczony pociag jest gotowy do kontynuowania jazdy, maszynista kierujacy pociagiem musi skontaktowaé
si¢ z nastawniczym i poinformowal go o wszelkich ograniczeniach oraz zapewni¢ ruch pociggu zgodnie
z wszelkimi instrukcjami wydanymi przez nastawniczego.
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11. ZEZWOLENIE NA MINIECIE SYGNALIZATORA POKAZUJACEGO SYGNAL/ZNAK STOP
Maszynista pociaggu, ktorego to dotyczy, musi mie¢ zezwolenie na przejazd sygnalizatora pokazujacego sygnal/znak
stop.
Wydajac zezwolenie, nastawniczy musi przekaza¢ maszyniScie wszelkie instrukcje dotyczace ruchu.
Maszynista musi stosowaé si¢ do instrukeji i nie moze przekraczaé zadnego ograniczenia predkosci, o ile zostalo
ono natozone, az do chwili dotarcia na miejsce, w ktérym mozna przywréci¢ normalng eksploatacje.

12. NIEPRAWIDLOWOSCI W FUNKCJONOWANIU SYGNALIZAC]I PRZYTOROWE]
Jezeli zauwazona zostanie ktorakolwiek z nastepujacych nieprawidlowosci:
— brak sygnalu sygnalizatora w miejscu, gdzie powinien pokazaé si¢ sygnal,
— sygnalizator pokazuje nieprawidlowy sygnal,
— otrzymano nieprawidlowa sekwencje sygnaléw sygnalizatora przy zblizaniu si¢ do sygnalizatora,
— sygnal sygnalizatora nie jest wyraznie widoczny.
Maszynista postepuje zgodnie z najbardziej restrykcyjnym sygnalem, jaki moglby zostaé przedstawiony przez
sygnalizator.
W kazdym przypadku zaobserwowania nienormalnego sygnatu sygnalizacji maszynista musi powiadomi¢ o tym
nastawniczego.

13. OSTRZEZENIE O SYTUACJI KRYZYSOWE]
Po otrzymaniu ostrzezenia o sytuacji kryzysowej maszynista przyjmuje, ze ma do czynienia z sytuacja niebez-
pieczna, i przeprowadza wszystkie niezbedne dzialania w celu uniknigcia lub ograniczenia skutkéw tej sytuacji.
Maszynista musi ponadto:
— niezwlocznie zmniejszy¢ predko$¢ pociagu do predkosci odpowiedniej dla jazdy na widocznosé, oraz
— jecha¢ na widoczno$¢, chyba ze otrzymal inne polecenie od nastawniczego, oraz
— przestrzega¢ instrukcji wydawanych przez nastawniczego.
Maszyniéci, ktérzy otrzymali rozkaz zatrzymania si¢, nie mogg wznowi jazdy bez zezwolenia nastawniczego.
Pozostali maszyniSci kontynuujg jazde na widoczno$¢ do czasu, gdy nastawniczy poinformuje ich, Ze jazda na
widoczno$¢ nie jest juz konieczna.

14. NIEZWLOCZNE DZIALANIA W CELU ZAPOBIEZENIA SYTUACJI NIEBEZPIECZNE] DLA POCIAGOW

1) Kazde(-y) przedsigbiorstwo kolejowe/zarzadca infrastruktury, ktore(-y) staje si¢ $wiadome(-y) sytuacji niebez-
piecznej dla pociagéw, musi podjaé natychmiastowe dzialania, aby zatrzymal wszystkie pociagi, ktére moga
by¢ narazone, oraz wszelkie inne dzialania, jakie sa konieczne, aby uniknaé powstania szkéd lub strat.

2) Kazdy maszynista, ktérego poinformowano o sytuacji niebezpiecznej dla jego pociggu, musi zatrzymal pocigg
oraz ostrzec niezwlocznie nastawniczego o niebezpieczefistwie.
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Dodatek C

Metodyka komunikacji w sprawach dotyczacych bezpieczefistwa

1. ZAKRES T CEL

1.1. W niniejszym dodatku przedstawiono zasady komunikacji w sprawach dotyczacych bezpieczenstwa migdzy
druzyna pociggowa, gléwnie maszynista pociggu, oraz nastawniczym, w szczegdlnosci w celu okreslenia jej
struktury i metodyki. Lacznos¢ w sprawach dotyczacych bezpieczenstwa ma pierwszenstwo przed wszystkimi
innymi rodzajami lacznosci.

2. STRUKTURA KOMUNIKAC]I
2.1. Nadawanie glosem komunikatéw zwiagzanych z bezpieczenstwem musi by¢ krétkie i zrozumiale, bez uzywania

skrotow. W szczegblnosci kazdy nadawca komunikatu, aby zapewni¢ mozliwo$¢ jego zrozumienia i podjecia
niezbednych dzialan, musi uwzgledni¢ ponizsze punkty:

— podaé swoja dokladna lokalizacje,

— okresli¢ zadanie, jakie wykonuje, oraz poda¢ informacje na temat dzialania, ktérego podjecie jest niezbedne,
— upewni si¢, Ze komunikat zostal odebrany i powtdrzony zwrotnie stosownie do potrzeb,

— w razie potrzeby naprawi¢ blad, ktéry pojawit si¢ w komunikacie,

— w razie koniecznosci, poinformowa¢ odbiorcg, w jaki sposéb mozna si¢ skontaktowal z nadawca.

2.2.  Komunikaty kryzysowe sluzag do wydawania pilnych instrukeji operacyjnych zwiazanych bezposrednio z bezpie-
czefistwem kolei. W przypadku tego rodzaju komunikatéw mozna pomingé powtarzanie wiadomosci.

3. METODYKA KOMUNIKAC]I

3.1. Maszyniéci przedstawiaja si¢, podajac numer rozkladowy pociagu oraz jego lokalizacje. Nastawniczy przedstawiaja
sie, podajac obszar dzialania lub lokalizacje nastawni.

3.2. W przypadku komunikacji miedzy nastawniczymi i maszynistami obowiazkiem nastawniczego jest upewnienie sig,
ze rozmawia on z maszynistg znajdujacym si¢ na jego obszarze dzialania. Ma to istotne znaczenie w przypadku
wymiany informacji w miejscach nakladania si¢ obszaréw komunikacyjnych. Zasade te stosuje si¢ réwniez po
przerwie w nadawaniu.

3.3.  Poszczegdlne strony postuguja si¢ w tym celu nastepujacymi komunikatami:

— nastawniczy:

Numer rozkladowy pociggu .......cccoeeerveeenecenecenn.

TU cereerereereceiieeerinnee (obszar dzialania/lokalizacja nastawni)

— maszynista:

Tu pocigg o numerze rozkladowym ............ LA (lokalizacja)
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4. ZASADY KOMUNIKAC]I

4.1.  Aby komunikacja w sprawach dotyczacych bezpieczenstwa byla wlasciwie rozumiana, niezaleznie od uzywanego
srodka komunikacji, muszg zosta¢ przyjete nastepujace zasady:

4.2.  Miedzynarodowy alfabet fonetyczny uzywany jest:

— do identyfikacji liter alfabetu,

— do literowania wyrazéw i nazw lokalizacji, ktére sg trudne do wymoéwienia badz moglyby zostaé Zle zrozu-
miane,

— w przypadku zaktécenn w facznosci radiowej lub telefonicznej,

— przy podawaniu identyfikacji sygnalizatoréw lub rozjazdow.

A Alpha G Golf L Lima Q Quebec V  Victor
B  Bravo H Hotel M Mike R Romeo W Whisky
C  Charlie I India N November S  Sierra X X-ray
D Delta ] Juliet O  Oscar T Tango Y Yankee
E  Echo K Kilo P Papa U Uniform Z Zulu

F  Foxtrot

4.3. Liczby wypowiada si¢ cyfra po cyfrze:

0 = zero

1 = jeden

2 = dwa

3 = trzy

4 = cztery

5 = piec

6 = szesé

7 = siedem
8 = osiem

9 = dziewigl

5. WYRAZENIA (OGOLNE)

Standardowa terminologia stosowana w ramach procedury komunikacji

5.1.  Procedura nadawania glosem

5.1.1. Wyrazenie przekazujace glos drugiej stronie:

odbior
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5.2.  Procedura odbioru komunikatéw
5.2.1. po odebraniu komunikatu bezposredniego

Wyrazenie potwierdzajace, ze nadany komunikat zostal odebrany:

odebrano

5.2.2. Wyrazenie oznaczajgce konieczno$¢ powtérzenia komunikatu w przypadku stabego odbioru lub niezrozumienia

powtérz (+ méw powoli)

5.2.3. po odebraniu komunikatu, ktéry zostal odczytany zwrotnie

Wyrazenia uzywane w celu upewnienia si¢, ze komunikat odczytany zwrotnie odpowiada doktadnie komunika-
towi nadanemu:

prawidlowo

5.2.4. lub do przekazania, ze komunikat odczytany zwrotnie nie odpowiada komunikatowi nadanemu:

blad (+ powtarzam jeszcze raz)

5.3.  Procedura przerwania facznosci

5.3.1. jezeli nastagpit koniec komunikatu:

bez odbioru

5.3.2. jezeli przerwa jest chwilowa, a polaczenie nie jest przerwane

Wyrazenie informujace drugg strong, Ze powinna czekaé:

czekaj

5.3.3. Wyrazenie uzywane do przekazania drugiej stronie, Ze lgczno$¢ moze zostal przerwana, ale powinna zostaé
wznowiona w terminie pézniejszym:

bede wywolywal znowu

6. ROZKAZY PISEMNE
6.1. Rozkaz pisemny moze zosta¢ wydany tylko w czasie postoju pociggu i musi mie¢ przypisany niepowtarzalny

numer identyfikacyjny lub numer zezwolenia przekazywany przez nastawniczego.

6.2. Rozkaz pisemny ma pierwszenstwo przed powigzanymi sygnalami przekazywanymi przez sygnalizatory przyto-
rowe lub DMI, z wyjatkiem sytuacji, gdy obowigzuje mniejsza predkos¢ dopuszczalna lub mniejsza predkosé
dojazdu niz maksymalna predko$¢ okreslona w rozkazie pisemnym.

6.3. Rozkaz pisemny powinien by¢ wydawany mozliwie blisko obszaru, ktérego dotyczy.
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6.4. Rozkaz pisemny moze zosta¢ wydany tylko w przypadku, gdy maszynista wskazal numer rozkladowy pociagu
oraz lokalizacj¢ pociagu/pracy manewrowej.

6.5. Rozkaz pisemny musi okresla¢ co najmniej:

— miejsce, z ktérego zostal wydany (nastawnica...),

— godzing i dat¢ jego wydania,

— pociag/prac¢ manewrows, do ktérego(-¢j) si¢ odnosi,

— lokalizacj¢ pociagu/pracy manewrowej,

— miejsce, w ktérym ma on zastosowanie,

— jasne, precyzyjne i jednoznaczne instrukcje,

— niepowtarzalny numer identyfikacyjny lub numer zezwolenia.
6.6. Rozkaz pisemny moze zostal przekazany:

— fizycznie w wersji papierowej, lub

— jako instrukcje stowne do zapisania przez maszynistg, lub

— za posrednictwem innych bezpiecznych metod komunikacji w celu spelnienia wyzej wymienionych wymagan.

6.7. Po otrzymaniu przez maszyniste rozkazu pisemnego sprawdza on, czy przedmiotowy rozkaz pisemny odnosi si¢
do jego pociggu/pracy manewrowej oraz jegofjej biezacej lokalizacji.

6.8. Rozkaz pisemny, po jego wydaniu, moze zosta¢ odwolany jedynie poprzez nowy rozkaz pisemny odnoszacy si¢
jednoznacznie do tego poprzedniego rozkazu.

7. WYRAZENIA (ROZKAZY PISEMNE)
Standardowa terminologia stosowana w ramach procedury komunikacji
Anulowanie rozkazu pisemnego

7.1.  Wryrazenie stuzace do anulowania rozpoczetej procedury dotyczacej rozkazu pisemnego:

anuluj procedurg ........occc......

7.2, Jezeli komunikat ma zostal nastepnie wznowiony, dang procedure nalezy rozpoczaé od nowa.

Blad podczas nadawania

7.3.  Gdy blad podczas nadawania zostanie wykryty przez samego nadawce, musi on zazada¢ anulowania, nadajac
nastepujacy komunikat proceduralny:

blad (+ przygotuj nowy formularz .............. )

lub:

blad + powtarzam jeszcze raz

a nastgpnie ponownie nada¢ komunikat poczatkowy.
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Blad podczas odczytywania zwrotnego

7.4. Gdy nadawca wykryje blad w czasie, gdy komunikat jest odczytywany zwrotnie, nadaje nastepujacy komunikat
proceduralny:

blad + powtarzam jeszcze raz

a nastgpnie nadaje jeszcze raz poczatkowy komunikat.

Niezrozumienie

7.5.  Jezeli jedna ze stron nie zrozumie w pelni jakiego§ komunikatu, musi zazada¢ od drugiej strony jego powtdrzenia,
postugujac si¢ nastepujagcym zwrotem:

powtérz (+ méw powoli)

8. KSIEGA FORMULARZY

8.1. Zarzadca infrastruktury jest odpowiedzialny za opracowanie »Ksiggi formularzy« i samych formularzy w niej
zawartych w jezyku operacyjnym, ktérym si¢ postuguje.

8.2.  Wszystkie formularze przeznaczone do uzycia musza zosta¢ zebrane w jednym dokumencie lub na nosniku
komputerowym pod nazwa »Ksiega formularzyc.

8.3. W celu identyfikacji poszczegblnych formularzy nalezy opracowal niepowtarzalny kod stowny lub numeryczny
zwiazany z dang procedurs.

8.4.  Przedmiotowa ksigga formularzy musi by¢ uzywana przez maszyniste¢ oraz personel zezwalajacy na ruch pocig-
g6w. Ksiega uzywana przez maszyniste i ksiega uzywana przez personel zezwalajacy na ruch pociagéw musza by¢
zredagowane i ponumerowane w taki sam sposob.

8.5. »Ksiega formularzy« sklada si¢ z dwoch czgsci.

8.5.1. Czg$¢ pierwsza zawiera co najmniej nastepujace pozycje:

— indeks formularzy rozkazéw pisemnych,
— wykaz sytuacji, do ktérych zastosowanie ma dany formularz,

— tabele zawierajaca miedzynarodowy alfabet fonetyczny.

8.5.2. Czg§¢ druga zawiera same formularze. Musza by¢ one zebrane przez przedsigbiorstwo kolejowe i przekazane
maszyniscie.

9. GLOSARIUSZ TERMINOLOGII KOLEJOWE]

9.1. Przedsigbiorstwo kolejowe musi opracowal glosariusz terminologii kolejowej w odniesieniu do kazdej sieci,
w obrebie ktérej eksploatowane s3 jego pociagi. Glosariusz zawiera terminy, ktére s3 w powszechnym uzyciu
w jezyku wybranym przez przedsigbiorstwo kolejowe oraz w jezyku »operacyjnyme« uzywanym przez zarzadee(-
6w) infrastruktury, ktorego(-ych) infrastrukture eksploatuje przedsigbiorstwo kolejowe.

9.2. Glosariusz sklada si¢ z dwoch czesci:

— wykazu terminéw w ukladzie tematycznym,

— wykaz terminéw w porzadku alfabetycznym.
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Dodatek D

Elementy, ktére zarzadca infrastruktury musi podaé przedsigbiorstwu kolejowemu na potrzeby »Opisu trasy«
oraz na potrzeby zapewnienia kompatybilnosci pociaggéw na trasie przeznaczonej do eksploatacji

Kompatybilnos¢
pociagéw na
Numer Tytut Opis trasy trasie

przeznaczonej
do eksploatacji

1 Ogoélne informacje dotyczace zarzadcy infrastruktury

1.1 Nazwa zarzadcy infrastruktury X X

1.2 Panstwo czlonkowskie X

2 Mapy i schematy

2.1 Mapa: zarys schematyczny obejmujacy

211 Odcinki linii X

2.1.2 Gléwne lokalizacje (stacje, stacje rozrzadowe, posterunki odgalezne, terminale X

towarowe)
22 Schemat linii

Informacje, jakie nalezy zawrze¢ na schematach, w razie potrzeby uzupelnione tekstem. W przypadku gdy przedstawiono oddzielny
schemat stagji, stacji rozrzgdowej lub zajezdni, informacja na schemacie linii moze by¢ uproszczona.

221 Wskazanie toréw gléwnych zasadniczych, petli, wykolejnic/zwrotnic ochronnych X
oraz dostgpu do bocznic

222 Glowne lokalizacje (stacje, stacje rozrzadowe, posterunki odgalezne, terminale X
towarowe) oraz ich polozenie w stosunku do linii

223 Lokalizacja, typ i nazwa wszystkich sygnalizatoréw stalych, istotnych dla pocig- X
26w

2.3 Schematy stacjistacji rozrzagdowej/zajezdni

Informacje, jakie nalezy podaé na schematach zwigzanych z konkretng lokalizacjg, w razie potrzeby uzupetnione tekstem

2.3.1 Nazwa lokalizacji X X
2.3.2 Rodzaj lokalizacji (terminal pasazerski, terminal towarowy, stacja rozrzadowa, X

zajezdnia)
2.33 Lokalizacja, typ i identyfikacja sygnalizatoréw stalych zapewniajacych ochrong X

punktow niebezpiecznych
2.3.4 Oznaczenie i plan tordéw, z uwzglednieniem zwrotnic X
235 Oznaczenie perondéw X X
2.3.6 Dlugo$¢ peronéw X X
2.3.7 Wysokos¢ peronéow X X
2.3.8 Identyfikacja petli X X
2.3.9 Dlugos¢ petli X
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Kompatybilnos¢
pociggéw na
Numer Tytut Opis trasy trasie
przeznaczonej
do eksploatacji
3 Informacje na temat konkretnego odcinka linii
3.1 Charakterystyka ogdlna
3.1.1 Kraniec nr 1 odcinka linii X X
3.1.2 Kraniec nr 2 odcinka linii X X
3.1.3 Przytorowa sygnalizacja odleglosci (czgstotliwo$¢ wystepowania, wyglad i umiejs- X
cowienie)
3.1.4 Maksymalna predko$é(-i) dopuszczalna(-e) zgodnie z rozkladem jazdy na przy- X X
dzielonej trasie
3.1.5 Wszelkie inne informacje, jakie musi posiada¢ maszynista X
3.1.6 Szczegbtowe informacje geograficzne niezbedne w kontekscie lokalnej infrastruk- X
tury
3.1.7 Szczegdlne ograniczenia w odniesieniu do fadunkéw niebezpiecznych X
3.1.8 Szczegdlne ograniczenia w odniesieniu do zaladunku X
3.1.9 Srodki komunikacji z o$rodkiem zarzadzania i sterowania ruchem w sytuacjach X
normalnych, awaryjnych i kryzysowych
3.2 Szczegolowa charakterystyka techniczna
3.2.1 Szeroko$¢ toru X
3.2.2 Skrajnia kolejowa X
3.2.3 Maksymalny nacisk osi X
3.2.4 Maksymalne obcigzenie na metr linii X
3.2.5 Maksymalny niedobér przechylki X
3.2.6 Minimalny promien tuku X
3.2.7 Warto$¢ procentowa pochylenia X X
3.2.8 Lokalizacja pochylenia X X
3.2.9 Informacje dotyczace skutecznosci hamowania X
3.2.10 Dopuszczalna sita hamujagca w przypadku systemu hamulcowego niewykorzys- X
tujacego przyczepnosci kolo-szyna
3.2.11 Tunele: kategorie bezpieczenstwa pozarowego i dane dotyczace tuneli w kontek- X X
$cie pkt 4.2.1.2.2.1¢c
3.2.12 Obszary bez postojow: identyfikacja, lokalizacja, rodzaj X
3.2.13 Zagrozenia przemyslowe — miejsca, w ktorych wychodzenie maszynisty jest X

niebezpieczne
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Kompatybilnos¢
pociagéw na
Numer Tytut Opis trasy trasie .
przeznaczonej
do cksploatacji
3.2.14 Lokalizacje obszaréw wyznaczonych do badania piasecznicy (jezeli wystepuja) X
3.3 Podsystem »Energia«
3.3.1 System zasilania (napigcie i czestotliwos¢) X X
3.3.2 Maksymalny pobér pradu przez pociag X X
333 Ograniczenie zwigzane z poborem mocy okreslonego(-ych) pojazdu(-6w) trak- X
cyjnego(-ych) z napedem elektrycznym
3.3.4 Ograniczenie zwigzane z polozeniem zespolu(-Ow) trakcyjnego(-ych) w celu X
dostosowania do wymagan zwigzanych z odlaczaniem sieci trakcyjnej (potozenie
pantografu)
3.3.5 Lokalizacja odcinkéw neutralnych X
3.3.6 Lokalizacja obszaréw, ktére nalezy przejechaé z pantografami w pozycji opusz- X
czonej
3.3.7 Warunki majace zastosowanie w zwigzku z hamowaniem odzyskowym X X
3.3.8 Maksymalny pobér pradu na kazdy pantograf podczas postoju X X
3.3.9 Wymagania dotyczace liczby uniesionych pantograféw i ich rozstawu X
3.3.10 Wysokos¢ przewodu jezdnego X
3.3.11 Cechy zaakceptowanego pantografu X
3.3.12 Dozwolona $rednia sita nacisku X
3.4 Podsystem »Sterowanie
3.4.1 Potrzeba jednoczesnego uaktywnienia wigcej niz jednego systemu X
ERTMS/ETCS
3.4.2 Poziom stosowania X
343 Opcjonalne funkcje wymagane na pokladzie: funkcja aktualizacji X
3.4.4 Numer wersji oprogramowania X
ERTMS/system tgcznosci GSM-R
3.4.5 Numer wersji X
Systemy sygnalizacji klasy B
3.4.6 Nazwa systemu X
3.4.7 Numer wersji oprogramowania X
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Kompatybilnos¢
pociggéw na

Numer Tytut Opis trasy trasie
przeznaczonej
do eksploatacji

Systemy radiotgcznosci klasy B

3.4.8 Nazwa systemu X

3.4.9 Numer wersji oprogramowania X

Ograniczenia predkosci zwigzane ze skutecznoscig hamowania

3.4.10 Systemy klasy B w zakresie zabezpieczenia pociagu, sterowania i wewnetrznego X
ostrzegania

Przetgczenia

3.4.11 Specjalne warunki przy przelaczaniu miedzy rdznymi systemami klasy B w X
zakresie zabezpieczenia pociggu, sterowania i ostrzegania

3.4.12 Specjalne warunki techniczne wymagane do przelaczania pomigdzy systemami X
ERTMS/ETCS a systemami klasy B

3.4.13 Specjalne instrukcje (lokalizacja) przy przelaczaniu migdzy réznymi systemami X
radiotacznosci

Podatnos¢ podsystemu »Sterowanie« po stronie infrastruktury na zakldcenia elektromagnetyczne (EMC)

3.4.14 Dopuszczalno$¢ stosowania hamulca wirowopragdowego X X

3.4.15 Dopuszczalno$¢ stosowania hamulca magnetycznego X X

3.5 Podsystem »Ruch kolejowy«

3.5.1 Jezyk operacyjny X

3.5.2 Szczegblne warunki klimatyczne i odpowiednie ustalenia (w stosownych przy- X

padkach)
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Dodatek E

Poziom kompetencji jezykowych i komunikacyjnych

Ustng znajomos¢ jezyka mozna podzieli¢ na pigé pozioméw:

Poziom Opis

5 potrafi dostosowa¢ sposdb méwienia do kazdego stuchacza
potrafi przedstawi¢ opini¢
potrafi negocjowac
potrafi przekonywaé
potrafi udziela¢ porad

4 radzi sobie w calkowicie nieprzewidzianych sytuacjach
potrafi wysuwaé hipotezy
potrafi wyraza¢ nalezycie uargumentowane poglady

3 radzi sobie w praktycznych sytuacjach zawierajacych nieprzewidziany element
potrafi opisywaé
potrafi podtrzymaé prostg rozmowe

2 radzi sobie w prostych, praktycznych sytuacjach
potrafi zadawaé pytania
potrafi odpowiada¢ na pytania

1 potrafi rozmawiaé, uzywajac zapamigtanych zdan
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Dodatek F

Minimalne wymagania dotyczgce kwalifikacji zawodowych w odniesieniu do zadafn w zakresie »towarzyszenia
pociggowic

1. OGOLNE WYMAGANIA

a) Niniejszy dodatek, ktéry nalezy czytal facznie z pkt 4.6 i 4.7, stanowi wykaz elementéw uznanych za istotne dla
zadan w zakresie towarzyszenia pociggowi w sieci.

b) W kontekscie niniejszej TSI wyrazenie »kwalifikacje zawodowe« odnosi si¢ do elementéw o istotnym znaczeniu
dla zagwarantowania, aby personel operacyjny zostal przeszkolony oraz potrafil zrozumie¢ i wykonaé swoje
zadania.

¢) Zasady i procedury odnosza si¢ do wykonywanych zadai oraz do wykonujacej je osoby. Zadania te moga by¢
wykonywane przez kazda upowazniong osob¢ posiadajacg odpowiednie kwalifikacje, bez wzgledu na nazewnic-
two, tytul zawodowy czy stopien uzywane w zasadach i procedurach lub stosowane przez okreslone przed-
siebiorstwo.

2. WIEDZA ZAWODOWA
Kazde zezwolenie wymaga pozytywnego zdania egzamindw wstepnych oraz spelnienia warunkéw w zakresie

biezgcej oceny i szkolen, przedstawionych w pkt 4.6.

2.1. Ogélna wiedza zawodowa

a) Zasady systemu zarzadzania bezpieczenstwem organizagji, istotne dla wykonywanych zadan.
b) Rola i obowiazki najwazniejszych podmiotéw zaangazowanych w dzialania eksploatacyjne.

¢) Ogélne warunki dotyczace bezpieczenstwa pasazeréw lub ladunku oraz oséb przebywajacych na torze kole-
jowym lub w jego poblizu.

d) Warunki zdrowotne i warunki bezpieczefistwa pracy.
¢) Ogodlne zasady ochrony systemu kolei.
f) Bezpieczefistwo os6b, w tym bezpieczenstwo podczas opuszczania pociggu na torze gléwnym zasadniczym.

2.2. Znajomo$¢ procedur ruchowych i systeméw bezpieczefistwa istotnych w kontekscie zadan

a) Procedury ruchowe i przepisy bezpieczenstwa.
b) Istotne aspekty systemu sterowania ruchem kolejowym.
¢) Sformalizowane procedury wymiany komunikatéw, w tym obstuga urzadzen lacznosci.

2.3. Znajomo$¢ taboru

a) Urzadzenia wewnatrz pojazdéw osobowych.

b) Odpowiednia wiedza dotyczaca zadaii o istotnym znaczeniu dla bezpieczenstwa w zakresie procedur oraz
interfejséw w odniesieniu do taboru.

2.4. Znajomos¢ trasy

a) Istotne ustalenia operacyjne (takie jak sposéb odprawy pociagu) w poszczegélnych lokalizacjach (wyposazenie
stacji, sygnalizacja itd.).
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b) Stacje, na ktérych pasazerowie moga wysiada¢ z pociagu lub wsiadaé do pociagu.
¢) Lokalne ustalenia operacyjne i dotyczace sytuacji kryzysowych dla okre$lonej(-ych) linii na trasie.

2.5. Znajomo$¢ kwestii bezpieczefistwa pasazerow

Szkolenie w zakresie kwestii bezpieczenstwa pasazer6w obejmuje co najmniej nastgpujgce elementy:
a) zasady sluzace zapewnieniu bezpieczeristwa pasazerow:

— pomoc pasazerom o ograniczonej sprawnosci ruchowej,

— identyfikacja zagrozen,

— procedury majace zastosowanie do wypadkéw z udzialem ludzi,

— wystapienia pozaru lub zadymienia,

— ewakuacja pasazerow;
b) zasady komunikacji:

— ustalenie, z kim nalezy si¢ kontaktowal, oraz rozumienie metod komunikacji, w tym w szczeg6lnosci
z nastawniczym podczas incydentu wymagajacego ewakuacji,

— ustalenie przyczyn/sytuacji oraz prosby o nawigzanie facznosci,

— metody komunikacji na potrzeby informowania pasazerow,

— metody komunikacji w przypadku eksploatacji awaryjnej/w sytuacjach kryzysowych;
¢) umiejetnosci behawioralne:

— znajomos¢ sytuacji,

— sumiennos¢,

— komunikagja,

— podejmowanie decyzji i dzialan.

3. UMIEJETNOSC PRAKTYCZNEGO WYKORZYSTANIA WIEDZY

Umiejetno$¢ wykorzystania wiedzy zawodowej w sytuacjach normalnych, awaryjnych oraz kryzysowych oznacza, iz
personel zostal w pelni zaznajomiony z ponizszymi kwestiami:

— metody oraz zasady stosowania przepiséw i procedur,

— proces uzytkowania urzadzen przytorowych i taboru, a takze wszelkich specjalistycznych urzadzefi zwiazanych
z bezpieczenstwem,

w szczegdlnosci:

a) kontrole przed odjazdem, lacznie z prébami hamulcéw (w razie potrzeby) i sprawdzeniem prawidlowego
zamkniecia drzwi;

b) procedury zwigzane z odjazdem;
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¢) eksploatacja awaryjna;

d) ocena prawdopodobiefistwa wystapienia usterki w obszarach przeznaczonych dla pasazeréw oraz reagowanie
zgodnie z przepisami i procedurami;

e) $rodki ochrony i powiadamiania o zagrozeniu zgodne z wymaganiami przepiséw i regulaminéw lub niezbedne
przy udzielaniu pomocy maszyniscie;

f) komunikowanie si¢ z personelem zarzadcy infrastruktury podczas udzielania pomocy maszyniscie;

g) meldowanie o wszystkich nietypowych zdarzeniach dotyczacych eksploatacji pociggu, zwigzanych ze stanem
taboru i bezpieczefistwem pasazeréw. Jezeli takie s3 wymagania, meldunki nalezy sporzadzi¢ na pi$mie w jezyku
wybranym przez przedsigbiorstwo kolejowe.
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Dodatek G

Minimalne wymagania dotyczgce kwalifikacji zawodowych w odniesieniu do zadania przygotowania pociagéw

1. OGOLNE WYMAGANIA

a) Niniejszy dodatek, ktéry nalezy czytaé lacznie z pkt 4.6, stanowi wykaz elementéw uznanych za istotne dla
zadania przygotowania pociggu w sieci transeuropejskiej.

b) W kontekscie niniejszej TSI wyrazenie »kwalifikacje zawodowe« odnosi si¢ do elementéw istotnych dla zagwa-
rantowania, aby personel operacyjny zostal przeszkolony oraz potrafil zrozumie¢ i wykona¢ elementy zadania.

¢) Przepisy i procedury odnosza si¢ do wykonywanego zadania i do wykonujacej je osoby. Zadania te moga by¢
wykonywane przez kazda upowazniong osob¢ posiadajacg odpowiednie kwalifikacje, bez wzgledu na nazewnic-
two, tytul zawodowy czy stopien uzywane w przepisach i procedurach lub stosowane przez okre$lone przed-
siebiorstwo.

2. WIEDZA ZAWODOWA
Kazde zezwolenie wymaga zdania egzaminéw wstepnych oraz spelnienia warunkéw w zakresie biezacej oceny

i szkolen przedstawionych w pkt 4.6.

2.1. Ogélna wiedza zawodowa

a) Zasady systemu zarzadzania bezpieczenstwem organizacji, istotne dla wykonywanego zadania.
b) Rola i obowiazki najwazniejszych podmiotéw zaangazowanych w dzialania eksploatacyjne.

¢) Ogdlne warunki dotyczace bezpieczefistwa pasazeréw lub fadunku, w tym przewozu tadunkéw niebezpiecznych
lub tadunkéw z przekroczong skrajnig fadunkows.

d) Zrozumienie problematyki zagrozen, w szczeg6lnosci w odniesieniu do ryzyka zwigzanego z funkcjonowaniem
kolei oraz zasilaniem trakgji elektryczne;.

e) Warunki zdrowotne i warunki bezpieczefistwa pracy.

f) Ogdlne zasady ochrony systemu kolei.

g) Bezpieczefistwo 0s6b podczas przebywania na liniach kolejowych lub w ich poblizu.

h) Zasady komunikacji oraz sformalizowane procedury wymiany komunikatéw, w tym obstuga urzadzeri lacznosci.

2.2. Znajomo$¢ procedur ruchowych i systeméw bezpieczefistwa istotnych w kontek$cie zadania

a) Eksploatacja pociggéw w sytuacjach normalnych, awaryjnych i kryzysowych.

b) Procedury ruchowe w poszczegélnych lokalizacjach (sygnalizacja, urzadzenia na stacjach, stacjach rozrzadowych
lub w zajezdniach) oraz przepisy bezpieczenstwa.

¢) Lokalne ustalenia eksploatacyjne.

2.3. Znajomo$¢ wyposazZenia pociggu

a) Przeznaczenie i obsluga urzadzen w wagonie towarowym i pojezdzie.
b) Identyfikacja kontroli technicznych i przygotowanie do nich.

¢) Odpowiednia wiedza dotyczaca zadan o istotnym znaczeniu dla bezpieczenstwa w zakresie procedur oraz
interfejséw w odniesieniu do taboru.
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3. UMIE]ETNOgc PRAKTYCZNEGO WYKORZYSTANIA WIEDZY

Umiejetno$¢ wykorzystania wiedzy zawodowej w sytuacjach normalnych, awaryjnych oraz kryzysowych oznacza, iz
personel zostal w pelni zaznajomiony z ponizszymi kwestiami:

— metody oraz zasady stosowania przepiséw i procedur,

— proces uzytkowania urzadzen przytorowych i taboru, a takze wszelkich specjalistycznych urzadzefi zwiazanych
z bezpieczenstwem,

w szczegdlnosci:

a) stosowanie regul dotyczacych zestawiania skladu pociggdw, hamowania pociggdéw, zaladunku pociaggéw itp.
w celu zapewnienia zdolnosci pociggu do ruchu;

b) rozumienie oznaczen i etykiet na pojazdach;

¢) proces okreslania i udostepniania danych o pociagu;

d) komunikowanie si¢ z druzyng pociagows;

¢) komunikowanie si¢ z personelem odpowiedzialnym za sterowanie ruchem pociagow;
f) eksploatacja awaryjna, zwlaszcza gdy wplywa na przygotowanie pociggdw;

g) Srodki ochrony i powiadamiania o zagrozeniu zgodne z wymaganiami przepiséw i regulaminéw lub lokalnych
ustalen w danej lokalizacji;

=

dzialania podejmowane w razie incydentéw w zwiazku z przewozem ladunkéw niebezpiecznych (w stosownych
przypadkach).
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Dodatek H
Europejski numer pojazdu i zwigzane z nim oznaczenia literowe na pudle pojazdu
1. PRZEPISY OGOLNE DOTYCZACE EUROPEJSKIEGO NUMERU POJAZDU

v

Europejski numer pojazdu przydziela si¢ zgodnie z kodami okreSlonymi w dodatku 6 do decyzji Komisji
2007/756/WE ().

Europejski numer pojazdu zmienia si¢, jezeli ze wzgledu na wprowadzone w pojezdzie modyfikacje techniczne nie
odzwierciedla on zdolnosci do interoperacyjnosci lub charakterystyki technicznej zgodnie z niniejszym dodatkiem.
Takie modyfikacje techniczne moga powodowad konieczno$¢ uzyskania ponownego zezwolenia na dopuszczenie do
eksploatacji zgodnie z art. 20-25 dyrektywy 2008/57/WE.

OGOLNY UKEAD OZNACZENIA ZEWNETRZNEGO

Wielkie litery i cyfry skladajace si¢ na oznaczenie musza mie¢ co najmniej 80 mm wysokosci oraz bezszeryfowy kréj
czcionki o jakosci korespondencyjnej. Litery o mniejszej wysokosci moga by¢ stosowane jedynie w przypadku, gdy
nie ma innej mozliwosci umieszczenia oznaczenia, jak tylko na ostojnicy.

Oznaczenie umieszcza si¢ na wysokosci nieprzekraczajacej 2 metrow nad poziomem szyn.

Posiadacz moze, uzywajac znakéw o wigkszym rozmiarze niz w europejskim numerze pojazdu, doda¢ swoje wlasne
oznaczenie (na ktére zazwyczaj skladajg si¢ cyfry numeru seryjnego uzupetnione kodem alfabetycznym), przydatne
podczas eksploatacji. Wybor miejsca, w ktérym zostanie umieszczone wlasne oznakowanie, pozostawia si¢ do
uznania posiadacza. Zawsze jednak musi istnie¢ mozliwo$¢ latwego odréznienia europejskiego numeru pojazdu
od wlasnego oznaczenia posiadacza.

WAGONY TOWAROWE

Oznaczenie nanosi si¢ na pudlo wagonu towarowego w nastgpujacym ukladzie:

23. TEN 31. TEN 33. TEN

80 D-RFC 80 D-DB 84 NL-ACTS

7369 553-4 0691 235-2 4796 100-8
Zcs Tanoos Slpss

gdzie w przykladach:

D i NL s3 oznaczeniami rejestrujgcych panstw czlonkowskich zgodnie z czeScia 4 dodatku 6 do decyzji
2007/756|/WE w sprawie krajowego rejestru pojazdéw kolejowych;

RFC, DB i ACTS sg oznaczeniami posiadacza pojazdu zgodnie z czescig 1 dodatku 6 do decyzji 2007/756/WE
w sprawie krajowego rejestru pojazdéw kolejowych.

W przypadku wagonéw towarowych, ktorych pudlo nie posiada wystarczajaco duzej powierzchni, aby zmiescié taki
uklad, zwlaszcza w przypadku wagondéw platform, oznaczenie moze zosta¢ rozmieszczone w nastepujacy sposob:

01 87 3320 644-7
TEN  F-SNCF Ks

Decyzja Komisji 2007/756/WE z dnia 9 listopada 2007 r. przyjmujaca wspdlng specyfikacje dotyczaca krajowego rejestru pojazdéw

kolejowych okreslonego w art. 14 ust. 4 i 5 dyrektyw 96/48/WE i 2001/16/WE (Dz.U. L 305 z 23.11.2007, s. 30).
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Jezeli na wagonie towarowym nanosi si¢ jedna lub wigcej liter indeksu o znaczeniu krajowym, to oznaczenie
krajowe nalezy zamiesci¢ za literowym oznaczeniem migdzynarodowym i oddzieli¢ od niego myslnikiem w naste-
pujacy sposdb:

01 87 3320 644-7
TEN  F-SNCF Ks-xy

4, WAGONY OSOBOWE I CIAGNIONY TABOR PASAZERSKI

Numer umieszcza si¢ na wszystkich Scianach bocznych pojazdu w nastepujacy sposéb:

E-SNCF 61 87 20 - 72 021 -7
B0 tu

Oznaczenie kraju, w ktérym dany pojazd jest zarejestrowany, oraz symbol charakterystyki technicznej nanosi si¢
bezposrednio przed, za albo pod dwunastocyfrowym numerem pojazdu.

W przypadku wagonéw osobowych z kabing maszynisty europejski numer pojazdu umieszcza si¢ rdéwniez
wewnatrz kabiny.

5. LOKOMOTYWY, WAGONY SILNIKOWE 1 POJAZDY SPECJALNE

Europejski numer pojazdu nalezy umiesci¢ na kazdej $cianie bocznej pojazdéw taboru trakcyjnego w nastepujacy
sposdb:

92 10 1108 062-6

Europejski numer pojazdu umieszcza si¢ réwniez wewnatrz wszystkich kabin pojazdéw taboru trakcyjnego.

6. OZNACZENIE LITEROWE ZDOLNOSCI DO INTEROPERACY]NOS’CI

»TEN« Pojazd, ktory spelnia nastepujgce warunki:

a) jest zgodny z wszelkimi wlasciwymi TSI, ktére obowiazuja w momencie oddania do eksploatacji, oraz zostal
dopuszczony do eksploatacji zgodnie z art. 22 ust. 1 dyrektywy 2008/57/WE; oraz

b) posiada zezwolenie wazne we wszystkich panstwach czlonkowskich zgodnie z art. 23 ust. 1 dyrektywy
2008/57WE.

»PPV/PPW«: pojazd zgodny z porozumieniem PPV/PPW lub PGW (w obrebie paristw nalezacych do Organizacji
Wspolpracy Kolei). (Oryginal: PPV/PPW: IIIIB ([IpaBima Mmonb30BaHNs BaroHamm B MEXKIyHapomHOM coobieHnn); PGW:
IIpasuna [lonb3osarus I'pysosbiMu Baronamn).

Pojazdy, ktére nie sa dopuszczone do eksploatacji we wszystkich panstwach czlonkowskich, zgodnie z art. 23 ust. 1
dyrektywy 2008/57/WE, musza posiada¢ oznaczenie wskazujace panstwa czlonkowskie, w ktérych zostaty dopusz-
czone do eksploatacji. Takie oznaczenie jest zgodne z jednym z przedstawionych ponizej rysunkéw, gdzie D oznacza
panstwo czlonkowskie, ktore jako pierwsze przyznalo zezwolenie (w przytoczonym przykladzie sa to Niemcy),
natomiast F oznacza panstwo czlonkowskie, ktore przyznalo zezwolenie jako drugie (w przytoczonym przykladzie
jest to Francja). Kody panstw czlonkowskich sg zapisywane zgodnie z czescig 4 dodatku 6 do decyzji 2007/756/WE.
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Dodatek 1

Wykaz punktéw otwartych

Dodatek B (zob. pkt 4.4)
Wspdlne zasady i reguly eksploatacji
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Dodatek |

Glosariusz

Definicje podane w niniejszym glosariuszu dotyczg termindw uzywanych w niniejszej TSI OPE.

Termin

Definicja

Wypadek

Zgodnie z definicja w art. 3 dyrektywy 2004/49/WE.

Zezwalanie na ruch
pociggdéw

Obstugiwanie urzadzefi w nastawniach, centrach sterowania obiecktami zasilania i o$rodkach
sterowania ruchem w celu wydania zezwolenia na jazde pociagu. Nie obejmuje to dzialan
personelu przedsigbiorstwa kolejowego odpowiedzialnego za zarzadzanie zasobami takimi jak
druzyna pociaggowa lub tabor.

Kompetencje

Kwalifikacje i doswiadczenie niezbedne do bezpiecznego i niezawodnego wykonania zadania.
Dos$wiadczenie mozna zdoby¢ w ramach procesu szkolenia.

tadunki niebez-

Ladunki objete dyrektywa 2008/68/WE w sprawie transportu lagdowego towaréw niebezpiecz-

pieczne nych.

Eksploatacja Eksploatacja bedgca skutkiem niezaplanowanego zdarzenia, ktére uniemozliwia wykonywanie
awaryjna przewozéw kolejowych w normalny sposéb.

Odprawa Zob. Odprawa pociagu

Maszynista Zgodnie z definicjg w art. 3 dyrektywy 2007/59/WE.

Ostrzezenie o sytuacji
kryzysowej

Wydawanie ostrzezenia o sytuacji kryzysowej w niektorych sytuacjach niebezpiecznych w celu
ostrzezenia wszystkich pociggéw/prac manewrowych na okreslonym obszarze.

Ladunki z przekro-
czong skrajnig
fadunkowg

Ladunek przewozony w pojezdzie kolejowym, takim jak np. kontener, nadwozie wymienne itp.,
w przypadku ktérego wymiary tego pojazdu kolejowego lub nacisk osi wymagaja specjalnego
zezwolenia na ruch lub stosowania si¢ do specjalnych warunkéw przejazdu na calej trasie lub na
jej czescei.

Warunki zdrowotne
i warunki bezpie-
czenstwa pracy

W kontekscie niniejszej TSI termin ten odnosi si¢ jedynie do kwalifikacji medycznych i psycho-
logicznych, niezbednych do obstugi odpowiednich elementéw podsystemu.

Zagrzana maznica

Maznica i lozysko osiowe, ktérych temperatura przekroczyla maksymalng dopuszczalng
konstrukcyjnie temperature robocza.

Incydent

Zgodnie z definicjg w art. 3 dyrektywy 2004/49/WE.

Dlugo$¢ pociagu

Laczna dtugosé wszystkich pojazdéw ze zderzakami, wlaczajac w to lokomotywe lub lokomo-
tywy.

Petla

Tor, polgczony z torem gléwnym, uzywany do wymijania, przejezdzania i postoju.

Jezyk operacyjny

Jezyk lub jezyki uzywane w codziennej dziatalnosci zarzadey infrastruktury i opublikowane
w jego regulaminie sieci, wykorzystywane do celéw przekazywania komunikatéw operacyjnych
lub dotyczacych bezpieczenistwa miedzy personelem zarzadcy infrastruktury i personelem przed-
sigbiorstwa kolejowego.

Pasazer

Osoba (niebedgca pracownikiem majacym do wykonania okreslone obowigzki w pociagu) podré-
zujgca pociggiem lub znajdujaca si¢ na terenie kolejowym przed rozpoczeciem podrdzy pocia-
giem lub po jej zakonczeniu.

Monitorowanie
sprawnosci dzialania

Systematyczne obserwowanie i rejestrowanie sprawnosci dzialania przewozéw kolejowych oraz
infrastruktury, prowadzone w celu poprawy jakosci w obu tych aspektach.

30.6.2015
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Termin Definicja
Kwalifikacje Przydatnos¢ do wykonywania okreslonego zadania pod wzgledem fizycznym i psychicznym,

facznie z wymagang wiedza.

Czas rzeczywisty

Mozliwo$¢ wymiany lub przetwarzania informacji o okreslonych zdarzeniach podczas podrézy
pociagu (takich jak przyjazd na stacje, przejechanie przez stacje lub odjazd ze stacji) z chwilg ich

wystapienia.

Punkt meldunkowy

Okreslone w harmonogramie ruchu pociggu miejsce, z ktérego wymagane jest nadanie meldunku
z podaniem czasu przyjazdu do tego miejsca, odjazdu z niego lub przejechania przez nie.

Trasa

Okreslony odcinek lub odcinki linii.

Zadanie o istotnym
znaczeniu dla
bezpieczefistwa

Zadanie wykonywane przez personel podczas sterowania pociggiem lub oddzialywania na jego
ruch, ktére moze mie¢ wplyw na zdrowie i bezpieczenistwo o0sob.

Planowy postdj

Post6j zaplanowany ze wzgledéw komercyjnych lub operacyjnych.

Tor boczny Dowolny tor w ramach punktu operacyjnego, wykorzystywany wylacznie na potrzeby ruchu
innego niz ruch pociagu.

Nastawniczy Pracownik odpowiedzialny za ustalanie tras pociagdéw/prace manewrowe i wydawanie instrukeji
maszynistom.

Personel Pracownicy przedsigbiorstwa kolejowego lub zarzadcy infrastruktury badz ich wykonawcy, podej-

mujacy zadania wyszczegélnione w niniejszej TSI

Sygnal stop

Dowolny sygnal sygnalizatora, ktéry nie pozwala maszyniscie na minigcie sygnalizatora.

Punkt zatrzymania

Miejsce wskazane w harmonogramie ruchu pociggu, w ktérym zaplanowane jest zatrzymanie
pociagu, na ogdét w celu wykonania konkretnych dzialan, takich jak umozliwienie pasazerom
wsiadania do pociggu i wysiadania z niego.

Rozktad jazdy

Dokument lub system, ktéry przedstawia szczegélowy harmonogram ruchu pociagu(-6w) na
konkretnej trasie.

Punkt kontroli czasu

Miejsce okreslone w harmonogramie ruchu pociagu, do ktérego przypisany jest okreslony czas.
Moze to by¢ czas przyjazdu, czas odjazdu lub — w przypadku, gdy zgodnie z rozkladem jazdy
pociag nie zatrzymuje si¢ w tym miejscu — czas przejechania przez to miejsce.

Pojazd trakcyjny

Pojazd z wlasnym napedem, zdolny do poruszania si¢ samemu lub z innymi pojazdami, z ktérymi
moze by¢ sprzegniety.

Pociag

Pocigg okresla si¢ jako pojazd(-y) trakcyjny(-e), ze sprzegnietymi pojazdami kolejowymi lub bez,
w przypadku ktorego dostepne sa dane o pociagu, eksploatowany mig¢dzy dwoma lub wigksza
liczbg okreslonych punktéw.

Odprawa pociagu

Przekazana osobie kierujacej pociagiem informacja, ze wszystkie czynnosci na stacji kolejowej lub
w zajezdni zostaly ukoficzone i ze — w przypadku personelu za to odpowiedzialnego — udzielono
zezwolenia na ruch pociagu.

Druzyna pociggowa

Czlonkowie pokladowego personelu pociagu, posiadajacy $wiadectwa kwalifikacji i wyznaczeni
przez przedsi¢biorstwo kolejowe do wykonywania w pociagu szczegdlnych, okreslonych zadan
zwigzanych z bezpieczefistwem; s3 to na przyklad maszynista lub konduktor.

Przygotowanie
pociggu

Dzialania majace na celu zagwarantowanie, aby pocigg byt w odpowiednim stanie do rozpoczecia
wykonywania przewozu oraz aby urzadzenia w pociggu byly prawidlowo rozmieszczone,
a sposéb zestawienia pociggu odpowiadal trasie, jaka dla niego przydzielono. Przygotowanie
pociagu obejmuje takze kontrole techniczne przeprowadzane przed rozpoczgciem wykonywania
przez pocigg przewozu.
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Skrot Wyjasnienie

AC Prad przemienny

CCS »Sterowanie«

CEN Europejski Komitet Normalizacyjny (fr. Comité Européen de Normalisation)

COTIF Konwencja o migdzynarodowym przewozie kolejami (fr. Convention relative aux Transports Inter-
nationaux Ferroviaires)

dB Decybel

DC Prad staly

DMI Interfejs maszynista/pojazd

WE Wspdlnota Europejska

EKG Elektrokardiogram

EIRENE Zintegrowana curopejska sie¢ lacznosci radiowej dla potrzeb kolei (ang. European Integrated
Railway Radio Enhanced Network)

EN Norma europejska

ENE Energia

ERA Europejska Agencja Kolejowa

ERTMS Europejski system zarzadzania ruchem kolejowym (ang. European Rail Traffic Management System)

ETCS Europejski system bezpiecznej kontroli jazdy pociagu (ang. European Train Control Systerm)

UE Unia Europejska

FRS Specyfikacja wymagani funkcjonalnych (ang. Functional Requirement Specification)

GSM-R Globalny system lacznosci ruchomej dla kolei (ang. Global System for Mobile Communications — Rail)

HABD Czujnik zagrzania maznicy

Hz Herc

M Zarzadca infrastruktury

INF Infrastruktura

OPE Ruch kolejowy

(O] Organizacja Wspolpracy Kolei

PPV | PPW Skrét rosyjski oznaczajacy Prawita Polzowanija Wagonami w mjezdunarodnom soobszczenii = Przepisy
o uzytkowaniu pojazdéw kolejowych w ruchu miedzynarodowym

RST Tabor

RU Przedsigbiorstwo kolejowe

SMS System zarzadzania bezpieczenstwem
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Skrot Wyjasnienie
SPAD Przejechanie sygnatu »St6j«
SRS Specyfikacja wymagan systemowych (ang. System Requirement Specification)
TAF Aplikacje telematyczne dla przewozow towarowych
TEN Sie¢ transeuropejska
TSI Techniczna specyfikacja interoperacyjnosci
UIC Miedzynarodowy Zwiazek Kolei (fr. Union Internationale des Chemins de fer)
VKM Oznaczenie posiadacza pojazdu”
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