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II

(Akty o charakterze nieustawodawczym)

ROZPORZADZENIA

ROZPORZADZENIE KOMISJI (UE) 2015/1039
z dnia 30 czerwca 2015 r.

zmieniajgce rozporzadzenie (UE) nr 748/2012 w odniesieniu do préb w locie

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajgc rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 z dnia 20 lutego 2008 r. w sprawie
wspolnych zasad w zakresie lotnictwa cywilnego i utworzenia Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego oraz
uchylajace dyrektywe Rady 91/670/EWG, rozporzadzenie (WE) nr 1592/2002 i dyrektywe 2004/36/WE (1), w
szczegblnosci jego art. 5 ust. 5 iart. 7 ust. 6,

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

(1) Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 748/2012 () powinno zosta¢ zmienione w celu uregulowania, jako czesci
warunkéw lotu, kwestii dotyczacych kwalifikacji i do§wiadczenia pilotéw oraz gléwnych inzynieréw préb w locie
w zalezno$ci od stopnia ztozono$ci wykonywanych préb w locie i skomplikowania statku powietrznego, co
przyczyni si¢ do zwigkszenia bezpieczefistwa i stopnia harmonizacji wymogéw w zakresie kwalifikacji i do§wiad-
czenia cztonkéw zalogi uczestniczacej w probach w locie w calej Unii.

(2) W celu promowania bezpiecznego wykonywania préb w locie nalezy réwniez wprowadzi¢ wymagania w
odniesieniu do organizacji projektujacych i produkujacych przeprowadzajacych préby w locie, w tym wymaganie
posiadania instrukcji operacyjnej prob w locie, w ktorej okreslono zasady i niezbedne procedury organizacji
dotyczace prob w locie. Instrukcje te powinny obejmowal zasady i procedury dotyczace skladu i kwalifikacji
zalogi, obecnos$ci na pokladzie os6b innych niz czlonkowie zalogi, zarzadzania ryzykiem i bezpieczefistwem,
doboru przyrzadéw i wyposazenia, ktére muszg znajdowaé si¢ na pokladzie.

(3)  Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 2042/2003 (}) zostalo przeksztalcone w celu zapewnienia przejrzystosci.
Poniewaz formularz 15a EASA, okreSlony w dodatku II do zalgcznika I (czg$¢ 21) do rozporzadzenia (UE)
nr 7482012, zawiera odniesienie do rozporzadzenia (WE) nr 2042/2003, nalezy uaktualni¢ to odniesienie.

(4)  Niezbedne jest zapewnienie przemyslowi lotniczemu i panstwom czlonkowskim dostatecznej ilosci czasu na
dostosowanie si¢ do tych wymogéw. W zwigzku z tym nalezy przewidzie¢ stosowne przepisy przejsciowe. W
przypadku niektérych zmian nalezy jednak przewidzie¢ okreslona odroczong date rozpoczecia stosowania, z
uwagi na charakter tych zmian.

(5)  Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu oparte s3 na opinii wydanej przez Agencje zgodnie z art. 19
ust. 1 rozporzadzenia (WE) nr 216/2008.

(6)  Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu s3 zgodne z opinia Komitetu Europejskiej Agencji Bezpie-
czenstwa Lotniczego, ustanowionego na mocy art. 65 rozporzadzenia (WE) nr 216/2008,

() DzU.L79719.3.2008,s. 1.

(*) Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 748/2012 z dnia 3 sierpnia 2012 r. ustanawiajace przepisy wykonawcze dotyczace certyfikacji statkow
powietrznych i zwigzanych z nimi wyrobéw, czgéci i akcesoriow w zakresie zdatnosci do lotu i ochrony Srodowiska oraz dotyczace
certyfikacji organizacji projektujacych i produkujacych (Dz.U.L 224 2 21.8.2012,s. 1).

(®) Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 2042/2003 z dnia 20 listopada 2003 r. w sprawie ciaglej zdatnosci do lotu statkéw powietrznych oraz
wyrobéw lotniczych, czgsci i wyposazenia, a takze w sprawie zezwolen udzielanych instytucjom i personelowi zaangazowanym w takie

zadania (Dz.U.L 3152 28.11.2003,s. 1).
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PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1
Zmiana

W zalgczniku I (cze$¢ 21) do rozporzadzenia (UE) nr 748/2012 wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zalacznikiem do
niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 2
Przepisy przejSciowe

1.  Panstwa czlonkowskie, ktére do dnia 21 lipca 2015 r. wydawaly krajowe licencje dla czlonkéw zalogi uczestni-
czacej w probach w locie innych niz piloci, moga nadal wydawa¢ takie licencje zgodnie z ich prawem krajowym do dnia
31 grudnia 2017 r. Posiadacze tych licencji mogg do wspomnianej powyzej daty nadal korzysta¢ ze swoich przywilejow.

2. Po dniu 31 grudnia 2017 r. wnioskujacy o zezwolenie na lot lub posiadacze takiego zezwolenia moga nadal
korzysta¢ z ustug pilotéow zaangazowanych w préby w locie kategorii trzeciej lub czwartej, o ktérych mowa w
dodatku XII do zalgcznika I do rozporzadzenia (UE) nr 7482012, oraz inzynieréw préb w locie, ktorzy przed ta daty
wykonywali czynno$ci w ramach préb w locie zgodnie z obowigzujacymi przepisami prawa krajowego. Korzystanie z
takich ustug podlega ograniczeniu do zakresu funkcji cztonkéw zalogi uczestniczacej w probach w locie okreslonego
przed dniem 31 grudnia 2017 r.

Zakres funkcji czlonka zalogi uczestniczacej w probach w locie okreslany jest przez wnioskujacego o zezwolenie na lot
lub posiadacza takiego zezwolenia, ktéry korzysta lub planuje skorzysta¢ z ustug czlonkéw takiej zatogi, na podstawie
do$wiadczenia i wyszkolenia w zakresie prob w locie posiadanego przez czlonkéw zalogi uczestniczacej w prébach w
locie, a takze stosownej dokumentacji wnioskujgcego o zezwolenie na lot lub posiadacza takiego zezwolenia. Informacje
o zakresie funkgji czlonka zalogi uczestniczacej w probach w locie sg udostepniane wlasciwemu organowi.

Jakiekolwiek rozszerzenie lub kazda inna zmiana zakresu funkcji cztonkéw zalogi uczestniczacej w probach w locie,
okreslonego przez wnioskujacego o zezwolenie na lot lub posiadacza takiego zezwolenia, ktéry korzysta lub planuje
skorzysta¢ z ustug czlonkéw takiej zalogi, musza by¢ zgodne z wymaganiami okre$lonymi w dodatku XII do
zalgcznika I do rozporzadzenia (UE) nr 748/2012.

3. Do dnia 31 grudnia 2015 r. wlaciwe organy mogg nadal wydawaé poswiadczenia przegladu zdatnosci do lotu
(formularz 15a EASA) zgodne ze wzorem w dodatku II do zalacznika I do rozporzadzenia (UE) nr 748/2012 obowiazu-
jacego przed dniem 21 lipca 2015 r. Po$wiadczenia wydane przed dniem 1 stycznia 2016 r. zachowujg wazno$¢ do
momentu ich zmiany, zawieszenia lub cofnigcia.

Artykut 3
Wejicie w Zycie i stosowanie

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii
Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od dnia 21 lipca 2015 r.

Jednakze:

a) pkt 2 i 3 zalacznika stosuje si¢ od dnia 1 stycznia 2016 r.; w zakresie odniesient do dodatku XII do zalacznika I do
rozporzadzenia (UE) nr 748/2012 stosuje si¢ lit. b);

b) pkt 6 zalgcznika w odniesieniu do pkt D dodatku XII stosuje si¢ od dnia 1 stycznia 2018 r., bez uszczerbku dla
wymagai wynikajgcych z przepiséw zalacznika I (cze$¢ FCL) do rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1178/2011 (1).

(") Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1178/2011 z dnia 3 listopada 2011 r. ustanawiajace wymagania techniczne i procedury admini-
stracyjne odnoszace si¢ do zaldg w lotnictwie cywilnym zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE)
nr216/2008 (Dz.U.L 311225.11.2011,s. 1).
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Niniejsze rozporzadzenie wigze w caloSci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich

panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 30 czerwca 2015 r.
W imieniu Komisji
Jean-Claude JUNCKER
Przewodniczgcy
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ZAELACZNIK

W zalgczniku I (czg$¢ 21) do rozporzadzenia Komisji (UE) nr 748/2012 wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:
1) w spisie tresci dodaje si¢ pozycje w brzmieniu:

,Dodatek XII — Kategorie prob w locie i odnoéne kwalifikacje zalogi uczestniczacej w prébach w locie 85”;
2) w pkt 21.A.143 lit. a) dodaje si¢ ppkt 13 w brzmieniu:

,13. jezeli majg by¢ przeprowadzane proby w locie, instrukcje operacyjng préb w locie okreslajaca zasady i
procedury organizacji odnoszace si¢ do prob w locie. Instrukcja operacyjna préb w locie zawiera:

(i) opis proceséw organizacji w odniesieniu do préb w locie, w tym udzial organizacji przeprowadzajacej
préby w locie w procesie wydawania zezwolen na lot;

(i) zasady dobierania czlonkéw zalogi, w tym sklad, kwalifikacje, okres waznosci licencji oraz ograniczenia
dotyczace czasu lotu, zgodnie z dodatkiem XII do niniejszego zalacznika 1 (cze$¢ 21), w stosownych
przypadkach;

(ili) procedury dotyczace obecnoéci na pokladzie podczas lotu oséb innych niz czlonkowie zalogi oraz
procedury dotyczace szkolenia w zakresie prob w locie, w stosownych przypadkach;

(iv) zasady zarzadzania ryzykiem i bezpieczefistwem oraz zwigzane z nimi metodologie;
(v) procedury dotyczace doboru przyrzadéw i wyposazenia, ktére muszg znajdowac si¢ na pokladzie;
(vi) wykaz dokumentdéw, ktére nalezy sporzadzi¢ w przypadku przeprowadzania proby w locie.”;

3) pkt 21.A.243 lit. a) otrzymuje brzmienie:

,a) Organizacja projektujagca dostarcza Agencji podrecznik opisujacy bezposrednio lub poprzez odniesienia:
organizacje, odnosne procedury oraz projektowane wyroby lub zmiany w projektowanych wyrobach. Jezeli maja
by¢ przeprowadzane proby w locie, nalezy dostarczy¢ instrukcje operacyjna prob w locie okreslajacg zasady i
procedury organizacji odnoszace si¢ do prob w locie. Instrukcja operacyjna préb w locie zawiera:

(i) opis proceséw organizacji w odniesieniu do préb w locie, w tym udzial organizacji przeprowadzajacej proby
w locie w procesie wydawania zezwolefi na lot;

(i) zasady dobierania czlonkéw zalogi, w tym sklad, kwalifikacje, okres waznosci licencji oraz ograniczenia
dotyczace czasu lotu, zgodnie z dodatkiem XII do niniejszego zalgcznika I (czg$¢ 21), w stosownych
przypadkach;

(ili) procedury dotyczace obecno$ci na pokladzie podczas lotu oséb innych niz czlonkowie zalogi oraz
procedury dotyczace szkolenia w zakresie prob w locie, w stosownych przypadkach;

(iv) zasady zarzadzania ryzykiem i bezpieczenstwem oraz zwigzane z nimi metodologie;
(v) procedury dotyczace doboru przyrzadéw i wyposazenia, ktére musza znajdowac si¢ na pokladzie;
(vi) wykaz dokumentdw, ktére nalezy sporzadzi¢ w przypadku przeprowadzania proby w locie.”;

4) pkt 21.A.708 lit. b) ppkt 2 otrzymuje brzmienie:

,2. warunki lub ograniczenia odnoszace si¢ do zalogi majacej pilotowal statek powietrzny, w uzupelnieniu do
warunkow i ograniczen okre$lonych w dodatku XII do niniejszego zalacznika I (czg$¢ 21);";
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5) dodatek II otrzymuje brzmienie:

LDodatek I

Poswiadczenie przegladu zdatnosci do lotu - formularz 15a EASA

[PANSTWO CZt ONKOWSKIE]

Panstwo cztonkowskie Unii Europejskiej (*)

POSWIADCZENIE PRZEGLADU ZDATNOSCI DO LOTU

numer ARC: ..........ccccoeei.

Na podstawie aktualnie obowigzujgcego rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008,
[WEASCIWY ORGAN PANSTWA CZt ONKOWSKIEGO] niniejszym za$wiadcza, ze nastepujacy statek powietrzny:

WYIWOTCa Statku POWIBIIZNEGO: ... oo
OZNACZENIE WYWOICY . ..ot et
Znak rejestracyjny statku POWIEIIZNEGO: ... ... ..ttt anae

Numer seryjny statku POWIBtIZNEgO: ... ... e e

w dniu wydania po$wiadczenia uznany jest za zdatny do lotu.

Datawydania: ...............cccoooiiii e Data waznos$ci: ............cocooiiiii
Liczba godzin lotu (FH) ptatowca w dniu Wydania () .. ...
Podpisano: ... Numer upowaznienia: ..............ccocccciiiiiiiii

Pierwsze przedtuzenie: Statek powietrzny pozostawat przez ostatni rok w kontrolowanym Srodowisku zgodnie z
pkt M.A.901 zatgcznika | do rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1321/2014. W dniu wydania po$wiadczenia statek
powietrzny uznany jest za zdatny do lotu.

Datawydania: ... Data WaznosSCi: ...
Liczba godzin lotu (FH) ptatowca w dniu wydania (™) .. ...
Podpisano: ..........cooooiii NUMEr UPOWAZNIENIA: ........cooiiiiiiiiieeci e
Nazwa firmy: ... Sygnatura zatwierdzenia: ...

Drugie przediuzenie: Statek powietrzny pozostawat przez ostatni rok w kontrolowanym $rodowisku zgodnie z
pkt M.A.901 zatgcznika | do rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1321/2014. W dniu wydania po$wiadczenia statek
powietrzny uznany jest za zdatny do lotu.

Datawydania: ... Data WaznosSCi: ...
Liczba godzin lotu (FH) ptatowca w dniu wydania (™) .. ...
Podpisano: .........cccooiiii NUMeEr UPOWAZNIENIA: ........cooiiiiiiiie e
Nazwa firmy: ... Sygnatura zatwierdzenia: ..................ccooociiiii e

Formularz 15a EASA wydanie 4
(*) Skresli¢ w przypadku panstwa niebedacego panstwem cztonkowskim UE.
(**) Z wyjatkiem balondw i sterowcéw.”;
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6) dodaje si¢ dodatek XII w brzmieniu:

+Dodatek XII
Kategorie préb w locie i odnosne kwalifikacje zalogi uczestniczacej w prébach w locie

A. Zagadnienia ogélne
W niniejszym dodatku okreslono kwalifikacje, ktére musi posiadaé zaloga lotnicza uczestniczaca w przeprowa-
dzaniu prob w locie statkéw powietrznych certyfikowanych lub majacych uzyskaé certyfikat zgodnie z CS-23 w
przypadku statkéw powietrznych o maksymalnej masie startowej (MTOM) wynoszacej co najmniej 2 000 kg,
(CS-25, Cs-27, CS-29 lub réwnowaznymi przepisami w zakresie zdatnosci do lotu.

B. Definicje

1. »inzynier préb w locie« oznacza kazdego inzyniera uczestniczacego, na ziemi lub w powietrzu, w
operacjach préb w locie;

2. »gléwny inzynier prob w locie« oznacza inzyniera préb w locie wyznaczonego do pelnienia obowiazkéw
na pokladzie statku powietrznego w celu wykonywania préb w locie lub wspierania pilota w obstudze
statku powietrznego i jego systeméw podczas wykonywania prob w locie;

3. »proby w locie« oznaczajg:

3.1. loty wykonywane na potrzeby etapu opracowywania nowego projektu (statku powietrznego, ukladéw
napedowych, czedci i akcesoriow);

3.2. loty wykonywane w celu wykazania spelnienia podstawy certyfikacji lub zgodnosci z projektem typu;
3.3. loty wykonywane w celu poddania eksperymentom nowych koncepcji projektowych, wymagajacych
niekonwencjonalnych manewréw lub profili, w przypadku ktérych mogloby dojs¢ do wykroczenia poza

zatwierdzong obwiedni¢ warunkéw lotu danego statku powietrznego;

3.4. loty szkoleniowe w ramach szkolenia w zakresie préb w locie.

C. Kategorie préb w locie
1. Zagadnienia ogélne

Ponizsze opisy odnosza si¢ do lotéw przeprowadzanych przez organizacje projektujace i produkujace
zgodnie z zalgcznikiem I (czg$¢ 21).

2. Zakres
W przypadku wykorzystywania w prébie wigcej niz jednego statku powietrznego dokonuje si¢ oceny

kazdego poszczegdlnego lotu statku powietrznego zgodnie z przepisami niniejszego dodatku w celu
ustalenia, czy stanowi on prébe w locie i, w stosownych przypadkach, jaka jest kategoria tej préby.

Zakresem niniejszego dodatku objete sg wylacznie loty, o ktérych mowa w pkt 6 lit. B ppkt 3.

3. Kategorie préb w locie

Proby w locie dzielg si¢ na nastepujgce cztery kategorie:

3.1. Kategoria pierwsza (1)

a) pierwszy lot (pierwsze loty) nowego typu statku powietrznego lub statku powietrznego, ktdrego
wlasciwosci lotne lub wlasciwosci pilotazowe mogly zostaé znaczaco zmodyfikowane;

b) loty, w przypadku ktérych mozna przewidzie¢, ze podczas ich wykonywania moga zostaé stwierdzone
wlasciwosci lotne znacznie rézniace si¢ od tych, ktére sg juz znane;

¢) loty wykonywane w celu zbadania nowatorskich lub niekonwencjonalnych cech projektu statku
powietrznego lub technik;

d) loty wykonywane w celu okreslenia lub rozszerzenia obwiedni warunkéw lotu;
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3.2.

3.3.

3.4.

1.

e) loty wykonywane w celu okreSlenia wymaganych osiaggéw, wiasciwosci lotnych i wlasciwosci
pilotazowych, w przypadku osiagnigcia wartosci granicznych obwiedni warunkéw lotu;

f) loty szkoleniowe w ramach szkolenia w zakresie préb w locie kategorii 1.
Kategoria druga (2)

a) loty niezaklasyfikowane do kategorii 1, wykonywane statkiem powietrznym, dla ktérego nie zostal
jeszcze wydany certyfikat typu;

b) loty statkiem powietrznym, dla ktérego wydano juz certyfikat typu, niezaklasyfikowane do kategorii 1 i
wykonywane po wprowadzeniu w tym statku modyfikacji, ktéra nie zostala jeszcze zatwierdzona, oraz:

(i) ktdre wymagaja dokonania oceny ogélnego zachowania statku powietrznego; lub

(i) ktoére wymagaja dokonania oceny podstawowych procedur zalogi, w przypadku korzystania z
nowego lub zmodyfikowanego systemu lub potrzeby wprowadzenia takiego systemu; lub

(i) podczas ktérych wymagane jest celowe wykroczenie poza ograniczenia aktualnej zatwierdzonej
obwiedni warunkéw uzytkowania, przy utrzymaniu si¢ jednak w granicach badanej obwiedni
warunkéw lotu;

¢) loty szkoleniowe w ramach szkolenia w zakresie préb w locie kategorii 2.
Kategoria trzecia (3)

Loty, podczas ktdrych nie jest wymagane wykraczanie poza ograniczenia okre$lone w certyfikacie typu lub
instrukcji uzytkowania w locie statku powietrznego, wykonywane w celu wydania o$wiadczenia o
zgodnodci dla nowo zbudowanych statkéw powietrznych.

Kategoria czwarta (4)

Loty niezaklasyfikowane do kategorii 1 lub 2, wykonywane statkiem powietrznym, dla ktérego wydano juz
certyfikat typu, w przypadku wprowadzenia zmiany projektu, ktdra nie zostala jeszcze zatwierdzona.

D. Kwalifikacje i do$wiadczenie pilotéw i gtéwnych inzynieréw préb w locie

Zagadnienia ogdlne

Piloci i gléwni inzynierowie prob w locie posiadaja kwalifikacje i do$wiadczenie okreSlone w ponizszej
tabeli.

Kategorie préb w locie

Statek powietrzny 1 2 3 4

Samoloty transportu lokalnego CS-23 lub | Poziom kwalifi- | Poziom kwalifi- | Poziom kwalifi- | Poziom kwalifi-
statki powietrzne CS-23 o projektowej pred- kagji 1 kagji 2 kacji 3 kacji 4

kosci nurkowania (Md) wyzszej niz 0,6 lub
pulapie maksymalnym wyzszym niz 7 260 m
(25 000 st6p), statki powietrzne zgodne z
CS-25, CS-27, CS-29 lub réwnowaznymi
przepisami w zakresie zdatnosci do lotu

Inne CS-23 z MTOM réwnej 2 000 kg lub | Poziom kwalifi- | Poziom kwalifi- | Poziom kwalifi- | Poziom kwalifi-
wickszej

kacji 2 kacji 2 kacji 3 kacji 4

1.1.

Poziom kwalifikacji 1:

1.1.1. Piloci spelniajg wymagania okreslone w zalgczniku I (cz¢$¢ FCL) do rozporzadzenia (UE) nr 1178/2011 (V).

1.1.2. Gléwny inzynier préb w locie:

a) pomyslnie ukoniczyl szkolenie prowadzace do uzyskania poziomu kwalifikacji 1; oraz

b) posiada co najmniej 100 godzin do$wiadczenia w lotach, w tym w ramach szkolenia w zakresie prob w
locie.

(") Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1178/2011 z dnia 3 listopada 2011 r. ustanawiajace wymagania techniczne i procedury admini-

stracyjne odnoszace si¢ do zaldg w lotnictwie cywilnym zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE)
nr216/2008 (Dz.U.L 311225.11.2011,s. 1).
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1.2.  Poziom kwalifikacji 2:

1.2.1. Piloci spelniajg wymagania okreslone w zalgczniku I (cze$¢ FCL) do rozporzadzenia (UE) nr 1178/2011.

1.2.2. Gléwny inzynier préb w locie:
a) pomyslnie ukonczyl szkolenie prowadzace do uzyskania poziomu kwalifikacji 1 lub 2; oraz

b) posiada co najmniej 50 godzin do$wiadczenia w lotach, w tym w ramach szkolenia w zakresie prob w
locie.

Szkolenia gléwnych inzynieréw préb w locie prowadzace do uzyskania kwalifikacji poziomu 1 lub 2
obejmujg przynajmniej nastgpujace przedmioty:

(i) osiagi;
(ii) stateczno$¢ i sterowanie/wlasciwosci pilotazowe;
(il) systemy;
(iv) zarzadzanie probami; oraz
(v) zarzadzanie ryzykiem/bezpieczenstwem.
1.3.  Poziom kwalifikacji 3:
1.3.1. Pilot (piloci) posiada(-ja) wazng licencje odpowiednia dla kategorii statku powietrznego, ktéry jest
przedmiotem préby, wydang zgodnie z przepisami czg$ci FCL, a takze posiadaja przynajmniej licencje
pilota zawodowego (CPL). Dodatkowo pilot dowddca:

a) posiada uprawnienie pilota do§wiadczalnego; lub

b) posiada co najmniej 1 000 godzin do$wiadczenia w lotach jako pilot dowddca na statku powietrznym
o podobnym stopniu skomplikowania i wlasciwosciach; oraz

¢) w odniesieniu do kazdej klasy lub typu statku powietrznego, uczestniczyt we wszystkich lotach, ktére
stanowig cz¢$¢ programu prowadzacego do wydania indywidualnych $wiadectw zdatnosci do lotu co
najmniej pigciu statkow powietrznych.
1.3.2. Gléwny inzynier préb w locie:
a) posiada kwalifikacje poziomu 1 lub 2; lub

b) posiada znaczne do$wiadczenie w lotach istotne dla wykonywania przedmiotowego zadania; oraz

¢) uczestniczyt we wszystkich lotach, ktére stanowia cze$¢ programu prowadzacego do wydania indywi-
dualnych $wiadectw zdatnosci do lotu co najmniej pigciu statkéw powietrznych.

1.4.  Poziom kwalifikacji 4:

1.4.1. Pilot (piloci) posiada(jg) wazna licencje odpowiednig dla kategorii statku powietrznego, ktéry jest
przedmiotem préby, wydang zgodnie z przepisami czg$ci FCL, a takze posiadajg przynajmniej licencje
pilota zawodowego (CPL). Pilot dowddca posiada uprawnienie pilota do$wiadczalnego lub co najmniej

1 000 godzin do$wiadczenia w lotach jako pilot dowddca na statku powietrznym o podobnym stopniu
skomplikowania i wlasciwosciach.

1.4.2. Wymagania dotyczace kwalifikacji i do$wiadczenia gléwnych inzynieréw prob w locie okresla sie w
instrukcji operacyjnej préb w locie.

2. Gléwni inzynierowie préb w locie

Gléwni inzynierowie préb w locie otrzymuja od organizacji, ktéra ich zatrudnia, upowaznienie okreslajace
zakres ich funkcji w organizacji. Upowaznienie to zawiera nastepujace informacje:

a) imie i nazwisko;

b) date urodzenia;
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¢) do$wiadczenie oraz szkolenia;

d) stanowisko w organizacji;

e) zakres upowaznienia;

f) date pierwszego wydania upowaznienia;

g) date wygasnigcia upowaznienia, w stosownych przypadkach; oraz

h) numer identyfikacyjny upowaznienia.

Gléwni inzynierowie préb wyznaczani sa do wykonywania czynno$ci w ramach konkretnego lotu,

wylacznie jezeli sa fizycznie i psychicznie zdolni do bezpiecznej realizacji powierzonych im zadan i
obowigzkow.

Organizacja udostgpnia posiadaczom upowaznien wszystkie stosowne dokumenty zwigzane z tymi
upowaznieniami.

E. Kwalifikacje i do$wiadczenie pozostalych inzynieréw préb w locie

Pozostali inzynierowie prob w locie znajdujacy si¢ na pokladzie statku powietrznego muszg posiadaé doswiad-
czenie i wyszkolenie wspSimierne do przydzielonych im jako czlonkom zalogi zadaf oraz zgodne z instrukcja
operacyjng préb w locie, w stosownych przypadkach.

Organizacja udost¢pnia inzynierowi prob w locie, ktdrego to dotyczy, wszelkie stosowne dokumenty zwigzane z
czynnodciami, ktére ma on wykonywa¢ w ramach lotu.”



	ROZPORZĄDZENIE KOMISJI (UE) 2015/1039 z dnia 30 czerwca 2015 r. zmieniające rozporządzenie (UE) nr 748/2012 w odniesieniu do prób w locie (Tekst mający znaczenie dla EOG) 

