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TLUMACZENIE
BUDAPESZTENSKA KONWENCJA
w sprawie umowy przewozu ladunkéw w zegludze $rédladowej (CMNI) (¥)

PANSTWA-STRONY NINIEJSZE] KONWENCJI,

MAJAC NA UWADZE zalecenia Aktu koficowego Konferencji Bezpieczenistwa i Wspélpracy w Europie z dnia 1 sierpnia
1975 roku w sprawie harmonizacji przepiséw prawnych celem rozwoju transportu przez panstwa czlonkowskie
Centralnej Komisji Zeglugi na Renie i Komisji Dunaju we wsp6tpracy z Europejska Komisja Gospodarcza Organizacji
Narodéw Zjednoczonych,

UZNAJAC konieczno$¢ i celowo$¢ ustanowienia poprzez wspélne porozumienie pewnych jednolitych zasad dotyczacych
uméw przewozu tadunku w zegludze $rédladowe;j,

ZDECYDOWALY, ze wzgledu na ten cel, przyja¢ Konwencje i uzgodnily, co nastepuje:

ROZDZIAL 1

POSTANOWIENIA OGOLNE
Artykut 1
Definicje

W niniejszej Konwengji:

1) ,umowa przewozu” oznacza kazda umowe, niezaleznie od jej nazwy, przez ktéra przewoznik zobowiazuje sig,
w zamian za zaplate frachtu, przewiez¢ fadunek w zegludze $rodladowej;

2) ,przewoznik” oznacza kazda osobe, ktéra zawarla umowe przewozu z nadawcy, lub w imieniu ktérej taka umowa
zostala zawarta;

3) ,przewoznik faktyczny” oznacza kazda osobe, inng niz pracownik lub przedstawiciel przewoznika, ktérej przewoznik
powierzyt wykonanie przewozu lub czgsci przewozu;

4) ,nadawca” oznacza kazda osobe, ktéra zawarla umowe przewozu z przewoznikiem lub w imieniu ktérej lub na
rachunek ktorej taka umowa zostata zawarta;

5) ,odbiorca” oznacza osobe¢ uprawniong do odbioru fadunku;

6) ,dokument przewozowy” oznacza dokument, ktéry poSwiadcza umowe przewozu oraz przyjecie lub zatadunek
fadunku przez przewoznika, sporzagdzony w formie konosamentu lub listu przewozowego, lub kazdego innego
dokumentu uzywanego w obrocie handlowym;

7) Jfadunek” nie obejmuje statkéw pchanych lub holowanych ani bagazu lub pojazdéw nalezacych do pasazeréw;
w przypadku, gdy ladunek umieszczony jest w kontenerze, na palecie lub w badz na podobnym urzadzeniu
transportowym lub gdy jest zapakowany, pojecie ,fadunku” obejmuje takie urzadzenie transportowe lub opakowanie,
jesli zostato dostarczone przez nadawce;

8) ,na piSmie” obejmuje, chyba Ze strony uzgodnily inaczej, przekaz informacji za pomocg elektronicznych, optycznych
lub podobnych $rodkéw komunikacji, w tym telegramu, faksu, teleksu, poczty elektronicznej lub elektronicznej
wymiany danych (EDI), pod warunkiem, Ze informacja jest dostepna réwniez do pézniejszego wykorzystania;

9) prawo krajowe majace zastosowanie zgodnie z niniejszg Konwencjg oznacza normy prawne obowigzujace w danym
panstwie, inne niz normy prawa prywatnego miedzynarodowego tego panstwa.

(*) Przyjeta przez Konferencj¢ Dyplomatyczng, zorganizowana wsp6lnie przez CCNR, Komisj¢ Dunaju i EKG ONZ w Budapeszcie w dniach
25 wrze$nia — 3 pazdziernika 2000 r.
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Artykut 2
Zakres stosowania

1. Niniejsza Konwencja ma zastosowanie do kazdej umowy przewozu, zgodnie z ktéra port zaladunku lub miejsce
przyjecia fadunku oraz port wyladunku lub miejsce dostarczenia tadunku znajduja si¢ w dwodch réznych panstwach,
z ktérych przynajmniej jedno jest Pafstwem-Strona niniejszej Konwencji. Jezeli umowa przewiduje wybdér pomiedzy
kilkoma portami wyladunku lub miejscami dostarczenia fadunku, bierze si¢ pod uwage port wyladunku lub miejsce
dostarczenia tadunku, do ktérego fadunek zostat faktycznie dostarczony.

2. Jezeli przedmiotem umowy przewozu jest przewéz tadunku, bez przeladunku, zaréwno $rédladowymi drogami
wodnymi, jaki i innymi drogami wodnymi, do ktérych maja zastosowanie regulacje morskie, niniejsza Konwencja ma
zastosowanie réwniez do takiej umowy, z uwzglednieniem warunkéw ustanowionych w ust. 1, chyba ze:

a) wystawiony zostal konosament morski zgodnie z majgcym zastosowaniem prawem morskim lub
b) odleglos¢ do przebycia drogami wodnymi, do ktérych maja zastosowanie regulacje morskie, jest dluzsza.

3. Niniejsza Konwencja ma zastosowanie bez wzgledu na przynalezno$¢ panstwowa, miejsce rejestracji lub port
macierzysty statku, jak réwniez na to, czy jest to statek morski, czy statek zeglugi Srodladowej oraz bez wzgledu na
obywatelstwo, miejsce zamieszkania, siedzibe lub miejsce pobytu przewoznika, nadawcy lub odbiorcy.

ROZDZIAL 1T

PRAWA I OBOWIAZKI STRON UMOWY
Artykut 3
Przyjecie, przew6z i dostarczenie ladunku

1. Przewoznik przewozi ladunek do miejsca dostarczenia w okre$lonym terminie i dostarcza go do odbiorcy w takim
stanie, w jakim zostal mu on powierzony.

2. Jezeli nie uzgodniono inaczej, przyjecie i dostarczenie fadunku odbywa si¢ na statku.

3. Przewoznik decyduje, jaki statek ma zostaé uzyty. Przewoznik jest zobowigzany, zaréwno przed podrézg, jak i na
jej poczatku, do dochowania nalezytej starannosci celem zapewnienia — majac na uwadze rodzaj fadunku, ktéry ma by¢
przewieziony — aby statek byl w stanie przyja¢ tadunek, byl zdolny do zeglugi oraz obsadzony zalogg i wyposazony
zgodnie z obowigzujacymi przepisami oraz zaopatrzony w niezbedne krajowe i migdzynarodowe zezwolenia wymagane
dla przewozu danych tadunkéw.

4. Jesli uzgodniono, Ze przewozu powinien dokonaé okreslony statek lub rodzaj statku, przewoznik jest uprawniony
do zatadunku lub przeladunku fadunku w calosci lub czgsci na inny statek lub rodzaj statku bez zgody nadawcy jedynie:

a) w okolicznosciach, takich jak niski stan wdd, kolizja lub jakakolwiek inna przeszkoda w zegludze, ktérych nie mozna
bylo przewidzie¢ w momencie zawarcia umowy przewozu i gdy zaladunek lub przetadunek tadunku jest niezbedny
do wykonania umowy przewozu, jak réwniez wtedy, gdy przewoznik nie jest w stanie w stosownym czasie uzyskaé
dyspozycji od nadawcy, lub

b) jezeli jest to zgodne z praktyka przyjeta w porcie, w ktérym statek si¢ znajduje.

5. Z zastrzezeniem obowigzk6w cigzacych na nadawcy, przewoznik gwarantuje, ze zaladunek, sztauowanie i zabezpie-
czenie tadunku nie majg wplywu na bezpieczenstwo statku.

6. Przewoznik jest upowazniony do przewozu ladunku na pokladzie lub na statku z otwartym pokladem tylko
wowezas, gdy zostalo to uzgodnione z nadawcg lub jesli jest to zgodne z okreSlong praktyka handlows lub wymagane
przez obowigzujace przepisy.

Artykut 4

Przewoznik faktyczny

1. Umowa zawarta pomiedzy przewoznikiem a przewoznikiem faktycznym, zgodna z definicja przedstawiong
w art. 1 pkt 1, stanowi umowe przewozu w rozumieniu niniejszej Konwencji. W odniesieniu do takiej umowy wszystkie
postanowienia niniejszej Konwencji dotyczace nadawcy odnoszg si¢ do przewoznika, a te dotyczace przewoznika — do
przewoznika faktycznego.
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2. Jesli przewoznik powierzy wykonanie przewozu lub jego czgsci przewoznikowi faktycznemu, bez wzgledu na to,
czy umowa przewozu zezwala mu na to czy nie, przewoznik pozostaje odpowiedzialny za caly przewdz, zgodnie
z postanowieniami niniejszej Konwencji. Wszystkie postanowienia niniejszej Konwencji dotyczace odpowiedzialnosci
przewoznika maja zastosowanie takze do odpowiedzialno$ci przewoznika faktycznego w zakresie przewozu, ktéry
wykonuje.

3. Przewoznik zawsze informuje nadawce o fakcie powierzenia wykonania przewozu lub jego czgsci przewoznikowi
faktycznemu.

4. Porozumienie z nadawca lub odbiorcg rozszerzajace zakres odpowiedzialnosci przewoznika zgodnie z postano-
wieniami niniejszej Konwencji dotyczy przewoznika faktycznego tylko w takim zakresie, w jakim wyrazil on na nie
zgode w sposob wyrazny i na piSmie. Przewoznik faktyczny moze podnosi¢ wszelkie zarzuty, ktdére przystuguja
z umowy przewoznikowi.

5. W granicach, w jakich zaréwno przewoznik, jak i przewoznik faktyczny ponosza odpowiedzialno$é, ich odpowie-
dzialno$¢ jest solidarna. Postanowienia niniejszego artykulu nie naruszaja mozliwosci dochodzenia pomigdzy nimi
roszczen zwrotnych.

Artykut 5
Termin dostarczenia ladunku

Przewoznik dostarcza fadunek w terminie, ktéry uzgodniono w umowie przewozu, lub — jesli nie uzgodniono takiego
terminu — w terminie, ktérego mozna w sposéb uzasadniony wymagaé od starannego przewoznika, biorgc pod uwage
okolicznosci podrozy i ewentualne przeszkody w Zegludze.

Artykut 6
Obowiazki nadawcy
1. Nadawca jest zobowigzany do uiszczenia kwoty naleznej wedlug umowy przewozu.

2. Nadawca dostarcza przewozZnikowi na piSmie, przed przekazaniem fadunku, nastepujace szczegélowe dane
dotyczace przewozonego tadunku:

a) wymiary, ilo§¢ lub waga oraz wspélczynnik sztauerski tadunku;

b) oznaczenia konieczne do identyfikacji fadunku;

¢) rodzaj, cechy i whasciwosci tadunkuy;

d) dyspozycje dotyczace kwestii celnych lub administracyjnych dotyczacych fadunku;
e) inne niezbedne dane, ktére musi zawiera¢ dokument przewozowy.

Ponadto nadawca przekazuje przewoznikowi, podczas przekazywania ladunku, wszystkie wymagane dokumenty
towarzyszace.

3. Jezeli wymaga tego rodzaj fadunku, nadawca, majac na wzgledzie uzgodniong procedure transportows, pakuje
fadunek w taki sposob, aby zapobiec jego utracie lub zniszczeniu w okresie pomigdzy przyjeciem go przez przewoznika
i dostarczeniem oraz aby zapewni¢, ze tadunek nie uszkodzi statku lub innych fadunkéw. Zgodnie z uzgodnieniami
dotyczacymi przewozu, nadawca zapewnia réwniez odpowiednie oznaczenie tadunku zgodnie ze stosownymi migdzyna-
rodowymi badZ krajowymi przepisami lub, w razie braku takich przepiséw, zgodne z zasadami i praktyka ogdlnie
przyjetymi w zegludze $rodladowe;j.

4. Z zastrzezeniem obowigzkow ciazacych na przewozniku, nadawca dokonuje zatadunku i sztauowania fadunku
oraz zabezpiecza go zgodnie z praktyka stosowang w zegludze $rédladowej, chyba ze umowa stanowi inacze;.
Artykut 7
Ladunki niebezpieczne i zanieczyszczajace Srodowisko
1. W przypadku przewozenia ladunkéw niebezpiecznych lub zanieczyszczajacych Srodowisko nadawca, przed
przekazaniem ladunku, przekazuje przewoznikowi — oprécz danych, o ktérych mowa w art. 6 ust. 2 — w sposéb

wyrazny i na piSmie informacje o niebezpieczenstwie i ryzyku zanieczyszczenia Srodowiska zwigzanych z fadunkiem
oraz o $rodkach ostroznosci, jakie nalezy podjal.
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2. Gdy przew6z niebezpiecznego lub zanieczyszczajgcego Srodowisko ladunku wymaga zezwolenia, nadawca
dostarcza niezbedne dokumenty najpdzniej w momencie przekazywania tadunku.

3. Jesli kontynuowanie przewozu, wyladunek lub dostawa niebezpiecznego lub zanieczyszczajacego $rodowisko
fadunku jest niemozliwe z powodu braku zezwolenia administracyjnego, nadawca ponosi koszty zwrotu fadunku do
portu zaladunku lub blizej potozonego miejsca, w ktérym mozna go wyladowac i dostarczy¢ lub w inny sposéb usungd.

4. W razie bezposredniego zagrozenia dla zycia, mienia lub $rodowiska naturalnego przewoznik jest uprawniony do
wyladunku tadunku, jego unieszkodliwienia badz — pod warunkiem, Ze podjecie takiego Srodka jest wspdlmierne do
zagrozenia, jakie stwarza ladunek — jego zniszczenia, nawet jesli przed jego przyjeciem zostal poinformowany lub
w inny sposob zawiadomiony o niebezpiecznych wlasciwosciach lub ryzyku zanieczyszczenia, jakie wiaze sig
tadunkiem.

5. Jesli przewoznik jest uprawniony do podjecia $rodkéw, o ktérych mowa w ust. 3 lub 4, moze on zgdal odszko-
dowania za poniesione szkody.

Artykut 8
Odpowiedzialno$¢ nadawcy

1.  Nadawca, nawet jezeli nie mozna mu przypisal winy, jest odpowiedzialny za wszystkie szkody i wydatki
poniesione przez przewoznika lub przewoznika faktycznego w nastgpujacych okolicznosciach:

a) brakuje danych lub informacji o ktérych mowa w art. 6 ust. 2 lub art. 7 ust. 1, lub tez s3 one niedokladne lub
niekompletne;

b) fadunek niebezpieczny badZ zanieczyszczajacy Srodowisko nie jest oznaczony lub opatrzony etykieta zgodnie
z odpowiednimi przepisami miedzynarodowymi lub krajowymi lub, w przypadku braku takich przepiséw, zgodnie
z zasadami i praktyka ogélnie przyjeta w zegludze $rédladowej;

¢) brakuje niezbednych dokumentéw towarzyszacych lub sa one niedokladne lub niekompletne.

Przewoznik nie moze powolywal si¢ na odpowiedzialno$¢ nadawcy jesli udowodniono, ze wina jest po stronie
przewoznika, jego pracownikéw lub przedstawicieli. Dotyczy to réwniez przewoznika faktycznego.

2. Nadawca ponosi odpowiedzialno§¢ za dzialania i zaniechania os6b, z ktérych ustug korzysta do wykonywania
zadan oraz wywigzywania si¢ z zobowigzan, o ktérych mowa w art. 6 i 7, jak za swoje wlasne dzialania i zaniechania, o
ile osoby te dzialaja w zakresie powierzonych im czynnosci.

Artykut 9
Rozwigzanie umowy przewozu przez przewoznika

1. Przewoznik moze rozwigzaé umowe przewozu, jezeli nadawca nie wywigzal si¢ z zobowigzan, o ktorych mowa
w art. 6 ust. 2 lub wart. 7 ust. 11 2.

2. Jezeli przewoznik korzysta z prawa do rozwigzania umowy, moze on wyladowa¢ fadunek na koszt nadawcy oraz
zada¢, wedtug swojego wyboru, platnosci nastepujacych kwot:

a) jednej trzeciej ustalonego frachtu albo

b) oprécz wynagrodzenia za przestdj, odszkodowania w wysokoSci poniesionych kosztéw i strat, jak réwniez —
w przypadku juz rozpoczetej podr6zy — proporcjonalnej czesci frachtu przypadajacej na odbytg juz podroz.

Artykut 10
Dostarczenie ladunku

1. Niezaleznie od obowiazku nadawcy, o ktérym mowa w art. 6 ust.1, odbiorca, ktéry po przybyciu fadunku do
miejsca dostarczenia ladunku zgda jego wydania, jest, zgodnie z umowa przewozu, odpowiedzialny za fracht i inne
oplaty nalezne od ladunku, jak réwniez za przypadajacy na niego udzial w awarii wspélnej. W przypadku braku
dokumentu przewozowego lub jesli dokument taki nie zostal przedtozony, odbiorca jest odpowiedzialny za uzgodniony
z nadawcy fracht, jezeli odpowiada on praktykom rynkowym.
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2. Pozostawienie fadunku w dyspozycji odbiorcy, zgodnie z umowa przewozu lub z praktyka handlowg lub
przepisami majacymi zastosowanie w porcie wyladunku, uznaje si¢ za dostarczenie fadunku. Przymusowe przekazanie
fadunku wladzom lub stronie trzeciej réwniez uznaje si¢ za dostarczenie fadunku.

ROZDZIAEL III

DOKUMENTY PRZEWOZOWE
Artykut 11
Rodzaj i tres¢

1. Dla kazdego przewozu, ktéry podlega przepisom niniejszej Konwencji, przewoznik wystawia dokument
przewozowy; konosament wystawia tylko wtedy, jezeli Zada tego nadawca i jezeli zostalo to uzgodnione przez
zaladunkiem lub zanim ladunek zostal przyjety do przewozu. Brak dokumentu przewozowego lub fakt, iz jest on
niekompletny, nie wplywa na wazno$¢ umowy przewozu.

2. Oryginal dokumentu przewozowego musi by¢ podpisany przez przewoznika, kapitana statku lub osobe
upowazniong przez przewoznika. Przewoznik moze zazada¢, aby nadawca kontrasygnowat oryginal lub kopig. Podpis
moze by¢ odreczny, wydrukowany w postaci faksymile, parafowany w formie pieczatki z podpisem, znakéw lub
sporzadzony innymi mechanicznymi lub elektronicznymi sposobami, jeSli nie zakazuja tego przepisy panstwa,
w ktorym dokument przewozowy zostal wystawiony.

3. Dokument przewozowy stuzy jako dowdd, o ile nie zostanie on obalony dowodem przeciwnym, zawarcia i tresci
umowy przewozu, jak rowniez przyjecia fadunku przez przewoznika. W szczeg6lnosci stwarza on domniemanie, ze do
przewozu przyjeto taki fadunek, jaki zostal opisany w dokumencie przewozowym.

4. Jezeli dokumentem przewozowym jest konosament, to on sam okre§la stosunek prawny laczacy przewoznika
z odbiorcg tadunku. Warunki umowy przewozu okreslaja natomiast stosunek prawny laczacy przewoznika z nadawrca.

5. Dokument przewozowy, poza oznaczeniem jego nazwy, zawiera nastepujace dane:
a) nazwe, miejsce zamieszkania, siedzibe lub miejsce pobytu przewoZnika i nadawcy;
b) odbiorce fadunku;

¢) nazwe lub numer statku, na ktérego poklad przyjeto tadunek, lub wzmianke w dokumencie przewozowym, ze
tadunek zostal przyjety przez przewoznika, ale jeszcze nie zostal zaladowany na statek;

d) port zaladunku lub miejsce, gdzie fadunek zostal przyjety, oraz port wyladunku lub miejsce dostarczenia fadunku;

€) zwyczajowa nazwe rodzaju ladunku i sposéb jego pakowania oraz, w przypadku ladunkéw niebezpiecznych lub
zanieczyszczajgcych Srodowisko, ich nazwe zgodna z obowiazujagcymi przepisami lub w przypadku braku takiej
nazwy, ich powszechnie stosowang nazwe;

f) wymiary, ilo$¢ lub wage, jak réwniez oznaczenia fadunkéw zaladowanych na statek lub przyjetych do przewozu;

g) o$wiadczenie, jezeli jest to wymagane, ze fadunek jest lub moze by¢ przewozony na pokladzie lub na statku
z otwartym pokladem;

h) uzgodnione postanowienia dotyczace frachtu;

i) w przypadku listu przewozowego — wskazanie, czy jest to oryginal czy kopia; w przypadku konosamentu — liczbe
oryginalow;

j) miejsce i date wystawienia.

Brak jednej lub wigcej danych, o ktérych mowa w niniejszym ustepie, nie ma wplywu na prawny charakter dokumentu
przewozowego w rozumieniu art. 1 ust. 6 niniejszej Konwencji.
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Artykut 12
Zastrzezenia w dokumentach przewozowych

1. Przewoznik jest uprawniony do zamieszczenia w dokumencie przewozowym zastrzezen dotyczacych:

a) wymiaréw, ilosci lub wagi ladunku, jesli ma on podstawy podejrzewal, ze dane dostarczone przez nadawce sa
niesciste lub jesli nie posiada on nalezytych $rodkéw do sprawdzenia takich danych, szczegélnie jezeli ladunek nie
zostal policzony, zmierzony lub zwazony w jego obecnosci lub jesli, bez wyraznego porozumienia, wymiary lub
waga zostaly okre$lone na podstawie pomiaru zanurzenia;

b) oznaczen, ktére nie s wyraZnie i trwale przymocowane do ladunku, lub, jezeli fadunek jest zapakowany, do
pojemnikéw lub opakowan;

¢) widocznego stanu fadunku.

2. Jezeli przewoznik nie zamie$ci uwag na temat widocznego stanu fadunku lub nie dokona stosownych zastrzezen
w tej kwestii, przyjmuje si¢, iz wskazal on w dokumencie przewozowym, ze fadunek byt w dobrym widocznym stanie.

3. Jezeli, zgodnie z danymi w dokumencie przewozowym, fadunek znajduje si¢ w kontenerze lub w fadowni statku
i zostal zaplombowany przez inne osoby niz przewoznik, jego pracownicy lub przedstawiciele, i jesli ani kontener, ani
plomba nie s3 zniszczone lub zlamane w chwili dotarcia do portu wyladunku lub miejsca dostarczenia ladunku,
domniemywa sig, ze ubytek badZ zniszczenie fadunku nie nastapity w trakcie przewozu.

Artykut 13
Konosament

1. Oryginaly konosamentu s3 dokumentami legitymujacymi do dysponowania tfadunkiem, wystawionymi na imiennie
okreslonego odbiorce, na zlecenie lub na okaziciela.

2. W miejscu przeznaczenia tadunek wydaje si¢ jedynie w zamian za uprzednio przedlozony oryginal konosamentu;
nie mozna domaga¢ si¢ kolejnego dostarczenia fadunku w zamian za pozostale oryginaly.

3. Po przyjeciu fadunku przez przewoznika przekazanie konosamentu osobie uprawnionej do odebrania fadunku ma
takie same skutki w zakresie nabycia praw do tego fadunku jak przekazanie tego fadunku.

4. Jezeli konosament zostal przeniesiony na osobg trzecig, wlaczajac w to odbiorce, ktéra dzialala w dobrej wierze
w oparciu o zawarty w konosamencie opis fadunku, dowdd przeciwny w stosunku do domnieman z art. 11 ust. 3 oraz
art. 12 ust. 2 nie jest dopuszczalny.

ROZDZIAL IV

PRAWO DO ROZPORZADZANIA LADUNKIEM
Artykut 14
Osoba uprawniona do rozporzadzania

1. Nadawca jest upowazniony do rozporzadzania ladunkiem; w szczegdlnoSci moze on zadaé od przewoznika
przerwania przewozu tadunku, zmiany miejsca dostarczenia lub dostarczenia tadunku odbiorcy innemu niz wskazany
w dokumencie przewozowym.

2. Prawo nadawcy do rozporzadzania ladunkiem wygasa z chwila, gdy odbiorca — po dotarciu ladunku do
planowanego miejsca dostarczenia — zazgda wydania fadunku oraz:

a) w przypadku, gdy przewdz odbywa si¢ na podstawie listu przewozowego — z chwila przekazania oryginatu takiego
listu odbiorcy;

b) w przypadku, gdy przewdéz odbywa si¢ na podstawie konosamentu — z chwilg wyzbycia si¢ przez nadawce
wszystkich bedacych w jego posiadaniu oryginaléw poprzez ich przekazanie innej osobie.

3. Poprzez odpowiednia wzmianke w liScie przewozowym nadawca moze, w momencie wystawiania listu
przewozowego, zrzec si¢ na rzecz odbiorcy prawa do rozporzadzania.
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Artykut 15
Warunki wykonywania prawa do rozporzadzania

Nadawca lub, w przypadkach okreslonych w art. 14 ust. 2 i 3, odbiorca, musi, jesli chce skorzystaé ze swego prawa do
rozporzadzania:

a) jezeli wykorzystywany jest konosament — przedstawi¢ wszystkie oryginaly przed dotarciem fadunku do planowanego
miejsca dostarczenia tadunku;

b) jezeli wykorzystywany jest dokument przewozowy inny niz konosament — przedstawi¢ taki dokument, ktory
powinien zawieraé nowe dyspozycje przekazane przewoZnikowi;

) zwréci¢ przewoznikowi wszelkie koszty i pokry¢ szkody powstale w trakcie wykonywania tych dyspozycji;
d) w razie wyladunku ladunku przed dotarciem do uzgodnionego miejsca dostarczenia ladunku - zaplaci¢ caly
uzgodniony fracht, chyba ze umowa przewozu stanowi inaczej.
ROZDZIAL V
ODPOWIEDZIALNOSC PRZEWOZNIKA

Artykut 16
Odpowiedzialno$¢ za szkode

1. Przewoznik jest odpowiedzialny za szkode wynikajaca z utraty lub uszkodzenia ladunku, powstala w okresie
pomiedzy przyjeciem tadunku do przewozu a jego dostarczeniem, lub wynikajacg z opdZnienia w dostarczeniu fadunku,
chyba ze moze on wykazaé, ze szkoda powstala na skutek okolicznosci, ktérych staranny przewoznik nie mogt
przewidzie¢ i ktdrych skutkom nie mégl zapobiec.

2. Odpowiedzialno$¢ przewoznika za szkode wynikajaca z utraty lub uszkodzenia fadunku, spowodowana w okresie
przed zaladunkiem na statek lub po wyladunku ze statku, jest uregulowana przez prawo panstwa majace zastosowanie
do umowy przewozu.

Artykut 17
Pracownicy i przedstawiciele

1. Przewoznik jest odpowiedzialny za dzialania i zaniechania swoich pracownikéw i przedstawicieli, z ktéry ustug
korzysta w trakcie wykonywania umowy przewozu, jak za swoje wlasne dzialania i zaniechania, jezeli osoby te dzialajg
w zakresie powierzonych im czynnosci.

2. Jezeli przewoz jest wykonywany przez przewoznika faktycznego zgodnie z art. 4, przewoznik odpowiedzialny jest
takze za dzialania i zaniechania przewoznika faktycznego oraz pracownikéw i przedstawicieli przewoznika faktycznego,
dzialajacych w zakresie powierzonych im czynnosci.

3. W przypadku wytoczenia powddztwa przeciwko pracownikom i przedstawicielom przewoznika lub przewoznika
faktycznego, osoby te s3 uprawnione, je$li udowodnia, ze dzialaly w zakresie powierzonych im czynnosci, do
korzystania ze zwolniefi i ograniczeni odpowiedzialno$ci, na ktére przewoznik lub przewoznik faktyczny moga powolaé
si¢ na mocy niniejszej Konwencji.

4.  Pilot, ktéry zostal wskazany przez wiladze i ktéry nie moze by¢ swobodnie wybrany, nie jest pracownikiem ani
przedstawicielem w rozumieniu ust. 1.

Artykut 18
Nadzwyczajne zwolnienia z odpowiedzialnosci

1. Przewoznik i przewoznik faktyczny sg zwolnieni z odpowiedzialnodci, jesli utrata, uszkodzenie lub opdZnienie sg
wynikiem ktérej$ z okolicznosci lub ryzyk wymienionych ponizej:

a) dzialania lub zaniechania nadawcy, odbiorcy lub osoby upowaznionej do rozporzadzania fadunkiem;

b) przeladunek, zaladunek, sztauowanie lub wyladunek fadunku przez nadawce, odbiorce lub osoby trzecie dzialajace
w imieniu nadawcy lub odbiorcy;
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¢) przew6z ladunku na pokladzie lub na statku z otwartym pokladem, jezeli taki przewdz zostal uzgodniony
z nadawcg lub jesli jest zgodny ze stosowang praktyka handlowg lub jest wymagany przez obowiazujace przepisy;

d) naturalne wiasciwosci fadunku, ze wzgledu na ktére jest on narazony na catkowitg lub czeSciowy utrate lub
zniszczenie, w szczegdlnosci na skutek stluczenia, rdzy, rozkladu, wysuszenia, wycieku, naturalnych ubytkéw
(objetosci lub wagi) lub na skutek dziatan szkodnikéw i gryzoni;

e) brak lub wadliwe opakowania w przypadku fadunkéw, ktére z racji swej naturalnej wlasciwosci sg narazone na utrate
lub uszkodzenie, jezeli nie s3 opakowane lub opakowanie jest wadliwe;

f) niewlasciwe lub niedostateczne oznaczenie fadunku;
g) dzialania ratownicze lub préby takich dziatan na wodach $rédlagdowych;

h) przew6z zywych zwierzat, chyba ze przewoznik nie przedsiewzigl Srodkéw lub nie stosowal zalecein uzgodnionych
W umowie przewozu.

2. Jezeli, ze wzgledu na okolicznosci sprawy, szkoda mogla by¢ wynikiem jednej lub kilku okolicznosci lub ryzyk
wymienionych w ust. 1, domniemywa si¢, ze zostala ona spowodowana przez taka okoliczno$¢ lub ryzyko. Nie stosuje
si¢ tego domniemania, jezeli poszkodowany udowodni, Ze szkoda nie jest wynikiem lub nie wynika wylacznie z jednej
z okolicznosci lub ryzyk wymienionych w ust. 1.

Artykut 19
Obliczanie odszkodowania

1. Jezeli przewoznik jest odpowiedzialny za catkowitg utrate fadunku, nalezne odszkodowanie powinno by¢ réwne
warto$ci fadunku w miejscu i w dniu dostarczenia zgodnie z umowa przewozu. Dostarczenie fadunku osobie nieupraw-
nionej jest uwazane za utrate.

2. W razie czgSciowej utraty lub uszkodzenia ladunku przewoznik ponosi odpowiedzialno$é tylko do wysokosci
utraconej wartosci.

3. Warto$¢ tadunku ustala si¢ zgodnie z ceng gieldowa lub, jesli nie ma takiej ceny, zgodnie z ceng rynkowg lub, gdy
nie ma ani ceny gieldowej, ani rynkowej, w odniesieniu do normalnej ceny tadunku takiego samego rodzaju i jakosci
w miejscu dostarczenia tfadunku.

4. W stosunku do fadunkéw, ktdre ze wzgledu na swoja naturalng wlasciwo$¢ sg narazone w czasie przewozu na
ubytek, przewoznik ponosi odpowiedzialno$¢, bez wzgledu na czas trwania przewozu, tylko za te cze$¢ ubytku, ktdra
przekracza naturalny ubytek (objetosci lub wagi) okreSlony przez strony w umowie przewozu, lub — w braku takiego
okreslenia — przez przepisy lub praktyke obowigzujace w miejscu dostarczenia fadunku.

5. Postanowienia niniejszego artykulu pozostaja bez uszczerbku dla roszczen przewoznika dotyczacych frachtu
przewidzianego w umowie przewozu lub, w przypadku braku uzgodnien co do tej kwestii, w majacych zastosowanie
krajowych przepisach lub praktykach.

Artykut 20
Ograniczenie odpowiedzialnosci

1. Z zastrzezeniem art. 21 oraz ust. 4 niniejszego artykutu, oraz bez wzgledu na podstawg prawng wytoczonego
przeciwko przewoznikowi powddztwa, nie jest on w zadnym przypadku odpowiedzialny ponad kwote przekraczajaca
666,67 jednostek obliczeniowych na opakowanie lub inng jednostke przewozows, lub 2 jednostek obliczeniowych na
kilogram wagi — okreslonych w dokumencie przewozowym — tadunku utraconego lub zniszczonego, w zaleznosci od
tego co jest wyzsze. Jezeli opakowanie lub inna jednostka przewozowa jest kontenerem i jesli w dokumencie
przewozowym nie wspomniano o zadnym opakowaniu lub jednostce przewozowej umieszczonych w kontenerze, kwote
666,67 jednostek obliczeniowych zastepuje si¢ kwota 1 500 jednostek obliczeniowych na kontener bez tadunku, ktory
zawiera, i ponadto kwotg 25 000 jednostek obliczeniowych na fadunek, ktéry znajduje sie w kontenerze.

2. Jezeli kontener, paleta lub podobne urzadzenie transportowe uzyte jest w celu skonsolidowania tadunku, wowczas
opakowania lub jednostki przewozowe wskazane w dokumencie przewozowym jako zapakowane w lub na takim
urzadzeniu transportowym uwazane sa za opakowania lub jednostki przewozowe. W pozostatych przypadkach fadunki
znajdujace si¢ w lub na takim urzgdzeniu transportowym stanowia jedng jednostke przewozows. Jesli urzadzenie
transportowe zostalo zgubione lub uszkodzone i jesli nie nalezy ono do lub nie zostalo dostarczone przez przewoznika,
urzadzenie takie stanowi odrebna jednostke przewozows.
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3. W przypadku szkody spowodowanej opdznieniem w dostarczeniu fadunku przewoznik ponosi odpowiedzialno§é
tylko do wysokosci nieprzekraczajacej wartosci frachtu. Jednakze laczna odpowiedzialno$¢ zgodnie z ust. 1 i pierwszym
zdaniem niniejszego ustepu nie przekracza ograniczenia, ktére okreSlono by zgodnie z ust. 1 dla catkowitej utraty
fadunkéw, w odniesieniu do ktérych taka odpowiedzialno$¢ powstata.

4. Granice odpowiedzialnosci, o ktérych mowa w ust. 1, nie maja zastosowania:

a) gdy charakter lub podwyzszona warto$¢ ladunku lub urzadzen transportowych zostala wyraznie okreslona
w dokumencie przewozowym, a przewoznik temu nie zaprzeczyl, lub

b) gdy strony wyraznie uméwily si¢ co do wyzszych granic odpowiedzialnosci.

5. laczna warto$¢ odszkodowania uzyskanego od przewoznika, przewoznika faktycznego i ich pracownikéw lub
przedstawicieli za t¢ sama szkod¢ nie moze przekroczy¢ limitéw odpowiedzialnoci przewidzianych w niniejszym
artykule.

Artykut 21
Utrata prawa do ograniczenia odpowiedzialno$ci

1. Przewoznik lub przewoznik faktyczny nie ma prawa do zwolnien i ograniczen odpowiedzialno$ci przewidzianych
w niniejszej Konwencji lub w umowie przewozu, jesli udowodniono, ze on sam spowodowat szkode przez dzialanie lub
zaniechanie, z zamiarem wyrzadzenia takiej szkody lub postepujac lekkomyslnie i ze $wiadomoscig, ze szkoda taka
prawdopodobnie nastapi.

2. Pracownicy i przedstawiciele dzialajagcy w imieniu przewoznika lub przewoznika faktycznego takze nie mogg
powolywal si¢ na zwolnienia i ograniczenia odpowiedzialnosci przewidziane w niniejszej Konwencji lub w umowie
przewozu, jesli udowodniono, ze spowodowali oni szkode w sposdb opisany w ust. 1.

Artykut 22
Stosowanie zwolnien i ograniczen odpowiedzialnosci

Zwolnienia i ograniczenia odpowiedzialnosci przewidziane w niniejszej Konwencji lub w umowie przewozu maja
zastosowanie do kazdego roszczenia z tytulu utraty, uszkodzenia lub opdznienia w dostarczeniu fadunku bedacego
przedmiotem umowy przewozu, niezaleznie od tego, czy podstawe roszczenia stanowi odpowiedzialno$¢ umowna,
deliktowa lub inna.

ROZDZIAL VI

DOCHODZENIE ROSZCZEN
Artykut 23
Zgloszenie szkody

1.  Przyjecie fadunku bez zastrzezen przez odbiorce stwarza domniemanie, ze ladunek zostal dostarczony przez
przewoznika w takim samym stanie i iloSci, jak w momencie przekazania mu go do przewozu.

2. Przewoznik i odbiorca mogg zada¢ kontroli stanu i ilosci fadunku w momencie dostarczenia, w obecnosci obu
stron.

3. Jesli utrata lub uszkodzenie ladunku s3 widoczne, jakiekolwiek zastrzezenie ze strony odbiorcy musi zostaé
dokonane na piSmie, poprzez okreslenie ogdlnego charakteru szkody, nie pdzniej niz w momencie dostarczenia
tadunku, chyba ze odbiorca i przewoznik wspdlnie sprawdzili stan fadunku.

4. Jesli utrata lub uszkodzenie tadunku nie sg widoczne, jakiekolwiek zastrzezenie ze strony odbiorcy musi zostaé
dokonane na piSmie, nie pdézniej niz w ciaggu 7 kolejnych dni od dostarczenia fadunku i musi wskazywac ogdlny
charakter szkody; w takim przypadku strona poszkodowana musi wykazaé, ze szkoda spowodowana zostala w czasie,
gdy przewoznik sprawowal piecz¢ nad fadunkiem.

5. Odszkodowanie nie nalezy si¢ za szkode bedaca wynikiem op6Znienia w dostarczeniu tadunku, chyba ze odbiorca
udowodni, iz zawiadomil przewoZnika o opdZnieniu w ciggu 21 kolejnych dni od chwili dostarczenia ladunku i ze takie
zawiadomienie dotarlo do przewoznika.
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Artykut 24
Przedawnienie roszczen

1. Wszelkie roszczenia wynikajace z umowy, do ktérej zastosowanie ma niniejsza Konwencja, przedawniajg si¢ z
uplywem jednego roku liczac od dnia, w ktérym ladunek zostal, lub powinien by¢ dostarczony do odbiorcy. Dnia,
w ktoérym rozpoczyna si¢ bieg przedawnienia, nie wlicza si¢ do tego okresu.

2. Osoba, przeciwko ktérej wytoczono powddztwo, moze w kazdym momencie biegu okresu przedawnienia
przedtuzy¢ go poprzez o$wiadczenie zlozone na piSmie osobie poszkodowanej. Okres ten moze by¢ nastgpnie
przedtuzany przez kolejne o$wiadczenia.

3. Zawieszenie i przerwanie biegu przedawnienia jest regulowane przez prawo pafistwa majace zastosowanie do
umowy przewozu. Zgloszenie roszczenia podczas postgpowania o ustalenie ograniczonej odpowiedzialnoSci za
wszystkie szkody wynikajace ze zdarzenia prowadzi do przerwania biegu przedawnienia roszczenia.

4. Osoba uznana za odpowiedzialng zgodnie z niniejszg Konwencja moze wystapi¢ z roszczeniem zwrotnym nawet
po uplywie okresu przedawnienia przewidzianego w ust. 1 i 2, jezeli postgpowanie zostanie wszczete w okresie 90 dni
liczac od dnia, w ktérym osoba wystepujaca z roszczeniem zwrotnym zaspokoita roszczenie lub od dnia, w ktérym
doreczono jej pozew, lub jesli wszczecie postepowania nastepuje w dtuzszym okresie, okre§lonym przez prawo panstwa,
w ktérym wszczynane jest postepowanie.

5. W odniesieniu do przedawnionego roszczenia niedopuszczalne jest powddztwo wzajemne lub zarzut potracenia.

ROZDZIAL VII

GRANICE SWOBODY UMOW
Artykut 25
Niewazno$¢ postanowienn umownych

1. Jakiekolwiek postanowienia umowne zmierzajace do wylaczenia, ograniczenia lub zwigkszenia, z zastrzezeniem
art. 20 ust. 4, odpowiedzialnosci — w rozumieniu niniejszej Konwencji — przewoznika, przewoznika faktycznego, ich
pracownikéw lub przedstawicieli, do odwrécenia cigzaru dowodowego lub do skrécenia terminéw zgloszenia szkody
lub okreséw przedawnienia, o ktérych mowa w art. 23 i 24, sg niewazne. Jakiekolwiek postanowienia majace na celu
przeniesienie na przewoznika roszczen z ubezpieczenia fadunku sa takze niewazne.

2. Niezaleznie od ust. 1 oraz bez uszczerbku dla art. 21, postanowienia umowne mogg stanowi¢, iz przewoznik lub
przewoznik faktyczny nie ponosza odpowiedzialnosci za szkody powstate w wyniku:

a) dzialania lub zaniechania kapitana statku, pilota lub innej osoby wykonujacej stuzbe na statku, pchaczu lub
holowniku w czasie zeglugi lub w wyniku tworzenia lub rozwigzania pchanego lub holowanego konwoju, pod
warunkiem, ze przewoznik stosowal sic do obowigzkéw dotyczacych zalogi okreslonych w art. 3 ust. 3, chyba ze
dzialanie lub zaniechanie wynika z zamiaru spowodowania szkody lub z lekkomyslnosci ze $wiadomoscig, ze szkoda
taka prawdopodobnie nastapi;

b) pozaru lub eksplozji na pokltadzie statku, jeli niemozliwe jest udowodnienie, Ze pozar lub eksplozja byly rezultatem
winy przewoznika, przewoznika faktycznego lub ich pracownikéw lub przedstawicieli, lub tez wady statku;

c) istniejacych przed podrézg wad nalezacego do niego statku lub statku wynajetego lub czarterowanego, jezeli moze
on udowodni¢, ze wady te, pomimo zachowania nalezytej starannosci, nie mogly by¢ wykryte przed rozpoczeciem
podrézy.

ROZDZIAL VIII
POSTANOWIENIA DODATKOWE
Artykut 26
Awaria wspdélna

Postanowienia niniejszej Konwencji nie ograniczajg stosowania postanowienl umowy przewozu lub prawa krajowego
dotyczacych obliczania wysokosci szkody i udziatu w awarii wspodlnej.
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Artykut 27
Inne majjce zastosowanie postanowienia i szkoda jagdrowa

1. Niniejsza Konwencja nie narusza praw lub obowigzkéw przewoznika przewidzianych w konwencjach miedzynaro-
dowych lub prawie krajowym dotyczacych ograniczenia odpowiedzialnosci armatoréw zeglugi $rédladowej lub statkéw
morskich.

2. Przewoznik jest, wedlug niniejszej Konwencji, zwolniony z odpowiedzialnosci za szkod¢ spowodowana przez
wypadek jadrowy, jezeli zarzadzajacy urzadzeniem nuklearnym lub inna upowazniona osoba jest odpowiedzialna za
taka szkode zgodnie z prawem i przepisami pafstwa regulujacymi odpowiedzialno$¢ z zakresu energii atomowej.

Artykut 28
Jednostka obliczeniowa

Jednostke obliczeniows, o ktdrej mowa w art. 20 niniejszej Konwencji, stanowi Specjalne Prawo Ciagnienia okreslone
przez Miedzynarodowy Fundusz Walutowy. Kwoty, o ktérych mowa w art. 20, przelicza si¢ na walute panstwa wedlug
warto$ci waluty z dnia wydania orzeczenia sgdowego lub daty ustalonej przez strony. Warto$¢ waluty Pafistwa-Strony w
stosunku do Specjalnego Prawa Ciagnienia jest obliczana zgodnie ze sposobem przeliczenia stosowanym przez Miedzy-
narodowy Fundusz Walutowy w danym dniu dla jego wlasnych operacji i transakeji.

Artykut 29
Dodatkowe postanowienia krajowe

1. W sytuacjach nieuregulowanych przez niniejsza Konwencje umowa przewozu podlega prawu pafistwa ustalonego
przez Strony.

2. W przypadku braku takiego ustalenia zastosowanie ma prawo panstwa, z ktérym umowa przewozu jest najicislej
zZwigzana.

3. Domniemywa si¢, ze umowa przewozu jest najsciSlej zwigzana z pafistwem, w ktérym znajduje si¢ gtéwna
siedziba przewoznika w chwili zawarcia umowy, jesli port zaladunku lub miejsce przyjecia tadunku, lub port
wyladunku, lub miejsce dostarczenia tadunku, lub gléwna siedziba nadawcy znajduje si¢ takze w tym panstwie. Jezeli
przewoznik nie posiada siedziby na ladzie i zawiera umowe przewozu na pokladzie swego statku, domniemywa sig, ze
umowa przewozu jest najsciSlej zwigzana z pafistwem, w ktérym zarejestrowany jest statek lub ktérego flage statek
podnosi, jesli port zaladunku lub miejsce przyjecia tadunku, lub gléwna siedziba nadawcy znajduje si¢ takze w tym
panstwie.

4. Prawo panistwa, w ktérym znajduje si¢ tadunek, wlasciwe jest dla zabezpieczen rzeczowych roszczen przewoznika,
o ktérych mowa w art. 10 ust.1.

ROZDZIAL IX

OSWIADCZENIA DOTYCZACE ZAKRESU STOSOWANIA
Artykut 30
Przewéz okreslonymi $rédlagdowymi drogami wodnymi

1. Kazde panstwo moze, w momencie podpisywania niniejszej Konwencji lub jej ratyfikacji, przyjecia, zatwierdzenia
lub przystapienia do niej, o§wiadczyé, ze nie bedzie stosowaé niniejszej Konwencji do uméw przewozu okre$lonymi
$rédladowymi drogami wodnymi znajdujacymi si¢ na jego terytorium, do ktérych nie stosuje si¢ miedzynarodowych
regul Zeglugi i ktére nie tworza polaczenia pomiedzy miedzynarodowymi drogami wodnymi. Jednakze takie
o$wiadczenie nie moze obejmowac wszystkich gléwnych drég wodnych w takim panstwie.

2. Jezeli przedmiotem umowy przewozu jest przewdz ladunku bez przeladunku zaréwno drogami wodnymi
niewymienionymi w oéwiadczeniu, o ktérym mowa w ust. 1, jak i drogami wodnymi wymienionymi w tym
o$wiadczeniu, niniejsza Konwencja ma zastosowanie réwniez do takiej umowy, chyba ze odleglos¢ do przebycia
drogami wymienionymi w o$wiadczeniu jest dluzsza.
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3. Jezeli zostalo zlozone o$wiadczenie zgodnie z ust. 1, kazde inne Pafstwo-Strona moze o$wiadczy¢, ze nie bedzie
stosowaé przepiséw niniejszej Konwencji do uméw, o ktérych mowa w tym o$wiadczeniu. O$wiadczenie dokonane
zgodnie z niniejszym ustgpem wywoluje skutek z dniem wejscia w zycie Konwencji w stosunku do panistwa, ktdre
zlozylo o$wiadczenie zgodnie z ust.1, nie wczesniej jednak niz z dniem wejScia w Zycie Konwencji w stosunku do
panstwa, ktore ztozylo o$wiadczenie zgodnie z niniejszym ustepem.

4. Oswiadczenia, o ktérych mowa w ust. 1 i 3, moga by¢ wycofane w calosci lub czesci, w kazdym czasie, poprzez
notyfikacje depozytariuszowi, wskazujace date utraty ich skutecznosci. Wycofanie tych o$wiadczeri nie ma wplywu na
zawarte juz Umowy przewozu.

Artykut 31
Transport krajowy i transport nieodplatny

Kazde pafstwo moze, w momencie podpisywania niniejszej Konwencji, jej ratyfikacji, przyjecia, zatwierdzenia lub
przystgpienia do niej lub w dowolnym pdZniejszym terminie, o$wiadczyé, ze bedzie réwniez stosowal niniejszg
Konwencje:

a) do uméw przewozu, zgodnie z ktérymi port zaladunku lub miejsce przyjecia tadunku oraz port wyladunku lub
miejsce dostarczenia fadunku znajduja si¢ na jego terytorium;

b) poprzez derogacje art. 1 ust. 1 — do przewozéw nieodplatnych.

Artyku} 32
Postanowienia regionalne dotyczace odpowiedzialno$ci

1. Kazde panstwo moze, w momencie podpisywania niniejszej Konwencji, jej ratyfikacji, zatwierdzenia, przyjecia lub
przystapienia do niej, lub w dowolnym péZniejszym terminie, o$wiadczyé, ze w przypadku przewozu ladunkéw
pomiedzy portami zaladunku lub miejscami przejecia fadunkéw a portami wyladunku lub miejscami dostarczenia
fadunku, z ktérych oba znajduja si¢ na jego wilasnym terytorium lub jedno z nich znajduje si¢ na jego terytorium
a drugie na terytorium panstwa, ktére zlozylo takie samo o$wiadczenie, przewoznik nie ponosi odpowiedzialnosci za
szkod¢ spowodowang dzialaniem lub zaniechaniem kapitana statku, pilota lub innej osoby pelniacej stuzbg na statku,
pchaczu i holowniku w trakcie zeglugi lub formowania pchanego lub holowanego konwoju, pod warunkiem, ze
przewoznik wywiazal si¢ z obowigzkéw dotyczacych zalogi okreslonych w art. 3 ust. 3, chyba ze dzialanie lub
zaniechanie wynika z zamiaru spowodowania szkody lub z lekkomyslnosci ze $wiadomoscia, ze szkoda taka prawdopo-
dobnie nastapi.

2. Postanowienie dotyczace odpowiedzialnosci, o ktérym mowa w ust. 1, obowigzuje pomiedzy Pafstwami-Stronami
od chwili, kiedy niniejsza Konwencja wchodzi w zycie w stosunku do drugiego panstwa, ktére zlozylo takie samo
o$wiadczenie. Jesli panstwo zlozylo o§wiadczenie po wejSciu w zycie niniejszej Konwencji w stosunku do tego panstwa,
postanowienie dotyczace odpowiedzialnosci, o ktérym mowa w ust. 1, obowigzuje od pierwszego dnia miesigca
nastepujacego po okresie trzech miesigcy od notyfikacji o$wiadczenia depozytariuszowi. Postanowienie dotyczace
odpowiedzialnosci jest stosowane tylko do uméw przewozu podpisanych po jego wejsciu w zycie.

3. Oswiadczenie zloZone zgodnie z ust. 1 moze zostaé wycofane w kazdym czasie poprzez notyfikacje depozyta-
riuszowi. W przypadku wycofania o$wiadczenia postanowienie dotyczace odpowiedzialnosci, o ktérym mowa w ust. 1,
przestaje obowigzywaé pierwszego dnia miesigca nastgpujacego po notyfikacji lub w pdzniejszym terminie oznaczonym
w notyfikacji. Wycofanie nie ma zastosowania do uméw przewozu podpisanych zanim postanowienie dotyczace
odpowiedzialnosci przestalo obowigzywac.

ROZDZIAL X

PRZEPISY KONCOWE
Artykut 33
Podpisanie, ratyfikacja, przyjecie, zatwierdzenie, przystapienie

1. Niniejsza Konwencja jest otwarta do podpisu dla wszystkich panistw w siedzibie depozytariusza przez okres
jednego roku. Okres otwarcia do podpisu rozpoczyna bieg w dniu, w ktérym depozytariusz o$wiadczy, ze dostepne sa
wszystkie autentyczne teksty niniejszej Konwengji.
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2. Panstwa moga sta¢ si¢ Stronami niniejszej Konwencji:
a) przez podpisanie bez zastrzezenia ratyfikacji, przyjecia lub zatwierdzenia;

b) przez podpisanie z zastrzezeniem ratyfikacji, przyjecia lub zatwierdzenia, po ktérym nastapi ratyfikacja, przyjecie lub
zatwierdzenie;

) przez przystapienie po uplynigciu terminu do podpisania.

3. Dokumenty ratyfikacyjne, przyjecia, zatwierdzenia lub przystapienia sklada si¢ u depozytariusza.

Artykut 34
Wejscie w Zycie

1. Niniejsza Konwencja wchodzi w zycie pierwszego dnia miesigca nastepujgcego po uplywie trzech miesiecy od
dnia, w ktérym piec panistw podpisato niniejsza Konwencje bez zastrzezenia ratyfikacji, przyjecia lub zatwierdzenia, lub
zlozylo u depozytariusza dokumenty ratyfikacyjne, przyjecia, zatwierdzenia lub przystapienia.

2. W stosunku do pafistwa, ktére podpisuje niniejsza Konwencje bez zastrzezenia ratyfikacji, przyjecia lub zatwier-
dzenia, lub sklada u depozytariusza dokumenty ratyfikacyjne, przyjecia, zatwierdzenia lub przystgpienia po wejsciu
w zycie Konwencji, wchodzi ona w zycie pierwszego dnia miesiaca nastgpujgcego po uplywie okresu trzech miesiecy od
podpisania bez zastrzezenia ratyfikacji, przyjecia lub zatwierdzenia lub od zlozenia u depozytariusza dokumentéw ratyfi-
kacyjnych, przyjecia, zatwierdzenia lub przystapienia.

Artykut 35

Wypowiedzenie

1. Niniejsza Konwencja moze by¢ wypowiedziana przez Panstwo-Strong po uplywie jednego roku od jej wejscia
w zycie w stosunku do tego pafistwa.

2. Wypowiedzenie sklada si¢ depozytariuszowi.
3. Wypowiedzenie wywoluje skutek pierwszego dnia miesigca nastepujacego po uplywie jednego roku od dnia
zlozenia wypowiedzenia depozytariuszowi lub w terminie pdZniejszym okreslonym w notyfikacji wypowiedzenia.
Artykut 36
Przeglad i zmiany
Na Zadanie co najmniej jednej trzeciej Pastw-Stron niniejszej Konwencji depozytariusz zwoluje konferencje Panstw-
Stron w celu dokonania przegladu lub zmian niniejszej Konwengji.
Artykut 37
Zmiana kwot ograniczenia odpowiedzialnoéci i jednostki obliczeniowej

1. Niezaleznie od postanowien art. 36, w przypadku propozycji zmiany kwoty okreslonej w art. 20 ust. 1 lub
zastgpienia jednostki zdefiniowanej w art. 28 inng jednostks, depozytariusz, na zgdanie co najmniej jednej czwartej
Pafistw-Stron niniejszej Konwencji, przedstawia propozycje wszystkim czlonkom Organizacji Narodéw Zjednoczonych —
Europejskiej Komisji Gospodarczej, Centralnej Komisji Zeglugi na Renie oraz Komisji Dunaju oraz wszystkim Pafstwom-
Stronom oraz zwoluje konferencje w celu zmiany kwoty, o ktérej mowa w art. 20 ust. 1, lub zastgpienia jednostki
okreslonej w artykule 28 inng jednostka.

2. Konferencja powinna zosta¢ zwolana najwczesniej po 6 miesigcach od dnia, w ktérym przekazano propozycje.

3. Wszystkie Panstwa-Strony niniejszej Konwencji s3 upowaznione do uczestniczenia w konferencji, bez wzgledu na
to, czy sa czlonkami organizacji wymienionych w ust. 1.
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4. Zmiany uchwala si¢ wigkszoScig dwdch trzecich gloséw Panstw-Stron uczestniczacych w konferencji i biorgcych
udzial w glosowaniu, pod warunkiem, ze co najmniej polowa Pafstw-Stron niniejszej Konwencji jest obecna w
trakcie glosowania.

5. Podczas konsultacji dotyczacych zmian kwoty, o ktérej mowa w art. 20 ust. 1, konferencja powinna wzig¢ pod
uwage wnioski wynikajace z wydarzen, ktére doprowadzily do szkody, a w szczegdlnosci powstala w ich wyniku
wielko$¢ szkody, zmiang warto$ci walutowych oraz wplyw zaproponowanych zmian na koszty ubezpieczenia.

6. a) Zmiana kwoty dokonana zgodnie z niniejszym artykutem moze wywolaé skutek najwczesniej po uplywie pigciu
lat od dnia otwarcia niniejszej Konwencji do podpisu i najwczesniej po uplywie pigciu lat od dnia, w ktérym
weszla w Zycie wczesniejsza zmiana dokonana zgodnie z niniejszym artykutem.

b) Kwota nie moze byl zwigkszona ponad kwote maksymalnych limitéw odpowiedzialnosci, okreslonych
w niniejszej Konwencji, powigkszong o sze$¢ procent rocznie, obliczona zgodnie z zasada procentu skladanego
poczawszy od dnia, w ktérym niniejsza Konwencja zostala otwarta do podpisu.

¢) Kwota nie moze by¢ zwigkszona ponad trzykrotno$¢ kwoty maksymalnych limitéw odpowiedzialnosci, okreslonej
w niniejszej Konwencji.

7. Depozytariusz zawiadamia wszystkie Pafistwa-Strony o kazdej zmianie uchwalonej zgodnie z ust. 4. Zmiana jest
uwazana za przyjeta po okresie osiemnastu miesiecy nastepujacych po dniu zawiadomienia o niej, chyba ze w tym
okresie co najmniej jedna czwarta panstw, ktore byly Panstwami-Stronami Konwencji w chwili uchwalenia decyzji
dotyczacej zmiany, poinformowala depozytariusza, Ze nie akceptuje takiej zmiany; w takim przypadku zmiana zostaje
odrzucona i nie wchodzi w zycie.

8.  Zmiana, ktorg uwaza si¢ za przyjeta zgodnie z ust. 7, wchodzi w zycie po osiemnastu miesigcach od jej przyjecia.

9. Zmiana wigze wszystkie Pafistwa-Strony, chyba ze wypowiedza one niniejszag Konwencje zgodnie z art. 35, nie
pO6Zniej niz 6 miesiecy przed wejsciem zmiany w zycie. Wypowiedzenie jest skuteczne z chwila wejScia w Zycie zmiany.

10.  Jezeli zmiana zostala uchwalona, ale przewidziany do jej przyjecia osiemnastomiesieczny okres jeszcze nie
uplynal, panstwo, ktére zostalo Paristwem-Strong podczas tego okresu, jest zwigzane tg zmiang, jezeli wejdzie ona
w zycie. Pafistwo, ktére stalo si¢ Pafistwem-Strong po tym okresie, jest zwigzane zmiang przyjeta zgodnie z ust. 7.
W przypadkach przywolanych w niniejszym ustepie panstwo jest zwigzane zmiang z chwilg jej wejscia w Zycie lub
z chwilg wejscia w zycie niniejszej Konwencji w stosunku do tego panstwa, jezeli ma ono miejsce pdzniej.

Artykut 38
Depozytariusz
1. Depozytariuszem niniejszej Konwengji jest Rzad Republiki Wegierskiej.

2. Depozytariusz:

a) przekazuje wszystkim pafistwom, ktére uczestniczyly w Konferencji Dyplomatycznej w sprawie Przyjecia Budape-
sztefiskiej Konwencji w sprawie Umowy Przewozu tadunkéw w Zegludze Srédladowej, oficjalng wersje jezykowa
niniejszej Konwencji, ktéra nie byla dostepna w trakcie Konferencji, w celu jej sprawdzenia;

b) informuje wszystkie pafistwa, o ktérych mowa w lit. a), o kazdej propozycji zmiany tekstu przekazanego im zgodnie
z lit. a);

c) okresla date dostosowania wszystkich oficjalnych wersji jezykowych niniejszej Konwencji, ktére maja by¢ uznane za
autentyczne;

d) informuje wszystkie panstwa, o ktérych mowa w lit. a), o dacie ustalonej zgodnie z lit. c);
e) przekazuje wszystkim pafistwom zaproszonym na Konferencje Dyplomatyczng w sprawie Przyjecia Budapesztefiskiej

Konwencji w sprawie Umowy Przewozu tadunkéw w Zegludze Srédladowej i tym, ktére podpisaly niniejsza
Konwencj¢ lub do niej przystapily, uwierzytelnione odpisy niniejszej Konwencji;
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f) informuje wszystkie paristwa, ktére podpisaly Konwencje lub do niej przystapily:

(i) o kazdym nowym podpisaniu, notyfikacji lub o$wiadczeniu, wskazujac dat¢ podpisania, notyfikacji lub
o$wiadczenia;

(i) o dacie wejscia w zycie Konwengji;
(iti) o kazdym wypowiedzeniu niniejszej Konwencji i dacie, w ktdrej wywoluje ono skutek;
(iv) o kazdej zmianie uchwalonej zgodnie art. 36 i 37 Konwengji i dacie jej wyjScia w Zycie;
(v) o kazdym zawiadomieniu wymaganym zgodnie z niniejsza Konwencja.
3. Po wejSciu w zycie niniejszej Konwencji depozytariusz, zgodnie z art. 102 Karty Organizacji Narodéw Zjedno-

czonych, przekazuje do Sekretariatu Organizacji Narodéw Zjednoczonych poswiadczony odpis niniejszej Konwencji
w celu rejestracji i publikacji.

SPORZADZONO W Budapeszcie dnia 22 czerwca 2001 r. w jednym oryginale, ktérego teksty: angielski, francuski,
niderlandzki, niemiecki i rosyjskim sa jednakowo autentyczne.

NA DOWOD TEGO, nizej podpisani pelnomocnicy, nalezycie w tym celu upowaznieni przez swoje rzady, podpisali
niniejszg Konwengje.
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