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[II

(Inne akty)

EUROPEJSKI OBSZAR GOSPODARCZY

DECYZJA URZEDU NADZORU EFTA
NR 303/14/COL
z dnia 15 lipca 2014 r.

udzielajaca Norwegii zezwolenia na odstepstwo od pewnych wspélnych zasad bezpieczefistwa

lotniczego zgodnie z art. 14 ust. 6 aktu, do ktérego nastepuje odniesienie w pkt 66n

zalacznika XIII do Porozumienia o Europejskim Obszarze Gospodarczym (rozporzadzenie

Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 z dnia 20 lutego 2008 r. w sprawie wspélnych

zasad w zakresie lotnictwa cywilnego i utworzenia Europejskiej Agencji Bezpieczefistwa

Lotniczego oraz uchylajace dyrektywe Rady 91/670/[EWG, rozporzadzenie (WE) nr 1592/2002 i
dyrektywe 2004/36/WE, wraz ze zmianami) [2015/1945]

URZAD NADZORU EFTA,

uwzgledniajac art. 14 ust. 6 i 7 aktu, do ktorego nastepuje odniesienie w pkt 66n zalacznika XIII do Porozumienia EOG,
dostosowanego decyzja Wspdlnego Komitetu EOG nr 163/2011 z dnia 19 grudnia 2011 .,

rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 z dnia 20 lutego 2008 r. w sprawie
wsp6lnych zasad w zakresie lotnictwa cywilnego i utworzenia Europejskiej Agencji Bezpieczefistwa Lotniczego oraz
uchylajace dyrektywe Rady 91/670/EWG, rozporzadzenie (WE) nr 1592/2002 i dyrektywe 2004/36/WE, wraz ze
zmianami,

oraz pkt FCL.740.A zalacznika I aktu, do ktdrego nastepuje odniesienie w pkt 66ne zalacznika XIII do Porozumienia
EOG, dostosowanego decyzja Wspdlnego Komitetu EOG nr 146/2013 z dnia 15 lipca 2013 r.,

rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1178/2011 z dnia 3 listopada 2011 r. ustanawiajgce wymagania techniczne i
procedury administracyjne odnoszgce si¢ do zatég w lotnictwie cywilnym zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 wraz ze zmianami,

dostosowane do Porozumienia EOG Protokotem 1 do tego Porozumienia,
uwzgledniajgc opinie Komitetu EFTA ds. Transportu wydang dnia 28 marca 2014 r.,
a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1)  Norwegia zwrécila si¢ o zastosowanie pewnego odstgpstwa od wspdlnych zasad bezpieczenstwa lotniczego
zawartych w przepisach wykonawczych do rozporzadzenia (WE) nr 216/2008.

(2)  Zgodnie z art. 14 ust. 7 tego rozporzadzenia, wraz ze zmianami, Urzad Nadzoru EFTA dokonal oceny
koniecznosci zastosowania przedmiotowego odstepstwa i wynikajacego z niego poziomu ochrony na podstawie
zalecenia Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego. Urzad stwierdza, ze odstepstwo zapewni poziom
ochrony réwnowazny z poziomem osiggnietym przez zastosowanie wspolnych zasad bezpieczenstwa lotniczego,
jezeli zostang spelnione okreSlone warunki. Ocena odstgpstwa oraz warunki jego zastosowania opisano w
zalgczniku do niniejszej decyzji wyrazajacej zgode na odstepstwo.

(3)  Zgodnie z art. 14 ust. 7 rozporzadzenia (WE) nr 216/2008, wraz ze zmianami, informacja o odstepstwie
przyznanym danemu panstwu czlonkowskiemu jest przekazywana wszystkim pafistwom czlonkowskim, ktére
takze majg prawo do zastosowania tego odstepstwa.
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(4)  Zgodnie z art. 1 decyzji Wspdlnego Komitetu EOG nr 1632011 z dnia 19 grudnia 2011 r. i pkt 3 lit. a) i e)
zalgcznika do tej decyzji termin ,panstwo (panstwa) cztonkowskie” nalezy rozumie¢ jako obejmujacy dodatkowo,
poza jego znaczeniem w rozporzadzeniu, panstwa EFTA; Komisja Europejska przekazuje informacje o decyzji
przyjetej przez Urzad Nadzoru EFTA panstwom cztonkowskim UE.

(5)  Niniejszg decyzje nalezy wiec przekazaé wszystkim pafistwom EFTA oraz Komisji Europejskiej, ktéra informuje
panstwa cztonkowskie UE.

(6)  Opis odstgpstwa, jak réwniez warunkow jego zastosowania, powinien umozliwia¢ innym pafistwom
czlonkowskim w rozumieniu rozporzadzenia (WE) nr 216/2008, wraz ze zmianami, zastosowanie tego $rodka,
kiedy sa w tej samej sytuacji, bez konieczno$ci zwracania si¢ o udzielenie zezwolenia do Urzgdu Nadzoru EFTA
lub Komisji, w zaleznoici od przypadku. Pafistwa czlonkowskie w rozumieniu rozporzadzenia (WE)
nr 216/2008, wraz ze zmianami, powinny jednak powiadomi¢ o zastosowaniu odstgpstw, poniewaz moga one
wywolac skutki poza terytorium tych panstw.

(7)  Srodki przewidziane w niniejszej decyzji sa zgodne z opinia Komitetu EFTA ds. Transportu.

PRZYJMUJE NINIEJSZA DECYZJE:

Artykut 1

Norwegia moze odstapi¢ od wymagan okreslonych w pkt FCL.740.A zalacznika (cze$¢ FCL) do rozporzadzenia (UE)
nr 1178/2011, wraz ze zmianami, jak okreslono w zalgczniku I do niniejszej decyzji.

Artykut 2

Wszystkie pafistwa czlonkowskie w rozumieniu rozporzadzenia (WE) nr 216/2008, wraz ze zmianami, majg prawo
stosowa¢ $rodki, o ktérych mowa w art. 1, jak okreSlono w zalaczniku do niniejszej decyzji, przy uwzglednieniu
obowigzku powiadomienia okre$lonego w art. 14 ust. 6 rozporzadzenia (WE) nr 216/2008, wraz ze zmianami.

Artykut 3

Niniejsza decyzja jest skierowana do Norwegii. Niniejsza decyzja jest autentyczna w jezyku angielskim.

Artykut 4

O decyzji powiadamia si¢ Islandie, Liechtenstein, Norwegie i Komisje Europejska.

Sporzadzono w Brukseli dnia 15 lipca 2014 r.

W imieniu Urzgdu Nadzoru EFTA

Helga JONSDOTTIR Xavier LEWIS

Czlonkini Kolegium Dyrektor
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ZAELACZNIK

ODSTEPSTWO KROLESTWA NORWEGII OD ROZPORZADZENIA KOMISJI (UE) NR 11782011 () W
ODNIESIENIU DO OKRESLONE] LICZBY GODZIN CZASU LOTU DLA NIEKTORYCH KLAS

1. OPIS WNIOSKU
Punkt FCL.740.A lit. b) zalgcznika I (cze$¢ FCL) do rozporzadzenia (UE) nr 11782011 stanowi:

,b) Przedluzanie waznosci uprawniert na klas¢ samolotéw jednosilnikowych z zatoga jednoosobowa.

1) Uprawnienia na klasg dotyczagce samolotéw jednosilnikowych tlokowych i motoszybowcow
turystycznych. W celu przedluzenia waznosdci uprawnien na klasg samolotéw jednosilnikowych
ttokowych z zatoga jednoosobowa lub motoszybowcéw turystycznych, kandydat musi:

(i) w okresie 3 miesigcy poprzedzajacych date uplywu waznosci uprawnienia zaliczyé, w obecnosci
egzaminatora, kontrole umiejetnosci na odpowiedniej klasie zgodnie z dodatkiem 9 do niniejszej
czesci; lub

(i) w okresie 12 miesigcy poprzedzajacych date uplywu waznosci uprawnienia wykonaé¢ 12 godzin
czasu lotu na odpowiedniej klasie, w tym:
— 6 godzin w charakterze pilota dowddcy,

— 12 startéw i 12 ladowan, oraz

— lot szkolny o dlugoici co najmniej 1 godziny z instruktorem szkolenia ogélnego (FI) lub
instruktorem klasy (CRI). Kandydat jest zwolniony z tego lotu, jezeli zaliczyl kontrole
umiejetnosci do uprawnienia na klase lub typ albo egzamin praktyczny na samolocie innej klasy
lub typu.

>

W przypadku gdy kandydat posiada uprawnienie na klas¢ ladowych samolotéw jednosilnikowych
tlokowych i jednoczes$nie uprawnienie na klase motoszybowcéw turystycznych, moze on uzyskad
przedtuzenie waznosci obydwu uprawnien po spelnieniu wymagan okreslonych w pkt 1 dla dowolnej z
tych klas.

)
~

Samoloty jednosilnikowe turbosmigtowe z zaloga jednoosobowa. W celu przedtuzenia waznosci
uprawnien na klase samolotéw jednosilnikowych turbosmiglowych kandydat, w okresie 3 miesigcy
poprzedzajacych date uplywu waznosci uprawnienia, musi zaliczy¢ w obecnosci egzaminatora kontrole
umiejetnosci w odpowiedniej klasie zgodnie z dodatkiem 9 do niniejszej czgsci.”.

Pismem z dnia 6 grudnia 2013 r. rzad Krélestwa Norwegii (,Norwegia”) powiadomil Urzad Nadzoru EFTA
(,Urzad”) i Europejska Agencje Bezpieczenstwa Lotniczego (,Agencj¢”) o zamiarze odstapienia od tego przepisu
rozporzadzenia (UE) nr 1178/2011 na mocy art. 14 ust. 6 rozporzadzenia (WE) nr 216/2008 wraz ze
zmianami (%).

2. OCENA WNIOSKU

2.1. Konieczno$é

Urzad uznaje za stosowne udzielenie zezwolenia na laczne zaliczanie czgsci okreslonego czasu lotu na samolotach,
ktére kwalifikuja si¢ do klasy ladowej i wodnej samolotéw jednosilnikowych tlokowych, aby przedtuzaé oba
rodzaje uprawnien ,na podstawie doswiadczenia”. Rozporzadzenie (UE) nr 1178/2011 nie odnosi si¢ do takiej
sytuacji ani nie wyjasnia sytuacji pilotéw amfibii, co stanowi niepotrzebne obcigzenie dla posiadaczy licencji.

2.2. Réwnowaznos$¢ poziomu ochrony

Norwegia przytoczyla nastgpujace powody koniecznosci odstapienia od przedmiotowej zasady: Latanie samolotem
zasilanym silnikiem jednottokowym wymaga posiadania przez pilota waznych uprawniefi na klase SEP (z ang.
single-engine piston aeroplane, samolot jednosilnikowy tlokowy) w licencji zgodnej z czgscig FCL. Czg$¢ FCL zawiera
przepisy dotyczace uprawnien na dwie klasy SEP: na klas¢ SEP (ladowa) dla samolotéw operujacych z ladu (z
podwoziem kotowym lub plozowym) i na klase SEP (wodng) wodnosamolotéw (unoszacych si¢ na kadlubie lub na

(") Akt wspomniany w pkt 66ne zalgcznika XIII do Porozumienia EOG (rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1178/2011 z dnia 3 listopada
2011 r. ustanawiajace wymagania techniczne i procedury administracyjne odnoszace si¢ do zalég w lotnictwie cywilnym zgodnie z
rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 wraz ze zmianami) dostosowany do Porozumienia EOG
Protokotem 1 do tego Porozumienia.

(®) Akt, do ktérego nastepuje odniesienie w pkt 66n zatgcznika XIII do Porozumienia EOG (rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i
Rady (WE) nr 216/2008 z dnia 20 lutego 2008 r. w sprawie wspdlnych zasad w zakresie lotnictwa cywilnego i utworzenia Europejskiej
Agencji Bezpieczefistwa Lotniczego oraz uchylajace dyrektywe Rady 91/670/EWG, rozporzadzenie (WE) nr 15922002 i dyrektywe
2004/36/WE, wraz ze zmianami), dostosowany do Porozumienia EOG Protokolem 1 do tego Porozumienia.



29.10.2015 Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej L 283/21

plywakach). Cze$¢ FCL nie zawiera przepisow szczegbltowych dotyczacych amfibii (ktére mogg zmieniaé
konfiguracje podczas lotu i operowaé z lagdu lub z wody). Ponadto pilot, ktéry chee przedtuzy¢ uprawnienia na
ktérakolwiek klase SEP, musi przestrzega punktu FCL.740.A lit. b) zalacznika I (cze$¢ FCL) do rozporzadzenia (UE)
nr 1178/2011.

Norwegia poinformowala réwniez Urzad, ze uprawnienia na obie klasy mozna juz przedluzyé, wykorzystujac
amfibi¢ jako samolot operujacy z ladu i jako wodnosamolot, aby spelni¢ wymagania. W przypadku amfibii cechy
charakterystyczne samolotu majace znaczenie dla godzin czasu lotu w trasie sg identyczne. Inne s3 tylko kolowanie,
faza startu i ladowania. Przepisy okreSlone w pkt FCL.740.A lit. b) ust. 2) stanowig juz, ze do$wiadczenie zdobyte
na samolotach klasy SEP (ladowej) lub TMG (ang. Touring Motor Glider, motoszybowiec turystyczny) mozna
wykorzystaé, aby przedtuzy¢ uprawnienia zaré6wno na klase SEP, jak i TMG. Wymagania powinny odzwierciedlaé
podobienstwa i réznice pomiedzy klasami.

Po zapoznaniu si¢ z wnioskiem o odstgpstwo Urzad zgodzit si¢, Ze wymaganie od pilota posiadajacego
uprawnienia na obie klasy spelnienia wszystkich wymogdéw dotyczacych doswiadczenia w locie okreslonych w
pkt FCL.740.A lit. b) zaréwno dla samolotéw operujacych z ladu, jak i wodnosamolotéw nie jest konieczne i
stanowiloby nieracjonalne obcigzenie posiadacza licencji.

Urzad odnotowal réwniez, ze w ramach procedury opracowywania przepiséw FCL.002 zaproponowano juz
zmiang przepisu FCL.740 A lit. b) i wlaczenie do niego przepiséw dotyczacych przedtuzania uprawnien na
podstawie do$wiadczenia w przypadku pilotéw posiadajacych uprawnienia na zaréwno ladows, jak i morska
klas¢ SEP.

W zwigzku z tym w swoim zaleceniu w sprawie stosowania art. 14 ust. 6 rozporzadzenia (WE) nr 216/2008
Urzad stwierdzil, ze po pomySlnym rozpatrzeniu wniosku Norwegii obowiazujacy poziom ochrony zostanie
utrzymany.

3. OPIS ODSTEPSTWA

Proponowane odstgpstwo od przepiséw okreslonych w pkt FCL.740.A lit. b) zalacznika I (cz¢$¢ FCL) do rozporza-
dzenia (UE) nr 1178/2011 ma na celu umozliwienie pilotom dowddcom wykorzystanie godzin wylatanych w
jednej klasie na zaliczenie pigciu z sze$ciu godzin wymaganych w drugiej.

W zwigzku z tym przepisy pkt FCL.740.A lit. b) ust. 3) zalacznika I (czgs¢ FCL) do rozporzadzenia (UE)
nr 1178/2011 sa stosowane z uwzglednieniem nastepujacego ustepu:

,3) W przypadku gdy kandydat posiada uprawnienie na klas¢ samolotéw jednosilnikowych ttokowych ladowych
i jednocze$nie uprawnienie na klas¢ samolotéw jednosilnikowych tlokowych wodnych, moze on spelni¢
wymagania okre$lone w pkt FCL.740 lit. b) ust. 1) ppkt (ii), aby przedtuzy¢ uprawnienia na obie klasy, przez
odbycie w okresie 12 miesiecy poprzedzajacych date uplywu waznosci uprawnienia 12 godzin czasu lotu na
samolocie jednosilnikowym tlokowym, w tym:

— 6 godzin w charakterze pilota dowddcy na samolocie jednosilnikowym tlokowym, w tym co najmniej
1 godziny na samolocie operujacym z ladu lub na amfibii operowanej jako samolot operujacy z ladu i
co najmniej 1 godziny na wodnosamolocie lub amfibii operowanej jako wodnosamolot; oraz

— 12 startéw z ladu i ladowan na ladzie i 12 startéw z wody i ladowan na wodzie; oraz

— lotu szkolnego o dlugosci co najmniej 1 godziny z instruktorem szkolenia ogdlnego (FI) lub
instruktorem klasy (CRI). Lot szkolny mozna odby¢ na samolocie jednosilnikowym tlokowym, wodnosa-
molocie lub amfibii. Kandydat jest zwolniony z takiego lotu, jezeli zaliczyt kontrole umiejetnosci
wymagang do uprawnienia na klase lub typ, zdal egzamin praktyczny lub przeszed! oceng¢ kompetenciji
na samolocie innej klasy lub typu.”.

4. WARUNKI DOLACZONE DO STOSOWANIA ODSTEPSTWA

Odstepstwo stosuje sie do posiadaczy licencji wydanych zgodnie z zalacznikiem I (czg$¢ FCL) rozporzadzenia (UE)
nr 1178/2011.

5. OGOLNE ZASTOSOWANIE PRZEDMIOTOWEGO ODSTEPSTWA

Niniejsze odstepstwo moga stosowaé wszystkie panstwa EFTA, o ile spelnig warunki wskazane w pkt 4.
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