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[II

(Akty przygotowawcze)

RADA

STANOWISKO RADY (UE) NR 12/2016 W PIERWSZYM CZYTANIU

w sprawie przyjecia dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady ustanawiajgcej wymagania
techniczne dla statkow Zeglugi Srédladowej, zmieniajacej dyrektywe 2009/100/WE i uchylajacej
dyrektywe 2006/87/WE

Przyjete przez Rade w dniu 16 czerwca 2016 r.

(2016/C 267/01)
PARLAMENT EUROPE]JSKI I RADA UNII EUROPEJSKIEJ,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegdlnosci jego art. 91 ust. 1,
uwzgledniajgc wniosek Komisji Europejskiej,
po przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom narodowym,
uwzgledniajgc opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego ('),
uwzgledniajac opini¢ Komitetu Regionéw (%),
stanowiac zgodnie ze zwykla procedura ustawodawczg (%),
a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1) W dyrektywie Parlamentu Europejskiego i Rady 2006/87/WE (¥ ustanowiono zharmonizowane warunki
wydawania $wiadectw technicznych dla statkéw zeglugi $rédladowej na calym obszarze unijnych $rédladowych
drég wodnych.

(2)  Wymagania techniczne dotyczgce statkéw plywajacych po Renie ustanawia Centralna Komisja Zeglugi na Renie
(CKZR).

(3)  Wymagania techniczne okre$lone w zalagcznikach do dyrektywy 2006/87/WE zawieraja wickszo$¢ postanowien
zawartych w Przepisach dotyczacych inspekgji statkow na Renie w wersji zatwierdzonej w 2004 r. przez CKZR.
Warunki i wymagania techniczne dotyczace wydawania $wiadectw zdolnosci Zeglugowej zgodnie z art. 22
zrewidowanej Konwencji o zegludze na Renie podlegaja regularnej aktualizacji i uznaje si¢ je za odzwierciedlajace
najnowsze osiggnigcia rozwoju technologicznego.

(') Dz.U.C177211.6.2014,s. 58.

() Dz.U.C 1267 26.4.2014,s. 48.

(’) Stanowisko Parlamentu Europejskiego z dnia 15 kwietnia 2014 r. (dotychczas nieopublikowane w Dzienniku Urzgdowym) i stanowisko
Rady w pierwszym czytaniu z dnia 16 czerwca 2016 r. Stanowisko Parlamentu Europejskiego z dnia ... (dotychczas nieopublikowane
w Dzienniku Urzedowym).

(*) Dyrektywa 2006/87/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 12 grudnia 2006 r. ustanawiajaca wymagania techniczne dla statkéw
zeglugi §rddladowej i uchylajaca dyrektywe Rady 82/714/EWG (Dz.U.L 389 z 30.12.2006, s. 1).



C 267/2 Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej 22.7.2016

(4)  Zwazywszy na rézne ramy prawne i rozne ramy czasowe procedur decyzyjnych, trudno jest utrzymaé
réwnowazno$¢ miedzy unijnymi $wiadectwami zdolnosci zeglugowej wydawanymi na podstawie dyrektywy
2006/87|WE a $wiadectwami wydawanymi na podstawie art. 22 zrewidowanej Konwencji o zegludze na Renie.
Skutkiem tego jest brak pewnosci prawa, co ma potencjalnie negatywne oddzialywanie na bezpieczeristwo
zeglugi.

(5)  Aby osiagna¢ harmonizacj¢ na poziomie unijnym oraz zapobiec zakléceniom konkurencji i zrdéznicowaniu
poziomdéw bezpieczefistwa, nalezy stosowal i regularnie aktualizowad takie same wymagania techniczne dla
wszystkich unijnych $rédlagdowych drég wodnych.

(6)  Poniewaz CKZR zdobyla znaczaca wiedz¢ fachowa w zakresie opracowywania i aktualizowania wymagan
technicznych dotyczacych statkow zeglugi $rédladowej, wiedze t¢ nalezy w petni wykorzysta¢ z pozytkiem dla
srodladowych drég wodnych w Unii. Europejski Komitet ds. Opracowywania Norm w Zegludze Srédladowej
(CESNI), dzialajgcy pod auspicjami CKZR i zachowujac otwarto$¢ dla ekspertéw ze wszystkich pafistw
cztonkowskich, jest odpowiedzialny za opracowanie norm technicznych w dziedzinie zeglugi $rédladowej, do
ktérych Unia powinna odsylaé.

(7)  Unijne $wiadectwa zdolnosci zeglugowej poswiadczajace pelng zgodnos¢ jednostek z wymaganiami technicznymi
powinny by¢ wazne na wszystkich $rédladowych drogach wodnych Unii.

(8)  Nalezy bardziej zharmonizowaé warunki wydawania przez pafstwa czlonkowskie uzupelniajgcych unijnych
$wiadectw zdolnosci zeglugowej na potrzeby zeglugi po drogach wodnych rejonéw 1 i 2 (ujscia) i zeglugi po
drogach wodnych rejonu 4.

(9) W interesie bezpieczeristwa nalezy normy zharmonizowal w znacznym stopniu oraz w taki sposéb, aby nie
odbylo si¢ to ze szkodg dla norm bezpieczefistwa na $rédladowych drogach wodnych Unii. Panstwom
cztonkowskim nalezy jednak zezwoli¢ — po konsultacji z Komisja — na ustanawianie szczegdlnych przepiséw
odnosnie do dodatkowych lub zlagodzonych wymagan technicznych dotyczacych okreslonych rejondw, pod
warunkiem ze tego rodzaju $rodki ogranicza¢ si¢ beda do szczegbtowego zakresu okre§lonego w zalacznikach 111
ilV.

(10)  Panstwa cztonkowskie, utrzymujac odpowiedni poziom bezpieczenstwa, powinny mie¢ mozliwo$¢ odstapienia od
niniejszej dyrektywy w okreSlonych przypadkach odnoszacych si¢ do zeglownych drég wodnych, ktére nie sg
polaczone ze $rédlagdowymi drogami wodnymi innych panstw czlonkowskich, lub do okreslonych jednostek,
ktére plywaja wylacznie po krajowych drogach wodnych. W przypadkach gdy takie odstgpstwa obejmujg
wszystkie jednostki plywajace w danym pafistwie czlonkowskim, transponowanie wszystkich obowigzkéw
okreslonych w niniejszej dyrektywie byloby dla tego panstwa czlonkowskiego nieproporcjonalnym
i niepotrzebnym obowigzkiem. Panstwa czlonkowskie nie moga wydawaé unijnych $wiadectw zdolnosci
zeglugowej, jezeli nie dokonaly transpozycji stosownych obowigzkéw wynikajacych z niniejszej dyrektywy.

(11) Nalezy umozliwi¢ odstgpstwa od niniejszej dyrektywy i uznawanie réwnowaznosci w odniesieniu do poszcze-
gblnych jednostek, aby uwzgledni¢ podejicia alternatywne, promowaé innowacje lub zapobiegal ponoszeniu
nieuzasadnionych kosztéw, pod warunkiem zapewnienia réwnowaznego lub odpowiedniego bezpieczenstwa.
W celu zapewnienia jednolitych warunkéw wykonywania niniejszej dyrektywy, nalezy powierzy¢ Komisji
uprawnienia wykonawcze w odniesieniu do takich odstgpstw i uznawania réwnowazno$ci. Komisja powinna
mie¢ mozliwo$¢ odsylania do zalecet CESNI w odniesieniu do takich odstepstw i uznawania réwnowaznosci.
Uprawnienia te powinny by¢ wykonywane zgodnie z rozporzgdzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
nr 182/2011 (Y).

(12)  Ze wzgledéw efektywnosci administracyjnej, technicznej i ekonomicznej pafistwa cztonkowskie powinny mieé
mozliwo$¢ wyznaczania organéw wiasciwych do zapewniania zgodnoSci z niniejsza dyrektywa i jej
prawidlowego stosowania zgodnie z ich praktykami krajowymi.

(13)  Unijne $wiadectwo zdolnosci zeglugowej powinno by¢ wydawane takiej jednostce, ktéra przed dopuszczeniem do
eksploatacji przeszta inspekcje techniczng. Taka inspekcja techniczna powinna stuzy¢ sprawdzeniu, czy dana
jednostka spelnia wymagania techniczne okreSlone w niniejszej dyrektywie. Wlasciwe organy panstw
czlonkowskich powinny by¢ w kazdym czasie uprawnione do kontrolowania tej zgodnosci oraz dostgpnosci na
pokladzie waznego Swiadectwa zdolnosci zeglugowej.

(14)  Okres waznosci unijnych $wiadectw zdolnosci zeglugowej powinien by¢ okreSlany, w okreslonych granicach
czasowych oraz stosownie do kategorii danej jednostki, indywidualnie w kazdym przypadku.

(") Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011 z dnia 16 lutego 2011 r. ustanawiajace przepisy i zasady ogdlne
dotyczace trybu kontroli przez pafistwa czlonkowskie wykonywania uprawniefi wykonawczych przez Komisje (Dz.U. L 55 z 28.2.2011,
s. 13).
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(15) W celu zachowania wysokiego poziomu bezpieczenistwa zeglugi $rédladowej niezbedne jest ustanowienie
szczegbtowych przepiséw dotyczacych wymiany, odnowienia, przedluzenia wazno$ci i wydawania nowych
unijnych $wiadectw zdolnosci zeglugowe;j.

(16) Aby zapewnil sprawne wdrazanie niniejszej dyrektywy, nalezy wprowadzi¢ do Europejskiej bazy danych
o jednostkach plywajacych (EHDB), do uzytku wlasciwych organéw, informacje dotyczace jednostek zeglugi
srédladowej. EHDB powinna w szczegdlnosci dawaé mozliwo$¢ sprawdzenia historii wszelkich nierozpatrzonych
jeszcze wnioskéw o wydanie Swiadectwa oraz informacji o wszystkich waznych $wiadectwach wydanych juz
danej jednostce. Komisja powinna prowadzi¢ EHDB i dostosowywaé ja tak, aby w pelni stuzyla stosowaniu
niniejszej dyrektywy.

(17) Konieczne jest, aby $rodki ustanowione w dyrektywie Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/100/WE ()
pozostaly w mocy w odniesieniu do statkéw nieobjetych niniejsza dyrektywa.

(18) W celu poprawy jasnoici prawodawstwa unijnego nalezy dostosowaé zakres stosowania dyrektywy
2009/100/WE tak, aby uwzgledni¢ uzupelniajacy zakres niniejszej dyrektywy i rozwéj sytuacji w zakresie uméow
miedzynarodowych. Dyrektywe 2009/100/WE nalezy w zwigzku z tym zmienié.

(19) W stosunku do jednostek dopuszczonych do eksploatacji, ktore nie maja jeszcze unijnego Swiadectwa zdolnosci
zeglugowej w chwili przechodzenia pierwszej inspekeji technicznej na podstawie zaktualizowanych wymagan
technicznych ustanowionych niniejsza dyrektywa, nalezy zastosowaé system przejsciowy.

(20) W celu lepszego stanowienia prawa i jego uproszczenia powinno by¢ mozliwym odestanie przez niniejsza
dyrektywe do norm miedzynarodowych, bez ich powielania w unijnych ramach prawnych.

(21)  CESNI zostal powolany, aby ulatwia¢ harmonizacj¢ norm technicznych stosowanych w sektorze $rédlagdowych
drég wodnych w calej Europie. Aby zapewni¢ wysoki poziom bezpieczenstwa i sprawnosci zeglugi $rddladowe;j,
utrzymaé réwnowazno$¢ pomiedzy unijnymi $wiadectwami zdolnoSci zeglugowej oraz uwzgledni¢ postep
naukowy i techniczny oraz inne wydarzenia w sektorze, odestanie w niniejszej dyrektywie do obowigzujacej
europejskiej normy ustanawiajacej wymagania techniczne dla statkéw zeglugi $rédladowej (normy ES-TRIN)
nalezy aktualizowa. Komisji nalezy zatem przekazal uprawnienia do przyjecia aktéw zgodnie z art. 290
Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej (TFUE) w odniesieniu do uaktualniania odestania do najbardziej
aktualnej wersji normy ES-TRIN oraz okreslenia daty rozpoczecia jej stosowania.

(22) W przypadkach odpowiednio uzasadnionych wlasciwg analizg oraz w braku wiasciwych i aktualnych norm
miedzynarodowych zapewniajacych bezpieczenstwo zeglugi lub w przypadku gdy zmiany w procesie decyzyjnym
CESNI bylyby niekorzystne dla intereséw Unii nalezy przekaza¢ Komisji uprawnienia do przyjecia aktéw zgodnie
z art. 290 TFUE w odniesieniu do dokonywania zmian — w celu ochrony intereséw Unii — zalgcznika II do
niniejszej dyrektywy poprzez ustanowienie odpowiednich wymagan technicznych.

(23) W celu zmiany lub uzupelnienia niekt6rych, innych niz istotne elementéw niniejszej dyrektywy nalezy przekazaé
Komisji uprawnienia do przyjecia aktéw zgodnie z art. 290 TFUE w odniesieniu do dokonywania zmiany
klasyfikacji drogi wodnej; uszczegélowienia danych, ktére majg by¢ wprowadzane do EHDB, rodzajéw dostepu
do tej bazy danych, jak réwniez instrukcji dotyczacych jej uzytkowania i eksploatacji; aktualizacji minimalnych
wymagan technicznych dotyczgcych jednostek pltywajacych zeglugi $rédladowej oraz zmiany zalgcznikéw IIT i IV
w celu uwzglednienia postepu naukowego i technicznego, zmiany zalacznika V w celu aktualizacji i usprawnienia
jego przepiséw proceduralnych oraz zmiany zalgcznika VI w celu modyfikacji kryteriéw uznawania instytucji
klasyfikacyjnych, tak aby zapewni¢ bezpieczenstwo zeglugi, jak réwniez zmiany wszelkich odestant w niniejszej
dyrektywie do zalgcznikéw II i V koniecznych ze wzgledu na przyjecie aktéw delegowanych.

(24)  Przy przyjmowaniu aktéw delegowanych szczegélnie wazne jest, aby w czasie prac przygotowawczych Komisja
prowadzila stosowne konsultacje, w tym na poziomie ekspertow, oraz aby konsultacje te prowadzone byly
zgodnie z zasadami okre§lonymi w Porozumieniu migdzyinstytucjonalnym w sprawie lepszego stanowienia
prawa z dnia 13 kwietnia 2016 r. (*) W szczegdlnosci, aby zapewni¢ udzial na réwnych zasadach Parlamentu
Europejskiego i Rady w przygotowaniu aktéw delegowanych, instytucje te otrzymuja wszelkie dokumenty w tym
samym czasie co eksperci panstw czlonkowskich, a eksperci tych instytucji mogg systematycznie bra¢ udzial
w posiedzeniach grup eksperckich Komisji zajmujacych si¢ przygotowaniem aktéw delegowanych.

(") Dyrektywa 2009/100/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 16 wrze$nia 2009 r. w sprawie wzajemnego uznawania $wiadectw
zdolnosci Zeglugowej statkow zeglugi $rodladowej (Dz.U. L 259 2 2.10.2009, s. 8).
() Dz.U.L123712.5.2016,s. 1.



C267/4 Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej 22.7.2016

(25) Aby uwzgledni¢ podejscia alternatywne, promowac innowacje, zapobiega¢ ponoszeniu nieuzasadnionych
kosztéw, zapewni¢ sprawny proces wydawania $wiadectw lub uwzgledni¢ regionalng specyfike, nalezy powierzy¢
Komisji uprawnienia wykonawcze w odniesieniu do dopuszczania okreslonych odstepstw od wymagan
technicznych dla konkretnych jednostek, uznawania instytucji klasyfikacyjnych oraz zatwierdzania dodatkowych
lub ztagodzonych wymagan technicznych dotyczacych statkéw plywajacych w okreslonych rejonach, ktére nie sa
polaczone z zeglownymi $rédlagdowymi drogami wodnymi innego panstwa czlonkowskiego. Uprawnienia te
nalezy wykonywaé zgodnie z rozporzadzeniem (UE) nr 182/2011.

(26)  Aby zapewni¢ odpowiednie ramy koordynacji i wspdlpracy z organizacjami miedzynarodowymi wiasciwymi
w sprawach zeglugi $rédladowymi drogami wodnymi, w szczegdlnosci z CKZR, a takie opracowywanie
jednolitych norm technicznych zeglugi $rédladowej, do ktdérych moglaby odsyta¢ Unia i organizacje miedzyna-
rodowe, niniejsza dyrektywa powinna podlegal przegladowi, w szczegdlnosci w odniesieniu do skutecznosci
wprowadzonych przez nig Srodkéw oraz mechanizméw wspélpracy z organizacjami migdzynarodowymi
wlasciwymi w sprawach zeglugi $rédladowej, w celu osiagnigcia jednego, jednolitego pakietu norm technicznych.

(27) W Danii, Estonii, Irlandii, Grecji, Hiszpanii, na Cyprze, na Lotwie, na Malcie, w Portugalii, Stowenii i Finlandii nie
ma §rédladowych drég wodnych lub nie korzysta si¢ na szeroka skale z zeglugi $rédladowej. Dla tych panstw
transpozycja i wdrazanie niniejszej dyrektywy bylyby zatem nieproporcjonalnym i niepotrzebnym obowigzkiem.

(28) Poniewaz cel niniejszej dyrektywy, a mianowicie ustanowienie wymagan technicznych niezbednych w celu
zapewnienia bezpieczenstwa jednostek zeglujgcych po $rédladowych drogach wodnych Unii, nie moze zostaé
osiggniety w sposéb wystarczajacy przez pafistwa czlonkowskie, natomiast ze wzgledu na jego skale i skutki
mozliwe jest jego lepsze osiggniecie na poziomie Unii, moze ona podja dzialania zgodnie z zasada pomocni-
czosci okre§long w art. 5 Traktatu o Unii Europejskiej. Zgodnie z zasadg proporcjonalnodci, okreslong w tym
artykule, niniejsza dyrektywa nie wykracza poza to, co jest konieczne do osiagniecia tego celu.

(29) Nalezy zatem uchyli¢ dyrektywe 2006/87/WE,

PRZYJMUJA NINIEJSZA DYREKTYWE:
ROZDZIAL 1

ZAKRES STOSOWANIA, DEFINICJE I REJONY DROG WODNYCH
Artykut 1
Przedmiot

W niniejszej dyrektywie ustanawia sig:

a) wymagania techniczne niezbedne w celu zapewnienia bezpieczenstwa jednostek zeglujacych po s$rédladowych
drogach wodnych, o ktérych mowa w art. 4; oraz

b) klasyfikacje tych $rédladowych drég wodnych.

Artykut 2
Zakres stosowania

1. Niniejszg dyrektywe stosuje si¢ do nastepujacych jednostek:
a) statkéw o dlugosci (L) co najmniej 20 metréw;

b) statkéw, dla ktérych iloczyn dtugosci (L), szerokosci (B) i zanurzenia (T) wynosi co najmniej 100 m’,
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¢) holownikéw i pchaczy przeznaczonych do holowania lub pchania jednostek, o ktérych mowa w lit. a) i b), lub
urzadzen plywajacych, badZ przeznaczonych do przemieszczania takich jednostek lub urzadzen plywajacych

w sprzezeniu burtowym;

d) statkéw pasazerskich;

e) urzadzen plywajacych.

2. Niniejszej dyrektywy nie stosuje si¢ do:

a) promow;

b) okretéw wojennych;

¢) statkéw morskich, w tym morskich holownikéw i pchaczy, ktére:

(i) plywaja lub stoja w akwenach wod pltywowych; lub

(i) okresowo plywaja po $rédladowych drogach wodnych,

pod warunkiem Ze majg one co najmniej:

— $wiadectwo zgodnosci z przepisami Miedzynarodowej konwencji o bezpieczenstwie Zycia na morzu z 1974 r.
(SOLAS) lub réwnowazne $wiadectwo; $wiadectwo zgodnosci z przepisami Miedzynarodowej konwencji o liniach
fadunkowych z 1966 r. lub réwnowazne $wiadectwo oraz miedzynarodowy certyfikat o zapobieganiu zanieczy-
szczaniu olejami (IOPP) potwierdzajacy zgodnos$¢ z przepisami Miedzynarodowej konwencji o zapobieganiu
zanieczyszczaniu morza przez statki z 1973/78 r. (MARPOL),

— w przypadku statkéw morskich nieobjetych konwencja SOLAS, Miedzynarodowa konwencja o liniach
tadunkowych z 1966 r. lub konwencja MARPOL — stosowne $wiadectwa i znaki wolnej burty wymagane przez
przepisy ich pafistw bandery,

— w przypadku statkéw pasazerskich nieobjetych zadna z konwencji, o ktérych mowa w tiret pierwszym —
certyfikat dotyczacy regul i norm bezpieczenistwa statkéw pasazerskich wydany zgodnie z dyrektywa Parlamentu
Europejskiego 1 Rady 2009/45/WE ('), lub

— w przypadku jednostek rekreacyjnych nieobjetych zadng z konwencji, o ktérych mowa w tiret pierwszym —

$wiadectwo kraju, pod ktérego bandera plywa dana jednostka, potwierdzajagce odpowiedni poziom bezpie-
czefstwa.

Artykut 3
Definicje

Na potrzeby niniejszej dyrektywy stosuje si¢ nastgpujgce definicje:
a) ,jednostka” oznacza statek lub urzadzenie ptywajgce;
b) ,statek” oznacza statek zeglugi Srodladowej lub statek morski;

c) ,statek zeglugi $rédladowej” oznacza statek przeznaczony wylacznie lub gléwnie do zeglugi po $rédladowych
drogach wodnych;

d) ,holownik” oznacza statek zbudowany specjalnie do wykonywania operacji holowniczych;
e) ,pchacz” oznacza statek zbudowany specjalnie do przemieszczania zestawu pchanego;

f) ,statek pasazerski” oznacza statek do wycieczek jednodniowych lub statek kabinowy zbudowany i przystosowany do
przewozu wigcej niz 12 pasazeréw;

g) ,urzadzenie plywajace” oznacza konstrukcje plywajaca, na ktérej znajduja si¢ urzadzenia robocze, takie jak dzwigi,
poglebiarki, kafary lub podnoéniki;

h) ,instalacja plywajaca” oznacza konstrukcje plywajaca, z reguly nieprzeznaczong do przemieszczania, taka jak zaklad
kapielowy, dok, molo lub hangar todzi;

(") Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/45/WE z dnia 6 maja 2009 r. w sprawie regul i norm bezpieczenistwa statkéw
pasazerskich (Dz.U.L 163 z 25.6.2009, s. 1).
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i) ,obiekt plywajacy” oznacza tratwe lub inne obiekty pojedynczo lub zespolowo zdolne do zeglugi, niebedace
statkiem, urzadzeniem plywajacym ani instalacja pltywajaca;

j) jednostka rekreacyjna” oznacza statek niebedacy statkiem pasazerskim, przeznaczony do celéw sportowych lub
rekreacyjnych;

k) ,statek o duzej predkosci” oznacza jednostke z napedem, ktéra moze osiggaé predko$é ponad 40 km/h wzgledem
wody;

) ,wyporno$¢” oznacza zanurzong objeto$¢ statku w m3;
m) ,dlugosé (L)” oznacza maksymalng dlugo$¢ kadtuba w metrach, bez steru i bukszprytu;

”

n) ,szeroko$¢ (B)” oznacza maksymalng szeroko$¢ kadluba w metrach, mierzong do zewnetrznej strony poszycia

kadluba (bez két topatkowych, odbojnic itp.);

o) ,zanurzenie (T)” oznacza pionowa odlegloé¢ w m od najnizszego punktu kadluba bez stepki lub innych statych
elementéw do poziomu wodnicy maksymalnego zanurzenia;

p) .polaczone $rédladowe drogi wodne” oznacza drogi wodne panstwa czlonkowskiego polaczone ze $rédladowymi
drogami wodnymi innego panstwa cztonkowskiego za pomocg $rédladowych drég wodnych, po ktérych jednostki

objete zakresem stosowania niniejszej dyrektywy moga zeglowal zgodnie z prawem krajowym lub migdzyna-
rodowym.

Artykut 4
Klasyfikacja $rédladowych drég wodnych

1. Na potrzeby niniejszej dyrektywy unijne Srédladowe drogi wodne klasyfikuje si¢ w nastgpujacy sposob:
a) rejony 1, 2, 31 4

(i) rejony 1 i 2: drogi wodne wymienione w zalgczniku I rozdziat 1;

(i) rejon 3: drogi wodne wymienione w zalaczniku I rozdzial 2;

(ili) rejon 4: wszystkie pozostale $rédladowe drogi wodne, po ktérych jednostki objete zakresem stosowania
niniejszej dyrektywy mogg zeglowaé zgodnie z prawem krajowym;
b) rejon R: te sposréd drég wodnych, o ktérych mowa w lit. a), dla ktérych wydaje si¢ $wiadectwa zgodnie z art. 22
zrewidowanej Konwencji o zegludze na Renie, w brzmieniu tego artykulu obowigzujgcym w dniu ... [data wejscia
w zycie niniejszej dyrektywy].
2. Komisja jest uprawniona do przyjecia aktéw delegowanych zgodnie z art. 32 dotyczacych zmian zalgcznika
I w celu zmiany klasyfikacji drogi wodnej, w tym dodania lub skre$lenia drég wodnych. Takie zmiany zalacznika I moga

by¢ dokonywane jedynie na wniosek zainteresowanego panstwa czlonkowskiego dotyczacy drég wodnych znajdujacych
si¢ na jego terytorium.

ROZDZIAL 2

SWIADECTWA ZDOLNOSCI ZEGLUGOWE]J
Artykut 5
Zgodnos¢ z wymaganiami technicznymi i dotyczacymi bezpieczefistwa

1. Panstwa czlonkowskie zapewniaja, by jednostki, o ktorych mowa w art. 2 ust. 1, plywajace po $rddlagdowych
drogach wodnych Unii, o ktérych mowa w art. 4, byly budowane i utrzymywane zgodnie z wymaganiami zawartymi
w niniejszej dyrektywie.

2. Zgodnos¢ jednostki z ust. 1 jest potwierdzana za pomoca $wiadectwa wydanego zgodnie z niniejszg dyrektywa.
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Artykut 6
Unijne $wiadectwa zdolnosci zeglugowe;j

1. Unijne $wiadectwa zdolnosci zeglugowej sa wydawane przez wlasciwe organy panstw czlonkowskich zgodnie
z niniejsza dyrektywa. Pafistwa czlonkowskie, wydajac unijne §wiadectwo zdolnosci zeglugowej, sprawdzaja, czy danej
jednostce nie wydano juz waznego $wiadectwa, o ktérym mowa w art. 7.

2. Unijne $wiadectwo zdolnosci zeglugowej jest sporzadzane zgodnie ze wzorem okre§lonym w zalaczniku IL

3. Kazde pafistwo czlonkowskie sporzadza wykaz wskazujacy organy wiasciwe do wydawania unijnych $wiadectw
zdolnosci zeglugowej i powiadamia o nim Komisje, jak réwniez o wszelkich zmianach w tym wykazie. Komisja
prowadzi zaktualizowany wykaz wlasciwych organéw na odpowiedniej stronie internetowe;.

4. Unijne $wiadectwo zdolnosci zeglugowej wydawane jest jednostkom po inspekeji technicznej przeprowadzonej
przed dopuszczeniem danej jednostki do eksploatacji; inspekcja ta ma na celu sprawdzenie, czy jednostka spelnia
wymagania techniczne, o ktérych mowa w zalgcznikach I1i V.

5. Zgodno§¢ jednostki z dodatkowymi wymaganiami, o ktérych mowa w art. 23 ust. 1 i 2, jest sprawdzana,
w stosownych przypadkach, podczas inspekeji technicznych przewidzianych w ust. 4 niniejszego artykulu i w art. 29
lub podczas inspekgji technicznej przeprowadzanej na wniosek wlasciciela jednostki lub jego przedstawiciela.

6.  Procedura skladania wnioskéw o przeprowadzenie inspekcji oraz okre$lania miejsca i terminu inspekcji leza
w zakresie kompetencji wlasciwych organéw wydajacych unijne $wiadectwo zdolnosci Zeglugowej. Wlasciwy organ
okresla dokumenty, ktdre nalezy przedtozy¢. Procedura musi przebiegaé w taki sposdb, aby inspekcja mogla si¢ odby¢
w rozsgdnym terminie po zlozeniu wniosku.

7. Na wniosek wlasciciela jednostki lub jego przedstawiciela wlasciwe organy pafistwa czlonkowskiego wydaja unijne
$wiadectwo zdolnosci zeglugowej jednostce niepodlegajacej przepisom niniejszej dyrektywy, jezeli ta jednostka spelnia
wymagania okre$lone w niniejszej dyrektywie.

Artykut 7
Obowigzek posiadania $wiadectwa

Jednostki plywajace po $rédladowych drogach wodnych Unii, o ktérych mowa w art. 4, musza posiadaé oryginaly
nastepujacych dokumentéw:

a) podczas plywania po drogach wodnych rejonu R:
— $wiadectwo wydane zgodnie z art. 22 zrewidowanej Konwencji o zegludze na Renie, albo

— unijne $wiadectwo zdolnosci zeglugowej poswiadczajace catkowita zgodno$¢ jednostki, w odpowiednich
przypadkach na podstawie przepiséw przejSciowych zalacznika II do niniejszej dyrektywy w odniesieniu do
jednostek zeglujacych po Renie (rejon R), z wymaganiami technicznymi okreslonymi w zalacznikach I i V do
niniejszej dyrektywy, w przypadku ktérych stwierdzono réwnowazno$¢ z wymaganiami technicznymi
okreslonymi w zastosowaniu zrewidowanej Konwencji o Zegludze na Renie zgodnie z obowigzujacymi zasadami
i procedurami;

b) podczas pltywania po innych drogach wodnych — unijne $wiadectwo zdolnosci zeglugowej lub $wiadectwo wydane na

podstawie art. 22 zrewidowanej Konwencji o zegludze na Renie, w tym, w odpowiednich przypadkach, wszelkie
uzupelniajgce unijne $wiadectwa zdolnosci zeglugowej zgodnie z art. 8 niniejszej dyrektywy.

Artykut 8
Uzupelniajace unijne $wiadectwa zdolnosci Zeglugowe;j

1. Jednostki posiadajace wazne unijne $wiadectwo zdolnosci zeglugowej lub $wiadectwo wydane na podstawie art. 22
zrewidowanej Konwencji o zegludze na Renie otrzymuja uzupelniajace unijne $wiadectwo zdolnosci zeglugowej zgodnie
z art. 23 niniejszej dyrektywy.
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2. Uzupelniajgce unijne $wiadectwo zdolnosci zeglugowej jest sporzadzane zgodnie ze wzorem okreslonym
w zalgczniku II i wydawane przez wlasciwe organy z zachowaniem warunkéw okreslonych dla danych drég wodnych.

Artykut 9
Tymczasowe unijne $wiadectwa zdolnosci zeglugowej

1. Wilasciwe organy panstw czlonkowskich moga wydawaé tymczasowe unijne $wiadectwo zdolnosci zeglugowej:

a) jednostkom, ktére za zgoda wlasciwego organu maja odby¢ podréz do okreslonego miejsca w celu uzyskania
unijnego $wiadectwa zdolnosci zeglugowej;

b) jednostkom, ktérych unijne $wiadectwo zdolnosci zeglugowej zostalo utracone, uszkodzone lub tymczasowo
cofnigte, jak okreslono w art. 131 15 lub w zalacznikach I1'i V;

¢) jednostkom, ktérych unijne $wiadectwo zdolnosci zeglugowej jest w trakcie przygotowywania po przeprowadzonej
pozytywnie inspekcji;

d) jednostkom, w przypadku ktérych nie s3 spelnione wszystkie warunki wymagane do uzyskania unijnego $wiadectwa
zdolnosci zeglugowej zgodnie z zatgcznikami I1i V;

e) jednostkom uszkodzonym w takim stopniu, ze przestaly by¢ zgodne ze swoim unijnym $wiadectwem zdolnosci
zeglugowej;

f) instalacjom plywajacym lub obiektom plywajacym, w przypadku gdy organy wilasciwe do spraw specjalnych operacji
transportowych uzaleznily wydanie zgody na przeprowadzenie transportu specjalnego od uzyskania takiego
tymczasowego unijnego $wiadectwa zdolnosci zeglugowej, zgodnie z majacymi zastosowanie przepisami organu
administracji Zeglugi panstw cztonkowskich;

g) jednostkom korzystajgcym z odstepstwa od zalgcznikéw II i V, zgodnie z art. 25 i 26 niniejszej dyrektywy,
w oczekiwaniu na przyjecie odpowiednich aktéw wykonawczych.

2. Tymczasowe unijne $wiadectwo zdolnosci zeglugowej jest wydawane wylacznie w przypadku, gdy zdolnosé

zeglugowa jednostki, instalacji plywajacej lub obiektu plywajacego zdaje si¢ dostatecznie zapewniona. Jest ono
sporzadzane zgodnie ze wzorem okreslonym w zalgczniku II.

3. Tymczasowe unijne $wiadectwo zdolnosci zeglugowej zawiera warunki uznane za niezbgdne przez wlasciwy organ
i obowigzuje:

a) w przypadkach, o ktérych mowa w ust. 1 lit. a), d), ¢) i f) — na jednorazowy konkretny przejazd, ktéry ma si¢ odbyé
w dogodnym terminie, nieprzekraczajacym jednego miesiaca;

b) w przypadkach, o ktérych mowa w ust. 1 lit. b) i ¢) — przez stosowny okres;

¢) w przypadkach, o ktérych mowa w ust. 1 lit. g) — przez okres szeSciu miesigcy; tymczasowe unijne $wiadectwo
zdolnosci zeglugowej moze by¢ przedluzane za kazdym razem o okresy szeSciomiesigczne az do przyjecia
odpowiedniego aktu wykonawczego.

Artykut 10
Wazno$¢ unijnych $wiadectw zdolnosci zeglugowe;j

1. Okres waznosci unijnych $wiadectw zdolnosci zeglugowej wydanych nowo zbudowanym jednostkom okresla
wlasciwy organ; okres ten wynosi nie wigcej niz:

a) piec lat w przypadku statkoéw pasazerskich i statkow o duzej predkosci;
b) dziesig¢ lat w przypadku wszystkich innych jednostek.

Okres wazno$ci wskazuje si¢ na unijnym $wiadectwie zdolnosci zeglugowe;j.
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2. W przypadku jednostek dopuszczonych do eksploatacji przed przeprowadzeniem inspekeji technicznej wlasciwy
organ okresla okres waznosci unijnego $wiadectwa zdolnosci zeglugowej indywidualnie w kazdym przypadku, stosownie
do wynikéw inspekcji. Okres waznosci nie moze jednak przekroczy¢ okreséw okreslonych w ust. 1.

Artykut 11
Wyjatkowe przedluzenie wazno$ci unijnych §wiadectw zdolnosci zeglugowej

Wazno$¢ unijnego $wiadectwa zdolnosci zeglugowej moze zosta¢ wyjatkowo przedtuzona bez inspekeji technicznej
o okres nieprzekraczajacy szesciu miesiecy zgodnie z zalacznikami II i V przez wiasciwy organ, ktéry wydat lub odnowit
to $wiadectwo. Przedluzenie waznosci jest odnotowywane w tym $wiadectwie.

Artykut 12
Odnawianie unijnych $wiadectw zdolnos$ci zeglugowej

1. Unijne $wiadectwo zdolnosci zeglugowej jest odnawiane po uplywie okresu waznosci zgodnie z warunkami
okreslonymi w art. 6, po inspekgji technicznej, ktdrej celem jest sprawdzenie, czy jednostka jest zgodna z wymaganiami
technicznymi, o ktérych mowa w zalacznikach II i V. Unijne $wiadectwa zdolnosci zeglugowej moga by¢ odnawiane
przez dowolny wlaiciwy organ notyfikowany Komisji na podstawie art. 6 ust. 3.

2. W razie odnawiania unijnych $wiadectw zdolnosci zeglugowej do jednostek stosuje si¢ przepisy przejsciowe
przewidziane w zalaczniku I, na warunkach okreslonych w tym zalgczniku.

Artykut 13
Wymiana unijnych $wiadectw zdolnosci zeglugowej

Kazde panstwo czlonkowskie okre§la warunki wymiany waznego unijnego $wiadectwa zdolnosci zeglugowej, ktére
zostalo utracone lub uleglo zniszczeniu. Warunki te wymagaja, aby jednostka ubiegajaca si¢ o wymiang $wiadectwa
w razie jego utraty przedlozyla o$wiadczenie o utracie $wiadectwa, a w razie jego uszkodzenia — zwrécita uszkodzone
$wiadectwo. Na wymienionym $wiadectwie wskazuje si¢, ze jest to duplikat.

Artykut 14
Znaczace zmiany lub znaczjce naprawy jednostki

W przypadku znaczacych zmian lub znaczacych napraw, ktére maja wplyw na zgodno$¢ jednostki z wymogami
technicznymi, o ktérych mowa w zalacznikach II i V, dotyczacymi stabilnosci jej konstrukeji, zeglownosci, wlasciwosci
manewrowych lub szczegdlnych cech, jednostka ta jest ponownie poddawana, przed odbyciem nastgpnego rejsu,
inspekgji technicznej przewidzianej w art. 6.

Po tej inspekeji istniejace unijne $wiadectwo zdolnosci zeglugowej jest zmieniane w celu odzwierciedlenia zmienionych
parametréw technicznych jednostki lub $wiadectwo to zostaje cofnigte i wydawane jest nowe $wiadectwo. Jezeli nowe
$wiadectwo jest wydawane w pafistwie czlonkowskim innym niz to, ktére wydalo lub odnowito pierwotne $wiadectwo,
wla$ciwy organ, ktéry wydat lub odnowit $wiadectwo, jest odpowiednio informowany w ciagu 30 dni od daty wydania
nowego $wiadectwa.

Artykut 15

Odmowa wydania lub odnowienia oraz cofnigcie unijnych $wiadectw zdolnosci zeglugowej

1. Wszelkie decyzje o odmowie wydania lub odnowienia unijnego $wiadectwa zdolnosci zeglugowej podajg powody,
ze wzgledu na ktére zostaly wydane. Decyzja jest dorgczana wlascicielowi jednostki lub jego przedstawicielowi wraz
z informacjg o procedurze odwolawczej oraz o terminach majgcych zastosowanie w danym paristwie cztonkowskim.
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2. Wazne unijne $wiadectwo zdolnosci zeglugowej moze zosta¢ cofnigte przez wiasciwy organ, ktéry je wydal lub
odnowil, jezeli jednostka przestala spelnia¢ wymagania techniczne w nim okreslone.
Artykut 16
Uznawanie $wiadectw Zeglugowych jednostek wydanych w pafistwach trzecich

W oczekiwaniu na wejscie w zycie uméw o wzajemnym uznawaniu $wiadectw Zeglugowych migedzy Unig a pafstwami
trzecimi wlasciwe organy panstwa czlonkowskiego moga uznaé $wiadectwa zeglugowe jednostek wydane w panstwach
trzecich do celow Zeglugi w obrebie terytorium tego panstwa czlonkowskiego.

Artykut 17

Rejestr $wiadectw

Pafistwa czlonkowskie zapewniajg, by ich wlasciwe organy prowadzily rejestr wszystkich $wiadectw, ktére organy te
wydaly lub odnowily na podstawie art. 6, 8, 9 i 12. Rejestr ten zawiera informacje zawarte we wzorze $wiadectwa
okreslonym w zalaczniku IL

ROZDZIAL 3

IDENTYFIKACJA STATKOW, INSPEKCJE 1 ZMIENIONEWYMAGANIA TECHNICZNE
Artykut 18
Jednolity europejski numer identyfikacyjny statku

1.  Panstwa czlonkowskie zapewniaja, by kazdej jednostce byl nadawany jednolity europejski numer identyfikacyjny
statku (ENI), zgodnie z zalgcznikami I1i V.

2. Kazdej jednostce jest nadawany tylko jeden ENI, kt6ry nie zmienia si¢ podczas calego cyklu zycia jednostki.
3. Wydajac unijne $wiadectwo zdolnosci zeglugowej wlasciwy organ zamieszcza na nim ENIL

4. Kazde panstwo czlonkowskie sporzadza wykaz wskazujacy organy wlasciwe do nadawania ENI i powiadamia
o nim Komisjg, jak réwniez o wszelkich zmianach w tym wykazie. Komisja prowadzi zaktualizowany wykaz wlasciwych
organéw na odpowiedniej stronie internetowej.

Artykut 19
Europejska baza danych o jednostkach plywajacych

1.  Komisja prowadzi EHDB w celu wspierania $rodkéw administracyjnych stuzacych zachowaniu bezpieczenstwa
i swobody zeglugi oraz w celu zapewnienia stosowania niniejszej dyrektywy.

Wszelkie przetwarzanie danych osobowych przez pafistwa czlonkowskie odbywa si¢ zgodnie z prawem Unii
dotyczacym ochrony danych osobowych, w szczegdlnosci z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2016/... (') (*.

(") Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/... z dnia ... w sprawie ochrony oséb fizycznych w zwiazku z przetwa-
rzaniem danych osobowych i w sprawie swobodnego przeptywu takich danych oraz uchylajace dyrektywe 95/46/WE (ogdlne rozporza-
dzenie o ochronie danych) (Dz.U. L ...).

(*) Rozporzadzenie w dokumencie st5419/16.
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Wszelkie przetwarzanie danych osobowych przez Komisje odbywa si¢ zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europej-
skiego i Rady (WE) nr 45/2001 ().

2. Panstwa czlonkowskie zapewniaja, by w przypadku kazdej jednostki wlasciwe organy niezwlocznie wprowadzaly
do prowadzonej przez Komisj¢ EHDB:

a) dane identyfikujace i opisujgce t¢ jednostke zgodnie z niniejszg dyrektyws;

b) dane dotyczace wydanych, odnowionych, wymienionych lub cofnigtych certyfikatéow, a takze dotyczace wlasciwego
organu wydajacego certyfikat zgodnie z niniejsza dyrektywa;

c) kopie cyfrowe wszystkich $wiadectw wydanych przez wlasciwe organy zgodnie z niniejszg dyrektyws;

d) dane dotyczace odrzuconych lub jeszcze nierozpatrzonych wnioskéw o $wiadectwa zgodnie z niniejsza dyrektywa;
oraz

e) wszelkie zmiany danych, o ktorych mowa w lit. a)—d).

3. Dane, o ktérych mowa w ust. 2, moga by¢ przetwarzane przez wilaiciwe organy panstw czltonkowskich,
Umawiajace si¢ Strony zrewidowanej Konwencji o zegludze na Renie oraz panstwa trzecie, ktérym powierzono zadania
zwigzane ze stosowaniem niniejszej dyrektywy i dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2005/44/WE (), w nastgpu-
jacych celach:

a) stosowania niniejszej dyrektywy i dyrektywy 2005/44/WE;

b) zapewnienia zarzadzania ruchem na drogach wodnych oraz infrastruktura;
¢) utrzymania lub wzmacniania bezpieczenistwa zeglugi;

d) gromadzenia danych statystycznych.

4.  Wlasciwy organ panstwa czlonkowskiego moze przekazaé¢ dane osobowe panstwu trzeciemu lub organizacji
miedzynarodowej, pod warunkiem ze czyni to jedynie w indywidualnie rozpatrywanych przypadkach i ze spelniono
wymogi rozporzgdzenia (UE) 2016/... (*), a w szczeglnosci te okreslone w jego rozdziale V. Panstwa czlonkowskie
zapewniajg, aby przekazanie danych osobowych bylo konieczne dla celéw, o ktérych mowa w ust. 3 niniejszego
artykutu. Panstwa czlonkowskie zapewniajg, by dane te nie byly przekazywane przez panstwo trzecie ani organizacje
miedzynarodowg innemu pafistwu trzeciemu lub innej organizacji migdzynarodowej, chyba ze za wyrazng, pisemna
zgoda i po spelnieniu warunkow okreslonych przez wlasciwy organ panstwa czlonkowskiego.

5. Komisja moze, w indywidualnie rozpatrywanych przypadkach, przekazywal dane osobowe organowi pafstwa
trzeciego lub organizacji miedzynarodowej lub udziela¢ im dostgpu do EHDB, pod warunkiem ze takie przekazanie lub
dostep s3 konieczne do celéw, o ktérych mowa w ust. 3 niniejszego artykutu, oraz spelniono wymagania art. 9
rozporzadzenia (WE) nr 45/2001. Komisja zapewnia, by przekazanie danych osobowych lub dostgp do nich byly
konieczne do celéw, o ktorych mowa w ust. 3 niniejszego artykutu. Komisja zapewnia, aby dane te nie byly
przekazywane przez panstwo trzecie ani organizacje miedzynarodowg innemu pafstwu trzeciemu lub innej organizacji
miedzynarodowej, chyba ze za wyrazng, pisemng zgodg i po spelnieniu warunkéw okreslonych przez Komisje.

6.  Wlasciwy organ zapewnia, aby dane dotyczace jednostki pltywajacej byly usuwane z bazy danych, o ktérej mowa
w ust. 1, kiedy jednostka ta zostanie zeztomowana.

7. Komisja jest uprawniona do przyjecia aktéw delegowanych zgodnie z art. 32 w celu uszczegdlowienia:
a) danych, ktére majg by¢ wprowadzone do bazy danych przez panistwa cztonkowskie;

b) rodzajéw dozwolonego dostepu, z uwzglednieniem kategorii odbiorcéw danych i celéw przetwarzania takich danych,
o ktérych mowa w ust. 3 niniejszego artykutu;

¢) instrukcji dotyczacych uzytkowania i eksploatacji bazy danych, w szczeg6lnosci w odniesieniu do rodkéw w zakresie
bezpieczenstwa danych, kodowania i przetwarzania danych oraz laczenia bazy danych z rejestrami, o ktérych mowa
wart. 17.

(") Rozporzadzenie (WE) nr 45/2001 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 18 grudnia 2000 r. o ochronie os6b fizycznych w zwiazku
z przetwarzaniem danych osobowych przez instytucje i organy wspélnotowe i o swobodnym przeplywie takich danych (Dz.U. L 8
212.1.2001,s. 1).

(*) Dyrektywa 2005/44/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 7 wrzesnia 2005 r. w sprawie zharmonizowanych ustug informacji
rzecznej (RIS) na $rédladowych drogach wodnych we Wspdlnocie, (Dz.U. L 255 z 30.9.2005, 5. 152).

(*) Rozporzadzenie w dokumencie st5419/16.
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Artykut 20
Przeprowadzanie inspekcji technicznych

1.  Panstwa czlonkowskie zapewniaja, by wlasciwe organy, o ktérych mowa w ust. 3, przeprowadzaly poczatkowe,
okresowe, specjalne i dobrowolne inspekgcje, o ktérych mowa w niniejszej dyrektywie.

2. Te wlasciwe organy moga odstapi¢ od poddania danej jednostki inspekeji technicznej w catosci lub w czesci, jezeli
z waznego poSwiadczenia zgodnosci wydanego przez uznang instytucje klasyfikacyjna zgodnie z art. 21 wyrazZnie
wynika, ze jednostka ta spelnia w pelni lub czg¢Sciowo wymagania techniczne, o ktérych mowa w zalacznikach 111 V.

3. Kazde panstwo czlonkowskie sporzadza wykaz wskazujacy jego wlasciwe organy, ktére sa odpowiedzialne za
przeprowadzanie inspekcji technicznych i powiadamia o nim Komisje, jak réwniez o wszelkich zmianach w tym
wykazie. Komisja prowadzi zaktualizowany wykaz wlasciwych organéw i organéw inspekcyjnych na odpowiedniej
stronie internetowe;.

4. Kazde panstwo czlonkowskie przestrzega wymagan szczegélowych dotyczacych organéw inspekcyjnych i wniosku
o przeprowadzenie inspekcji, okreslonych w zalacznikach 111 V.

Artykut 21
Uznawanie instytucji klasyfikacyjnych

1. Komisja przyjmuje akty wykonawcze w celu uznania instytucji klasyfikacyjnej, ktéra spelnia kryteria wymienione
w zalgczniku VI, lub w celu cofnigcia uznania, zgodnie z procedurg okreslong w ust. 2 i 3 niniejszego artykulu. Te akty
wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg doradcza, o ktérej mowa w art. 33 ust. 2.

2. Wniosek o uznanie jest przekazywany Komisji przez panstwo czlonkowskie, w ktérym dana instytucja klasyfi-
kacyjna ma swojg siedzibe lub posiada podmiot zalezny uprawniony do wydawania poswiadczen zgodnosci potwierdza-
jacych spelnienie przez dana jednostke wymagan, o ktorych mowa w zalacznikach 11 i V, zgodnie z niniejsza dyrektywa.
Wraz z przedmiotowym wnioskiem przekazuje si¢ wszelkie informacje oraz dokumentacje wymagang do sprawdzenia,
czy spelnione sg kryteria uznania.

3. Kazde panstwo czlonkowskie moze przekaza¢ Komisji wniosek o cofnigcie uznania, jezeli uzna, ze dana instytucja
klasyfikacyjna przestala spelniaé kryteria okreslone w zalgczniku VI. Wniosek o cofnigcie uznania przekazuje si¢ wraz
z dokumentacja dowodowa.

4. Instytucje klasyfikacyjne, ktére do dnia ... [data wejScia w zycie niniejszej dyrektywy] zostaly uznane zgodnie
z dyrektywa 2006/87/WE, zachowuja to uznanie.

5. Komisja publikuje po raz pierwszy w terminie do dnia ... [data: rok od wejscia w Zycie niniejszej dyrektywy],
a nastgpnie aktualizuje na odpowiedniej stronie internetowej wykaz instytucji klasyfikacyjnych uznanych zgodnie
z niniejszym artykulem. Panstwa czlonkowskie informuja Komisje o wszelkich zmianach nazw lub adreséw instytucji
klasyfikacyjnych, w odniesieniu do ktérych wystapily o uznanie.

Artykut 22

Kontrola zgodnosci

1. Panstwa czlonkowskie zapewniaja, by ich wlasciwe organy mogly w dowolnym czasie skontrolowaé, czy jednostka
posiada wazne $wiadectwo zgodnie z art. 7 i spelnia wymagania dla wydania takiego Swiadectwa.

W przypadku niezgodnosci z tymi wymaganiami wiasciwe organy podejmujg odpowiednie $rodki zgodnie z ust. 2-5
niniejszego artykulu. Zadaja one réwniez, by wiasciciel jednostki lub jego przedstawiciel podjal wszelkie $rodki
niezbedne do naprawienia zaistnialej sytuacji w terminie okre$lonym przez wlasciwe organy.
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Wiasciwy organ, ktéry wydal $wiadectwo znajdujgce si¢ na jednostce, jest informowany o takich niezgodnosciach
w ciggu siedmiu dni od kontroli.

2. W przypadku nieposiadania waznego §wiadectwa mozna wstrzymac wykonywanie rejsu przez jednostke.

3. Jezeli w trakcie kontroli wlasciwe organy ustala, ze jednostka stanowi oczywiste zagrozenie dla oséb znajdujacych
si¢ na jej pokladzie, dla Srodowiska lub dla bezpieczenistwa Zeglugi, moga one wstrzymaé wykonywanie rejsu przez t¢
jednostke do czasu podjecia krokéw niezbednych do naprawienia zaistnialej sytuacji.

Wilasciwe organy mogg réwniez okresli¢ proporcjonalne $rodki, ktére umozliwig bezpieczng kontynuacje rejsu przez
jednostke, w stosownych przypadkach po zakonczeniu operacji transportowych, do miejsca, gdzie zostanie ona poddana
inspekgji lub naprawiona.

4.  Panstwo czlonkowskie, ktore wstrzymalo wykonywanie rejsu przez jednostke lub zawiadomilo wlasciciela
jednostki lub jego przedstawiciela o zamiarze takiego wstrzymania, jezeli stwierdzone usterki nie zostang naprawione,
zawiadamia, w ciggu siedmiu dni, o decyzji, jaka podjeto lub zamierza podjaé, wlasciwy organ panstwa cztonkowskiego,
ktéry wydal jednostce $wiadectwo lub jako ostatni je odnowil.

5. Kazda decyzja o przerwaniu rejsu jednostki podjeta w ramach wykonywania niniejszej dyrektywy musi zostaé
dokladnie uzasadniona. Taka decyzja jest niezwlocznie dorgczana zainteresowanej stronie wraz z pouczeniem
o procedurze odwolawczej przystugujacej tej stronie zgodnie z przepisami obowigzujagcymi w danym paristwie
cztonkowskim oraz o terminach, ktérymi jest ona obwarowana.

Artykut 23
Zmiana wymagan technicznych w odniesieniu do niektérych rejonéw

1. Pafstwa czlonkowskie mogg, w odpowiednich przypadkach, zgodnie z wymaganiami zrewidowanej Konwencji
o zegludze na Renie, przyja¢ dodatkowe wymagania techniczne, wykraczajace poza wymagania, o ktérych mowa
w zalgcznikach 11 i V, dla jednostek plywajacych po drogach wodnych rejonéw 1 i 2 w obrebie ich terytorium. Takie
dodatkowe wymagania obejmujg jedynie elementy wymienione w zalgczniku III.

2. Kazde pafistwo czlonkowskie moze utrzymaé dodatkowe wymagania techniczne, wykraczajace poza wymagania,
o ktérych mowa w zalacznikach II i V, w odniesieniu do statkéw pasazerskich plywajacych po niepolaczonych
srédladowych drogach wodnych rejonu 3. Takie dodatkowe wymagania obejmuja jedynie elementy wymienione
w zalgczniku II1.

3. W przypadku gdyby stosowanie przepisow przejsciowych, o ktérych mowa w zalaczniku II, spowodowato
obnizenie poziomu istniejacych krajowych norm bezpieczenstwa, paristwo czlonkowskie moze odstapi¢ od stosowania
tych przepiséw przejsciowych w odniesieniu do statkéw pasazerskich plywajacych po jego niepolaczonych srédladowych
drogach wodnych. W takich okoliczno$ciach dane panistwo czlonkowskie moze wymagal, poczawszy od dnia 30
grudnia 2008 r., aby takie statki pasazerskie plywajace po jego niepolaczonych Srédladowych drogach wodnych
spelnialy w pelni wymagania techniczne, o ktérych mowa w zalgcznikach I1'i V.

4. Panstwa czlonkowskie moga zezwoli¢ na czgiciowe stosowanie wymagan technicznych lub ustanowi¢ wymagania
techniczne fagodniejsze od wymagani, o ktérych mowa w zalacznikach 11 i V, w odniesieniu do jednostek plywajacych
wylacznie po drogach wodnych rejonéw 3 i 4 w obrebie ich terytorium. Zlagodzone wymagania techniczne lub
czgdciowe stosowanie wymagan technicznych obejmujg jedynie elementy wymienione w zalgczniku IV.

5. W przypadku gdy panstwo cztonkowskie stosuje ust. 1, 2, 3 lub 4, powiadamia o tym Komisj¢ co najmniej sze§é
miesigcy przed przewidywanym terminem rozpoczecia stosowania. Komisja informuje o tym pozostale panstwa
cztonkowskie.

W przypadkach, o ktérych mowa w ust. 1 i 2 niniejszego artykutu, Komisja przyjmuje akty wykonawcze w celu zatwier-
dzenia dodatkowych wymagan technicznych. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg doradczg, o ktorej
mowa w art. 33 ust. 2.

6. Zgodno$¢ ze zmienionymi wymaganiami technicznymi zgodnie z ust. 1, 2, 3 i 4 jest wskazywana w unijnym
$wiadectwie zdolnosci zeglugowej lub w uzupelniajacym unijnym $wiadectwie zdolnosci zeglugowej.
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Artykut 24
Odstepstwa dla okreslonych kategorii jednostek

1. Utrzymujac odpowiedni poziom bezpieczenstwa, pafistwa cztonkowskie moga zezwoli¢ na odstepstwa od calosci
lub czgsci niniejszej dyrektywy w przypadku:

a) jednostek pltywajacych po niepolgczonych $rédladowych drogach wodnych;

b) jednostek o no$nosci nieprzekraczajacej 350 ton lub jednostek nieprzeznaczonych do transportu towardw,
0 wypornosci mniejszej niz 100 m?, ktére zostaly zwodowane przed dniem 1 stycznia 1950 r. i plywaja wylacznie
na ich terytorium.

2. Bez uszczerbku dla zrewidowanej Konwencji o zegludze na Renie panstwa czlonkowskie moga zezwoli¢ —
w odniesieniu do Zeglugi na ich terytorium — na odstgpstwa od niniejszej dyrektywy w przypadku jednostki dokonujacej
ograniczonej liczby rejséw o zasiggu lokalnym lub w obszarach portowych. Te odstgpstwa oraz rejsy lub obszary,
ktorych one dotycza, sa okreslane w Swiadectwie jednostki.

3. Panstwa czlonkowskie powiadamiaja Komisj¢ o odstepstwach, na ktdre zezwolono zgodnie z ust. 1 i 2. Komisja
informuje o tym pozostale panstwa cztonkowskie.

Artykut 25
Stosowanie nowych technologii i odstgpstwa dla konkretnych jednostek

1. Aby zachgca¢ do innowaciji i stosowania nowych technologii w zegludze $rédladowej, Komisja jest uprawniona do
przyjecia aktéw wykonawczych dopuszczajacych odstepstwa lub uznajacych réwnowazno$é specyfikacji technicznych
dla konkretnych jednostek w odniesieniu do:

a) wydawania unijnego $wiadectwa zdolnosci zeglugowej uznajacego stosowanie lub obecno$é na pokladzie jednostki
innych materialéw, instalacji lub elementéw sprzetu lub przyjecie rozwiazan lub aspektéw projektowych innych niz
ujete w zalgcznikach 111 V, pod warunkiem zapewnienia réwnowaznego poziomu bezpieczefistwa;

b) wydawania na ograniczony okres unijnych $wiadectw zdolnosci zeglugowej do celow testowych, ktére obejmowac
bedg nowe specyfikacje techniczne stanowigce odstepstwo od wymagaii w zalgcznikach II i V, pod warunkiem
zapewnienia réwnowaznego poziomu bezpieczenstwa.

Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg doradczg, o ktérej mowa w art. 33 ust. 2.
2. Wlasciwe organy pafistwa czlonkowskiego wskazuja w unijnym $wiadectwie zdolnosci zeglugowej wszelkie majace
zastosowanie odstepstwa oraz uznania réwnowaznosci, o ktérych mowa w ust. 1.
Artykut 26
Utrudnienia

1. Po utracie mocy przez przepisy przejSciowe dotyczace wymagan technicznych okreSlonych w zalgczniku 1I
Komisja moze przyja¢ akty wykonawcze dopuszczajace odstepstwa od wymagan technicznych okre§lonych w tym
zalgczniku, ktére byly przedmiotem tych przepiséw przejsciowych jezeli spelnienie tych wymagan jest trudne
z technicznego punktu widzenia lub gdyby ich stosowanie moglo spowodowaé nieproporcjonalne koszty.

Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedura doradczg, o ktérej mowa w art. 33 ust. 2.

2. Wlasciwe organy pafistwa czlonkowskiego wskazujg w unijnym $wiadectwie zdolnosci zeglugowej wszelkie majace
zastosowanie odstepstwa, o ktérych mowa w ust. 1.
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Artykut 27
Rejestr sprzetu posiadajacego homologacje typu

Komisja publikuje na odpowiedniej stronie internetowej rejestr sprzetu posiadajgcego homologacje typu zgodnie
z zalgcznikami 111 V.

ROZDZIAL 4

PRZEPISY KONCOWE
Artykut 28
Przepisy przejSciowe dotyczace stosowania dokumentéw

Dokumenty objete zakresem stosowania niniejszej dyrektywy i wydane przez wlasciwe organy panstw czlonkowskich na
mocy dyrektywy 2006/87/WE przed dniem ... [data wejScia w Zycie niniejszej dyrektywy] pozostajg wazne do utraty
ich waznosci.

Artykut 29
Jednostki wylaczone z zakresu stosowania dyrektywy 82/714/EWG

1. Unijne $wiadectwo zdolnosci Zeglugowej jest wydawane jednostkom wylaczonym z zakresu stosowania dyrektywy
Rady 82/714/EWG ('), ale objetym niniejsza dyrektywa zgodnie z art. 2 ust. 1 niniejszej dyrektywy, po inspekcji
technicznej, ktérej celem jest sprawdzenie, czy dana jednostka jest zgodna z wymaganiami technicznymi, o ktérych
mowa w zalgcznikach II i V do niniejszej dyrektywy. Ta inspekcja techniczna jest przeprowadzana po wyga$nieciu
aktualnego $wiadectwa danej jednostki, a w kazdym razie nie pdZniej niz w dniu 30 grudnia 2018 .

2. Kazda niezgodno$¢ z wymaganiami technicznymi, o ktérych mowa w zalacznikach II i V, jest odnotowywana
w unijnym $wiadectwie zdolnosci zeglugowej. O ile wlasciwe organy uznaja, Ze usterki te nie stanowig oczywistego
zagrozenia, jednostki, o ktérych mowa w ust. 1 niniejszego artykulu, moga dalej plywaé do czasu, az czesci lub obszary
jednostki wymienione w $wiadectwie jako niezgodne z tymi wymaganiami zostang wymienione lub przerobione; od
tego momentu te czeSci lub obszary musza by¢ zgodne z wymaganiami technicznymi, o ktérych mowa w zalacznikach
IIriVv.

3. Wymiana podczas rutynowych napraw i konserwacji istniejacych czg$ci na czg$ci identyczne lub o réwnowaznej
technologii i wzorze nie jest uwazana za wymiang lub przerobienie w rozumieniu ust. 2.

4. Wystapienie oczywistego zagrozenia w rozumieniu ust. 2 niniejszego artykulu domniemywa si¢ w szczegdlnosci
w przypadku naruszenia wymagan dotyczgcych stabilnoSci konstrukeji, zeglownosci, wlasciwosci manewrowych lub
szczeg6lnych cech danej jednostki, zgodnie z wymaganiami technicznymi, o ktérych mowa w zalgcznikach II i V.
Odstepstw przewidzianych w wymaganiach technicznych, o ktérych mowa w zalacznikach II i V, nie uznaje si¢ za
usterki stanowigce oczywiste zagrozenie.

Artykut 30

Przepisy przejSciowe dotyczace wymagafi o charakterze czasowym mna mocy dyrektywy
2006/87/WE

Wymagania o charakterze czasowym przyjete zgodnie z art. 1.06 zalacznika I do dyrektywy 2006/87/WE pozostaja
w mocy az do ich wygasnigcia.

(") Dyrektywa Rady 82/714/EWG z dnia 4 pazdziernika 1982 r. ustanawiajgca wymagania techniczne dla statkéw Zeglugi srédladowej
(Dz.U.L 301z 28.10.1982,s. 1).
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Artykut 31
Zmiany w zalacznikach

1. Komisja przyjmuje akty delegowane zgodnie z art. 32, aby dokona¢ zmian zalgcznika II w celu aktualizacji, bez
zbednej zwloki, odestania do najbardziej aktualnej wersji normy ES-TRIN oraz okre$lenia daty rozpoczecia jej
stosowania.

2. Na zasadzie odstgpstwa od ust. 1, w przypadkach odpowiednio uzasadnionych wlasciwg analizg oraz w braku
wlasciwych i aktualnych norm migdzynarodowych zapewniajgcych bezpieczefistwo zeglugi lub w przypadku gdy zmiany
w procesie decyzyjnym CESNI bylyby niekorzystne dla intereséw Unii, Komisja jest uprawniona do przyjecia aktéw
delegowanych zgodnie z art. 32 dotyczacych dokonywania zmian zalgcznika II poprzez ustanowienie odpowiednich
wymagan technicznych.

3. Komisja jest uprawniona do przyjecia aktéw delegowanych zgodnie z art. 32 dotyczacych dostosowania
zalgcznikéw 111 i IV do postepu naukowego i technicznego.

4. Komisja jest uprawniona do przyjecia aktéw delegowanych zgodnie z art. 32 dotyczacych dostosowania zalgcznika
V w celu aktualizacji i usprawnienia przepiséw administracyjnych.

5. Komisja jest uprawniona do przyjecia aktow delegowanych zgodnie z art. 32 dotyczacych dostosowania zalgcznika
VI w celu zmiany kryteriéw uznawania instytucji klasyfikacyjnych, tak aby zapewni¢ bezpieczenstwo zeglugi.

6. Komisja jest uprawniona do przyjecia aktéw delegowanych zgodnie z art. 32 w celu zaktualizowania odeslan
w niniejszej dyrektywie do okreSlonych przepiséw w zalgcznikach II i V, tak aby uwzgledni¢ dokonane zmiany tych
zalacznikow.

Artykut 32
Wykonywanie przekazanych uprawniefi

1. Powierzenie Komisji uprawniefi do przyjecia aktéw delegowanych podlega warunkom okreslonym w niniejszym
artykule.

2. Uprawnienia do przyjecia aktéw delegowanych, o ktorych mowa w art. 4, 19 i 31, powierza si¢ Komisji na okres
pieciu lat od dnia ... [data wejScia w Zycie niniejszej dyrektywy]. Komisja sporzadza sprawozdanie dotyczace
przekazania uprawnien nie pdzniej niz dziewigé miesigcy przed koncem tego pigcioletniego okresu. Przekazanie
uprawniefi zostaje automatycznie przedluzone na takie same okresy, chyba ze Parlament Europejski lub Rada sprzeciwig
si¢ takiemu przedluzeniu nie péZniej niz trzy miesigce przed konicem kazdego okresu.

3. Przekazanie uprawnien, o ktérym mowa w art. 4, 19 i 31, moze zosta¢ w dowolnym momencie odwolane przez
Parlament Europejski lub przez Rad¢. Decyzja o odwolaniu kofczy przekazanie okreslonych w niej uprawniel. Decyzja
o odwolaniu staje si¢ skuteczna od nastepnego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej lub
w okreslonym w tej decyzji pdzniejszym terminie. Nie wplywa ona na waznos¢ jakichkolwiek juz obowigzujacych aktéw
delegowanych.

4. Przed przyjeciem aktu delegowanego Komisja konsultuje si¢ z ekspertami wyznaczonymi przez kazde pafstwo
czlonkowskie zgodnie z zasadami okreSlonymi w Porozumieniu migdzyinstytucjonalnym w sprawie lepszego
stanowienia prawa z dnia 13 kwietnia 2016 .

5. Niezwlocznie po przyjeciu aktu delegowanego Komisja przekazuje go réwnoczesnie Parlamentowi Europejskiemu
i Radzie.

6. Akt delegowany przyjety na podstawie art. 4, 19 i 31 wchodzi w zycie tylko wowczas, gdy Parlament Europejski
ani Rada nie wyrazily sprzeciwu w terminie dwoch miesiecy od przekazania tego aktu Parlamentowi Europejskiemu
i Radzie, lub gdy, przed uplywem tego terminu, zaréwno Parlament Europejski, jak i Rada poinformowaly Komisje, Ze
nie wniosg sprzeciwu. Termin ten przedtuza si¢ o dwa miesigce z inicjatywy Parlamentu Europejskiego lub Rady.
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Artykut 33
Procedura komitetowa

1.  Komisje wspomaga komitet ustanowiony na mocy art. 7 dyrektywy Rady 91/672/EWG (') (zwany dalej
Jkomitetem”). Komitet ten jest komitetem w rozumieniu rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.

2. W przypadku odestania do niniejszego ustepu stosuje si¢ art. 4 rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.

W przypadku gdy opinia komitetu ma by¢ uzyskana w drodze procedury pisemnej, procedura ta konczy si¢ bez
osiggniecia rezultatu gdy, przed uplywem terminu na wydanie opinii, zdecyduje o tym przewodniczacy komitetu.

Artykut 34
Przeglad

Przed ... [data: pig¢ lat od wejsScia w Zycie niniejszej dyrektywy] Komisja przedklada Parlamentowi Europejskiemu
i Radzie sprawozdanie oceniajace skutecznos¢ srodkéw wprowadzonych na mocy niniejszej dyrektywy, w szczegdlnosci
w odniesieniu do harmonizacji wymagan technicznych i opracowywania norm technicznych zeglugi $rédladowe;.
Sprawozdanie to zawiera rowniez przeglad mechanizméw wspdlpracy z migdzynarodowymi organizacjami wha$ciwymi
w dziedzinie zeglugi $Srédladowej. W razie potrzeby sprawozdaniu towarzyszy wniosek ustawodawczy w celu dalszego
usprawnienia wspolpracy i koordynacji w zakresie ustanawiania norm, do ktérych moga odsylaé akty prawne Unii.
Komisja przedstawia podobne sprawozdanie po wszelkich istotnych zmianach sytuacji w zakresie transportu
$roédladowymi drogami wodnymi.

Artykut 35
Sankcje

Pafistwa czlonkowskie ustanawiajg przepisy dotyczace sankcji majacych zastosowanie w przypadku naruszenia
przepisow krajowych przyjetych zgodnie z niniejsza dyrektywa oraz podejmujg dzialania niezbedne do ich
egzekwowania. Kary te musza by¢ skuteczne, proporcjonalne i odstraszajace.

Artykut 36
Zmiany w dyrektywie 2009/100/WE

W dyrektywie 2009/100/WE wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1) art. 1 otrzymuje brzmienie:

LArtykut 1

Niniejsza dyrektywe stosuje si¢ do statkéw wykorzystywanych do transportu towaréw Srodladowymi drogami
wodnymi, o catkowitej no$nosci co najmniej 20 ton metrycznych:

a) o dlugosci mniejszej niz 20 metréw; oraz
b) dla ktérych iloczyn dlugosci (L), szerokosci (B) i zanurzenia (T) wynosi mniej niz 100 m>.

Niniejsza dyrektywa nie narusza przepiséw dotyczacych inspekgji statkéw na Renie ani Europejskiego porozumienia
w sprawie miedzynarodowych przewozéw materiatéw niebezpiecznych $rédlagdowymi drogami wodnymi (ADN).”;

Dyrektywa Rady 91/672/EWG z dnia 16 grudnia 1991 r. w sprawie wzajemnego uznawania krajowych patentéw zeglarskich uprawnia-
jacych do przewozu rzeczy i 0s6b zegluga $rodladowsq (Dz.U. L 3732 31.12.1991, 5. 29).

-
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2) w art. 3 wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:
a) ust. 4 otrzymuje brzmienie:

,4.  Panstwa czlonkowskie moga wymagal, aby statki przewozace towary niebezpieczne, okreslone w ADN,
spetnialy wymogi ustanowione w tym porozumieniu. Moga one wymagaé przedstawienia dowodu w postaci
upowaznienia przewidzianego w tym porozumieniu.”;

b) ust. 5 akapit drugi otrzymuje brzmienie:

,Specjalne warunki transportu towardw niebezpiecznych s uwazane za spelnione na wszystkich wodach
srédladowych Wspdlnoty w przypadku, gdy statki spelniaja wymogi ADN. Odpowiednim dowodem spelnienia
tych wymogéw moze by¢ upowaznienie, o ktérym mowa w ust. 4.”.

Artykut 37
Transpozycja

1. Bez uszczerbku dla art. 40, panstwa czlonkowskie wprowadzaja w zycie przepisy ustawowe, wykonawcze i admini-
stracyjne niezbedne do wykonania niniejszej dyrektywy najpézniej do dnia ... [data: dwa lata od wejScia w zycie
niniejszej dyrektywy]; przepisy te stosuje si¢ od tej daty. Niezwlocznie powiadamiajg one o tym Komisje.

Przepisy przyjete przez pafistwa czlonkowskie zawieraja odniesienie do niniejszej dyrektywy lub odniesienie takie
towarzyszy ich urzedowej publikacji. Metody dokonywania takiego odniesienia okreSlane s3a przez panstwa
cztonkowskie.

2. Panstwa czlonkowskie przekazuja Komisji teksty przepiséw prawa krajowego przyjetych w dziedzinie objgtej
niniejsza dyrektywa.

3. Panstwo cztonkowskie, ktére w wyniku odstepstw przyznanych zgodnie z art. 24 ust. 1 i 2, nie posiada jednostek
podlegajacych przepisom niniejszej dyrektywy plywajacych po jego drogach wodnych, nie jest zobowigzane do
transpozycji rozdziatu 2, art. 18 ust. 3, art. 20 i 21.

Artykut 38

Uchylenie
Dyrektywa 2006/87[WE traci moc ze skutkiem od dnia ... [data: dwa lata od wejscia w zycie niniejszej dyrektywy].
Odestania do uchylonej dyrektywy traktuje si¢ jako odniesienia do niniejszej dyrektywy, zgodnie z tabela korelacji
znajdujacy sie w zalgczniku VIL

Artykut 39

Wejscie w Zycie

Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.
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Artykut 40
Adresaci

Niniejsza dyrektywa jest skierowana do panstw czlonkowskich, z wyjatkiem Danii, Estonii, Irlandii, Hiszpanii, Grecji,
Cypru, Lotwy, Malty, Portugalii, Stowenii i Finlandii.

Sporzadzono

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady

Przewodniczgcy Przewodniczgey
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ZALACZNIK I

WYKAZ §R()DLADOWYCH DROG WODNYCH UNII PODZIELONYCH GEOGRAFICZNIE NA REJONY 1, 2

i3

ROZDZIAL 1

Rejon 1

Niemcy

Ems Od linii faczacej dawng latarnie morska Greetsiel i molo zachodnie przy wejsciu do
portu w Eemshaven w kierunku otwartego morza do szerokosci geograficznej 53°
30" N i dhugosci geograficznej 6° 45" E, tzn. nieznacznie w kierunku morza od rejonu
przetadunkowego dla jednostek do przewozu fadunkéw suchych w Alte Ems (')

Polska

Czg$¢ Zatoki Pomorskiej na poludnie od linii taczacej cypel Nord Perd na wyspie Rugia z latarnig morska Niechorze.

Cze$¢ Zatoki Gdariskiej na potudnie od linii taczacej latarnie morska Hel z plawa podejsciowa do portu Battijsk.

Szwecja

Jezioro Wener, od potudnia ograniczone réwnoleznikiem stawy Bastugrunds

Gota dlv i Rivofjorden, od wschodu ograniczone mostem Alvsborg, od zachodu potudnikiem latarni morskiej Gaveskir,
a od poludnia réwnoleznikiem latarni morskiej Smorbadan

Zjednoczone Krdlestwo

SZKOCJA

Blue Mull Sound Pomiedzy Gutcher i Belmont

Yell Sound Pomiedzy Tofts Voe i Ulsta

Sullom Voe Do linii laczacej pétnocno-wschodni cypel wyspy Gluss z najdalej wysunietym na pét-
noc punktem Calback Ness

Dales Voe Zimg:
Do linii fgczgcej péinocny punkt Kebister Ness z wybrzezem Breiwick na dlugosci ge-
ograficznej 1°10,8' W

Dales Voe Latem:
jak dla Lerwick

Lerwick Zimg:
W obrebie obszaru ograniczonego od pdtnocy linig poprowadzong od Scottle Holm
do Scarfi Taing na rzece Bressay, a od potudnia linig od latarni morskiej Twageos Po-
int do Whalpa Taing na rzece Bressay

(") W przypadku statkéw, ktérych port macierzysty znajduje si¢ gdzie indziej, nalezy uwzgledni¢ art. 32 Traktatu o wspotpracy Ems-
Dollart z dnia 8 kwietnia 1960 r. (BGBL 1963 II, s. 602).
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Lerwick Latem:

W obrebie obszaru ograniczonego od péinocy linig poprowadzong od Brim Ness do
ponocno-wschodniego krarica Inner Score, a od poludnia linig poprowadzong od po-
tudniowego kranica Ness of Sound do Kirkabisterness

Kirkwall Pomiedzy Kirkwall i Rousay, ale nie na wschéd od linii poprowadzonej pomiedzy Po-
int of Graand (Egilsay) i Galt Ness (Shapinsay) lub pomiedzy Head of Work (lad staly)
przez latarni¢ morskg Helliar Holm do wybrzeza Shapinsay; nie na pélnocny-zachdd
od potudniowo-wschodniego krafica Eynhallow Island, nie dalej w stron¢ morza i linii
poprowadzonej pomiedzy wybrzezem Rousay na 59°10,5'N 002°57,1'W i wybrze-
zem Egilsay na 59°10,0'N 002°56,4'W

Stromness Do Scapa, ale nie poza Scapa Flow

Scapa Flow W obrebie obszaru ograniczonego liniami poprowadzonymi od Point of Cletts na wy-
spie Hoy do punktu triangulacyjnego Thomson’s Hill na wyspie Fara i dalej do pirsu
Gibraltar Pier na wyspie Flotta; od St Vincent Pier na wyspie Flotta do najdalej wysu-
nigtego na zachdd punktu Calf of Flotta; od najdalej wysunigtego na wschéd punktu
Calf of Flotta do Needle Point na wyspie South Ronaldsay i z Ness on Mainland do la-
tarni morskiej Point of Oxan na wyspie Graemsay i dalej do Bu Point na wyspie Hoy;
i od wod rejonu 2 w strong morza

Balnakiel Bay Pomigdzy Eilean Dubh i A’Chleit

Cromarty Firth Do linii poprowadzonej od North Sutor do falochronu Nairn i od wéd rejonu 2
W stron¢ morza

Inverness Do linii poprowadzonej od North Sutor do falochronu Nairn i od wéd rejonu 2
W strong morza

Rzeka Tay — Dundee Do linii poprowadzonej od Broughty Castle do Tayport i od wdd rejonu 2 w strong
morza

Zatoka Firth of Forth i rzeka Do linii poprowadzonej od Kirkcaldy do rzeki Portobello i od wéd rejonu 2 w strong

Forth morza

Solway Firth Do linii poprowadzonej od Southerness Point do Silloth

Loch Ryan Do linii poprowadzonej od Finnart's Point do Milleur Point i od wéd rejonu 2

W strong¢ morza

Clyde Granica zewngtrzna:

linia poprowadzona od Skipness do miejsca znajdujacego si¢ w odlegtosci jednej mili
na potudnie od Garroch Head i dalej do Farland Head

Granica wewnegtrzna zima:
linia poprowadzona od latarni morskiej Cloch do pirsu Dunoon Pier
Granica wewnetrzna latem:

linia poprowadzona od Bogany Point, Isle of Bute, do Skelmorlie Castle i linia od Ard-
lamont Point do potudniowego kranca Ettrick Bay w obrebie Kyles of Bute

Uwaga: powyzsza letnia granica wewnetrzna jest poszerzana od 5 czerwca do 5
wrze$nia (z obiema tymi datami wlacznie) o lini¢ poprowadzong od punktu oddalo-
nego o dwie mile od wybrzeza Ayrshire przy Skelmorlie Castle do Tomont End, Cum-
brae, oraz lini¢ poprowadzona od Portachur Point, Cumbrae, do Inner Brigurd Point,
Ayrshire

Oban W obrebie obszaru ograniczonego od péinocy linig poprowadzona od latarni mor-
skiej Dunollie Point do Ard na Chruidh, a od poludnia linig poprowadzong od Rudha
Seanach do Ard na Cuile
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Kyle of Lochalsh

Przez Loch Alsh do poczatku Loch Duich

Loch Gairloch

Zima:
brak
Latem:

na potudnie od linii poprowadzonej na wschod od Rubha na Moine do Eilan Horris-
dale i dalej do Rubha nan Eanntag

IRLANDIA POENOCNA

Belfast Lough

Zima:

brak

Latem:

do linii poprowadzonej od Carrickfergus do Bangor

i od wdd rejonu 2 w strong morza

Loch Neagh

W odleglosci wigkszej niz dwie mile od brzegu

WSCHODNIE WYBRZEZE AN-
GLII

Rzeka Humber

Zima:

do linii poprowadzonej od New Holland do Paull

Latem:

do linii poprowadzonej od pirsu Cleethorpes Pier do Patrington Church

i od wod rejonu 2 w strong morza

WALIA T ZACHODNIE WY-
BRZEZE ANGLII

Rzeka Severn

Zima:
do linii poprowadzonej od Blacknore Point do Caldicot Pill, Portskewett
Latem:

do linii poprowadzonej od pirsu Barry Dock Pier do Steepholm i dalej do Brean
Down

i od wdd rejonu 2 w strong morza

Rzeka Wye

Zima:
do linii poprowadzonej od Blacknore Point do Caldicot Pill, Portskewett
Latem:

do linii poprowadzonej od pirsu Barry Dock Pier do Steepholm i dalej do Brean
Down

i od wod rejonu 2 w strong morza

Newport

Zima:
brak
Latem:

do linii poprowadzonej od pirsu Barry Dock Pier do Steepholm i dalej do Brean
Down

i od wdd rejonu 2 w strong morza
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Cardiff Zimg:
brak
Latem:

do linii poprowadzonej od pirsu Barry Dock Pier do Steepholm i dalej do Brean
Down

i od wdd rejonu 2 w strong morza

Barry Zima:
brak
Latem:

do linii poprowadzonej od pirsu Barry Dock Pier do Steepholm i dalej do Brean
Down

i od wéd rejonu 2 w strone morza

Swansea W obrebie linii gczacej konice falochronéw od strony morza

Cie$niny Menai W obrebie ciesnin Menai od linii faczacej latarni¢ morskg Llanddwyn Island do Dinas
Dinlleu oraz linii fgczacych potudniowy kraniec Puffin Island do Trwyn DuPoint i stacji
kolejowej Llanfairfechan i od wod rejonu 2 w strong morza

Rzeka Dee Zima:

do linii poprowadzonej od Hilbre Point do Point of Air
Latem:

do linii poprowadzonej od Formby Point do Point of Air

i od wod rejonu 2 w strong morza

Rzeka Mersey Zima:

brak

Latem:

do linii poprowadzonej od Formby Point do Point of Air

i od wdd rejonu 2 w strong morza

Preston i Southport Do linii poprowadzonej od Southport do Blackpool w granicach wyznaczonych brze-
gami

i od wdd rejonu 2 w strong morza

Fleetwood Zimg:

brak

Latem:

do linii poprowadzonej od Rossal Point do Humphrey Head

i od wdd rejonu 2 w strong morza

Rzeka Lune Zima:

brak

Latem:

do linii poprowadzonej od Rossal Point do Humphrey Head

i od wod rejonu 2 w strong morza
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Heysham Zima:
brak
Latem:

do linii poprowadzonej od Rossal Point do Humphrey Head

Morecambe Zimg:
brak
Latem:

do linii poprowadzonej od Rossal Point do Humphrey Head

Workington Do linii poprowadzonej od Southerness Point do Silloth

i od wod rejonu 2 w strong morza

POLUDNIE ANGLII

Rzeka Colne, Colchester Zima:
do linii poprowadzonej od Colne Point do Whitstable
Latem:

do linii poprowadzonej od pirsu Clacton Pier do Reculvers

Rzeka Blackwater Zimg:

do linii poprowadzonej od Colne Point do Whitstable
Latem:

do linii poprowadzonej od pirsu Clacton Pier do Reculvers

i od wod rejonu 2 w strong morza

Rzeka Crouch i rzeka Roach Zima:

do linii poprowadzonej od Colne Point do Whitstable
Latem:

do linii poprowadzonej od pirsu Clacton Pier do Reculvers

i od wéd rejonu 2 w strong morza

Tamiza i jej doplywy Zima:

do linii poprowadzonej od Colne Point do Whitstable
Latem:

do linii poprowadzonej od pirsu Clacton Pier do Reculvers

i od wod rejonu 2 w strong morza

Rzeka Medway i Swale Zima:

do linii poprowadzonej od Colne Point do Whitstable
Latem:

do linii poprowadzonej od pirsu Clacton Pier do Reculvers

i od wéd rejonu 2 w strong morza

Chichester W obrebie Isle of Wight w granicach obszaru ograniczonego od wschodu linig taczaca
wieze kociota w West Wittering i Trinity Church w Bembridge oraz od zachodu linig
Yaczacq The Needles i Hurst Point

i od wod rejonu 2 w strong morza
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Zatoka Langstone W obrebie Isle of Wight w granicach obszaru ograniczonego od wschodu linig taczacy
wiezg kosciola w West Wittering i Trinity Church w Bembridge oraz od zachodu linig
1aczgca The Needles i Hurst Point

i od wod rejonu 2 w strone morza

Portsmouth W obrebie Isle of Wight w granicach obszaru ograniczonego od wschodu linig taczaca
wieze kosciola w West Wittering i Trinity Church w Bembridge oraz od zachodu linig
1aczaca The Needles i Hurst Point

i od wod rejonu 2 w strong morza

Bembridge, Isle of Wight W obrebie Isle of Wight w granicach obszaru ograniczonego od wschodu linig taczaca
wiezg kosciola w West Wittering i Trinity Church w Bembridge oraz od zachodu linig
1aczaca The Needles i Hurst Point

i od wod rejonu 2 w strong morza

Cowes, Isle of Wight W obrebie Isle of Wight w granicach obszaru ograniczonego od wschodu linia faczacy
wiezg kosciola w West Wittering i Trinity Church w Bembridge oraz od zachodu linig
1aczaca The Needles i Hurst Point

i od wod rejonu 2 w strong morza

Southampton W obrebie Isle of Wight w granicach obszaru ograniczonego od wschodu linig taczaca
wiezg kosciola w West Wittering i Trinity Church w Bembridge oraz od zachodu linig
faczacy The Needles i Hurst Point

i od wod rejonu 2 w strong morza

Rzeka Beaulieu W obrebie Isle of Wight w granicach obszaru ograniczonego od wschodu linig taczacy
wiezg kosciola w West Wittering i Trinity Church w Bembridge oraz od zachodu linig
1aczaca The Needles i Hurst Point

i od wéd rejonu 2 w strone morza

Jezioro Keyhaven W obrebie Isle of Wight w granicach obszaru ograniczonego od wschodu linig taczaca
wieze kosciola w West Wittering i Trinity Church w Bembridge oraz od zachodu linig
taczaca The Needles i Hurst Point

i od wod rejonu 2 w strong morza

Weymouth W obrebie portu Portland i pomigdzy rzeka Wey a portem Portland

Plymouth do linii poprowadzonej od Cawsand do Breakwater do Staddon

i od wdd rejonu 2 w strong morza

Falmouth Zimg:

do linii poprowadzonej od St Anthony Head do Rosemullion
Latem:

do linii poprowadzonej od St Anthony Head do Nare Point

i od wod rejonu 2 w strong morza

Rzeka Camel do linii poprowadzonej od Stepper Point do Trebetherick Point

i od wdd rejonu 2 w strong morza
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Bridgewater

W obrebie zapory i od wod rejonu 2 w strong morza

Rzeka Avon (Avon)

Zima:

do linii poprowadzonej od Blacknore Point do Caldicot Pill, Portskewett

Latem:

do linii poprowadzonej od pirsu Barry Pier do Steepholm i dalej do Brean Down

i od wod rejonu 2 w strong morza

Rejon 2
Republika Czeska

Jezioro zapory Lipno

Niemcy

Ems Od linii przecinajacej Ems w okolicy wejScia do portu w Papenburgu pomiedzy prze-
pompownig w Diemen i otwarciem watu ochronnego w Halte do linii taczacej dawng
latarni¢ morska Greetsiel i nabrzeze zachodnie przy wejsciu do portu w Eemshaven

Jade W obrebie linii f3czgcej dawng latarnie Schillig i wieze ko$cielng w Langwarden

Wezera 0Od péinocno-zachodniej krawedzi mostu kolejowego w Bremie do linii faczacej wieze

koscioléw w Langwarden i Cappel, wraz z odgalezieniami Westergate, Rekumer Loch,
Rechter Nebenarm i Schweiburg

Laba wraz z Biitztflether
Siiderelbe (od 0,69 km do
ujicia do Laby), Ruthenstrom
(od 3,75 km do ujscia do Laby),
Wischhafener Siiderelbe (od
8,03 km do ujScia do Laby)

Od dolnej granicy portu w Hamburgu do linii taczacej stawe Dose i zachodnig kra-
wedZ walu ochronnego Friedrichskoog (Dieksand) wraz z odnogg Nebenelbe oraz do-
plywami: Este, Lithe, Schwinge, Oste, Pinnau, Kriickau i Stor (w kazdym przypadku
od ujscia do zapory wodne;))

Zatoka Meldorfer Bucht

W obrebie linii taczacej zachodnig krawedZ watu ochronnego Friedrichskoog (Diek-
sand) i gléwke pirsu zachodniego w Biisum

Eider

Od ujcia kanatu Gieselau (22,64 km) do linii aczacej Srodek fortecy (,Trinke”)
z wiezg koScielng w Vollerwiek

Kanat Gieslau

Od ujscia do Eider do ujscia do Kanalu Kiloniskiego

Flensburger Forde

W obrebie linii faczacej latarnie morska Kegnds i Birknack i na péinoc od granicy nie-
miecko-dunskiej w zatoce Flensburger Forde

Schlei

W obrebie linii pomiedzy gtéwkami pirsu Schleimiinde

Zatoka Eckernfoérder Bucht

W obrebie linii taczacej Bocknis-Eck i pétnocno-wschodni koniec stalego ladu w Di-
nisch Nienhof

Kieler Forde

W obrebie linii faczacej latarnie morska w Biilk i pomnik ku czci marynarzy w Laboe
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Kanal Kiloriski wraz z jeziorami
Audorfer See i Schirnauer See

Od linii faczacej glowki pirsu w Brunsbiittel az do linii taczacej Swiatla wejSciowe
Kiel-Holtenau, wraz z jeziorem Obereidersee z cie$ning, jeziorem Audorfer See, jezio-
rem Borgstedter See z cie$ning, jeziorem Schirnauer See, jeziorem Flemhuder See oraz
Achterwehrer Kanal

Trave Od pétnocno-zachodniej krawedzi zwodzonego mostu kolejowego w Lubece wraz
z Potenitzer Wiek oraz jezioro Dassower See az do linii faczacej potudniowy wew-
netrzng i péinocna zewnetrzna gtéwke pirsu w Travemiinde

Leda Od wejscia do portu zewnetrznego Sluzy morskiej Leer do ujscia do Eems

Hunte Od portu Oldenburg i od 140 m w dot rzeki ponizej mostu Amalienbriicke w Olden-
burgu do ujscia do Wezery

Lesum Od zbiegu Hamme i Wiimme (0,00 km) do ujicia do Wezery

Este Od dolnych wéd $luzy Buxtehude (0,25 km) do ujécia do Laby

Lithe 0Od dolnych wéd Au-Miithle w Horneburgu (0,00 km) do ujscia do Laby

Schwinge Od pélnocnej krawedzi Sluzy Salztor w Stade do ujicia do Laby

Oste Od punktu potozonego w odlegloici 210 m ponad linig Srodkowg mostu drogowego
nad zaporg na Oste (69,360 km) do ujicia do Laby

Pinnau Od potudniowo-zachodniej krawedzi mostu kolejowego w Pinnebergu do ujicia do
Laby

Kriickau Od poludniowo-zachodniej krawedzi mostu lezacego w ciggu ulicy Wedenkamp
w Elmshorn do ujScia do Laby

Stor Od plywomierza Rensing do ujicia do Laby

Freiburger Hafenpriel

Od wschodniej krawedzi §luzy we Freiburgu nad tabg az do ujscia do Laby

Zatoka Wismarbucht, jezioro
Kirchsee, Breitling, Salzhaff
i teren portu w Wismarze

W kierunku morza az do linii poprowadzonej pomiedzy Hoher Wieschendorf Huk
i latarnig morskg Timmendorf i pomigdzy linia taczaca latarnie morskg Gollwitz na
wyspie Poel i poludniowy kraniec potwyspu Wustrow

Warnow z Breitling
i odgalezieniami

W dét rzeki od Mithlendamm od péinocnej krawedzi mostu Geinitzbriicke w Ros-
tocku w kierunku morza az do linii faczacej pélnocne punkty pirsu zachodniego
i wschodniego w Warnemiinde

Wody ograniczone ladem
stalym oraz pétwyspami Darfs
i Zingst oraz wyspy Hiddensee
i Rugia (w tym teren portu

w Stralsundzie)

W kierunku morza zawarte pomiedzy:

— polwyspem Zingst a wyspa Bock: az do szerokosci geograficznej 54°26'42"N,

— wyspami Bock a Hiddensee: az do linii faczacej péinocny kraniec wyspy Bock i po-
tudniowy kraniec wyspy Hiddensee,

— wyspa Hiddensee a Rugia (Bug): az do linii taczacej poludniowo-wschodni kraniec
Neubessin i Buger Haken
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Kleine Jasmunder Bodden

Greifswalder Bodden

W kierunku morza az do linii poprowadzonej od wschodniego kraiica Thiessower
Haken (Siidperd) do wschodniego krafica wyspy Ruden i dalej do péinocnego kranca
wyspy Uznam (54°10'37"N, 13°47'51"E)

Ryck

Na wschod od mostu Steinbecker w Greifswaldzie do linii taczacej glowki falochro-
néw

Wody ograniczone lgdem
stalym oraz wyspg Uznam
(Peenestrom z terenem portu
w Wolgast, Achterwasser

i Zalewem Szczecifiskim)

Na wschod az do granicy z Rzeczpospolita Polskg na Zalewie Szczecifiskim

Uecker

0Od potudniowo-zachodniego krafica mostu drogowego w Uekermiinde do linii fgczg-
cej glowki mola

Uwaga: W przypadku statkéw, ktorych port macierzysty znajduje si¢ w innym paristwie, nalezy uwzgledni¢ art. 32
Traktatu o wspétpracy Ems-Dollart z dnia 8 kwietnia 1960 r. (BGBL. 1963 II, s. 602).

Frandja

Zyronda od punktu kilometrowego (PK 48,50) do potozonej w dolnym biegu czgéci cypla Ile de Patiras, do granicy wod
morskich wyznaczonej linig faczacg Pointe de Grave i Pointe de Suzac;

Loara od Cordemais (PK 25) do granicy wod morskich wyznaczonej linig taczaca Pointe de Mindin i Pointe de Penhoét;

Sekwana od poczatku kanatu Tancarville do granicy wéd morskich wyznaczonej linig taczaca Cape Hode na prawym
brzegu i punkt na lewym brzegu, gdzie planowana grobla zetknie si¢ z wybrzezem ponizej Berville;

Vilaine od zapory Arzal do granicy wéd morskich wyznaczonej linia taczaca Pointe du Scal i Pointe du Moustoir;

Jezioro Genewskie.

Wegry

Jezioro Balaton

Niderlandy

Dollard

Eems

Waddenzee: w tym polaczenia z Morzem Péinocnym

[Jsselmeer: w tym Markermeer i [Jmeer, ale bez Gouwzee

Nieuwe Waterweg i Scheur

Kanat Calland na zachdd od portu Benelux

Hollandsch Diep
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Breediep, Beerkanaal i powigzane porty

Haringvliet i Vuile Gat: w tym drogi wodne pomigdzy Goeree-Overflakkee z jednej strony i Voorne-Putten oraz
Hoeksche Waard z drugiej strony

Hellegat
Volkerak
Krammer

Grevelingenmeer i Brouwershavensche Gat: w tym wszystkie drogi wodne pomiedzy Schouwen-Duiveland i Goeree-
Overflakkee

Keten, Mastgat, Zijpe, Krabbenkreek, Skalda Wschodnia i Roompot: w tym drogi wodne pomiedzy Walcheren, Noord-
Beveland i Zuid-Beveland z jednej strony i Schouwen-Duiveland oraz Tholen z drugiej strony, bez Kanalu Skalda-Ren

Skalda i Skalda Zachodnia oraz obszar u uj$cia do morza: w tym drogi wodne pomiedzy Zeeuwsch-Vlaanderen z jednej
strony i Walcheren oraz Zuid-Beveland z drugiej, bez Kanatu Skalda—Ren

Polska

Zalew Szczecinski
Zalew Kamienski
Zalew Wislany
Zatoka Pucka
Zbiornik Wloctawski
Jezioro Sniardwy
Jezioro Niegocin

Jezioro Mamry

Szwecja

Gota &lv, od wschodu ograniczone mostem Géta élv, od zachodu mostem Alvsborg

Zjednoczone Krdlestwo

SZKOCJA

Scapa Flow W obrebie obszaru ograniczonego nastepujaco: linig taczaca Wharth na wyspie Flotta
i wieze Martello na wyspie South Walls oraz Point Cletts na wyspie Hoy i punkt trian-
gulacyjny Thomson’s Hill na wyspie Fara i dalej do pirsu Gibraltar Pier na wyspie
Flotta

Kyle of Durness Na potudnie od Eilean Dubh

Cromarty Firth Do linii poprowadzonej pomiedzy North Sutor i South Sutor

Inverness Do linii poprowadzonej od Fort George do Chanonry Point

Findhorn Bay W obrebie mierzei

Aberdeen Do linii poprowadzonej od mola South Jetty do mola Abercromby
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Montrose Basin

Na zachdd od linii poprowadzonej z pdélnocy na poludnie przez wejicie do portu
przy latarni morskiej Scurdie Ness

Rzeka Tay — Dundee

Do linii poprowadzonej od basenu plywowego (dok rybny) w Dundee do Craig Head,
East Newport

Zatoka Firth of Forth i rzeka
Forth

W obrebie zatoki Firth of Forth, ale nie na wschéd od mostu kolejowego na Forth

Dumfries Do linii poprowadzonej od Airds Point do Scar Point
Loch Ryan Do linii poprowadzonej od Cairn Point do Kircolm Point
Ayr Harbour W obrebie Bar

Clyde Powyzej wod rejonu 1

Kyles of Bute

Pomiedzy Colintraive i Rhubodach

Port Campbeltown

Do linii poprowadzonej od Macringan’s Point do Ottercharach Point

Loch Etive

W obrebie Loch Etive powyzej Falls of Lora

Loch Leven

Powyzej mostu w Ballachulish

Loch Linnhe

Na péinoc od latarni morskiej Corran Point

Loch Eil

Cale jezioro

Kanat Kaledonski

Jeziora Loch Lochy, Loch Oich i Loch Ness

Kyle of Lochalsh

W obrebie Kyle Akin, ale nie na zachdéd od latarni morskiej Eilean Ban ani na wschéd
od Eileanan Dubha

Loch Carron

Pomigdzy Stromemore i Strome Ferry

Loch Broom, Ullapool

Do linii od latarni morskiej Ullapool Point do Aultnaharrie

Kylesku

Poprzez Loch Cairnbawn na obszarze pomiedzy najdalej na wschéd wysunigtym
punktem Garbh Eilean i najdalej na zachéd wysunigtym punktem Eilean na Rainich

Port Stornoway

Do linii od Arnish Point do latarni morskiej Sandwick Bay, po stronie péinocno-za-
chodniej

Sound of Scalpay

Nie na wschdod od Berry Cove (Scalpay) i nie na zachéd od Croc a Loin (Harris)

North Harbour, Scalpay i Tarbert
Harbour

W odlegloici jednej mili od wybrzeza wyspy Harris

Loch Awe

Cale jezioro

Loch Katrine

Cale jezioro

Loch Lomond

Cale jezioro

Loch Tay

Cale jezioro

Loch Loyal

Cale jezioro
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Loch Hope Cale jezioro
Loch Shin Cale jezioro
Loch Assynt Cale jezioro

Loch Glascarnoch

Cale jezioro

Loch Fannich

Cale jezioro

Loch Maree

Cale jezioro

Loch Gairloch

Cale jezioro

Loch Monar

Cale jezioro

Loch Mullardach

Cale jezioro

Loch Cluanie

Cale jezioro

Loch Loyne

Cale jezioro

Loch Garry

Cale jezioro

Loch Quoich

Cale jezioro

Loch Arkaig Cale jezioro
Loch Morar Cale jezioro
Loch Shiel Cale jezioro
Loch Earn Cale jezioro

Loch Rannoch

Cale jezioro

Loch Tummel

Cale jezioro

Loch Ericht

Cale jezioro

Loch Fionn

Cale jezioro

Loch Glass

Cale jezioro

Loch Rimsdale/nan Clar

Cale jezioro

IRLANDIA POENOCNA

Strangford Lough

Do linii poprowadzonej od Cloghy Point do Dogtail Point

Belfast Lough

Do linii poprowadzonej od Holywood do Macedon Point
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Larne Do linii poprowadzonej od Larne Pier do przystani promowej na wyspie Magee
Rzeka Bann Od wysunietych w morze koncéw falochronéw do mostu Toome
Lough Erne Upper Lough Erne i Lower Lough Erne
Lough Neagh W odleglosci dwoch mil od wybrzeza

WSCHODNIE WYBRZEZE AN-

GLII
Berwick W obrebie falochronéw
Warkworth W obrebie falochronéw
Blyth W obrebie gléwek mola zewnetrznego Outer Pier
Rzeka Tyne Dunston Staithes do gléwek pirsu Tyne Pier
Rzeka Wear Fatfield do gloéwek pirsu Sunderland Pier
Seaham W obrebie falochronéw
Hartlepool Do linii poprowadzonej od Middleton Jetty do gtéwki pirsu Old Pier
Do linii poprowadzonej od gléwki pirsu North Pier do gléwki pirsu South Pier
Rzeka Tees Do linii poprowadzonej na zachdéd od Government Jetty do zapory na Tees
Whitby W obrebie glowek pirsu Whitby Pier

Rzeka Humber

Do linii poprowadzonej od North Ferriby do South Ferriby

Dok Grimsby

Do linii poprowadzonej od pirsu West Pier basenu plywowego do East Pier doku ryb-
nego, potnocna keja

Boston

W obrebie New Cut

Dutch River

Caly kanat

Rzeka Hull Beverley Beck do rzeki Humber
Kielder Water Cale jezioro
Rzeka Ouse Ponizej §luzy Nabum

Rzeka Trent

Ponizej §luzy Cromwell

Rzeka Wharfe

Od miejsca polaczenia z rzekg Ouse do mostu Tadcaster

Scarborough

W obrebie glowek pirsu Scarborough Pier
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WALIA I ZACHODNIE WY-
BRZEZE ANGLII

Rzeka Severn

Na péinoc od linii poprowadzonej na zachéd od Sharpness Point (51°43,4" N) do
Llanthony i Maisemore Weirs i od wdd rejonu 3 w strong morza

Rzeka Wye Przy Chepstow, na pdélnoc od szerokosci geograficznej 51°38,0’ N do Monmouth
Newport Na pélnoc od napowietrznych linii wysokiego napiecia krzyzujacych sie w Fifoots Po-
ints
Cardiff Do linii poprowadzonej od potudniowego mola do Penarth Head
i wody ograniczone lagdem na zachdd od zapory na Cardiff Bay
Barry W obrebie linii taczacej korice falochronéw od strony morza

Port Talbot

W obrebie linii f3czacej potozone od strony morza kofice falochronéw na rzece Afran
poza ogrodzonymi dokami

Neath

Do linii poprowadzonej na pétnoc od kofica mola dla zbiornikowcéw na Baglan Bay
od strony morza (51°37,2', 3°50,5' W)

Llanelli i Burry Port

W obrebie obszaru ograniczonego linig poprowadzong od zachodniego pirsu Burry
Point do Whiteford Point

Milford Haven

Do linii poprowadzonej od South Hook Point do Thorn Point

Fishguard W obrebie linii laczacej polozone od strony morza korice falochronu péinocnego
i wschodniego

Cardigan W obrebie przesmykéw na Pen-Yr-Ergyd

Aberystwyth W obrebie linii taczacej kofice falochronéw od strony morza

Aberdyfi Do linii od stacji kolejowej Aberdyfi do stawy Twyni Bach

Barmouth Do linii poprowadzonej od stacji kolejowej Barmouth do Penrhyn Point

Portmadoc Do linii poprowadzonej od Harlech Point do Graig Ddu

Holyhead W obrebie obszaru ograniczonego gléwnym falochronem i linig pomiedzy gtéwka fa-

lochronu i Brynglas Point, Towyn Bay

Cie$niny Menai

W obrebie ciesnin Menai pomiedzy linig taczaca Aber Menai Point i Belan Point i linig
taczaca Beaumaris Pier i Pen-y-Coed Point

Conway

Do linii od Mussel Hill do Tremlyd Point

Llandudno

W obrebie falochronéw

Rhyl

W obrebie falochronéw
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Rzeka Dee Powyzej Connah’s Quay do ujecia wody Barrelwell Hill

Rzeka Mersey Do linii poprowadzonej pomiedzy latarnig Rock i dokiem North West Seaforth, ale
bez innych dokéw

Preston i Southport Do linii poprowadzonej od Lytham do Southport i w obr¢bie dokéw Preston

Rzeka Fleetwood Do linii poprowadzonej od Low Light do Knott

Rzeka Lune Do linii poprowadzonej od Sunderland Point do Chapel Hill az do doku Glasson
wlgcznie

Barrow Do linii poprowadzonej od Haws Point, Isle of Walney, do slipu na Roa Island

Whitehaven W obrebie falochronéw

Workington W obrebie falochronéw

Maryport W obrebie falochronéw

Carlisle Do linii faczacej Point Carlisle i Torduff

Coniston Water Cale jezioro

Derwentwater Cale jezioro

Ullswater Cale jezioro

Windermere Cale jezioro

POLUDNIE ANGLII

Porty Blakeney i Morston oraz | Na wschdd od linii poprowadzonej na poltudnie z Blakeney Point do wejscia do rzeki
podejscia Stiftkey

Rzeka Orwell i rzeka Stout Rzeka Orwell do linii poprowadzonej od falochronu Blackmanshead do Landguard
Point i od wdd rejonu 3 w strong morza

Rzeka Blackwater Wszystkie drogi wodne do linii poprowadzonej od potudniowo-zachodniego kranca
wyspy Mersea do Sales Point

Rzeka Crouch i rzeka Roach Rzeka Crouch do linii poprowadzonej od Holliwell Point do Foulness Point wraz
z rzekg Roach

Tamiza i jej doplywy Tamiza powyzej linii na osi pétnoc-potudnie poprzez wschodni kraniec pirsu Denton
Wharf, Gravesend, do $luzy Teddington

Rzeka Medway i Swale Rzeka Medway od linii laczgcej Garrison Point i Grain Tower do $luzy Allington; oraz
Swale od Whitstable do rzeki Medway

Rzeka Stour (Kent) Rzeka Stour powyzej ujscia do przystani na Flagstaff Reach
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Port Dover W obrebie linii wytyczonych w poprzek wschodniego i zachodniego wejscia do portu

Rzeka Rother Rzeka Rother powyzej stacji sygnalizacji plywéw pod Camber do $luzy Scots Float
i do $luzy wejsciowej na rzece Brede

Rzeka Adur i kanal Southwick | Do linii przechodzacej w poprzek wejscia do portu Shoreham do $luzy na kanale
Southwick i do zachodniego krafica Tarmac Wharf

Rzeka Arun Rzeka Arun powyzej pirsu Littlehampton Pier do mariny Littlehampton

Rzeka Ouse (Sussex), Newhaven | Rzeka Ouse od linii poprowadzonej w poprzek mola wejsciowego do portu w Newha-
ven do pétnocnego kranca kei potnocne;j

Brighton Zewngtrzny port Brighton Marina do linii taczacej poludniowy kraniec kei zachodniej
i pétnocny kraniec kei poludniowej

Chichester Do linii pomiedzy Eastoke Point i wieza koSciota, West Wittering, i od wéd rejonu 3
W stron¢ morza

Zatoka Langstone Do linii faczacej Eastney Point i Gunner Point

Portsmouth Do linii przechodzacej przez wejscie do portu z Port Blockhouse do Round Tower
Bembridge, Isle of Wight W obrebie portu w Brading

Cowes, Isle of Wight Rzeka Medina do linii poprowadzonej od latarni falochronu na wschodnim brzegu do

latarni na zachodnim brzegu

Southampton Do linii od Calshot Castle do stawy Hook

Rzeka Beaulieu W obrebie rzeki Beaulieu, nie na wschdéd od linii pétnoc—potudnie przez Inchmery
House

Jezioro Keyhaven Do linii wytyczonej w kierunku péinocnym od latarni morskiej Low Light w Hurst

Point do Keyhaven Marshes

Christchurch The Run
Poole Do linii promu tarficuchowego pomiedzy Sandbanks i South Haven Point
Exeter Do linii wschéd-zachdd z Warren Point do stacji morskiego ratownictwa przybrzez-

nego naprzeciwko Checkstone Ledge

Teignmouth W obrebie portu

Rzeka Dart Do linii poprowadzonej od Kettle Point do Battery Point

Rzeka Salcombe Do linii poprowadzonej od Splat Point do Limebury Point

Plymouth Do linii poprowadzonej od pirsu Mount Batten Pier do Raveness Point przez Wyspe

Drake’a; rzeka Yealm do linii poprowadzonej od Warren Point do Misery Point
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Fowey W obrebie portu
Falmouth Do linii poprowadzonej od St Anthony Head do Pendennis Point

Rzeka Camel

Do linii poprowadzonej od Gun Point do Brea Hill

Rzeki Taw i Torridge

Do linii 0 azymucie 200° taczacej latarni¢ morska Crow Point i brzeg na Skern Point

Bridgewater

Na potudnie od linii poprowadzonej na wschéd od Stert Point (51°13,0" N)

Rzeka Avon (Avon)

Od linii poprowadzonej od Avonmouth Pier do Wharf Point i Netham Dam

ROZDZIAL 2
Rejon 3

Belgia

Skalda morska (w d6t od otwartego kotwicowiska w Antwerpii)

Bulgaria

Dunaj: od 845,650 km do 374,100 km biegu rzeki

Republika Czeska

Jeziora zaporowe: Brnénskd (Kninicky), Jesenice, Nechranice, Orlik, Rozkos, Slapy, Térlicko, Zermanice i Nové Mlyny 111

Jeziora powstale po kopalniach zwiru: Ostroznd Nova Ves i Tovacov

Niemcy

Dunaj

Od Kelheim (km 2 414,72) do granicy niemiecko-austriackiej w Jochenstein

Ren wraz z Lampertheimer
Altrhein (od 4,75 km do Renu),
Altrhein Stockstadt-Erfelden (od
9,80 km do Renu)

Od granicy niemiecko-szwajcarskiej do granicy niemiecko-holenderskiej.

Laba (Norderelbe) wlgcznie
z Stiderelbe i Kohlbrand

Od ujscia kanatlu Laba—Seiten do dolnej granicy portu Hamburg

Miiritz

Frandja

Adour od Bec du Gave do morza;

Aulne od $luzy w Chateaulin do granicy wéd morskich wyznaczonej przez Passage de Rosnoén;

Blavet od Pontivy do Pont du Bonhomme;

Canal de Calais;
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Charente od mostu w Tonnay-Charente do granicy wéd morskich wyznaczonej przez lini¢ przechodzaca przez $rodek
polozonej nizej z biegiem rzeki latarni na lewym brzegu i przez $rodek Fort de la Pointe;

Dordogne od polaczenia z Lidoire do Bec d’Ambes;
Garonna od mostu w Castet en Dorthe do Bec d’Ambeés;

Zyronda od Bec d’Ambes do linii prostopadtej w punkcie o kilometrazu 48,50 i przecinajacej potozony nizej z biegiem
rzeki cypel Ile de Patiras;

Hérault od portu Bessan do morza az do gérnej granicy réwni plywowej;

Isle od polaczenia z Dronne do polaczenia z Dordogne;

Loara od polgczenia z Maine do Cordemais (punkt o kilometrazu 25);

Marna od mostu w Bonneuil (punkt o kilometrazu 169 bis 900) i $luzy w St Maur do polaczenia z Sekwana;
Ren

Nive od zapory Haitze pod Ustaritz do polaczenia z Adour;

Oise od $luzy Janville do polaczenia z Sekwang;

Orb od Sérignan do morza az do gérnej granicy réwni plywowej;

Rodan od granicy ze Szwajcarig do morza, z wyjatkiem Petit Rhone;

Saona od mostu Pont de Bourgogne w Chalon-sur-Sadne do polaczenia z Rodanem;

Sekwana od $luzy w Nogent-sur-Seine do poczatku kanatu Tancarville;

Seévre Niortaise od $luzy w Marans przy granicy wod morskich naprzeciwko wartowni do ujcia;

Somma od polozonej nizej z biegiem rzeki krawedzi mostu Pont de la Portelette w Abbeville do wiaduktu na linii
kolejowej z Noyelles do Saint-Valéry-sur-Somme;

Vilaine od Redon (punkt z kilometrazem 89,345) do zapory Arzal;
Jezioro Amance;
Jezioro Annecy;
Jezioro Biscarosse;
Jezioro Bourget;
Jezioro Carcans;
Jezioro Cazaux;
Jezioro Der-Chantecog;
Jezioro Guerlédan;
Jezioro Hourtin;
Jezioro Lacanau;
Jezioro Orient;

Jezioro Pareloup;
Jezioro Parentis;
Jezioro Sanguinet;
Jezioro Serre-Pongon;

Jezioro Temple.
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Chorwacja

Dunaj: od 1 295 + 500 km do 1 433 + 100 km biegu rzeki
Rzeka Drawa: od 0 km do 198 + 600 km biegu rzeki

Rzeka Sawa: od 210 + 800 km do 594 + 000 km biegu rzeki
Rzeka Kupa: od 0 km do 5 + 900 km biegu rzeki

Rzeka Una: od 0 km do 15 km biegu rzeki

Wegry

Dunaj: od 1 812 km do 1 433 km biegu rzeki
Dunaj Moson: od 14 km do 0 km biegu rzeki
Dunaj Szentendre: od 32 km do 0 km biegu rzeki
Dunaj Réckeve: od 58 km do 0 km biegu rzeki
Rzeka Cisa: od 685 km do 160 km biegu rzeki
Rzeka Drawa: od 198 km do 70 km biegu rzeki
Rzeka Bodrog: od 51 km do 0 km biegu rzeki
Rzeka Kettds-Koros: od 23 km do 0 km biegu rzeki
Rzeka Harmas-Ko6ros: od 91 km do 0 km biegu rzeki
Kanal Si6: od 23 km do 0 km biegu

Jezioro Velence

Jezioro Fert§

Niderlandy

Ren

Sneekermeer, Koevordermeer, Heegermeer, Fluessen, Slotermeer, Tjeukemeer, Beulakkerwijde, Belterwijde, Ramsdiep,
Ketelmeer, Zwartemeer, Veluwemeer, Eemmeer, Alkmaardermeer, Gouwzee, Buiten IJ, Afgesloten I, Kanal Morza
Pélnocnego, port w IJmuiden, teren portu w Rotterdamie, Nieuwe Maas, Noord, Oude Maas, Beneden Merwede, Nieuwe
Merwede, Dordsche Kil, Boven Merwede, Waal, Kanal Bijlandsch, Gérny Ren, Kanal Pannersdensch, Geldersche IJssel,

Dolny Ren, Lek, Kanal Amsterdam-Ren, Veerse Meer, Kanat Skalda—Ren do ujscia w Volkerak, Amer, Bergsche Maas,
Moza ponizej Venlo, Gooimeer, Europort, Kanal Caland (na wschéd od portu Benelux), Kanal Hartel

Austria

Dunaj: od granicy z Niemcami do granicy ze Stowacjg
Inn: od ujécia do elektrowni Passau-Ingling

Traun: od ujécia do 1,80 km

Enns: od ujicia do 2,70 km

Morawa: do 6,00 km

Polska

— rzeka Biebrza od ujicia Kanalu Augustowskiego do ujScia Narwi

— rzeka Brda od polgczenia z Kanalem Bydgoskim w Bydgoszczy do ujscia Wisly
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— rzeka Bug od ujécia rzeki Muchawiec do ujécia Narwi
— Jezioro Dabie do granicy z morskimi wodami wewnetrznymi

— Kanat Augustowski od polgczenia z Biebrzg do granicy panstwa, wraz z jeziorami znajdujacymi si¢ na trasie tego
kanatu

— Kanat Bartnicki od jeziora Ruda Woda do jeziora Bartezek wlacznie
— Kanat Bydgoski

— Kanal Elblaski od jeziora Druzno do jeziora Jeziorak i jeziora Szelag Wielki, wraz z tymi jeziorami i jeziorami na
trasie kanalu oraz szlak boczny Zeglowny w kierunku miejscowosci Zalewo od jeziora Jeziorak do jeziora Ewingi
wlacznie

— Kanal Gliwicki wraz z Kanalem Kedzierzynskim

— Kanal Jagielloniski od polaczenia z rzekg Elblag do rzeki Nogat

— Kanat taczanski

— Kanat Slesifiski wraz z jeziorami na jego trasie oraz jezioro Gopto

— Kanal Zeranski

— rzeka Martwa Wista od Wisly w miejscowosci Przegalina do granicy z morskimi wodami wewnetrznymi
— rzeka Narew od ujicia Biebrzy do ujscia do Wisly, wraz z Jeziorem Zegrzyniskim

— rzeka Nogat od Wisly do ujscia do Zalewu Wislanego

— rzeka Note¢ (gérna) od jeziora Goplo do polaczenia z Kanalem Gérnonoteckim, Kanal Gérnonotecki oraz rzeka
Note¢ (dolna) od polgczenia z Kanalem Bydgoskim do ujscia do Warty

— rzeka Nysa tuzycka od Gubina do ujScia do Odry

— rzeka Odra od Raciborza do polaczenia z Odrg Wschodnig, ktéra przechodzi od Przekopu Klucz—Ustowo w rzeke
Regalice, wraz z t3 rzekg i jej bocznymi odgalezieniami do jeziora Dabie oraz szlak boczny Odry od $luzy
Opatowice do Sluzy Miejskiej we Wroclawiu

— rzeka Odra Zachodnia od jazu w miejscowosci Widuchowa (704,1 km rzeki Odry) do granicy morskich wod
wewnetrznych, wraz z bocznymi odgalezieniami oraz Przekop Klucz-Ustowo laczacy Odre Wschodnig z Odra
Zachodnig

— rzeka Parnica i Przekop Parnicki od Odry Zachodniej do granicy z morskimi wodami wewnetrznymi
— rzeka Pisa od jeziora Ro$ do ujscia do Narwi

— rzeka Szkarpawa od Wisly do ujécia do Zalewu Wislanego

— rzeka Warta od Jeziora Slesifiskiego do ujécia do Odry

— system Wielkich Jezior Mazurskich obejmujacy jeziora polaczone rzekami i kanalami tworzacymi gléwny szlak od
jeziora Ro§ (wlacznie) w miejscowosci Pisz do Kanalu Wegorzewskiego (wlacznie) w miejscowosci Wegorzewo, wraz
z jeziorami: Seksty, Mikolajskie, Talty, Taltowisko, Kotek, Szymon, Szymoneckie, Jagodne, Boczne, Tajty, Kisajno,
Dargin, tabap, Kirsajty oraz Swigcajty wraz z Kanatem Gizyckim i Kanalem Niegocifiskim oraz Kanalem Pigkna
Goéra, wraz z bocznym szlakiem Jeziora Ryrniskiego (wlacznie) w miejscowosci Ryn do Jeziora Nidzkiego (do 3 km,
stanowigcego granice z rezerwatem ,Jezioro Nidzkie”), wraz z jeziorami: Beldany, Guzianka Mala i Guzianka Wielka

— rzeka Wisla od ujscia Przemszy do polaczenia z Kanatem Laczanskim i od ujscia tego kanatu w Skawinie do ujscia
Wisly do Zatoki Gdanskiej, z wylaczeniem Zbiornika Wloclawskiego
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Rumunia

Dunaj: od granicy serbsko-rumuniskiej (1 075 km) do Morza Czarnego przy odnodze Dunaju Sulinie.

Kanal Dunaj-Morze Czarne (64,410 km dlugosci): od polaczenia z rzeka Dunaj, na 299,300 km Dunaju
w miejscowoéci Cernavodd (odpowiednio na 64,410 km kanalu), do portu Poludniowa Konstanca-Agigea (na 0 km
kanatu)

Kanal Poarta Albi-Midia Nivodari (34,600 km dlugosci): od miejsca polaczenia z kanalem Dunaj-Morze Czarne na
29,410 km w miejscowosci Poarta Albd (odpowiednio 27,500 km kanatu) do portu Midia (0 km kanatu)

Stowacja

Dunaj: od 1 880,26 km do 1 708,20 km biegu rzeki

Kanal Dunajski: od 1 851,75 km do 1 811,00 km biegu rzeki
Rzeka Wag: od 0,00 km do 70,00 km biegu rzeki

Rzeka Morawa: od 0,00 km do 6,00 km biegu rzeki

Rzeka Bodrog: od 49,68 km do 64,85 km biegu rzeki

Jeziora zaporowe: Oravskd Priehrada, Liptovskd Mara, Zemplinska Sirava

Szwecja

Kanal Trollhitte i Gota dlv od réwnoleznika stawy Bastugrunds do mostu Gota ilv
Jezioro Mélaren

Porty Sztokholmu, od péinocnego zachodu ograniczone mostem Lidingd, od pdlnocnego wschodu linig o azymucie
135-315 stopni przechodzacg przez latarni¢ morska Elfviksgrund, a od potudnia mostem Skuru

Kanal Sodertilje i porty Sodertilje, od péinocy ograniczone $luzg Sodertilje, a od poludnia réwnoleznikiem N 59 09,00

Zjednoczone Krdlestwo

SZKOCJA

Leith (Edynburg) W obrebie falochronéw
Glasgow Strathclyde Loch

Kanal Crinan Od Crinan do Ardrishaig
Kanal Kaledonski Odcinki kanatu

IRLANDIA POENOCNA

Rzeka Lagan Lagan Weir do Stranmillis

WSCHOD ANGLII

Rzeka Wear (niezalezna od ply- | Od starego mostu kolejowego w Durham do Prebends Bridge, Durham
wow)

Rzeka Tees W gére rzeki od zapory na Tees
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Dok Grimsby

Wewnatrz $luz

Dok Immingham

Wewngtrz §luz

Doki Hull

Wewnatrz $luz

Dok Boston

Wewnatrz wrot Sluzy

Szlak wodny Aire and Calder

Doki Goole do Leeds; miejsce polaczenia z kanalem Leeds-Liverpool; miejsce polacze-
nia Bank Dole z Selby (§luza na rzece Ouse); miejsce polgczenia Castleford z Wakefield
(Sluza Falling)

Rzeka Ancholme

Od osady Ferriby Sluice do Brigg

Kanat Calder and Hebble

Wakefield (§luza Falling) do gérnej $luzy Broad Cut

Rzeka Foss

Od miejsca polaczenia z rzeka Ouse (Blue Bridge) do Monk Bridge

Kanal Fossdyke

Polaczenie z rzeka Trent do Brayford Pool

Dok Goole

Wewnatrz wrot Sluzy

Hornsea Mere

Caly kanat

Rzeka Hull

Od $luzy Struncheon Hill do Beverley Beck

Kanal Market Weighton

Sluza na rzece Humber do §luzy Sod Houses

Kanal New Junction

Caly kanal

Rzeka Ouse

Od $luzy Naburn do Nun Monkton

Kanat Sheffield-South Yorkshire

Sluza Keadby do sluzy Tinsley

Rzeka Trent

Sluza Cromwell do Shardlow

Rzeka Witham

Sluza Boston do Brayford Poole (Lincoln)

WALIA I ZACHOD ANGLII

Rzeka Severn

Powyzej Llanthony i Maisemore Weirs

Rzeka Wye Powyzej Monmouth

Cardiff Jezioro Roath Park

Port Talbot W obrebie ogrodzonych dokéw

Swansea W obrebie ogrodzonych dokéw

Rzeka Dee Powyzej przepompowni wody Barrelwell Hill
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Rzeka Mersey

Doki (bez doku Seaforth)

Rzeka Lune

Powyzej doku Glassom

Rzeka Avon (Midland)

Sluza Tewkesbury do Evesham

Gloucester

Doki miasta Gloucester, Kanal Gloucester—Sharpness

Jezioro Hollingworth

Cale jezioro

Kanal Manchesterski

Caly kanal i doki Salford lacznie z rzekg Irwell

Jezioro Pickmere

Cale jezioro

Rzeka Tawe

Pomigdzy morska zaporg/maring i stadionem sportowym Morfa

Jezioro Rudyard

Cale jezioro

Rzeka Weaver

Ponizej Northwitch

POLUDNIE ANGLII

Rzeka Nene

Wisbech Cut i rzeka Nene do $luzy Dog-in-a-Doublet

Rzeka Great Ouse

Kings Lynn Cut i rzeka Great Ouse ponizej mostu drogowego West Lynn

Yarmouth Ujscie rzeki Yare od linii faczacej konice péinocnego i poludniowego mola wejscio-
wego, lacznie z Breydon Water
Lowestoft Port w Lowestoft ponizej Sluzy Mutford do linii pomiedzy zewnetrznymi molami

wejsciowymi do portu

Rzeki Alde i Ore

Powyzej ujscia rzeki Ore do Westrow Point

Rzeka Deben

Powyzej ujscia rzeki Deben do zatoki Felixstowe Ferry

Rzeka Orwell i rzeka Stout

Od linii taczacej Fagbury Point i Shotley Point na rzece Orwell do doku Ipswich; i od
linii na osi péinoc-potudnie poprzez Erwarton Ness na rzece Stour do Manningtree

Kanal Chelmer—Blackwater

Na wschod od $luzy Beeleigh

Tamiza i jej doplywy

Tamiza powyzej Sluzy Teddington do Oksfordu

Rzeka Adur i kanal Southwick

Rzeka Adur powyzej zachodniego kranca Tarmac Wharf i w obrgbie kanatu South-
wick

Rzeka Arun

Rzeka Arun powyzej mariny Littlehampton

Rzeka Ouse (Sussex), Newhaven

Rzeka Ouse powyzej pélnocnego kraica péinocnej kei
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Bewl Water

Cale jezioro

Graftham Water

Cale jezioro

Rutland Water

Cale jezioro

Jezioro Thorpe Park

Cale jezioro

Chichester

Na wschéd od linii taczacej Cobnor Point i Chalkdock Point

Christchurch

W obrebie portu w Christchurch z wylaczeniem The Run

Kanat Exeter

Caly kanat

Rzeka Avon (Avon)

Doki miejskie w Bristolu

Od zapory Netham do tamy Pulteney
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ZALACZNIK 11

MINIMALNE WYMAGANIA TECHNICZNE MAJACE ZASTOSOWANIE DO JEDNOSTEK PLYWAJACYCH PO
SRODLADOWYCH DROGACH WODNYCH REJONOW 1, 2,314

Wymaganiami technicznymi majacymi zastosowanie do jednostek s3 wymagania okreslone w normie ES-TRIN 2015/1.
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ZALACZNIK 11

ZAKRESY MOZLIWYCH DODATKOWYCH WYMAGAN TECHNICZNYCH MAJACYCH ZASTOSOWANIE DO
JEDNOSTEK PLYWAJACYCH PO SRODLADOWYCH DROGACH WODNYCH REJONOW 1 I 2 ORAZ
NIEPOLACZONYCH SRODLADOWYCH DROGACH WODNYCH REJONU 3

Wszelkie dodatkowe wymagania techniczne przyjete przez pafistwo czlonkowskie zgodnie z art. 23 ust. 1 i 2 niniejszej
dyrektywy, dotyczace jednostek plywajacych po terytorium tego panstwa czlonkowskiego, ogranicza si¢ do nastepu-
jacego zakresu:
1. Definicje

— Konieczne do zrozumienia dodatkowych wymagan
2. Stateczno$¢

— Wzmocnienie konstrukgji

— Swiadectwo/poswiadczenie zgodnosci wydane przez uznang instytucje klasyfikacyjng
3. Przeswit bezpieczny i wolna burta

— Wolna burta

— Przedwit bezpieczny
4. Wodoszczelno$¢ otworéw kadtuba i nadbudéwek

— Nadbudéwki

— Drzwi

— Okna i $wietliki

— Luki fadunkowe

— Inne otwory (przewody wentylacyjne, rury odprowadzajace gazy spalinowe itp.)
5. Wyposazenie

— Kotwice i laricuchy kotwiczne

— Swiatta nawigacyjne

— Urzadzenia do nadawania sygnatéw dzwigkowych

— Kompas

— Radar

— Instalacje nadawczo-odbiorcze

— Wyposazenie ratunkowe

— Dostgpno$¢ map morskich
6. Przepisy dodatkowe dotyczace statkéw pasazerskich

— Stateczno$¢ (sifa wiatru, kryteria)

— Wyposazenie ratunkowe

— Wolna burta

— Prze$wit bezpieczny

— Widocznoé¢ ze steréwki
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7. Zestawy i transport kontenerow
— Polaczenie pchacz-barka pchana

— Stateczno$¢ jednostek lub barek pchanych transportujacych kontenery
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ZAEACZNIK IV

ZAKRES MOZLIWEGO ZLAGODZENIA WYMAGA]‘I TECHNICZNYCH MAJACYCH ZASTOSOSWANIE DO
JEDNOSTEK PLYWAJACYCH PO SRODLADOWYCH DROGACH WODNYCH REJONOW 31 4

Zlagodzenie wymagan technicznych, na ktére zgodnie z art. 23 ust. 4 niniejszej dyrektywy zezwolito pafistwo
cztonkowskie w odniesieniu do statkéw plywajacych wylacznie po drogach wodnych rejonu 3 lub 4 na terytorium tego
panstwa czlonkowskiego, ogranicza si¢ do nastepujacego zakresu:

Rejon 3

— Wyposazenie kotwiczne, facznie z dlugoscig tancuchéw kotwicznych

— Predkos¢ (postepowa)

— Zbiorowy sprzet ratowniczy

— Status dwuprzedzialowy

— Widoczno$¢ ze steréwki

Rejon 4

— Wyposazenie kotwiczne, facznie z dlugoscig tancuchéw kotwicznych

— Predkos¢ (postepowa)

— Sprzet ratowniczy

— Status dwuprzedzialowy

— Widocznos¢ ze sterowki

— Drugi niezalezny uklad napedowy
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1.

2.

ZALACZNIK V

SZCZEGOLOWE PRZEPISY PROCEDURALNE
Artykut 2.01
Organy inspekcyjne
Organy inspekcyjne ustanawiane sg przez pafistwa czlonkowskie.
Organy inspekcyjne skladaja si¢ z przewodniczacego i ekspertéw.

Jako ekspertéw nalezy powola¢ do kazdego organu przynajmniej:
a) jednego urzednika z organu administracji publicznej wlasciwego do spraw zeglugi $rédladowej;
b) jednego eksperta ds. budowy statkéw zeglugi $rédladowej oraz ich silnikéw;

¢) jednego eksperta ds. zeglugi posiadajacego patent zeglarski kapitana zeglugi $rédladowej, upowazniajacy
posiadacza do prowadzenia statku poddawanego inspekgji.

. Przewodniczacy i eksperci kazdego organu inspekcyjnego powolywani sa przez organy panstwa czlonkowskiego,

w ktorym dany organ inspekcyjny zostal ustanowiony. Obejmujac obowiazki, przewodniczacy i eksperci skladaja
pisemne o$wiadczenia, ze bedg je wykonywac catkowicie bezstronnie. O§wiadczenia nie wymaga si¢ od urzednikéw.

. Organy inspekcyjne moga korzystaé ze wsparcia wyspecjalizowanych ekspertéw zgodnie z wlasciwymi przepisami

krajowymi.

Artykut 2.02

(bez tresci)

Artykut 2.03

Przekazanie jednostki do inspekcji

. Wladciciel lub jego przedstawiciel przekazuje do inspekcji jednostke w  stanie niezaladowanym, czystym

i wyposazonym. Udziela on pomocy koniecznej do przeprowadzenia inspekcji, np. udostepnia odpowiednia 16dz,
oddaje do dyspozycji personel, a takze umozliwia wglad w te czesci kadluba statku badz urzadzen, ktére nie sg
bezposrednio dostepne lub widoczne.

. Przy pierwszej inspekcji organ inspekcyjny zarzadza dokonanie przegladu statku na pochylni. Od przegladu na

pochylni mozna odstapi¢ w razie przedstawienia swiadectwa klasy lub $wiadectwa uznanej instytucji kwalifikacyjnej
stwierdzajacej zgodno$¢ konstrukeji z jej wymogami lub w razie przedlozenia $wiadectwa, z ktérego wynika, ze
wlasciwy organ dokonat juz przegladu na pochylni w innych celach. W przypadku inspekcji okresowej lub inspekdji,
o ktérej mowa w art. 14 niniejszej dyrektywy, organ inspekcyjny moze zazadaé przegladu na pochylni.

Organ inspekcyjny przeprowadza jazdy prébne przy pierwszej inspekeji statkéw motorowych i zestawdw lub w razie
dokonania istotnych zmian w systemie napedu lub urzadzeniu sterowym.

. Organ inspekcyjny moze zazadal przeprowadzenia dodatkowego przeglady i jazd prébnych, a takze zazadaé

przedstawienia innych dokumentéw potwierdzajacych. Przepis ten stosuje si¢ takze na etapie budowy jednostki.

Artykut 2.04

(bez tresci)
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Artykut 2.05

(bez tresci)

Artykut 2.06

(bez tresci)

Artykut 2.07

Adnotacje i zmiany w unijnym $wiadectwie zdolnosci zeglugowej i zmiany w nim

1. Wlasciciel jednostki lub jego przedstawiciel informuje wlasciwy organ o wszelkich zmianach dotyczacych nazwy lub
wlasnosci jednostki, wszelkich nowych pomiarach i zmianach dotyczgcych rejestracji lub portu macierzystego oraz
przedklada temu organowi unijne §wiadectwo zdolnosci zeglugowej w celu dokonania w nim zmian.

2. Kazdy wlasciwy organ moze zamieszczal adnotacje na unijnym $wiadectwie zdolnosci Zeglugowej lub dokonywaé
W nim zmian.

3. W razie dokonania zmiany unijnego $wiadectwa zdolnosci zeglugowej lub zamieszczenia na nim adnotacji przez
wlasciwy organ, informuje on o tym wlasciwy organ, ktéry wydal to $wiadectwo.

Artykut 2.08

(bez tresci)

Artykut 2.09

Inspekcja okresowa

1. Przed uplywem okresu waznosci unijnego $wiadectwa zdolnosci zeglugowej jednostka jest poddawana inspekcji
okresowe;j.

2. Na podstawie wyniku tej inspekcji wlasciwy organ okre$la nowy okres waznosci unijnego $wiadectwa zdolnosci
zeglugowej.

3. Okres wazno$ci zamieszcza si¢ na unijnym $wiadectwie zdolnosci zeglugowej i informuje si¢ 0 nim wilasciwy organ,
ktéry wydal unijne $wiadectwo zdolnosci zeglugowe;.

4. W razie wydania nowego unijnego $wiadectwa zdolnosci zeglugowej zamiast przedtuzenia okresu jego waznosci,
weze$niejsze unijne $wiadectwo zdolnosci Zeglugowej jest zwracane wlasciwemu organowi, ktdry je wydal.

Artykut 2.10

Dobrowolne poddanie si¢ inspekcji

Wiasciciel jednostki lub jego przedstawiciel moze w dowolnym momencie dobrowolnie zlozy¢ wniosek o przeprowa-
dzenie inspekdji.

Whiosek taki nalezy rozpatrzy¢ pozytywnie.

Artykut 2.11

(bez tresci)
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Artykut 2.12

(bez tresci)

Artykut 2.13

(bez tresci)

Artykut 2.14

(bez tresci)

Artykut 2.15

Koszty

Wiasciciel jednostki lub jego przedstawiciel pokrywa wszelkie koszty wynikte z inspekeji jednostki i wydania unijnego
$wiadectwa zdolnosci Zeglugowej zgodnie ze szczegdlng taryfa ustalang przez poszczegdlne panstwa czlonkowskie.

Artykut 2.16

Informacje

Wilasciwy organ moze zezwoli¢ osobom, ktére uwiarygodnig swéj uzasadniony interes, na wglad do unijnego
$wiadectwa zdolnosci zeglugowej danej jednostki oraz wydawaé tym osobom wyciagi ze $wiadectw lub ich uwierzy-
telnione i oznaczone w ten sposéb odpisy.

Artykut 2.17

Rejestr unijnych $wiadectw zdolnosci zeglugowej

1. Wlasciwe organy przechowujg oryginaly lub kopie wszystkich wydanych unijnych $wiadectw zdolnosci zeglugowej
i zamieszczaja na nich wszelkie adnotacje i dokonuja w nich zmian, w tym adnotacje dotyczace uniewaznienia
i wymiany unijnego $wiadectwa zdolnosci zeglugowej. Odpowiednio aktualizujg rejestr, o ktérym mowa w art. 17
niniejszej dyrektywy.

2. Wlasciwe organy pozostalych panstw cztonkowskich, Umawiajgce si¢ Pafistwa konwencji z Mannheim, a takze, przy
zapewnieniu odpowiedniego poziomu ochrony prywatnosci, pafistwa trzecie na podstawie porozumiefi administra-
cyjnych otrzymuja dostep z prawem wylacznie do odczytu do rejestru zgodnie ze wzorem okre$lonym w zalgczniku II,
w celu wykonania $rodkéw administracyjnych stuzacych do utrzymania bezpieczenistwa i swobody zeglugi oraz
w zakresie wykonania art. 2.02 do 2.15 niniejszego zalgcznika, jak réwniez art. 6, 9, 10, 13, 14, 15, 20, 21 i 22
niniejszej dyrektywy.

Artykut 2.18

Jednolity europejski numer indentyfikacyjny statku

1. Jednolity europejski numer identyfikacyjny statku (ENI) sklada si¢ z o$miu cyfr arabskich zgodnie z zalgcznikiem II
do niniejszej dyrektywy.

2. Jesli jednostka nie posiada ENI w momencie wydawania unijnego §wiadectwa zdolnosci Zeglugowej, jest on nadawany
jednostce przez wlasciwy organ panstwa czlonkowskiego, w ktérym jednostka zostala zarejestrowana lub w ktérym
znajduje si¢ jej port macierzysty.
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Jednostkom pochodzacym z panstw, w ktérych nadanie ENI nie jest mozliwe, ENI, ktory nalezy zamie$ci¢ w unijnym
$wiadectwie zdolnosci zeglugowej, nadawany jest przez wlasciwy organ wydajacy to unijne $wiadectwo zdolnosci
zeglugowe;j.

3. Whasciciel jednostki lub jego przedstawiciel wystepuje z wnioskiem do wlasciwego organu o nadanie ENI. Wiasciciel

lub jego przedstawiciel jest takze zobowigzany do umieszczenia na jednostce ENI zamieszczonego w unijnym
$wiadectwie zdolnosci zeglugowe;j.

Artykut 2.19

(bez tresci)

Artykut 2.20

Powiadomienia

1. Kazde panstwo czlonkowskie lub jego wlasciwe organy powiadamiajg Komisje i inne panstwa cztonkowskie lub inne
wlasciwe organy o:

a) nazwach i adresach stuzb technicznych, ktére — wraz z ich krajowym wlasciwym organem — odpowiadaja za
stosowanie przepisow zalgcznika II;

b) zestawieniach, wedlug wzoru okreslonego w zalgczniku II, danych na temat tych typéw pokladowego systemu
odbioru i odprowadzania $ciekdw, ktérym udzielono homologacji od czasu ostatniego powiadomienia;

¢) uznawanych homologacji typu pokladowych systeméw odbioru i odprowadzania Sciekéw opartych na odrgbnych
normach niz okreslone w zalgczniku II, uzytkowanych na krajowych drogach wodnych panistw cztonkowskich;

d) cofnigciu homologacji typu pokladowych systeméw odbioru i odprowadzania $ciekéw oraz o jego przyczynach,
w ciggu jednego miesigca od takiego cofnigcia;

e) kotwicy specjalnej, na ktérg wydano zezwolenie na podstawie wniosku o zmniejszenie masy kotwicy, z podaniem
oznaczenia typu i zmniejszenia masy bedacego przedmiotem zezwolenia. Wlasciwy organ udziela wnioskodawcy
zezwolenia nie wcze$niej niz po uplywie trzech miesiecy od powiadomienia Komisji, pod warunkiem ze nie
wniesie ona sprzeciwu;

f) radarowym sprzecie nawigacyjnym i wskaznikach skretu, w odniesieniu do ktérych wydano homologacje typu.
W stosownym powiadomieniu zamieszcza si¢ nadany numer homologacji typu, jak réwniez oznaczenie typu,
nazwe wytworcy, nazwe posiadacza homologacji typu oraz date jej wydania;

g) organach wlasciwych w zakresie dopuszczenia specjalistycznych firm dokonujacych instalacji, wymiany, naprawy
lub konserwacji radarowego sprzetu nawigacyjnego i wskaznikow skretu.
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ZALACZNIK VI

INSTYTUCJE KLASYFIKACYJNE

Kryteria uznawania instytucji klasyfikacyjnych

Instytucja klasyfikacyjna zwracajgca si¢ o uznanie zgodnie z art. 21 niniejszej dyrektywy spelnia wszystkie nastepujace
kryteria:

1) instytucja klasyfikacyjna jest w stanie udokumentowaé rozlegle doswiadczenie w ocenianiu projektéw i budowie
statkéw zeglugi $rédladowej. Instytucja klasyfikacyjna posiada kompleksowy regulamin dotyczacy projektowania,
budowy i okresowych inspekgji statkéw Zeglugi Srodladowej, w szczegdlnosci dotyczacy obliczania statecznosci
zgodnie z czedcig 9 przepiséw zalaczonych do ADN, o ktérej mowa w zalgczniku II. Regulamin ten jest
opublikowany co najmniej w jezyku niderlandzkim, angielskim, francuskim lub niemieckim oraz aktualizowany na
biezaco oraz poprawiany w ramach programéw badawczo-rozwojowych. Regulamin ten nie moze by¢ sprzeczny
z przepisami prawa Unii ani z obowigzujagcymi umowami miedzynarodowymi;

2) instytucja klasyfikacyjna publikuje corocznie swoj rejestr statkow;

3) instytucja klasyfikacyjna jest niezalezna od wiascicieli statkéw i stoczni oraz od innych podmiotéw prowadzacych
dziatalno$¢ komercyjng w zakresie projektowania, budowy, wyposazania, remontowania, eksploatacji lub ubezpie-
czania statkéw. Dochody instytucji klasyfikacyjnej nie mogg by¢ uzaleznione od jednego przedsigbiorstwa;

4) siedziba instytucji klasyfikacyjnej lub podmiotu zaleznego upowaznionego do wydawania decyzji oraz dokonywania
wszelkich czynnosci, do ktérych jest ona uprawniona na mocy przepiséw dotyczacych transportu $rodladowego,
znajduje si¢ w jednym z panistw cztonkowskich;

5) instytucja klasyfikacyjna oraz jej eksperci ciesza si¢ dobrg reputacjg w zakresie transportu $rédladowego; eksperci sa
w stanie udokumentowaé swoje kwalifikacje zawodowe. Dzialaja oni na odpowiedzialnos¢ instytucji klasyfikacyjnej;

6) instytucja klasyfikacyjna zatrudnia znaczng liczbe pracownikéw technicznych, pracownikéw kadry kierowniczej,
personelu pomocniczego, inspektoréw i personelu badawczego, stosownie do zadan i sklasyfikowanych statkow,
dbajac jednoczesnie o budowanie zdolnosci oraz o aktualizowanie regulaminu. Dysponuje ona inspektorami
przynajmniej w jednym panstwie cztonkowskim;

7) instytucja klasyfikacyjna dziala zgodnie z kodeksem etycznym;

8) kierownictwo i administracja instytucji klasyfikacyjnej dzialajg w sposéb zapewniajacy poufnos¢ informacji
wymaganych przez pafistwo czltonkowskie;

9) instytucja klasyfikacyjna jest przygotowana do udzielania pafistwu cztonkowskiemu stosownych informacji;

10) zarzad instytucji klasyfikacyjnej okresla i dokumentuje swoja polityke, cele i zobowigzania dotyczace jakosci
i zapewnia zrozumienie, realizacje i aktualizacje tej polityki na wszystkich szczeblach instytucji klasyfikacyjnej;

11) Instytucja klasyfikacyjna opracowuje, realizuje oraz utrzymuje efektywny wewnetrzny system jakoSci oparty na
wlasciwych czesciach uznanych miedzynarodowych norm jakosci oraz zgodny z normg EN ISO/IEC 17020:2004,
wedtug wykladni okreslonej w wymogach dotyczacych zasad certyfikacji systeméw jakosci zintegrowanego systemu
zarzadzania i kontroli (ZSZIK). System jakoSci musi posiadaé certyfikat niezaleznego organu kontrolnego
uznawanego przez administracje panstwa, w ktérym znajduje si¢ siedziba gléwna instytucji klasyfikacyjnej lub jej
oddzial, zgodnie z pkt 4, ktéry miedzy innymi zapewnia, aby:

(a) regulamin instytucji klasyfikacyjnej zostat przyjety i byt systematycznie aktualizowany;
(b) regulamin instytucji klasyfikacyjnej byl przestrzegany;

(c) przestrzegane byly wymagania dotyczace zadafi statutowych, do ktérych wykonywania instytucja klasyfikacyjna
jest uprawniona;

(d) zdefiniowane i udokumentowane zostaly: zakres odpowiedzialnosci, uprawnienia oraz wzajemne relacje
pracownikéw, ktérych praca wplywa na jako$¢ ustug instytucji klasyfikacyjnej;
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(e) calo§¢ pracy wykonywana byta w kontrolowanych warunkach;

(f) istnial system kontroli czynnosci i pracy inspektoréw oraz personelu technicznego i administracyjnego zatrud-
nionego bezposrednio przez instytucj¢ klasyfikacyjng;

(g) wymagania dotyczace gléwnych zadan statutowych, do ktérych wykonywania instytucja klasyfikacyjna jest
uprawniona, byly realizowane jedynie przez inspektoréw dzialajacych wylacznie na jej potrzeby lub przez
inspektor6w dzialajacych wylacznie na potrzeby innych uznanych instytucji klasyfikacyjnych albo pod
bezposrednim nadzorem takich inspektoréw;

(h) zostal wdrozony system podnoszenia kwalifikacji i ksztalcenia ustawicznego dla inspektorow;

(i) prowadzona byla dokumentacja potwierdzajaca osiagnigcie wymaganych norm w zakresie pozycji objetych
$wiadczonymi ustugami, jak rowniez skuteczne dzialanie systemu jakosci;

() istnial kompleksowy system planowych i udokumentowanych wewnetrznych kontroli dzialan zwigzanych
z jako$cig we wszystkich lokalizacjach instytucji;

12) system jako$ci podlega certyfikacji przez niezalezny organ kontrolny uznany przez administracje panstwa
cztonkowskiego, w ktorym znajduje si¢ siedziba instytucji klasyfikacyjnej lub oddzial, zgodnie z pkt 4;

13) instytucja klasyfikacyjna zobowiazuje si¢ do dostosowywania swoich wymagan do stosownych dyrektyw Unii oraz
do przedstawienia Komisji we wla§ciwym terminie wszelkich istotnych informacji;

14) instytucja klasyfikacyjna zobowigzuje si¢ okresowo konsultowal z dotychczas uznanymi instytucjami klasyfika-
cyjnymi w celu zagwarantowania réwnowazno$ci stosowanych przez nie norm technicznych i sposobéw ich
wdrazania oraz zezwala¢ na udzial w opracowywaniu swojego regulaminu przedstawicielom paristwa czltonkow-
skiego 1 innym zainteresowanym stronom.
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ZALACZNIK VII

Tabela korelacji

dyrektywa 2006/87/WE niniejsza dyrektywa
— art. 1
art. 2 art. 2
— art. 3
art. 1 art. 4
— art. 5
art. 9 art. 6ust. 113
art. 8 ust. 1 art. 6 ust. 21 4
art. 8 ust. 4 art. 6 ust. 5
art. 3 art. 7
art. 4 art. 8
art. 11 ust. 2 art. 9
art. 11 ust. 1 art. 10
art. 14 art. 11
art. 13 art. 12
art. 12 art. 13
art. 15 art. 14
art. 16 art. 15
art. 18 art. 16
— art. 17
— art. 18
— art. 19
art. 10 art. 20
— art. 21
art. 17 art. 22
art. 5 art. 23
art. 6 zostal uchylony dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady | —
2008/68/WE (1)
art. 7 ust. 1-3 art. 24
— art. 25
— art. 26
— art. 27
— art. 28
art. 8ust. 213 art. 29
— art. 30
art. 20 ust. 1 art. 31
art. 20 ust. 2 —
art. 22 —
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dyrektywa 2006/87/WE niniejsza dyrektywa
— art. 32
art. 19 art. 33
— art. 34
art. 24 art. 35
art. 21 art. 36
art. 23 art. 37 ust. 112
art. 7 ust. 4 art. 37 ust. 3
— art. 38
— art. 39
art. 25 —
art. 26 —
art. 27 art. 40

(') Dyrektywa 2008/68/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 24 wrzesnia 2008 r. w sprawie transportu ladowego towaréw nie-
bezpiecznych (Dz.U. L 260 z 30.9.2008, s. 13).
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