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Uzasadnienie Rady: Stanowisko Rady (UE) nr 12/2016 w pierwszym czytaniu w sprawie przyjecia
dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady ustanawiajgcej wymagania techniczne dla statkow
zeglugi Srédladowej, zmieniajacej dyrektywe 2009/100/WE i uchylajacej dyrektywe 2006/87/WE

(2016/C 267/02)

I. ' WPROWADZENIE

1. W dniu 10 wrze$nia 2013 r. Komisja przekazala Radzie wniosek dotyczacy dyrektywy Parlamentu Europejskiego
i Rady ustanawiajgcej wymagania techniczne majace zastosowanie do statkéw zeglugi Srédladowej i uchylajacej
dyrektywe 2006/87[WE Parlamentu Europejskiego i Rady ().

2. Europejski Komitet Ekonomiczno-Spoleczny przyjat opini¢ na temat pakietu NAIADES II, ktéry zawiera wniosek
dotyczacy wymogéw technicznych, w dniu 21 stycznia 2014 r. Komitet Regiondéw przyjat opini¢ na temat pakietu
NAIADES II na sesji plenarnej w dniach 30-31 stycznia 2014 r.

3. Parlament Europejski przyjal swoja opini¢ po pierwszym czytaniu na temat wniosku w dniu 15 kwietnia 2014 r.

4. W dniu 11 czerwca 2015 r. Rada (ds. Transportu, Telekomunikacji i Energii) osiagnela porozumienie (,podejscie
0gdlne”) (3) w sprawie wniosku ustanawiajacego wymagania techniczne dla statkow zeglugi Srédladowe;.

5. W dyskusjach z Parlamentem Europejskim Rada uwzglednita uwagi Europejskiego Inspektora Ochrony Danych
przedstawione w zwigzku z przyjeciem podejscia ogdlnego.

6. W dniu 17 marca 2016 r. osiaggnicto porozumienie z Parlamentem Europejskim w sprawie tekstu kompromi-
sowego.

7. W dniu 13 maja 2016 r. Rada przyjeta porozumienie polityczne (}) w sprawie tekstu kompromisowego.

8. Przy uwzglednieniu powyzszych porozumien i w nastepstwie weryfikacji prawno-jezykowej Rada przyjela w dniu
16 czerwca 2016 r. swoje stanowisko w pierwszym czytaniu, zgodnie ze zwykla procedurg ustawodawcza
okreslong w art. 294 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej.

II. CEL

9. Gléwnym celem wniosku jest przeredagowanie postanowien dyrektywy 2006/87/WE w taki sposob, by
mechanizmy decyzyjne zostaly ustanowione w artykulach, a w zalgcznikach zawarte byly jedynie przepisy
techniczne i proceduralne.

10. Takie przeredagowanie pozwolitoby na lepsza koordynacj¢ i harmonizacje przepiséw technicznych i proceduralnych
z przepisami Centralnej Komisji Zeglugi na Renie (CKZR), stosowanymi na mocy konwencji z Mannheim
(poprawiona Konwencja o Zegludze na Renie).

11. W szczegélnodci nalezy ustanowi¢ procedure stosowania norm technicznych opracowanych przez Europejski
Komitet ds. Opracowywania Norm w Zegludze Srodladowej (CESNI). CESNI pracuje pod auspicjami CKZR.

12. Oprécz zmniejszenia obcigzenia administracyjnego i zwigzanych z tym opdznien w aktualizacji wymogdw
technicznych dla statkow zeglugi $rédladowej, nalezy propagowal bezpieczne stosowanie nowych i innowacyjnych
technologii.

() Dz.U.L 3897 30.12.2006,s. 1.
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. ANALIZA STANOWISKA RADY W PIERWSZYM CZYTANIU
A. Stanowisko Rady w sprawie poprawek Parlamentu

13. W ramach przygotowywania podejscia ogdélnego Rada przeanalizowala poprawki Parlamentu i w duzej mierze
uwzglednila je w podejsciu ogdlnym. Jesli chodzi o poprawki dotyczace stosowania skroplonego gazu ziemnego
(LNG) do nape¢du statkéw, Rada nie mogla zaakceptowal poprawek ze wzgledéw technicznych. Opracowania
przepiséw technicznych dotyczacych LNG powinno dokonaé CESNI, a nie Komisja. Ponadto CESNI udalo si¢ juz
wlaczy( takie przepisy do pierwszej wersji swojej normy (ES-TRIN 2015/1). W zwigzku z tym poprawki Parlamentu
dotyczace stosowania LNG staly si¢ zasadniczo nieaktualne, poniewaz ich ostateczny cel zostal osiagniety.

B. Jasno$¢ prawa

14. Rada dazyla do przedstawienia tekstu w jasny sposob i w logicznym porzadku. Dazenie do tego celu przyniosto
kilka zmian edycyjnych w tekscie bez wplywu na tre$¢ przepiséw.

15. Tekst przedstawiono w rozdziatach tematycznych, co pozwala na latwe i prawidlowe zrozumienie dyrektywy.

16. Dyrektywa nie ma zastosowania do paristw czlonkowskich, w ktérych nie ma $rédladowych drég wodnych lub
zegluga §rédladowa nie jest wykorzystywana w istotnym zakresie. W dyrektywie okreslono jej adresatéw w artykule,
aby jasno i nieodwolalnie ustanowi¢ zakres geograficzny dyrektywy zamiast polega¢ na posrednim odniesieniu
w formie zalagcznika do niej.

17. Ujednolicenie dyrektywy 2009/100/WE w sprawie wzajemnego uznawania $wiadectw zdolnosci zeglugowej statkow
zeglugi $rédladowej (') doprowadzito do sytuacji, w ktorej czgSciowo pokrywaja si¢ zakresy stosowania dyrektywy
2009/100/WE i dyrektywy 2006/87/WE. Te niespdjnos¢ mozna wyeliminowac dzieki niewielkiej zmianie
w dyrektywie 2009/100/WE.

C. Scislejsze powigzania z pracami prowadzonymi w CESNI i CKZR

18. CKZR utworzyla CESNI w czerwcu 2015 r. w celu przygotowania, miedzy innymi, wymogéw technicznych dla
statkow zeglugi $rodladowej, ktére moglyby mieé szersze zastosowanie w Europie. Ogdlne warunki wstepne dla
Unii Europejskiej, a w szczegdlnosci stosowanie proponowanej nowej dyrektywy, zostaly nalezycie uwzglednione
w zasadach prac CESNL

19. Za pomocy decyzji (UE) 2015/2176 (*) Rada zatwierdzita pierwszg wersje normy technicznej opracowanej przez
CESNI (ES-TRIN 2015/1). CESNI przyjela te norme w dniu 26 listopada 2015 .

20. Nalezy zapewni¢ szybkie wprowadzenie najnowszej wersji normy CESNI w Unii. W tym celu Komisja powinna
niezwlocznie przyjac akty delegowane, aby zagwarantowa¢, ze nowe przepisy zaczng obowigzywaé jednoczesnie.

21. Dzigki dyrektywie Komisja moglaby ponadto korzysta¢ z technicznej wiedzy fachowej CESNI, co pozwoliloby na
urzeczywistnienie innowacji w technologii budowy statkéw, przy jednoczesnym zapewnieniu wymaganego
poziomu bezpieczefistwa.

22. Wlaczono réwniez klauzule ochronng obejmujgca sytuacje, w ktérych nie ma norm mozliwych do zastosowania
lub gdy zmienia si¢ proces decyzyjny CESNI i byloby to zagrozeniem dla intereséw Unii. W takich przypadkach
Komisja moglaby proponowa¢ stosowanie wymogéw technicznych.

IV. PODSUMOWANIE

23. W stanowisku Rady w pierwszym czytaniu odzwierciedlono kompromis uzgodniony miedzy Rada a Parlamentem
Europejskim przy wsparciu Komisji.

() Dz.U.L 2597 2.10.2009, s. 8.
() Dz.U.L307z25.11.2015,s. 25.
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Kompromis ten zostal potwierdzony pismem przewodniczgcego dzialajacej w Parlamencie Europejskim Komisji
Transportu i Turystyki skierowanym do przewodniczacego Komitetu Stalych Przedstawicieli (cze$¢ 1) z dnia 7
kwietnia 2016 r.

Stanowisko Rady w pelni uwzglednia wniosek Komisji i poprawki zaproponowane przez Parlament Europejski
w pierwszym czytaniu. Rada jest zatem przekonana, ze jej stanowisko w pierwszym czytaniu jest odpowiednio
wywazone i ze po jego przyjeciu nowa dyrektywa w znacznym stopniu przyczyni si¢ do wydajniejszego, dynamicz-
niejszego i bezpieczniejszego transportu na $rédladowych drogach wodnych w calej Unii Europejskiej i poza nig.
Ulatwi ona ponadto korzystanie z nowych i innowacyjnych technologii i zmniejszy obcigZenia administracyjne.
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