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DECYZJA WYKONAWCZA KOMISJI (UE) 2016/362
z dnia 11 marca 2016 r.

w sprawie zatwierdzenia zbiornika entalpicznego przedsi¢biorstwa MAHLE Behr GmbH & Co.

KG jako technologii innowacyjnej umozliwiajacej zmniejszenie emisji CO, pochodzacych

z samochodéw osobowych na podstawie rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE)
nr 443/2009

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)
KOMISJA EUROPE]JSKA,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajagc rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 443/2009 z dnia 23 kwietnia 2009 r.
okreslajace normy emisji dla nowych samochodéw osobowych w ramach zintegrowanego podejscia Wspdlnoty na rzecz
zmniejszenia emisji CO, z lekkich pojazdéw dostawczych ('), w szczegdlnosci jego art. 12 ust. 4,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1) W dniu 29 kwietnia 2015 r. dostawca MAHLE Behr GmbH & Co. KG (,wnioskodawca”) ztozyt wniosek o zatwier-
dzenie zbiornika entalpicznego jako technologii innowacyjnej. Kompletnos¢ wniosku oceniono zgodnie z art. 4
rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) nr 725/2011 (3. Komisja stwierdzila, Ze w pierwotnym wniosku
brakuje pewnych istotnych informacji i zwrdcita si¢ do wnioskodawcy o ich uzupelnienie. Wnioskodawca
dostarczyl wymagane informacje w dniu 27 maja 2015 r. Uznano, Ze wniosek jest kompletny, i okres
przeznaczony na ocen¢ wniosku przez Komisje¢ rozpoczal si¢ w dniu nastgpujacym po terminie oficjalnego
otrzymania pelnych informacji, tj. 28 maja 2015 r.

(2)  Wniosek poddano ocenie zgodnie z art. 12 rozporzadzenia (WE) nr 443/2009, rozporzadzeniem wykonawczym
(UE) nr 725/2011 oraz wytycznymi technicznymi dotyczacymi przygotowania wnioskéw o zatwierdzenie
technologii innowacyjnych na podstawie rozporzadzenia (WE) nr 443/2009 (,wytyczne techniczne”, wersja
z lutego 2013 1) ().

(3)  Wniosek dotyczy zbiornika entalpicznego, ktéry zmniejsza emisje CO, i zuzycie paliwa po zimnym rozruchu
silnika spalinowego dzieki szybszemu rozgrzewaniu silnika.

(4)  Komisja uwaza, ze informacje podane we wniosku potwierdzajg, iz warunki i kryteria, o ktérych mowa w art. 12
rozporzadzenia (WE) nr 443/2009 oraz w art. 2 i 4 rozporzadzenia wykonawczego (UE) nr 725/2011, zostaly
spelnione.

(5)  Wnioskodawca wykazal, ze w tego rodzaju zbiorniki entalpiczne wyposazono mniej niz 3 % nowych
samochodéw osobowych zarejestrowanych w roku referencyjnym 2009 zgodnie z art. 2 ust. 2 lit. a) rozporza-
dzenia wykonawczego (UE) nr 725/2011.

(6)  Wnioskodawca wykorzystal kompleksowa procedure badania zgodnie z wytycznymi technicznymi i zdefiniowat
pojazd referencyjny jako pojazd wyposazony w wylaczony zbiornik entalpiczny.

(7)  Wnioskodawca przedstawil metode badania zmniejszenia emisji CO,. Zdaniem Komisji ta metoda badania
zapewni mozliwe do zweryfikowania, powtarzalne i poréwnywalne wyniki badania i umozliwi ona wykazanie
w wiarygodny sposéb istotnych pod wzgledem statystycznym korzySci w postaci zmniejszenia emisji CO,
wynikajacych z technologii innowacyjnej zgodnie z art. 6 rozporzadzenia wykonawczego (UE) nr 725/2011.

(8) W zwigzku z powyzszym wnioskodawca wykazal w sposéb zadowalajacy, ze zmniejszenie emisji uzyskane dzigki
zbiornikowi entalpicznemu wynosi co najmniej 1 g CO,/km.

(') Dz.U.L 140z 5.6.2009,s. 1.

(*) Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 725/2011 z dnia 25 lipca 2011 r. ustanawiajace procedure zatwierdzania i poswiadczania
technologii innowacyjnych umozliwiajacych zmniejszenie emisji CO, pochodzacych z samochodéw osobowych na podstawie rozporza-
dzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 443/2009 (Dz.U.L 194 2 26.7.2011, 5. 19).

() https://circabc.europa.cu/w/browse/42c4a3 3e-6fd7-44aa-adac-f28620bd4 3 6f


https://circabc.europa.eu/w/browse/42c4a33e-6fd7-44aa-adac-f28620bd436f

L 67/60 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 12.3.2016

(9)  Poniewaz zbiornik entalpiczny nie jest uruchomiony podczas badania homologacyjnego w odniesieniu do emisji
CO,, o ktérym mowa w rozporzadzeniu (WE) nr 715/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady (') i rozporzadzeniu
Komisji (WE) nr 692/2008 (), Komisja stwierdza, ze przedmiotowa technologia nie jest objeta zakresem standar-
dowego cyklu badan.

(10)  Uruchomienie zbiornika entalpicznego nie zalezy od woli kierowcy. Na tej podstawie Komisja stwierdza, ze
zmniejszenie emisji CO, wynikajace ze stosowania tej technologii innowacyjnej nalezy przypisa¢ producentowi.

(11) Komisja stwierdza, ze sprawozdanie weryfikujace zostalo sporzadzone przez TUV SUD Auto Service GmbH,
ktére jest niezaleznym zatwierdzonym organem, oraz ze w sprawozdaniu tym potwierdza si¢ ustalenia zawarte
we wniosku.

(12) W zwigzku z powyzszym Komisja uznaje, Ze nie ma podstaw do wnoszenia zastrzezefi wobec zatwierdzenia
przedmiotowej technologii innowacyjne;j.

(13) Do celow okreslenia ogdlnego kodu ekoinnowacji, ktéry ma by¢ stosowany w odpowiednich dokumentach
homologacji typu zgodnie z zalgcznikami I, VIII i IX do dyrektywy 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i
Rady (%), nalezy okresli¢ kod indywidualny, ktéry ma by¢ stosowany w odniesieniu do technologii innowacyjnej
zatwierdzonej niniejsza decyzja,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DECYZJE:

Artykut 1

1. Zbiornik entalpiczny opisany we wniosku przedsigbiorstwa MAHLE Behr GmbH & Co. KG zatwierdza si¢ jako
technologi¢ innowacyjng w rozumieniu art. 12 rozporzadzenia (WE) nr 443/2009.

2. Zmniejszenie emisji CO, w wyniku zastosowania zbiornika entalpicznego ustala si¢ za pomocg metody okreslonej
w zalgczniku.

3. Indywidualny kod ekoinnowacji do wpisywania w dokumentacji homologacji typu, ktéry ma byé stosowany
w odniesieniu do technologii innowacyjnej zatwierdzonej w ramach niniejszej decyzji wykonawczej, to ,18”.

Artykut 2

Niniejsza decyzja wchodzi w Zycie dwudziestego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

Sporzadzono w Brukseli dnia 11 marca 2016 r.

W imieniu Komisji
Jean-Claude JUNCKER

Przewodniczgcy

(") Rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 20 czerwca 2007 r. w sprawie homologacji typu pojazdéw
silnikowych w odniesieniu do emisji zanieczyszczefi pochodzacych z lekkich pojazdéw pasazerskich i uzytkowych (Euro 5 i Euro 6) oraz
w sprawie dostepu do informacji dotyczacych naprawy i utrzymania pojazdéw (Dz.U.L 171z 29.6.2007, 5. 1).

Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 692/2008 z dnia 18 lipca 2008 r. wykonujace i zmieniajgce rozporzadzenie (WE) nr 715/2007
Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie homologacji typu pojazdéw silnikowych w odniesieniu do emisji zanieczyszczen
pochodzacych z lekkich pojazdow pasazerskich i uzytkowych (Euro 5 i Euro 6) oraz w sprawie dostepu do informacji dotyczacych
naprawy i utrzymania pojazdow (Dz.U.L 199 z 28.7.2008, s. 1).

Dyrektywa 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 5 wrze$nia 2007 r. ustanawiajaca ramy dla homologacji pojazdéw
silnikowych i ich przyczep oraz ukladéw, czgsci i oddzielnych zespoléw technicznych przeznaczonych do tych pojazdéw (dyrektywa

ramowa) (Dz.U.L 2632 9.10.2007, s. 1).

N

—
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ZAELACZNIK

METODA OBLICZANIA OSZCZEDNOSCI CO, WYNIKAJACYCH Z ZASTOSOWANIA TECHNOLOGII
ZBIORNIKA ENTALPICZNEGO

1. WPROWADZENIE

W celu okreSlenia zmniejszenia emisji CO,, ktére mozna przypisaé zastosowaniu technologii zbiornika
entalpicznego (systemu EST), nalezy okresli¢ nastepujace elementy:

a) procedure testowa stuzaca wyznaczeniu krzywych chlodzenia w przypadku pojazdu referencyjnego (pojazd
wyposazony w wylaczony zbiornik entalpiczny) i pojazdu ekoinnowacyjnego;

b) procedure testowg stuzaca okresleniu emisji CO, przy réznych temperaturach poczatkowych cieczy chlodzgcej
silnik;

¢) procedure testowa stuzaca okresleniu teoretycznej temperatury silnika po opréznieniu systemu EST;
d) procedure testowa stuzaca okresleniu zysku powodowanego rozruchem na cieplo;
e) wzory, ktére nalezy zastosowaé w celu okreslenia oszczednosci CO,;

f) wzory, ktére nalezy zastosowal w celu ustalenia bledu statystycznego i znaczenia wynikéw.

2. SYMBOLE I SKROTY

Znaki lacinskie

B, - emisja CO, z pojazdu w warunkach homologadji typu [g CO,/km]

Cco, — oszczednosci CO, [g CO,/km]

Co, - dwutlenek wegla

CO, (T) - Srednia arytmetyczna emisji CO, z pojazdu, zmierzonych za pomocg cyklu NEDC, przy temperaturze

otoczenia 14 °C i temperaturach poczatkowych cieczy chtodzacej silnik T, [g CO,/km]

deng — wspolezynnik zaniku temperatury na krzywej chlodzenia cieczy chtodzacej silnik [1/h]

dsr — wspolczynnik zaniku temperatury na krzywej chodzenia systemu EST [1/h]

EST — zbiornik entalpiczny (z ang. Enthalpy Storage Tank)

K — rzeczywisty wskaznik bezwladnosci cieplnej [-]

m — liczba pomiaréw probki

NEDC - nowy europejski cykl jezdny (z ang. New European Driving Cycle)

NP(Ti*) - znormalizowany potencjat zuzycia paliwa przy poczatkowej temperaturze cieczy chtodzacej silnik dla

wybranych okreséw postoju ti [-]

pt — okres postoju [h]
Teng — temperatura cieczy chlodzacej silnik podczas okresu postoju [°C]
Tengmod — teoretyczna temperatura cieczy chtodzacej silnik po opréznieniu systemu EST [°C]

TEST - temperatura cieczy chtodzgcej EST podczas okresu postoju [°C]
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T — temperatura zimnego rozruchu [°C] wynoszaca 14 °C

T - temperatura rozruchu na cieplo [°C], ktdra jest temperaturg cieczy chlodzacej osiagnieta na koncu
cyklu NEDC

Nele — stan naladowania (z ang. state of charge)

SVS,, — odsetek okresow postoju [%] zgodnie z tabelg 6

WE, — wsp6lczynnik wazenia dla okresu postoju ti [%] zgodnie z tabelg 3

Indeksy dolne

Wspdlczynnik ti odnosi si¢ do wybranych okreséw postoju zgodnie z tabelg 1
Wspdlczynnik j odnosi si¢ do pomiaréw probki

Wspdélezynnik k odnosi si¢ do poczatkowych temperatur cieczy chlodzacej silnik

3. WYZNACZANIE KRZYWYCH CHLODZENIA I TEMPERATURY

Krzywe chlodzenia wyznacza si¢ w sposob doswiadczalny dla cieczy chlodzgcej silnik pojazdu referencyjnego i dla
cieczy chlodzacej silnik pojazdu ekoinnowacyjnego. Te same krzywe majg zastosowanie do wariantéw pojazdu o
takich samych: mocy cieplnej silnika, stopniu wypelnienia komory silnika, izolacji termicznej silnika oraz systemie
EST. Badania do$wiadczalne obejmujg ciggle pomiary reprezentatywnych temperatur cieczy chlodzacej silnik i
cieczy chlodzacej zgromadzonej w systemie EST przy uzyciu termopary w stalej temperaturze otoczenia wynoszacej
co najmniej 14 °C przez 24 h. Przed wylaczeniem silnika rozgrzewa si¢ go do maksymalnej temperatury cieczy
chlodzacej poprzez wykonanie odpowiedniej liczby nastepujacych po sobie badann NEDC. Po przeprowadzeniu
wstepnego kondycjonowania wylacza sie zaplon, a kluczyk wycigga ze stacyjki. Maska samochodu musi by¢
szczelnie zamknigta. Nalezy wylaczy¢ wszelkie sztuczne systemy wentylacyjne wewnatrz komory do badan.

Zbieznos¢ krzywych bedacych wynikiem pomiaru otrzymuje si¢ w drodze operacji matematycznej opisanej przez
wzor 1 i wzér 2 odpowiednio dla silnika i dla systemu EST.

Wzor 1

en, ~dengpt
Tplg = Tcold + (Thot - Tcold)e eng P

Wzor 2

EST R —
Ty = Teold + (Thot = Teola)e ™ BTF

Przy dopasowywaniu uzyskanych krzywych stosuje si¢ metode najmniejszych kwadratéw. Nie uwzglednia si¢ przy
tym danych z pomiaru temperatury w co najmniej pierwszych 30 minutach po wylaczeniu silnika, ze wzgledu na
nietypowe zachowanie temperatury cieczy chlodzacej po wylaczeniu obiegu tej cieczy.

eng

Temperature silnika w warunkach wybranego okresu postoju (Ty*) nalezy obliczy¢ z zastosowaniem wzoru 1 i
podaé w tabeli 1.

Tabela 1

Temperatura silnika w warunkach wybranego okresu postoju

Wybrany okres postoju (ti) t1 t2 t3

pt [h] 2,5 45 16,5
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4. OKRESLANIE EMISJI CO, PRZY ROZNYCH TEMPERATURACH POCZATKOWYCH CIECZY CHLODZACE]

Emisja CO, i zuzycie paliwa w pojezdzie musza by¢ mierzone zgodnie z zalgcznikiem 6 do regulaminu EKG ONZ
nr 101 (Metoda pomiaru emisji dwutlenku wegla i zuzycia paliwa przez pojazdy wyposazone wylacznie w silnik
spalinowy spalania wewngtrznego). Procedura ta powinna zosta¢ zmieniona z uwzglednieniem nastepujacych
warunkow:

1. Temperatura otoczenia w komorze do badan jest nizsza niz 14 °C
2. 5 poczatkowych temperatur cieczy chtodzacej to: Ty, Ty Ta®s Tt 1 Tise

Badania mozna prowadzi¢ w dowolnej kolejnosci. Migdzy badaniami mozna przeprowadzi¢ jedno lub dwa badania
wstepnego kondycjonowania NEDC. Po kazdym badaniu stan naladowania akumulatora rozruchowego
(kontrolowany na przyklad przy uzyciu jego sygnalu w magistrali CAN) powinien by¢ mniejszy lub réwny 5 %, co
nalezy udokumentowac.

Pelny cykl badan powtarza si¢ co najmniej trzykrotnie (tj. m = 3). Srednie arytmetyczne wynikow CO, przy kazdej
temperaturze poczatkowej cieczy chlodzacej silnik (T,) nalezy obliczy¢ z zastosowaniem wzoru 3 i podaé
w tabeli 2.

Wzor 3

Zj"; CO,(Ty);

C02 (Tk) - m

gdzieek=1,2...,5

T, = T T, = T T; = Ty* T, =T5® Ts = T3*

Tabela 2

Emisje CO, przy réznych temperaturach poczatkowych cieczy chlodzacej silnik

Poczgtkowa temperatura cieczy chlodzacej T Tene Tene Tene
silnik Tk cold hot tl 2 3

CO, (T [g CO,/km]

5. OKRESLANIE TEORETYCZNE] TEMPERATURY SILNIKA PO OPROZNIENIU SYSTEMU EST

Z wykorzystaniem wynikéw badania okreslonych w pkt 4 i podanych w tabeli 2 i z zastosowaniem wzoru 4 nalezy
obliczy¢ znormalizowany potencjal zuzycia paliwa NP(T;®) w warunkach wybranych okreséw postoju podanych
w tabeli 1.

Wzor 4

_ COZ(Tcold) - C02 (T:ing)
CO,(Teoa) = COL(Thor)

NP(T;)

Nastepnie z zastosowaniem wzoru 5 oblicza si¢ teoretyczng temperature cieczy chlodzacej silnik po opréznieniu

engmod

systemu EST dla warunkéw wybranych okreséw postoju Ty
Wzér 5

engmo ng
T gmod = (2NP(Tﬁ )~ 1) . (Thot - Tcold) + Tcold

ti

Wzgledny wskaznik bezwladnosci cieplnej K, w warunkach wybranych okreséw postoju okresla si¢ z zastosowaniem
wzoru 6.
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Wzor 6

engmod en;
K = Ty i -Ty ¢
ti EST _ reng
Tti Tli

Wiynikajacy stad rzeczywisty wskaznik bezwladnosci cieplnej K oblicza si¢, wazac te trzy wyniki K, na podstawie
liczby zatrzyman pojazdu, zgodnie ze wzorem 7.

Wzor 7
3
K= Ki-WF

i=1
gdzie:
WEF, - wspolczynnik wazenia dla okresu postoju ti [-] zgodnie z tabelg 3

Tabela 3

Wspolczynnik wazenia do obliczenia wskaznika K

WE,; [%] 63,4
WE, [%] 14,0
WE,, [%] 22,6

Z zastosowaniem wzoru 8 oblicza si¢ teoretyczng temperature silnika po oprdznieniu systemu EST dla warunkéw
okresu postoju pt T;‘t‘gm"d.

Wzér 8
T = T K (T T
Wyniki obliczenia nalezy poda¢ w tabeli 4.

Tabela 4

Teoretyczna temperatura silnika po opréznieniu systemu EST dla réznych okreséw postoju

pt (h] 0,5 1,5 2,5 35 | 45 5,5 6,5 7,5 8,5 9,5 1105 | 11,5

engmod o
T [oC)

pt [h] 12,51 13,5 | 14,5 | 15,5 | 16,5 | 17,5 | 18,5 | 19,5 | 20,5 | 21,5 | 22,5 | 23,5

T}e)rlxgmod [oC]
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6. OKRESLANIE ZYSKU POWODOWANEGO ROZRUCHEM NA CIEPLO

Zysk powodowany rozruchem na ciepto pojazdu wyposazonego w przedmiotowa technologie okresla si¢ w sposéb
doéwiadczalny z zastosowaniem wzoru 9. Warto$¢ ta odpowiada réznicy miedzy emisja CO, podczas badania
NEDC po zimnym rozruchu oraz emisjg podczas badania NEDC po rozruchu na cieplo, w odniesieniu do wyniku
badania po zimnym rozruchu.

Wzor 9

COZ (Thol)

HSB=1-
COZ(TCOM)

7. OKRESLANIE OSZCZEDNOSCI EMISJI CO,

Przed rozpoczeciem oficjalnego badania typu I, ktére ma by¢ przeprowadzone zgodnie z rozporzadzeniem (WE)
nr 692/2008, organ udzielajgcy homologacji weryfikuje, czy temperatura cieczy chlodzacej, takze wewnatrz
zbiornika entalpicznego wynosi £ 2 K temperatury pokojowej. Jesli temperatura ta nie zostanie osiggnicta, nie
mozna zastosowa¢ metody okreslania oszczednosci CO, dla EST.

Weryfikacje mozna przeprowadzi¢, wykonujagc pomiar wewnagtrz zbiornika entalpicznego (np. przy uzyciu
termopary) albo wylaczajac system EST przed rozpoczeciem procedury kondycjonowania, aby nie przechowywaé
podgrzanej cieczy chlodzgcej w zbiorniku. Temperatura wewnatrz zbiornika entalpicznego musi zosta¢ odnotowana
w sprawozdaniu z badania.

Wzgledny potencjal redukeji emisji CO, ACO,,, przy réznych okresach postoju nalezy obliczy¢ z zastosowaniem
wzoru 10.

Wzor 10

Tengmod 4T - 2. Tco
ACO,, = 1,443 -In | 2 ot Y] . HsB
P Tptg + Thot = 2+ Teod

Wiyniki obliczenia nalezy poda¢ w tabeli 5.

Tabela 5

Wzgledny potencjal redukcji emisji CO, ACO,, dla réznych okreséw postoju

pt (h] 0,5 1,5 2,5 35 | 45 5,5 6,5 7,5 8,5 9,5 1105 | 11,5

ACO,(pt) [%]

pt [h] 12,5 | 13,5 | 14,5 | 155 | 16,5 | 17,5 | 185 | 19,5 | 20,5 | 21,5 | 22,5 | 23,5

ACO,(pt) [%]

Oszczedno$é CO, na podstawie okreséw postoju (pt) oblicza si¢ z zastosowaniem wzoru 11.

Wzor 11
24

Ceo, =Bra - »_ACO,, - SVS,,

pt=1

gdzie:

SVS, - odsetek okreséw postoju [%] zgodnie z tabelg 6

pt
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Tabela 6
Rozklad okreséw postoju (odsetek zatrzymar pojazdu — SVS)
pt [h] 0,5 1,5 2,5 3,5 4,5 5,5 6,5 7,5 9,5 1105 | 11,5
SVS,, [%] 36 13 6 4 2 2 1 1 4 3 1
pt [h] 12,51 13,5 | 14,5 | 155 | 16,5 | 17,5 | 18,5 | 19,5 | 20,5 | 21,5 | 22,5 | 23,5
SVs,, [%] 1 3 3 2 1 1 1 1 1 1 1

. OBLICZANIE BLEDU STATYSTYCZNEGO

Nalezy ilosciowo okresli¢ bledy statystyczne w wynikach badan, wynikajace z pomiaréw. W przypadku kazdego
przeprowadzanego badania przy réznych poczatkowych temperaturach cieczy chlodzacej silnik odchylenie

standardowe $redniej arytmetycznej oblicza si¢ zgodnie ze wzorem 12.

Wzor 12

3" (COx(Ty), - CO,(Ty))’

m(m-1)

Sc02<Tk) =

gdzieek=1,2,...,5

Tl = Tcold T2 = Thot T3 = T:‘g T4 ng

Odchylenie standardowe oszczednosci CO, Seco, oblicza si¢ z zastosowaniem wzoru 13.

Wzor 13
i 9Ceo, 2
3C0,(Ty) "0
1
gdzie
oC 24 3
co .
e (Tz ):BTA.ln(Z) "SVSP"Z In(2) HSB ——— (ToorTos) Z (ZNP(T“ )_1)_
Bk pr=1 Toe *Thor2 Teold =

I T4 Ty -2 Teoig | OHISB
+1n .
Toe +Tho-2Teoi | 0C02(Ti)

— Ten8
TS - T(3

ONP(Tg®

“WE;
T 300, (T
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HSB 1
0C0,(Thot)  CO,(Teold)

oHSB B COZ(Thot)
aCOZ(Tcold) COZ(Tcold)2

OHSB
9CO,(Tg®
ONP(Ty*) _ NP(T;®
0CO,(Thor) €O, (Teola) - CO2 (Thor)

ONP(T®)  COy(Teota) - CO2 (Thor)

ti

9CO,(Tho)  [COL(Teola) - CO5 (Thon) 12

ONP(T;® 1

ti

9CO,(T®)  COx(Teqia) - COx(Tho)

9. POZIOM ISTOTNOSCI

W odniesieniu do kazdego typu, wariantu i wersji pojazdu wyposazonego w system EST nalezy wykaza¢, ze blad
w zakresie oszczedno$ci CO, wyliczonych zgodnie ze wzorem 13 jest nie wigkszy niz réznica miedzy laczna
warto$cia oszczedno$ci CO, a minimalng wartoscia progowa oszczednosci okreslong w art. 9 ust. 1 rozporzadzenia

(UE) nr 725/2011 (zob. wzor 14).

Wzor 14

gdzie:

MT:

MT S CC02 - SCCOZ _AC02111

Minimalna warto$¢ progowa [g CO,/km], ktéra wynosi 1 g CO,/km

ACO,,,: Wspdlezynnik korygujacy CO, zwiazany ze wzrostem masy spowodowanym instalacjg systemu EST. Do
okreslenia ACO,,, nalezy stosowa¢ dane z tabeli 7.

Tabela 7

Wispétczynnik korygujacy CO, zwigzany z dodatkowg masa

Typ paliwa Wispdlczynnik korygujacy CC[)é zcvgj!/ia;ﬁf z dodatkowa masg (ACO,,,)
benzyna 0,0277 - Am
olej napedowy 0,0383 - Am

W tabeli 7 Am oznacza dodatkowa mase w zwiazku z instalacjg systemu EST. Jest to masa systemu EST catkowicie

napehionego cieczg chlodzaca.
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10. SYSTEM EST DO INSTALOWANIA W POJAZDACH

Organ udzielajacy homologacji typu po$wiadcza oszczednosci CO, na podstawie pomiaréw systemu EST z zastoso-
waniem metody badania okre$lonej w niniejszym zalgczniku. W przypadku gdy oszczednosci emisji CO, s ponizej
warto$ci progowej okre$lonej w art. 9 ust. 1, zastosowanie ma art. 11 ust. 2 akapit drugi rozporzadzenia (UE)
nr 725/2011.
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