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DYREKTYWA PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY (UE) 2016/802
z dnia 11 maja 2016 r.
odnoszjca si¢ do redukcji zawarto$ci siarki w niektérych paliwach ciektych

(tekst jednolity)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPE]JSKIE],

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegdlnosci jego art. 192 ust. 1,
uwzgledniajgc wniosek Komisji Europejskiej,

po przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom narodowym,

uwzgledniajgc opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego ('),

po konsultacji z Komitetem Regionéw (%),

stanowigc zgodnie ze zwyklg procedura ustawodawcza,

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

(1)  Dyrektywa Rady 1999/32/WE (*) zostala kilkakrotnie znaczaco zmieniona (*). Dla zachowania przejrzystosci i
zrozumialosci nalezy ja ujednolicic.

(2)  Jednym z celéw unijnej polityki ochrony $rodowiska, okreslonej w programach dzialaii na rzecz $rodowiska,
w szczegblnoSci w széstym programie dzialait w zakresie Srodowiska naturalnego przyjetym decyzjg Parlamentu
Europejskiego i Rady nr 1600/2002/WE (°) oraz w siédmym programie dzialafi w zakresie Srodowiska przyjetym
decyzjg Parlamentu Europejskiego i Rady nr 1386/2013/UE (°), jest osiagniecie poziomdéw jakosci powietrza,
ktére nie beda skutkowaly powstaniem znacznych negatywnych skutkéw i zagrozen dla zdrowia ludzkiego i
$§rodowiska.

(3)  Zgodnie z art. 191 ust. 2 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej (TFUE) polityka Unii w dziedzinie
Srodowiska stawia sobie za cel wysoki poziom ochrony, z uwzglednieniem réznorodnosci sytuacji w réznych
regionach Unii.

(4)  Niniejsza dyrektywa okre$la maksymalng dopuszczalng zawarto$¢ siarki w ciezkim oleju opalowym, oleju
napedowym, oleju napedowym Zeglugowym oraz oleju Zeglugowym typu diesel stosowanych w Unii.

(5)  Emisje pochodzace ze statkéw powstajagce w wyniku spalania paliw Zeglugowych o wysokiej zawartosci siarki
przyczyniaja si¢ do zanieczyszczania powietrza dwutlenkiem siarki i czastkami stalymi, ktére sa szkodliwe dla
zdrowia ludzkiego i Srodowiska oraz przyczyniaja si¢ do powstawania kwasnych opadéw. Bez Srodkéw
okreslonych w niniejszej dyrektywie emisje pochodzace ze statkéw wkrotce stalyby sie wigksze niz emisje ze
wszystkich zrodet ladowych.

() Dz.U.C122z15.1.2015,s.117.

(}) Stanowisko Parlamentu Europejskiego z dnia 9 marca 2016 r. (dotychczas nieopublikowane w Dzienniku Urzedowym) oraz decyzja
Rady z dnia 11 kwietnia 2016 .

(*) Dyrektywa Rady 1999/32/WE z dnia 26 kwietnia 1999 r. odnoszgca si¢ do redukeji zawartosci siarki w niektorych paliwach ciektych
oraz zmieniajaca dyrektywe 93/12/EWG (Dz.U.L 1212 11.5.1999, 5. 13).

(*) Zob. zalgcznik 111, czes¢ A

() Decyzja nr 1600/2002/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 22 lipca 2002 r. ustanawiajaca szdsty wsp6lnotowy program
dzialan w zakresie Srodowiska naturalnego (Dz.U.L 242 2 10.9.2002,s. 1).

(®) Decyzja Parlamentu Europejskiego i Rady nr 1386/2013UE z dnia 20 listopada 2013 r. w sprawie ogdlnego unijnego programu dziatan
w zakresie Srodowiska do 2020 r. ,Dobra jako$¢ zycia z uwzglednieniem ograniczen naszej planety” (Dz.U. L 354 z 28.12.2013,s. 171).
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(6)  Zakwaszenie i zawarto$¢ dwutlenku siarki w atmosferze niszczg wrazliwe ekosystemy, zmniejszaja ré6znorodno$é
biologiczng i uzyteczno$¢ oraz majg niszczacy wplyw na produkcje zb6z i wzrost laséw. Opady kwasnego
deszczu na miasta moga powodowal znaczace uszkodzenia budynkéw i dziedzictwa architektury. Zanieczy-
szczenie dwutlenkiem siarki moze réwniez znaczaco wplywaé na ludzkie zdrowie, szczegdlnie w przypadku osob
cierpigcych na choroby ukladu oddechowego.

(7)  Zakwaszenie jest zjawiskiem transgranicznym, wymagajgcym rozwigzan zaréwno na poziomie unijnym, jak
réwniez krajowym i lokalnym.

(8)  Emisja dwutlenku siarki przyczynia si¢ do tworzenia czastek stalych w powietrzu.

(9)  Zanieczyszczenie powietrza powodowane przez statki podczas postoju w porcie jest gléwnym problemem wielu
miast portowych przy podejmowaniu przez nie dzialan zmierzajacych do osiaggnigcia unijnych dopuszczalnych
poziomoéw jakosci powietrza.

(10) Panstwa czlonkowskie powinny zachecaé do stosowania energii elektrycznej pobieranej z ladu, poniewaz obecnie
jest ona zwykle wytwarzana na statkach przy wykorzystaniu silnikéw pomocniczych.

(11) Unia oraz poszczegélne panstwa czlonkowskie sa umawiajacymi si¢ stronami Konwencji Europejskiej Komisji
Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczonych z dnia 13 listopada 1979 r. w sprawie transgranicznego
zanieczyszczania powietrza na dalekie odleglosci. Drugi protokdl do konwencji EKG ONZ w sprawie transgra-
nicznego zanieczyszczenia dwutlenkiem siarki przewiduje, Ze umawiajace si¢ strony powinny zredukowaé emisje
dwutlenku siarki o co najmniej 30 %, zgodnie z postanowieniami pierwszego protokotu; drugi protokdl jest
oparty na zalozeniu, ze ladunki i poziomy krytyczne beda w dalszym ciggu przekraczane w niektorych
wrazliwych regionach. Wymagane bedzie stosowanie dalszych $rodkéw majacych na celu redukcje emisji
dwutlenku siarki. W zwigzku z tym umawiajace si¢ strony powinny dokonywa¢ dalszych znacznych redukcji
emisji dwutlenku siarki.

(12)  Siarka, ktéra wystepuje naturalnie w malych ilociach w ropie naftowej i weglu, jest od wielu lat uznawana za
gléwne 7rédlo emisji dwutlenku siarki bedacych jednym z podstawowych powodéw powstawania kwasnych
deszczy i jednym z gléwnych powodéw zanieczyszczenia powietrza w wielu obszarach miejskich i przemy-
stowych.

(13) Badania wykazaly, ze korzysci z redukcji emisji dwutlenku siarki poprzez redukcje zawartosci siarki w paliwach
beda czesto znacznie wigksze niz szacowane koszty ponoszone przez branze w niniejszej dyrektywie. Istnieja
sprawdzone technologie pozwalajace na redukcje poziomu siarki w paliwach cieklych.

(14) Zgodnie z art. 193 TFUE, niniejsza dyrektywa nie powinna stanowic przeszkody dla panstw czlonkowskich
w utrzymywaniu lub ustanawianiu bardziej rygorystycznych $rodkéw ochronnych w celu zachecenia do
wezedniejszego wdrozenia jej przepiséw dotyczacych maksymalnej zawartosci siarki w paliwach zeglugowych,
przykladowo poprzez stosowanie metod redukcji emisji poza obszarami kontroli emisji SO,. Takie Srodki musza
by¢ zgodne z Traktatami i nalezy o nich powiadomi¢ Komisjg.

(15) Panstwo cztonkowskie przed wprowadzeniem nowych, bardziej rygorystycznych Srodkéw ochronnych powinno
poinformowa¢ o nich Komisje¢ zgodnie z dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2015/1535 ().

(16) TFUE wymaga uwzglednienia szczegdlnych cech regionéw najbardziej oddalonych Unii, a mianowicie francuskich
departamentéw zamorskich, Azoréw, Madery i Wysp Kanaryjskich.

(17) W odniesieniu do dopuszczalnej zawartosci siarki w cigzkich olejach opalowych nalezy przewidzie¢ odstepstwa
w panstwach czlonkowskich oraz regionach, w ktérych pozwalaja na to warunki $rodowiskowe.

(18) W odniesieniu do warto$ci dopuszczalnej zawarto$ci siarki w cigzkich olejach opalowych nalezy réwniez
przewidzie¢ odstepstwa od ich uzycia w obiektach energetycznego spalania, w ktérych emisja jest zgodna
z wartoscig dopuszczalng ustanowiong dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2001/80/WE (%), lub
w zalgczniku V do dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2010/75/UE ().

(") Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2015/1535 z dnia 9 wrze$nia 2015 r. ustanawiajaca procedure udzielania informacji
w dziedzinie przepiséw technicznych oraz zasad dotyczacych uslug spoleczenistwa informacyjnego (Dz.U. L 241 z 17.9.2015, s. 1).

() Dyrektywa 2001/80/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2001 r. w sprawie ograniczenia emisji niekt6rych
zanieczyszczen do powietrza z duzych obiektow energetycznego spalania (Dz.U. L 309 z 27.11.2001, s. 1).

(*) Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2010/75/UE z dnia 24 listopada 2010 r. w sprawie emisji przemystowych (zintegrowane
zapobieganie zanieczyszczeniom i ich kontrola) (Dz.U.L 3342 17.12.2010, s. 17).
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(19) W przypadku obiektéw energetycznego spalania produktéw rafineryjnych wylaczonych z zakresu stosowania
art. 3 ust. 2 lit. d) lub art. 3 ust. 3 lit. ¢) niniejszej dyrektywy, Srednia emisja dwutlenku siarki przez te obiekty nie
powinna przekracza¢ warto$ci dopuszczalnych okreslonych w dyrektywie 2001/80/WE lub w zalgczniku V do
dyrektywy 2010/75/UE, lub w przyszlych aktach zmieniajgcych te dyrektywy. Stosujac niniejsza dyrektywe
pafistwa czlonkowskie powinny pamigtaé, ze stosowanie paliw zastgpczych, innych niz te, o ktérych mowa
w art. 2, nie powinno prowadzi¢ do zwigkszenia emisji zanieczyszczen zakwaszajacych srodowisko.

(20) W 2008 r. Migdzynarodowa Organizacja Morska (IMO) przyjela rezolucje zmieniajaca zalacznik VI do Protokotu
z 1997 r. uzupelniajgcego Miedzynarodowa konwencje o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki
z 1973 r., zmodyfikowang przynaleznym do niej Protokolem z 1978 r. (zwana dalej ,konwencja MARPOL"),
zawierajgcy przepisy dotyczace zapobiegania zanieczyszczaniu powietrza przez statki. Zmieniony zalacznik VI do
konwencji MARPOL wszedl w zycie w dniu 1 lipca 2010 r.

(21)  Zmieniony zalgcznik VI do konwencji MARPOL wprowadza miedzy innymi bardziej rygorystyczne wartosci
dopuszczalne w odniesieniu do zawartosci siarki w paliwie Zeglugowym stosowanym w obszarach kontroli emisji
SO, (1,00 % od dnia 1 lipca 2010 r. oraz 0,10 % od dnia 1 stycznia 2015 r.), a takze w obszarach morskich
poza obszarami kontroli emisji SO, (3,50 % od dnia 1 stycznia 2012 r. oraz, co do zasady, 0,50 % od dnia
1 stycznia 2020 r.). Wigkszo$¢ panstw czlonkowskich ma obowiazek, zgodnie z cigzacymi na nich zobowig-
zaniami migdzynarodowymi, wprowadzi¢ wymaganie, by w obszarach kontroli emisji SO, statki stosowaly paliwa
o maksymalnej zawartosci siarki w wysokosci 1,00 % od dnia 1 lipca 2010 r. W celu zapewnienia spéjnosci
z przepisami prawa mig¢dzynarodowego, a takze w celu zabezpieczenia odpowiedniego egzekwowania nowych,
globalnych norm dotyczacych zawartosci siarki w Unii, przepisy niniejszej dyrektywy powinny by¢ zgodne
z postanowieniami zmienionego zalacznika VI do konwencji MARPOL. Aby zapewni¢ minimalng jako$¢ paliwa
stosowanego na statkach w zakresie zgodnosci paliwa lub technologii, nie powinno by¢ dozwolone stosowanie
na terytorium Unii paliwa zeglugowego, ktorego zawartos¢ siarki przekracza ogdlng norme wynoszaca 3,50 % na
jednostke masy, z wyjatkiem paliw dostarczanych na statki stosujace metody redukcji emisji dzialajace
w systemach zamknietych.

(22) W ramach procedur IMO mozliwe jest wprowadzenie poprawek do zalgcznika VI do konwencji MARPOL
dotyczacych obszaréw kontroli emisji SO,. W przypadku wprowadzenia dalszych zmian, w tym zwolnien,
dotyczacych stosowania maksymalnych wartosci dopuszczalnych w obszarach kontroli emisji SO, w zalaczniku
VI do konwencji MAPRPOL, Komisja powinna rozpatrzy¢ takie zmiany oraz, w stosownych przypadkach,
niezwlocznie przedstawi¢ niezbedny wniosek zgodnie z TFUE, aby w pelni dostosowa¢ niniejsza dyrektywe do
przepiséw IMO dotyczacych obszaréw kontroli emisji SO,

(23) Wyznaczenie kazdego nowego obszaru kontroli emisji powinno podlega¢ procedurze IMO okreslonej
w zalgczniku VI do konwencji MARPOL i opiera¢ si¢ na nalezycie uzasadnionych argumentach opartych na
kryteriach srodowiskowych i ekonomicznych, a takze na danych naukowych.

(24)  Zgodnie z prawidlem 18 zmienionego zalgcznika VI do konwencji MARPOL pafistwa czlonkowskie powinny
dazy¢ do zapewnienia dostgpnosci paliw zeglugowych zgodnych z niniejszg dyrektywa.

(25) Ze wzgledu na globalny wymiar polityki Srodowiskowej i emisji pochodzacych z zeglugi powinno si¢ ustali¢
ambitne normy dotyczace emisji na poziomie globalnym.

(26)  Unia bedzie nadal postulowaé, na forum IMO, o skuteczniejszg ochrong regionéw wrazliwych na emisje SO, i
zmniejszenie normalnej wartosci dopuszczalnej w odniesieniu do paliwa bunkrowego.

(27)  Statki pasazerskie wykonuja ustugi gtéwnie w portach lub na wodach przybrzeznych, wywierajac istotny wplyw
na zdrowie ludzkie i na Srodowisko. W celu poprawy jakosci powietrza w sasiedztwie portéw i w obszarach
przybrzeznych statki te sa zobowiazane do korzystania z paliwa zeglugowego o maksymalnej zawartosci siarki
wynoszacej 1,50 % do czasu, gdy bardziej rygorystyczne normy dotyczace zawartosci siarki zaczng by¢
stosowane w odniesieniu do wszystkich statkéw na morzach terytorialnych, w wylacznych strefach
ekonomicznych i w strefach kontroli zanieczyszczen panstw czlonkowskich.

(28)  Aby ulatwi¢ przejscie na nowe technologie budowy silnikéw, umozliwiajace dalsze znaczne ograniczenie emisji
w sektorze morskim, Komisja powinna szerzej zbada¢ mozliwosci stosowania silnikéw gazowych w statkach i
zachecad do tego.

(29) Nalezyte egzekwowanie zobowigzan dotyczacych zawartosci siarki w paliwach zeglugowych jest niezbedne do
osiggniecia celéw niniejszej dyrektywy. Do$wiadczenie zgromadzone w trakcie wdrazania dyrektywy
1999/32/WE wskazuje na konieczno$¢ wzmocnienia systemu monitorowania i egzekwowania przepiséw, aby
zapewni¢ prawidlowe wdrazanie niniejszej dyrektywy. W tym celu konieczne jest, aby panstwa czlonkowskie
zapewnily odpowiednio czeste i dokladne pobieranie probek paliwa zeglugowego wprowadzanego na rynek lub
stosowanego na statkach, a takze przeprowadzanie regularnych kontroli dziennikéw okretowych statkéw oraz
dokument6éw dostawy paliwa. Panstwa cztonkowskie powinny réwniez ustanowi¢ system skutecznych, proporcjo-
nalnych i odstraszajacych sankgji za niespelnienie wymagan przewidzianych w przepisach niniejszej dyrektywy.
W celu zapewnienia wigkszej przejrzystosci informacji nalezy réwniez zapewni¢ publiczne udostgpnienie wykazu
lokalnych dostawcéw paliwa zeglugowego.
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(30)  Zapewnienie zgodnosci z niskimi warto$ciami dopuszczalnymi siarki w paliwach Zeglugowych, w szczeg6lnosci
w obszarach kontroli emisji SO,, moze skutkowaé znacznym wzrostem ceny tych paliw, przynajmniej w krétkim
terminie, i moze mie¢ negatywny wplyw na konkurencyjnos¢ zeglugi morskiej krétkiego zasiegu w poréwnaniu
z innymi $rodkami transportu, a takze na konkurencyjno$¢ galezi przemystu w krajach sasiadujacych z obszarami
kontroli emisji SO,. W celu zmniejszenia kosztow zapewnienia zgodnoici z przepisami, ponoszonych przez
zainteresowane galezie przemystu, konieczne jest wprowadzenie odpowiednich rozwigzan, takich jak
umozliwienie stosowania alternatywnych, bardziej oplacalnych metod zapewnienia zgodnosci niz zgodno$é
wynikajgca z rodzaju stosowanego paliwa oraz, w razie potrzeby, zapewnianie wsparcia. Komisja, miedzy innymi
w oparciu o sprawozdania panstw czlonkowskich, powinna $ciSle monitorowaé wplyw zachowania przez sektor
zeglugi zgodnosci z nowymi normami jakosci paliwa, w szczegdlnosci w odniesieniu do ewentualnej zmiany
rodzaju transportu z transportu morskiego na ladowy, i w stosownych przypadkach powinna zaproponowaé
wlaSciwe dzialania w celu przeciwdzialania takiej tendencji.

(31) Ograniczenie zmiany rodzaju transportu z transportu morskiego na ladowy jest wazne ze wzgledu na to, ze
rosnacy udzial transportu drogowego w przewozie towaréw bylby w wielu przypadkach sprzeczny z celami Unii
w zakresie zmian klimatu i zwigkszylby zatory drogowe.

(32) Koszty wprowadzenia nowych wymogéw dotyczacych zmniejszenia emisji dwutlenku siarki moglyby wigzaé si¢
z ryzykiem zmiany rodzaju transportu z transportu morskiego na ladowy oraz moglyby mie¢ negatywny wplyw
na konkurencyjnos¢ galezi przemystu. Komisja powinna w pelni wykorzysta¢ instrumenty, takie jak Marco Polo i
transeuropejska sie¢ transportowa, w celu udzielenia ukierunkowanego wsparcia, tak aby zminimalizowaé ryzyko
zmiany rodzaju transportu. Panstwa czlonkowskie moga uzna¢ za konieczne udzielenie wsparcia podmiotom, na
ktére ma wplyw niniejsza dyrektywa, zgodnie z obowigzujacymi zasadami pomocy pafistwa.

(33) Zgodnie z aktualnymi wytycznymi w sprawie pomocy pafstwa w zakresie ochrony $rodowiska, a takze bez
uszczerbku dla zmian tych wytycznych w przyszlosci, pafstwa czlonkowskie moga udziela¢ pomocy panstwa
podmiotom, na ktére ma wplyw niniejsza dyrektywa, w tym pomocy w celu modernizacji aktualnie wykorzysty-
wanych statkow, jezeli takie dzialania pomocowe sa uznawane za zgodne z rynkiem wewngtrznym na podstawie
art. 107 i 108 TFUE, a w szczegblnoici w $wietle obowigzujacych wytycznych w sprawie pomocy pafistwa
w zakresie ochrony $rodowiska. W tym kontekscie Komisja moze wziag¢ pod uwage fakt, Ze stosowanie
niektérych metod redukcji emisji wykracza poza wymogi niniejszej dyrektywy poprzez redukcje nie tylko emisji

dwutlenku siarki, ale réwniez innych emisji.

(34) Powinno si¢ ulatwi¢ dostep do metod redukeji emisji. Dzigki tym metodom stopiefi redukcji emisji moze by¢ co
najmniej rownorzedny z wynikami osiggalnymi dzieki zastosowaniu paliw niskosiarkowych, lub nawet wyzszy,
pod warunkiem ze metody te nie maja powaznego niekorzystnego wplywu na Srodowisko, na przyklad na
ekosystemy morskie, oraz ze zostaly opracowane zgodnie z odpowiednimi mechanizmami zatwierdzania i
kontroli. Znane juz metody alternatywne, takie jak stosowanie pokladowych systeméw oczyszczania gazéw
spalinowych, mieszaniny paliwa i skroplonego gazu ziemnego lub stosowanie biopaliw, powinny zosta¢ uznane
w Unii. Wazne jest propagowanie testowania i opracowywania nowych metod redukcji emisji, aby m.in.
ograniczy¢ zmiane rodzaju transportu z transportu morskiego na ladowy.

(35) Metody redukcji emisji oferujg mozliwo$¢ znacznego zmniejszenia emisji. Komisja powinna zatem propagowac
testowanie i opracowywanie takich technologii, miedzy innymi rozwazajac utworzenie programu finansowanego
przy udziale przemystu, ktéry opieralby si¢ na zasadach obowigzujacych dla podobnych programéw, takich jak
program ,Czyste niebo”.

(36) Komisja we wspdlpracy z panstwami czlonkowskimi oraz zainteresowanymi podmiotami powinna dalej
opracowa¢ §rodki wskazane w dokumencie roboczym stuzb Komisji z dnia 16 wrzesnia 2011 r. zatytulowanym
,Redukcja emisji zanieczyszczen pochodzgcych z transportu morskiego i niezbednik zréwnowazonego transportu
wodnego”.

(37) W przypadku przerwania dostaw ropy naftowej, produktéw ropopochodnych lub innych weglowodoréw,
Komisja moze zezwoli¢ na wprowadzenie wyzszej wartosci dopuszczalnej na terytorium danego pafistwa
czonkowskiego.

(38) Panstwa czlonkowskie powinny ustanowi¢ wiasciwe mechanizmy monitorowania zgodnosci z przepisami
niniejszej dyrektywy. Sprawozdania w sprawie zawartodci siarki w paliwach cieklych powinny zostaé
przedstawione Komisji.

(39) Niniejsza dyrektywa powinna zawieral szczegdlowe wskazéwki dotyczgce zawartosci i formatu sprawozdania
w celu zapewnienia zharmonizowanej sprawozdawczosci.
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(40) Komisji nalezy przekaza¢ uprawnienia do przyjecia aktéw zgodnie z art. 290 TFUE w odniesieniu do zmiany
réwnowaznych warto$ci emisji dla metod redukcji emisji oraz kryteriéw stosowania tych metod okre§lonych
w zalgcznikach 11 II do niniejszej dyrektywy, w celu dostosowania ich do postepu naukowo-technicznego w taki
sposéb, aby zapewni¢ Scisla zgodno$¢ z odpowiednimi instrumentami IMO, a takze w odniesieniu do zmiany
art. 2 lit. a)—e) 1 p), art. 13 ust. 2 lit. b) ppket (i) i art. 13 ust. 3 niniejszej dyrektywy w celu dostosowania tych
przepiséw do postepu naukowo-technicznego. Szczegélnie wazne jest, aby w czasie prac przygotowawczych
Komisja prowadzila stosowne konsultacje, w tym na poziomie ekspertéw. Przygotowujac i opracowujac akty
delegowane, Komisja powinna zapewni¢ jednoczesne, terminowe i odpowiednie przekazywanie stosownych
dokument6éw Parlamentowi Europejskiemu i Radzie.

(41) W celu zapewnienia jednolitych warunkéw wykonywania niniejszej dyrektywy nalezy powierzy¢ Komisji
uprawnienia wykonawcze. Uprawnienia te powinny by¢ wykonywane zgodnie z rozporzgdzeniem Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011 ().

(42) Wlasciwe jest, aby Komitet ds. Bezpiecznych Moérz i Zapobiegania Zanieczyszczeniom Morza przez Statki,
ustanowiony rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 2099/2002 (3, wspomagal Komisje
w zatwierdzaniu metod redukgji emisji nieobjetych dyrektywa Rady 96/98/WE (3).

(43) Dla wdrozenia niniejszej dyrektywy wazne s3 skuteczne, proporcjonalne i odstraszajace sankcje. Panstwa
czlonkowskie powinny uwzgledni¢ w ramach tych sankcji kary pienigzne obliczone w taki sposéb, aby
pozbawialy one osoby odpowiedzialne przynajmniej korzysci gospodarczych plynacych z popelnionego przez nie
naruszenia oraz aby wysoko$¢ tych kar pieni¢znych stopniowo wzrastala w przypadku powtarzania si¢ naruszen.
Panistwa czlonkowskie powinny powiadomi¢ Komisje¢ o przepisach dotyczacych sankgji.

(44) Niniejsza dyrektywa nie powinna naruszaé zobowigzan panstw czlonkowskich dotyczacych terminéw
transpozycji do prawa krajowego dyrektyw okreslonych w zalgczniku III czes$é B,

PRZYJMUJA NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut 1
Cel i zakres

1. Celem niniejszej dyrektywy jest redukcja emisji dwutlenku siarki wynikajacej ze spalania niektérych rodzajéw
paliw cieklych i przez to zredukowanie szkodliwego wplywu emisji tych zanieczyszczen na czlowieka i na Srodowisko.

2. Redukcje emisji dwutlenku siarki pochodzacych ze spalania okre$lonych rodzajéow ropopochodnych paliw cieklych
osigga si¢ przez wprowadzenie wartosci dopuszczalnych zawartosci siarki w tych paliwach jako warunku ich stosowania
na terytorium panstw czlonkowskich, na ich morzach terytorialnych, w ich wylacznych strefach ekonomicznych lub
strefach kontroli zanieczyszczen.

Wartosci dopuszczalne zawartosci siarki w niektérych ropopochodnych paliwach cieklych ustanowione w niniejszej
dyrektywie nie dotycza jednak:

a) paliw przeznaczonych do celéw badawczych oraz do testowania;
b) paliw przeznaczonych do przetworzenia przed ostatecznym spaleniem;
¢) paliw przeznaczonych do przetworzenia w przemysle rafineryjnym;

d) paliw stosowanych w regionach najbardziej oddalonych Unii i wprowadzanych tam na rynek, pod warunkiem ze
zainteresowane panstwa czlonkowskie zapewnia, aby w tych regionach:

(i) byly przestrzegane normy jakosci powietrza;

(ii) nie byly stosowane cigzkie oleje opatowe, w ktérych zawartos¢ siarki przekracza 3 % na jednostke masy;

(") Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011 z dnia 16 lutego 2011 r. ustanawiajace przepisy i zasady ogdlne
dotyczace trybu kontroli przez pafistwa czlonkowskie wykonywania uprawniefl wykonawczych przez Komisje (Dz.U. L 55 z 28.2.2011,
s. 13).

(*) Rozporzadzenie (WE) nr 2099/2002 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 5 listopada 2002 r. ustanawiajagce Komitet ds.
Bezpiecznych Mérz i Zapobiegania Zanieczyszczeniu Morza przez Statki (COSS) i zmieniajace rozporzadzenia dotyczace bezpie-
czefistwa na morzu i zapobiegania zanieczyszczeniom morza przez statki (Dz.U. L 324 2 29.11.2002, s. 1).

(*) Dyrektywa Rady 96/98/WE z dnia 20 grudnia 1996 r. w sprawie wyposazenia statkéw (Dz.U.L 46 2 17.2.1997, s. 25).
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e) paliw stosowanych w okretach wojennych oraz innych jednostkach plywajacych sit zbrojnych. Jednakze kazde
panstwo czlonkowskie podejmie starania w celu zapewnienia, poprzez przyjecie odpowiednich Srodkéw niewplywa-
jacych ujemnie na eksploatacje oraz mozliwosci operacyjne tych statkéw, aby ich eksploatacja przebiegala w sposéb
zgodny z niniejsza dyrektywa, w zakresie, w jakim jest to uzasadnione i wykonalne;

f) stosowania paliwa w statkach, niezbednego do szczegdlnych celéw dotyczacych zapewnienia bezpieczenstwa statku
lub ratowania zycia na morzu;

g) stosowania paliwa w statkach, ktére jest niezbedne ze wzgledu na uszkodzenie samego statku lub jego oprzyrza-
dowania, jezeli po wystapieniu szkody zostang podjete racjonalne Srodki przeciwdzialajace lub minimalizujace
nadmierne emisje i jezeli $rodki zmierzajace do usuniecia szkody zostang podjete mozliwie szybko. Nie dotyczy to
przypadku, gdy wiasciciel lub kapitan statku dziatal z zamiarem wyrzadzenia szkody lub lekkomyslnie;

h) bez uszczerbku dla art. 5, paliw stosowanych na pokladach statkéw stosujacych metody redukcji emisji zgodnie
zart. 81 10.

Artykut 2
Definicje

Na uzytek niniejszej dyrektywy stosuje si¢ nastepujace definicje:
a) ,cigzki olej opatowy” oznacza:

(i) ropopochodne paliwo ciekle, z wyjatkiem paliwa zeglugowego, wchodzace w zakres kodéow CN 2710 19 51 —
2710 19 68,2710 20 31, 2710 20 35 lub 2710 20 39; lub

(i) ropopochodne paliwo ciekle, inne niz olej napedowy zdefiniowany w lit. b) i inne niz paliwa zeglugowe
zdefiniowane w lit. c), d) i e), ktére, z powodu ograniczen jego destylacji, zalicza si¢ do kategorii ciezkich olejéw
przeznaczonych do uzycia jako paliwo, i ktorego mniej niz 65 % objetosci (w tym straty) destyluje
w temperaturze 250 °C metodg ASTM D86. Jesli destylacja nie moze by¢ ustalona metodg ASTM D86, produkt
rafineryjny jest réwniez zaliczany do kategorii ciezkich olejéw opatowych;

b) ,olej napedowy” oznacza:

(i) ropopochodne paliwo ciekle, z wyjatkiem paliwa zeglugowego, wchodzace w zakres kodéw CN 2710 19 25,
2710 19 29,2710 19 47,2710 19 48,2710 20 17 lub 2710 20 19; lub

(i) ropopochodne paliwo ciekle, z wyjatkiem paliwa zeglugowego, ktérego mniej niz 65 % objetosci (w tym straty)
destyluje w temperaturze 250 °C i ktérego co najmniej 85 % objetosci (w tym straty) destyluje w temperaturze
350 C, przy uzyciu metody ASTM D86.

Oleje napgdowe do silnikéw wysokopreznych, zdefiniowane w art. 2 pkt 2 dyrektywy Parlamentu Europejskiego i
Rady 98/70/WE ('), sa wylaczone z niniejszej definicji. Paliwa stosowane w maszynach jezdnych nieporuszajacych
si¢ po drogach oraz ciggnikach rolniczych sg réwniez wylgczone z niniejszej definicji;

¢) ,paliwo zeglugowe” oznacza ropopochodne paliwo ciekle przeznaczone do stosowania na statku lub stosowane na
statku, w tym paliwo zdefiniowane w ISO 8217. Obejmuje ono ropopochodne paliwo ciekle stosowane na statkach
zeglugi $rodladowej lub rekreacyjnych jednostkach plywajacych w rozumieniu odpowiednio art. 2 dyrektywy
Parlamentu Europejskiego i Rady 97/68/WE (}) oraz art. 1 ust. 3 dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady
94/25/WE (), w przypadku gdy statki te znajduja si¢ na morzu;

d) ,olej Zeglugowy typu diesel” oznacza paliwo Zeglugowe zdefiniowane dla klasy DMB w tabeli I ISO 8217
z wyjatkiem odniesienia do zawartosci siarki;

e) ,olej napedowy Zeglugowy” oznacza paliwo Zeglugowe zdefiniowane dla klas DMX, DMA i DMZ w tabeli I ISO
8217 z wyjatkiem odniesienia do zawartosci siarki;

(") Dyrektywa 98/70/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 13 pazdziernika 1998 r. odnoszaca si¢ do jakosci benzyny i olejow
napedowych oraz zmieniajaca dyrektywe Rady 93/12/EWG (Dz.U.L 350z 28.12.1998, 5. 58).

() Dyrektywa 97/68/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 16 grudnia 1997 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw pafistw
cztonkowskich odnoszacych si¢ do $rodkéw dotyczacych ograniczenia emisji zanieczyszczen gazowych i pylowych z silnikéw
spalinowych montowanych w maszynach samojezdnych nieporuszajacych si¢ po drogach (Dz.U.L 59 2 27.2.1998, s. 1).

(*) Dyrektywa 94/25/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 16 czerwca 1994 r. w sprawie zblizenia przepiséw ustawowych,
wykonawczych i administracyjnych panstw cztonkowskich odnoszacych si¢ do rekreacyjnych jednostek plywajacych (Dz.U. L 164
230.6.1994,s.15).
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f) konwencja MARPOL” oznacza Miedzynarodowa konwencje o zapobieganiu zanieczyszczeniu morza przez statki
z 1973 r.,, zmieniong przynaleznym do niej protokotem z 1978 r.;

g) ,zalacznik VI do konwencji MARPOL” oznacza zalagcznik dodany do konwencji MARPOL protokolem z 1997 r.,
zatytulowany ,Przepisy o zapobieganiu zanieczyszczaniu powietrza przez statki”;

h) ,obszary kontroli emisji SO,” oznaczaja obszary morskie uznane za takie przez Migdzynarodowg Organizacje
Morskg (IMO) w zalaczniku VI do konwencji MARPOL,;

i) ,statki pasazerskie” oznaczajg statki przewozace wigcej niz 12 pasazerdw, przy czym pasazerem jest kazda osoba
z wyjatkiem:

(i) kapitana i cztonkéw zalogi lub innych oséb zatrudnionych lub zaangazowanych w jakimkolwiek charakterze na
pokladzie statku w jego interesie, oraz

(ii) dzieci ponizej 1 roku;

j) .regularne ustugi” oznaczaja serie kursow statkow pasazerskich obstugujacych przewozy pomiedzy tymi samymi
dwoma lub wigksza liczbg portéw, lub serie podrozy z oraz do tego samego portu bez przystankéw posrednich:

(i) zgodnie z opublikowanym rozkladem kurséw, lub
(ii) o kursach tak regularnych lub czestych, ze tworzg one rozpoznawalny harmonogram;

k) ,okret wojenny” oznacza statek nalezacy do sil zbrojnych pafistwa noszacy oznaczenia zewnetrzne wyrdzniajace
przynalezno$¢ panstwows takiego statku, bedacy pod komendg oficera wyznaczonego odpowiednio przez wladze
tego panstwa, ktérego nazwisko znajduje si¢ na odpowiedniej liscie oficeréw lub jej odpowiedniku, obstugiwany
przez zaloge objeta regularng dyscypling sit zbrojnych;

1) ,statki podczas postoju w porcie” oznaczaja statki, ktére s3 w bezpieczny sposéb zacumowane lub zakotwiczone
w porcie Unii podczas ich zaladunku, rozladunku lub pobytu pasazeréw w hotelu, z uwzglednieniem czasu,
w ktorym nie przeprowadza si¢ operacji cargo;

m) ,wprowadzenie na rynek” oznacza dostarczenie lub udostepnienie osobom trzecim, zaréwno odplatnie, jak i
nieodplatnie, w dowolnym miejscu na obszarze jurysdykcji pafistw czlonkowskich, paliwa zeglugowego w celu
spalenia go na pokladzie. Nie dotyczy to dostarczenia lub udostgpnienia paliwa zeglugowego w celu jego eksportu
w zbiornikach cargo statkow;

n) ,regiony najbardziej oddalone” oznaczaja francuskie departamenty zamorskie, Azory, Mader¢ i Wyspy Kanaryjskie
zgodnie z art. 349 TFUE;

o) ,metoda redukcji emisji” oznacza element instalacji, material lub urzadzenie montowane na statku lub inna
procedure, alternatywne paliwo lub metode zgodnosci, stosowane jako alternatywa dla niskosiarkowych paliw
zeglugowych spelniajacych wymogi okreslone w niniejszej dyrektywie, ktore mozna zweryfikowal, oznaczy¢
iloSciowo i zastosowac;

p) .metoda ASTM” oznacza metody ustanowione przez Amerykanskie Towarzystwo Testujgce Materialy (American
Society for Testing and Materials) w 1976 r. w edycji standardowych definicji i specyfikacji ropy naftowej i smardw;

q) .obiekt energetycznego spalania” oznacza urzadzenie techniczne, w ktérym paliwo jest utleniane w celu uzycia
wydzielonego ciepla.

Artykut 3
Maksymalna zawarto$¢ siarki w cigzkim oleju opalowym

1.  Panstwa czlonkowskie zapewniajg, aby w obrebie ich terytorium nie stosowano cigzkich olejéw opatowych,
w ktdrych zawarto$¢ siarki przekracza 1,00 % na jednostke masy.

2. Do dnia 31 grudnia 2015 r., z zastrzezeniem odpowiedniego monitorowania emisji przez wlasciwe organy, ust. 1
nie ma zastosowania do cigzkich olejéw opatowych stosowanych:

a) w obiektach energetycznego spalania objetych zakresem dyrektywy 2001/80/WE, ktére podlegaja art. 4 ust. 1 lub 2
lub art. 4 ust. 3 lit. a) tej dyrektywy i ktére zachowuja dopuszczalne wartosci emisji dwutlenku siarki dla takich
obiektéw, okreslone w tej dyrektywie;

b) w obiektach energetycznego spalania objetych zakresem dyrektywy 2001/80/WE, ktdre podlegaja art. 4 ust. 3 lit. b) i
art. 4 ust. 6 tej dyrektywy i ktorych Srednia miesigczna emisja dwutlenku siarki nie przekracza 1 700 mg/Nm? przy
zawartosci tlenu w gazach spalinowych wynoszacej 3 % na jednostke objetoici w stanie suchym;
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c) w obiektach energetycznego spalania, ktore nie sg objete zakresem lit. a) lub b) i ktérych $rednia miesigczna emisja
dwutlenku siarki nie przekracza 1 700 mg/Nm? przy zawartoSci tlenu w gazach spalinowych wynoszacej 3 % na
jednostke objetosci w stanie suchym;

d) w obiektach spalania w rafineriach, jezeli Srednia miesigczna emisja dwutlenku siarki — usredniona dla wszystkich
obiektéw energetycznego spalania danej rafinerii, niezaleznie od rodzaju wykorzystanego paliwa lub mieszanki paliw,
lecz z wylaczeniem obiektéw objetych zakresem lit. a) i b), turbin gazowych i silnikéw gazowych — nie przekracza
1 700 mg/Nm? przy zawartoSci tlenu w gazach spalinowych wynoszacej 3 % na jednostke objetoéci w stanie
suchym.

3. Od dnia 1 stycznia 2016 r., z zastrzezeniem odpowiedniego monitorowania emisji przez wiasciwe organy, ust. 1
nie ma zastosowania do cigzkich olejéw opatowych stosowanych:

a) w obiektach energetycznego spalania objetych zakresem rozdzialu II dyrektywy 2010/75/UE, ktére zachowuja
warto$ci dopuszczalnej emisji dwutlenku siarki dla takich obiektéw okreslone w zalgczniku V do tej dyrektywy lub,
jezeli warto$ci dopuszczalne emisji nie majg zastosowania zgodnie z tg dyrektywa, ktérych $rednia miesigczna emisja
dwutlenku siarki nie przekracza 1 700 mg/Nm? przy zawartoci tlenu w gazach spalinowych wynoszacej 3 % na
jednostke objetoci w stanie suchym;

b) w obiektach energetycznego spalania, ktére nie sa objete zakresem lit. a) i ktérych $rednia miesieczna emisja
dwutlenku siarki nie przekracza 1 700 mg/Nm? przy zawartoSci tlenu w gazach spalinowych wynoszacej 3 % na
jednostke objetosci w stanie suchym;

c) w obiektach spalania w rafineriach, jezeli Srednia miesieczna emisja dwutlenku siarki — usredniona dla wszystkich
obiektéw energetycznego spalania danej rafinerii, niezaleznie od rodzaju wykorzystanego paliwa lub mieszanki paliw,
lecz z wylaczeniem obiektéw objetych zakresem lit. a), turbin gazowych i silnikéw gazowych — nie przekracza
1 700 mg/Nm? przy zawartoSci tlenu w gazach spalinowych wynoszacej 3 % na jednostke objetoéci w stanie
suchym.

Panistwa czlonkowskie podejmuja niezbedne $rodki w celu zapewnienia, aby zaden obiekt energetycznego spalania,
w ktérym stosuje si¢ ciezkie oleje opalowe o zawartosci siarki wiekszej niz zawarto$¢, o ktérej mowa w ust. 1, nie byt
eksploatowany bez zezwolenia wydanego przez wlasciwy organ, ktéry ustala dopuszczalne wartosci emisji.

Artykut 4
Maksymalna zawarto$¢ siarki w olejach napedowych

Panistwa czlonkowskie zapewniaja, aby w obrebie ich terytorium nie stosowano olejéw napedowych, w ktérych
zawarto$¢ siarki przekracza 0,10 % na jednostke masy.

Artykut 5
Maksymalna zawarto$¢ siarki w paliwie zeglugowym

Pafistwa czlonkowskie zapewniaja, aby w obrgbie ich terytorium nie stosowano paliw zeglugowych, w ktérych
zawarto§C siarki przekracza 3,50 % na jednostke masy, z wyjatkiem paliw przeznaczonych do statkéw stosujacych
metody redukcji emisji zgodnie z art. 8, dzialajace w systemach zamknigtych.

Artykut 6

Maksymalna zawarto$¢ siarki w paliwach zeglugowych stosowanych na morzach terytorialnych, w wylacznych
strefach ekonomicznych i w strefach kontroli zanieczyszczen pafistw czlonkowskich, w tym w obszarach
kontroli emisji SO, oraz na statkach pasazerskich wykonujacych regularne ustugi do lub z portéw Unii

1.  Panstwa czlonkowskie podejmuja wszelkie niezbedne Srodki w celu zapewnienia, aby na ich morzach teryto-
rialnych, w wylacznych strefach ekonomicznych i w strefach kontroli zanieczyszczen nie stosowano paliw zeglugowych,
jezeli zawarto$¢ siarki w tych paliwach przekracza:

a) 3,50 % na jednostke masy od dnia 18 czerwca 2014 r,;
b) 0,50 % na jednostke masy od dnia 1 stycznia 2020 r.

Niniejszy ustep ma zastosowanie do wszystkich statkéw niezaleznie od ich bandery, w tym statkéw, ktdre rozpoczely
swoj rejs poza Unig, bez uszczerbku dla ust. 2 1 5 niniejszego artykulu i art. 7.
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2. Panstwa czlonkowskie podejmuja wszelkie niezbedne Srodki w celu zapewnienia, aby na ich morzach teryto-
rialnych, w wylacznych strefach ekonomicznych i w strefach kontroli zanieczyszczen, bedacych czgdcig obszaréw
kontroli emisji SO,, nie stosowano paliw zeglugowych, jezeli zawarto$¢ siarki w tych paliwach przekracza:

a) 1,00 % na jednostke masy do dnia 31 grudnia 2014 r.;
b) 0,10 % na jednostke masy od dnia 1 stycznia 2015 r.

Niniejszy ustep ma zastosowanie do wszystkich statkéw niezaleznie od ich bandery, w tym statkéw, ktdre rozpoczely
swoj rejs poza Unig.

Komisja bierze pod uwage wszelkie przyszle zmiany wymogéw przewidzianych w zalaczniku VI do konwengji
MARPOL, majace zastosowanie w obrebie obszaréw kontroli emisji SO, oraz, w stosownych przypadkach, bez zbednej
zwloki sktada niezbedne wnioski w celu dokonania odpowiedniej zmiany niniejszej dyrektywy.

3. Data stosowania ust. 2 dla nowych obszaréw morskich, w tym portéw, ktére IMO wyznaczylo jako obszary
kontroli emisji SO, zgodnie z prawidlem 14 ust. 3 lit. b) zalgcznika VI do konwencji MARPOL przypada 12 miesigcy po
wejSciu w zycie takiego wyznaczenia.

4. Panstwa czlonkowskie sg odpowiedzialne za egzekwowanie ust. 2 przynajmniej w odniesieniu do:
— statkéw plywajacych pod ich banderg, oraz

— w przypadku panstw czlonkowskich graniczacych z obszarami kontroli emisji SO,, wszystkich statkéw niezaleznie
od ich bandery, podczas pobytu w ich portach.

Pafistwa czlonkowskie moga réwniez podjaé dodatkowe dzialania wykonawcze w odniesieniu do innych statkéw
zgodnie z migdzynarodowym prawem morza.

5. Panstwa czlonkowskie podejmuja wszelkie niezbedne $rodki w celu zapewnienia, aby w statkach pasazerskich
wykonujacych regularne ustugi do lub z portu Unii na ich morzach terytorialnych, w wylacznych strefach
ekonomicznych oraz w strefach kontroli zanieczyszczen, niebedacych czgicig obszaréw kontroli emisji SO,, nie
stosowano do dnia 1 stycznia 2020 r. paliw zeglugowych, w ktérych zawarto$¢ siarki przekracza 1,50 % na jednostke
masy.

Pafistwa czlonkowskie sa odpowiedzialne za egzekwowanie tego wymogu przynajmniej w odniesieniu do statkéw
plywajacych pod ich banderg oraz statkéw plywajacych pod innymi banderami podczas pobytu w ich portach.

6.  Panstwa czlonkowskie wymagaja prawidlowego prowadzenia dziennikéw okretowych, z uwzglednieniem operacji
wymiany paliwa.

7.  Panstwa czlonkowskie daza do zapewnienia dostepnosci paliw zeglugowych zgodnych z niniejsza dyrektywa oraz
informuja Komisj¢ o dostgpnosci tych paliw zeglugowych w ich portach i terminalach.

8.  Jezeli panstwo czlonkowskie ustali, ze na danym statku nie przestrzega si¢ zgodnych z niniejsza dyrektywa norm
dotyczacych paliwa zeglugowego, wlasciwy organ tego pafistwa cztonkowskiego ma prawo zazadaé od tego statku:

a) przedstawienia dziatah podjetych w ramach préby osiggniecia zgodnosci; oraz

b) przedstawienia dowodu na to, ze podj¢to prébe nabycia zgodnego z niniejsza dyrektywa paliwa zeglugowego
zgodnie z planem podrézy oraz — jezeli paliwo to nie bylo dostgpne w miejscu, w ktérym to zaplanowano — ze
podjeto probe zlokalizowania alternatywnych Zrédel takiego paliwa zZeglugowego, a takze Ze pomimo podjecia
wszelkich staraft w celu zdobycia zgodnego z niniejsza dyrektywa paliwa zeglugowego nabycie takiego paliwa nie
bylo mozliwe.

Od statku nie wymaga si¢ zmiany swojego ustalonego planu podrdézy ani zbytniego opdzniania podrézy w celu
doprowadzenia do zgodnosci z przepisami.

W przypadku gdy statek przekaze informacje, o ktérych mowa w akapicie pierwszym, zainteresowane pafstwo
czlonkowskie bierze pod uwage wszystkie stosowne okolicznodci i przedstawione dowody w celu okreSlenia
odpowiednich dziatan, ktére nalezy podjaé, w tym decyzji o niestosowaniu Srodkéw kontroli.
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Jezeli statek nie moze naby¢ paliwa Zeglugowego zgodnego z niniejsza dyrektywa, powiadamia on o tym pafnstwo, pod
ktérego banderg plywa, oraz wlasciwe wladze portu przeznaczenia.

Panstwo czlonkowskie, w ktérym znajduje si¢ port, powiadamia Komisj¢ o przedstawieniu przez statek dowodéw na
brak dostepnosci paliwa zeglugowego zgodnego z niniejsza dyrektywa.

9.  Zgodnie z prawidlem 18 zalgcznika VI do konwencji MARPOL paristwa cztonkowskie:

a) prowadza publicznie dostepny wykaz lokalnych dostawcow paliwa Zeglugowego;

b) zapewniaja, aby zawarto$¢ siarki we wszystkich paliwach Zeglugowych sprzedawanych na ich terytorium byla
udokumentowana przez dostawce w dokumencie dostawy paliwa, do ktorego zalacza si¢ zalakowang prébke

podpisang przez przedstawiciela statku przyjmujacego;

¢) podejmujg dzialania wobec dostawcéw paliwa zeglugowego, co do ktérych stwierdzono, ze dostarczone przez nich
paliwo jest niezgodne z danymi zawartymi w dokumencie dostawy paliwa;

d) zapewniaja podjecie dzialan zaradczych, majacych na celu dostosowanie paliwa Zeglugowego do przepiséw w razie
wykrycia paliwa niezgodnego z przepisami.

10.  Panstwa czlonkowskie zapewniaja, aby oleje Zeglugowe typu diesel nie byly wprowadzane na rynek na ich
terytorium, jezeli zawarto$¢ siarki w tych olejach przekracza 1,50 % na jednostke masy.

Artykut 7

Maksymalna zawarto$¢ siarki w paliwach zeglugowych stosowanych na statkach podczas postoju w portach
Unii

1.  Panstwa czlonkowskie podejmuja wszelkie niezbedne §rodki w celu zapewnienia, aby statki podczas postoju

w portach Unii nie stosowaly paliw zeglugowych o zawartosci siarki przekraczajgcej 0,10 % na jednostke masy, pozosta-

wiajac zalodze dostatecznie duzo czasu na dokoficzenie wszelkich niezbednych operacji wymiany paliwa mozliwie
najszybciej po przybyciu na miejsce postoju w porcie i mozliwie najpdzniej przed odplynigciem.

Panistwa czlonkowskie wymagaja, aby czas kazdej operacji wymiany paliwa byt zarejestrowany w dzienniku okretowym.

2. Ust. 1 nie stosuje si¢ do statkow, ktdre:
a) zgodnie z opublikowanym rozkladem rejséw maja znajdowac si¢ na postoju w porcie krocej niz dwie godziny;
b) podczas postoju w portach wylaczaja wszystkie silniki i pobierajg energie elektryczng z ladu.

3. Panstwa czlonkowskie zapewniaja, aby oleje napedowe Zeglugowe nie byly wprowadzane na rynek na ich
terytorium, jezeli zawarto$¢ siarki w tych olejach przekracza 0,10 % na jednostke masy.

Artykut 8
Metody redukgcji emisji

1.  Panstwa czlonkowskie zezwalajg na stosowanie metod redukeji emisji przez statki niezaleznie od ich bandery
podczas pobytu w ich portach, na morzach terytorialnych, w wylacznych strefach ekonomicznych oraz w strefach
kontroli zanieczyszczen, jako alternatywy dla stosowania paliw zeglugowych spelniajacych wymogi art. 6 i 7, z zastrze-
zeniem ust. 2 i 4 niniejszego artykutu.

2. Statki stosujagce metody redukeji emisji, o ktdrych mowa w ust. 1, musza uzyskiwaé w sposéb ciagly redukcje
emisji dwutlenku siarki co najmniej réwnorzedna redukgji, ktérg uzyskiwano by dzigki stosowaniu paliw zeglugowych
spetniajacych wymogi okrelone w art. 6 i 7. Rdwnowazne wartosci emisji okresla si¢ zgodnie z zalgcznikiem L.

3. Jako alternatywny sposob redukcji emisji panstwa czlonkowskie zachecaja statki przebywajace w porcie do
korzystania z ladowych systemow zasilania.

4. Metody redukcji emisji, o ktérych mowa w ust. 1, spelniajg kryteria okre$lone w instrumentach, o ktérych mowa
w zalgczniku 11,
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5. W przypadku gdy jest to uzasadnione w $wietle postepu naukowo-technicznego w dziedzinie alternatywnych
metod redukgji emisji oraz aby zapewni¢ Scisla zgodno$¢ z odno$nymi instrumentami i normami przyjetymi przez IMO,
Komisja:

a) jest uprawniona do przyjecia aktéw delegowanych zgodnie z art. 16 zmieniajacych zalaczniki 11 IT;

b) w stosownych przypadkach przyjmuje akty wykonawcze okreslajace szczegélowe wymogi dotyczgce monitorowania
emisji. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedura sprawdzajaca, o ktérej mowa w art. 17 ust. 2.

Artykut 9

Zatwierdzenie metod redukcji emisji stosowanych na pokladzie statkéw plywajacych pod banderg pafistwa
czlonkowskiego

1. Metody redukcji emisji objete zakresem dyrektywy 96/98/WE zatwierdza si¢ zgodnie z t dyrektywa.

2. Metody redukeji emisji nieobjete ust. 1 niniejszego artykulu zatwierdza si¢ zgodnie z procedura, o ktérej mowa
w art. 3 ust. 2 rozporzadzenia (WE) nr 2099/2002, z uwzglednieniem:

a) wytycznych opracowanych przez IMO;
b) wynikéw testéw przeprowadzonych na podstawie art. 10;

¢) wplywu na $rodowisko, w tym mozliwej do uzyskania redukcji emisji, oraz wplywu na ekosystemy w portach
ostonietych, przystaniach i ujsciach rzek; oraz

d) mozliwo$ci monitorowania i weryfikacji.

Artykut 10
Testy nowych metod redukcji emisji

Pafistwa czlonkowskie mogg, w razie potrzeby we wspélpracy z innymi panstwami czlonkowskimi, zezwoli¢ na
przeprowadzenie testow metod redukeji emisji na statkach plywajacych pod ich banderg lub na obszarach morskich
w obrebie ich jurysdykgji. Podczas tych testéw stosowanie paliw zeglugowych spelniajacych wymogi art. 6 i 7 nie jest
obowigzkowe, jezeli zostang spelnione wszystkie ponizsze warunki:

a) Komisja oraz panstwo, w ktérym znajduje si¢ dany port, zostang powiadomione na piSmie co najmniej sze$é
miesi¢cy przed rozpoczeciem testow;

b) pozwolenie na testy bedzie obowiazywalo nie dtuzej niz 18 miesigcy;

c) wszystkie statki uczestniczace w testach bedg mialy zainstalowane zabezpieczone przed manipulacja urzadzenia
zapewniajace nieprzerwane monitorowanie emisji gazoéw wylotowych, stosowane przez caly okres trwania testow;

d) na wszystkich statkach uczestniczacych w testach zostanie osiggnieta redukcja emisji, ktéra bedzie co najmniej
réwnorzedna z wynikami, ktére uzyskano by w wyniku zastosowania wartoici dopuszczalnych siarki w paliwach
okreslonych w niniejszej dyrektywie;

e) zostanie zapewniony wiasciwy system gospodarowania odpadami, ktore powstaly w wyniku zastosowania metod
redukcji emisji w calym okresie trwania testow;

f) przez caly okres trwania testéw bedzie dokonywana ocena wplywu na Srodowisko morskie, w szczegdlnosci na
ekosystemy w portach osltonietych, przystaniach i ujSciach rzek; oraz

g) w ciggu szeSciu miesiecy od zakonczenia testéw ich pelne wyniki zostana przekazane Komisji i udostgpnione
publicznie.



21.5.2016 Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej L 132/69

Artykut 11
Srodki finansowe

Pafistwa czlonkowskie mogg przyja¢ $rodki przewidujace wsparcie finansowe na rzecz podmiotéw, na ktére ma wplyw
niniejsza dyrektywa, w przypadkach gdy $rodki takie sg zgodne z zasadami pomocy panstwa, ktore obowiazuja lub
ktére majg zostaé przyjete w tej dziedzinie.

Artykut 12
Zmiana zaopatrzenia w paliwa

Jesli w rezultacie naglej zmiany zaopatrzenia w rope naftows, produkty ropopochodne lub inne weglowodory okaze sie,
ze panstwo cztonkowskie ma trudnosci z zastosowaniem wartosci dopuszczalnych dotyczacych maksymalnej zawartosci
siarki, o ktérych mowa w art. 3 i 4, powiadamia ono o tym fakcie Komisje. Komisja moze zezwoli¢ na wyzsza warto$¢
dopuszczalng, ktéra bedzie stosowana na terytorium danego panstwa czlonkowskiego przez okres nieprzekraczajacy
sze$ciu miesiecy. Komisja powiadamia Rade oraz pafistwa czlonkowskie o swojej decyzji. Kazde pafistwo cztonkowskie
moze w terminie miesigca przekaza¢ t¢ decyzje do Rady. Rada, stanowigc wigkszoscig kwalifikowang, moze podja¢ inna
decyzje¢ w terminie dwdch miesigcy.

Artykut 13
Pobieranie prébek i analiza

1.  Panstwa czlonkowskie podejmuja wszystkie niezbedne Srodki, aby sprawdzi¢ przez pobieranie prébek, ze
zawarto$¢ siarki w stosowanych paliwach jest zgodna z art. 3-7. Pobieranie prébek rozpoczyna si¢ w dniu wejscia
w zycie danej warto$ci dopuszczalnej dla maksymalnej zawartosci siarki w paliwie. Przeprowadza si¢ je okresowo
z odpowiednig czestotliwoscia i w odpowiedniej ilosci w taki sposdb, aby probki byly reprezentatywne dla badanego
paliwa oraz, w przypadku paliwa zeglugowego, dla paliwa stosowanego przez statki w danych obszarach morskich i
w danych portach. Probki sa poddawane analizie bez zbednej zwloki.

2. Zastosowanie majg nastepujace metody pobierania prébek, analizy oraz kontroli paliwa zeglugowego:
a) kontrola dziennikéw okretowych oraz dokumentéw dostawy paliwa; oraz
b) w stosownych przypadkach, nastgpujace metody pobierania prébek i analizy:

(i) pobieranie prébek paliwa zeglugowego przeznaczonego do spalenia na statku, w trakcie jego dostawy na statek,
zgodnie z Wytycznymi w sprawie pobierania prébek paliwa celem okreslenia zgodno$ci ze zmienionym
zalgcznikiem VI do konwencji MARPOL, przyjetymi w dniu 17 lipca 2009 r. w drodze rezolucji 182(59)
Komitetu Ochrony Srodowiska Morskiego (MEPC) IMO, oraz analiza zawartosci siarki w tym paliwie; lub

(i) pobieranie prébek i analiza zawartoSci siarki w paliwie Zeglugowym przeznaczonym do spalenia na statku,
znajdujacym si¢ w zbiornikach, tam gdzie jest to mozliwe do zrealizowania z technicznego i ekonomicznego

punktu widzenia, oraz w zaplombowanych prébkach oleju bunkrowego na pokladzie statku.

3. Metoda odniesienia przyjeta w celu okreslenia zawartosci siarki jest metoda ISO 8754 (2003) lub EN ISO
14596:2007.

W celu ustalenia, czy dostarczone i stosowane na statkach paliwo zeglugowe odpowiada warto$ciom dopuszczalnym
siarki zgodnym z wymogami okreslonymi w art. 4-7, stosuje si¢ procedure weryfikacji paliwa okreslona w uzupelnieniu
VI do zalacznika VI do konwencji MARPOL.

4. Komisja jest uprawniona do przyjecia aktéw wykonawczych w odniesieniu do:
a) czestotliwosci pobierania probek;

b) metod pobierania prébek;

¢) definicji probki reprezentatywnej dla badanego paliwa.

Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktérej mowa w art. 17 ust. 2.
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Artykut 14
Sprawozdania i przeglad

1. Do dnia 30 czerwca kazdego roku na podstawie wynikéw pobierania probek, analizy i kontroli przeprowadzonych
zgodnie z art. 13 pafistwa cztonkowskie dostarczajg Komisji sprawozdanie dotyczgce przestrzegania norm dotyczacych
siarki okre$lonych w niniejszej dyrektywie za rok poprzedni.

Na podstawie sprawozdan otrzymanych zgodnie z akapitem pierwszym niniejszego ustgpu oraz powiadomien
dotyczacych braku dostgpnosci paliwa zeglugowego zgodnego z niniejsza dyrektywa, przedstawionych przez panstwa
czlonkowskie zgodnie z art. 6 ust. 8 akapit piaty, Komisja w terminie 12 miesiecy od daty, o ktérej mowa w akapicie
pierwszym niniejszego ustepu, sporzadza i publikuje sprawozdanie z wykonania niniejszej dyrektywy. Komisja ocenia
potrzebe dalszego zaostrzenia wlasciwych przepiséw niniejszej dyrektywy oraz zlozenia w zwigzku z tym odpowiednich
wnioskéw ustawodawczych.

2. Do dnia 31 grudnia 2013 r. Komisja przedtozy Parlamentowi Europejskiemu i Radzie sprawozdanie, w stosownym
przypadku wraz z wnioskami ustawodawczymi. W sprawozdaniu Komisja zbada potencjal ograniczenia zanieczy-
szczenia powietrza, uwzgledniajgc miedzy innymi: roczne sprawozdania skladane zgodnie z ust. 1 i 3; zaobserwowana
jako§¢ powietrza i zakwaszenie; koszty paliw; potencjalny wplyw gospodarczy oraz zaobserwowane zmiany rodzaju
transportu; a takze postepy w ograniczaniu emisji ze statkow.

3. Komisja moze przyja¢ akty wykonawcze w odniesieniu do informacji, ktére nalezy zamieici¢ w sprawozdaniu,
oraz do formatu sprawozdania, o ktérym mowa w ust. 1. Te akty wykonawcze przyjmowane sa zgodnie z procedura
sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 17 ust. 2.

Artykut 15
Dostosowanie do postepu naukowego i technicznego

Komisja jest uprawniona do przyjecia aktéw delegowanych zgodnie z art. 16 w odniesieniu do dostosowania art. 2
lit. a)-e) i p), art. 13 ust. 2 lit. b) ppkt (i) i art. 13 ust. 3 do postepu naukowego i technicznego. Dostosowanie takie nie
moze spowodowacé jakiejkolwiek bezposredniej zmiany zakresu niniejszej dyrektywy lub wartosci dopuszczalnych siarki
w paliwie okre§lonych w niniejszej dyrektywie.

Artykut 16
Wykonywanie przekazanych uprawnien

1. Powierzenie Komisji uprawniei do przyjecia aktéw delegowanych podlega warunkom okreslonym w niniejszym
artykule.

2. Uprawnienia do przyjecia aktéw delegowanych, o ktérych mowa w art. 8 ust. 5 i art. 15, powierza si¢ Komisji na
okres pigciu lat od dnia 17 grudnia 2012 r. Komisja sporzadza sprawozdanie dotyczace przekazania uprawnien nie
p6zniej niz dziewie¢ miesiecy przed koficem okresu pieciu lat. Przekazanie uprawniefi zostaje automatycznie
przedluzone na takie same okresy, chyba ze Parlament Europejski lub Rada sprzeciwig si¢ takiemu przedtuzeniu nie
pO6Zniej niz trzy miesigce przed koficem kazdego okresu.

3. Przekazanie uprawnieni, o ktérym mowa w art. 8 ust. 5 i art. 15, moze zosta¢ w dowolnym momencie odwolane
przez Parlament Europejski lub przez Rade. Decyzja o odwolaniu koriczy przekazanie okreslonych w niej uprawnien.
Decyzja o odwolaniu staje si¢ skuteczna od nastgpnego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii
Europejskiej lub w okreSlonym w tej decyzji p6Zniejszym terminie. Nie wplywa ona na wazno$¢ juz obowiazujacych
aktow delegowanych.
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4. Niezwlocznie po przyjeciu aktu delegowanego Komisja przekazuje go réwnoczes$nie Parlamentowi Europejskiemu i
Radzie.

5. Akt delegowany przyjety na podstawie art. 8 ust. 5 i art. 15 wchodzi w zycie tylko wéwczas, gdy ani Parlament
Europejski, ani Rada nie wyrazily sprzeciwu w terminie trzech miesigcy od przekazania tego aktu Parlamentowi Europej-
skiemu i Radzie, lub gdy, przed uplywem tego terminu, zaréwno Parlament Europejski, jak i Rada poinformowaly
Komisje, Ze nie wniosg sprzeciwu. Termin ten przedtuza si¢ o trzy miesigce z inicjatywy Parlamentu Europejskiego lub
Rady.

Artykut 17

Procedura komitetowa

1.  Komisje wspomaga komitet. Komitet ten jest komitetem w rozumieniu rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.
2. W przypadku odestania do niniejszego ustgpu stosuje si¢ art. 5 rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.
W przypadku gdy komitet nie wyda zadnej opinii, Komisja nie przyjmuje projektu aktu wykonawczego i stosuje si¢
art. 5 ust. 4 akapit trzeci rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.

Artykut 18

Kary

Pafistwa czlonkowskie okreslaja sankcje, ktore stosuje si¢ w przypadku naruszenia krajowych przepiséw przyjetych
zgodnie z niniejsza dyrektywa.

Ustalone sankcje sa skuteczne, proporcjonalne i odstraszajace i moga obejmowal kary pienigzne obliczone w taki
sposob, aby pozbawialy one osoby odpowiedzialne przynajmniej korzysci gospodarczych plynacych z popelnionego
przez nie naruszenia krajowych przepiséw, o ktérych mowa w akapicie pierwszym, oraz aby wysokos$¢ tych kar
pieni¢znych stopniowo wzrastala w przypadku powtarzania si¢ naruszen.

Artykut 19

Utrata mocy obowigzujacej

Dyrektywa 1999/32/WE, zmieniona aktami wymienionymi w zalaczniku III czg$¢ A, traci moc, bez uszczerbku dla
zobowigzaf pafistw czlonkowskich dotyczacych terminéw transpozycji do prawa krajowego dyrektyw okreslonych
w zalgczniku III cze$¢é B.

Odestania do uchylonej dyrektywy traktuje si¢ jako odestania do niniejszej dyrektywy zgodnie z tabelg korelacji
w zalgczniku IV.
Artykut 20
Wejscie w Zycie

Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie dwudziestego dnia po dniu jej publikacji w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.
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Artykut 21
Adresaci

Niniejsza dyrektywa jest skierowana do panstw czlonkowskich.

Sporzadzono w Strasburgu dnia 11 maja 2016 r.

W imieniu Parlamentu Europejskiego
M. SCHULZ
Przewodniczgcy

W imieniu Rady
J.A. HENNIS-PLASSCHAERT
Przewodniczgey
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ZALACZNIK I

ROWNOWAZNE WARTOSCI EMIS]I DLA METOD REDUKCJI EMIS]I, O KTORYCH MOWA W ART. 8 UST. 2

Wartosci dopuszczalne siarki w paliwie Zeglugowym, o ktérych mowa w art. 6 i 7 niniejszej dyrektywy i
w prawidlach 14 ust. 1 i 14 ust. 4 zalacznika VI do konwencji MARPOL, oraz odpowiadajace im wartosci emisji, o
ktérych mowa w art. 8 ust. 2:

Zawarto$¢ siarki w paliwie zeglugowym (% m/m) Wspélczynnik emisji SO, (ppm)/CO, (% obj.)
3,50 151,7
1,50 65,0
1,00 43,3
0,50 21,7
0,10 4,3

Uwaga:
— Warto$¢ dopuszczalna wspélczynnika emisji ma zastosowanie wylacznie w przypadku uzycia destylowanych lub
pozostato$ciowych olejow napedowych.

— W uzasadnionych przypadkach, gdy stezenie CO, jest zmniejszone przez jednostke oczyszczania gazéw spalinowych
(EGC), pomiaru stezenia CO, mozna dokonywaé przy wlocie do jednostki EGC, pod warunkiem Ze mozna
jednoznacznie dowie$¢ prawidtowosci tej metody.
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ZALACZNIK 11

KRYTERIA STOSOWANIA METOD REDUKCJI EMIS]I, O KTORYCH MOWA W ART. 8 UST. 4

Metody redukgji emisji, o ktérych mowa w art. 8, odpowiadaja — w stosownych przypadkach — co najmniej kryteriom
okreslonym w nastepujacych instrumentach:

Metoda redukgji emisji Kryteria stosowania

Mieszanina paliwa zeglugowego i oparéw Decyzja Komisji 2010/769/UE (1)
skroplonego gazu

Systemy oczyszczania gazéw spalinowych Rezolucja MEPC.184(59) przyjeta dnia 17 lipca 2009 .

,Scieki pochodzace z systeméw oczyszczania gazéw spalinowych wyko-
rzystujacych substancje chemiczne, dodatki, preparaty i odnosne sub-
stancje chemiczne powstale na miejscu”’, o ktorych mowa
w pkt 10.1.6.1 rezolucji MEPC.184(59), nie sg zrzucane do morza,
w tym do portéw ostonigtych, przystani i ujs¢ rzek, chyba ze operator
statku dowiedzie, ze zrzut takich $ciekéw nie wywiera znacznego nega-
tywnego wplywu na zdrowie ludzkie i Srodowisko i nie stanowi dla nich
zagrozenia. Jezeli stosowana substancja chemiczng jest soda kaustyczna,
wystarczy ze Scieki spelniaja kryteria okreSlone w rezolucji MEPC.184
(59), a ich pH nie przekracza 8,0.

Biopaliwa Zastosowanie biopaliw zdefiniowanych w dyrektywie Parlamentu Euro-
pejskiego i Rady 2009/28/WE () zgodnych z odno$nymi normami CEN
i ISO.

Mieszaniny biopaliw i paliw zeglugowych musza by¢ zgodne z normami
dotyczacymi zawartosci siarki okre$lonymi w art. 5, art. 6 ust. 1, 21 5
oraz art. 7 niniejszej dyrektywy.

(") Decyzja Komisji 2010/769/UE z dnia 13 grudnia 2010 r. w sprawie ustanowienia kryteriéw stosowania przez gazowce LNG metod
technicznych jako alternatywy dla stosowania paliw zeglugowych o niskiej zawartosci siarki spelniajgcych wymogi art. 4b dyrek-
tywy Rady 1999/32/WE odnoszacej si¢ do redukcji zawartosci siarki w niektorych paliwach cieklych zmienionej dyrektywa
2005/33/WE Parlamentu Europejskiego i Rady w zakresie zawartoéci siarki w paliwach zeglugowych (Dz.U. L 328 z 14.12.2010,
s. 15).

( Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/28/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie promowania stosowania energii ze
zrédel odnawialnych zmieniajgca i w nastepstwie uchylajaca dyrektywy 2001/77/WE oraz 2003/30/WE (Dz.U. L 140 z 5.6.2009,
s. 16).
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Dyrektywa Rady 1999/32/WE
(Dz.U.L 121 z 11.5.1999, 5. 13.)

ZALACZNIK 11

CZESC A

(o ktérych mowa w art. 19)

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 18822003

(Dz.U. L 284 z 31.10.2003, s. 1.)

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2005/33/WE

(Dz.U. L 191 z 22.7.2005, s. 59.)

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 219/2009

(Dz.U. L 87 z 31.3.2009, s. 109.)

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/30/WE

(Dz.U. L 140 z 5.6.2009, s. 88.)

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2012/33/UE

(Dz.U. L 327 z 27.11.2012, s. 1)

CZESC B

Terminy transpozycji do prawa krajowego

(o ktérych mowa w art. 19)

Uchylona dyrektywa i wykaz jej kolejnych zmian

Tylko zalacznik I pkt 19

Tylko zalgcznik pkt 3.4

Tylko art. 2

Dyrektywa

Termin transpozycji

1 lipca 2000 r.

11 sierpnia 2006 r.

31 grudnia 2010 r.

18 czerwca 2014 r.
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ZALACZNIK IV
TABELA KORELAC]I

Dyrektywa 1999/32/WE Niniejsza dyrektywa
art. 1 ust. 1 art. 1 ust. 1
art. 1 ust. 2 akapit drugi formula wprowadzajaca art. 1 ust. 2 akapit drugi formula wprowadzajaca
art. 1 ust. 2 akapit drugi lit. a), b) i ¢) art. 1 ust. 2 akapit drugi lit. a), b) i ¢)
art. 1 ust. 2 akapit drugi lit. d) formula wprowadzajaca art. 1 ust. 2 akapit drugi lit. d) formula wprowadzajaca
art. 1 ust. 2 akapit drugi lit. d) tiret pierwsze art. 1 ust. 2 akapit drugi lit. d) ppkt (i)
art. 1 ust. 2 akapit drugi lit. d) tiret drugie art. 1 ust. 2 akapit drugi lit. d) ppkt (i)
art. 1 ust. 2 akapit drugi lit. ¢)-h) art. 1 ust. 2 akapit drugi lit. e)-h)
art. 2 formuta wprowadzajaca art. 2 formula wprowadzajaca
art. 2 pkt 1 art. 2 lit. a)
art. 2 pkt 1 tiret pierwsze art. 2 lit. a) ppkt (i)
art. 2 pkt 1 tiret drugie art. 2 lit. a) ppkt (ii)
art. 2 pkt 2 art. 2 lit. b)
art. 2 pkt 2 tiret pierwsze art. 2 lit. b) ppkt (i)
art. 2 pkt 2 tiret drugie art. 2 lit b) ppke (i)
art. 2 pkt 2 formula koficowa art. 2 lit. b) formuta konicowa
art. 2 pkt 3 art. 2 lit. ¢)
art. 2 pkt 3a art. 2 lit. d)
art. 2 pkt 3b art. 2 lit. e)
art. 2 pkt 3c art. 2 lit. f)
art. 2 pkt 3d art. 2 lit. g)
art. 2 pkt 3e art. 2 lit. h)
art. 2 pkt 3f art. 2 lit. i)
art. 2 pkt 3 g art. 2 lit. j)
art. 2 pkt 3h art. 2 lit. k)
art. 2 pkt 3i art. 2 lit. )
art. 2 pkt 3k art. 2 lit. m)
art. 2 pkt 31 art. 2 lit. n)
art. 2 pkt 3 m art. 2 lit. o)
art. 2 pkt 4 art. 2 lit. p)
art. 2 pkt 5 art. 2 lit. q)
art. 3 art. 3
art. 3a art. 5
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Dyrektywa 1999/32/WE Niniejsza dyrektywa
art. 4 art. 4
art. 4a ust. 1 art. 6 ust. 2
art. 4a ust. la art. 6 ust. 1
art. 4a ust. 2 art. 6 ust. 3
art. 4a ust. 3 art. 6 ust. 4
art. 4a ust. 4 art. 6 ust. 5
art. 4a ust. 5 art. 6 ust. 6
art. 4a ust. 5a art. 6 ust. 7
art. 4a ust. 5b art. 6 ust. 8
art. 4a ust. 6 art. 6 ust. 9
art. 4a ust. 7 art. 6 ust. 10
art. 4b art. 7
art. 4cust. 112 art. 8 ust. 112
art. 4c ust. 2a art. 8 ust. 3
art. 4c ust. 3 art. 8 ust. 4
art. 4c ust. 4 art. 8 ust. 5
art. 4d art. 9
art. 4e art. 10
art. 4f art. 11
art. 5 art. 12
art. 6 ust. 1 art. 13 ust. 1
art. 6 ust. la art. 13 ust. 2
art. 6 ust. 2 art. 13 ust. 3
art. 6 ust. 1b art. 13 ust. 4
art. 7ust. 112 art. 14 ust. 112
art. 7 ust. 1a art. 14 ust. 3
art. 7 ust. 3 —
art. 7 ust. 4 art. 15
art. 9 art. 17
art. 9a art. 16
art. 10 —
art. 11 ust. 1 art. 18 akapit pierwszy
art. 11 ust. 2 art. 18 akapit drugi
— art. 19
art. 12 art. 20
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Dyrektywa 1999/32/WE Niniejsza dyrektywa

art. 13 art. 21
zakgczniki 11 11 zakgezniki 1111
— zakgcznik 111
— zalgcznik IV




	DYREKTYWA PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY (UE) 2016/802 z dnia 11 maja 2016 r. odnosząca się do redukcji zawartości siarki w niektórych paliwach ciekłych (tekst jednolity) 

