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DECYZJE

DECYZJA RADY (UE) 2016/807
z dnia 15 marca 2016 r.

w sprawie stanowiska, jakie ma by¢ zajete w imieniu Unii Europejskiej na forum

Migdzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO) podczas 40. posiedzenia Komitetu Ulatwien,

69. posiedzenia Komitetu Ochrony Srodowiska Morskiego i 96. posiedzenia Komitetu

Bezpieczeistwa na Morzu w odniesieniu do przyjecia zmian konwencji FAL, zalacznika IV do

konwencji MARPOL, zmian prawidel II-2/13 i II-2/18 konwencji SOLAS, zmian kodeksu systeméw

bezpieczefistwa pozarowego oraz kodeksu z 2011 r. dotyczacego rozszerzonego programu
inspekgji

RADA UNII EUROPEJSKIEJ,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegdlnosci jego art. 100 ust. 2 w zwiazku z art. 218
ust. 9,

uwzgledniajgc wniosek Komisji Europejskiej,
a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1)  Dzialanie Unii w sektorze transportu morskiego powinno mie¢ na celu poprawe bezpieczeiistwa morskiego,
ochrong $rodowiska morskiego i ulatwianie migdzynarodowego obrotu morskiego.

(2)  Podczas 39. posiedzenia Komitetu Ulatwien IMO (FAL) zatwierdzono zmiany Konwencji o uatwieniu miedzyna-
rodowego obrotu morskiego z 1965 r. (zwanej dalej ,konwencja FAL"). Oczekuje si¢, ze zmiany te zostana
przyjete podczas 40. posiedzenia FAL, ktére odbedzie si¢ w kwietniu 2016 r.

(3)  Komitet Ochrony Srodowiska Morskiego (MEPC) IMO podczas 68. posiedzenia (zwanego dalej ,MEPC 68”) uznal,
ze zgodnie z prawidlem 13 zalgcznika IV do Migdzynarodowej konwencji o zapobieganiu zanieczyszczaniu
morza przez statki (zwanego dalej ,zalacznikiem IV do konwencji MARPOL”) otrzymano wystarczajace powiado-
mienia, by czgS¢ Morza Baltyckiego wyznaczy¢ jako obszar specjalny. Co za tym idzie, dla tego obszaru
specjalnego  mozna skutecznie okre$li¢ daty wejScia w  zycie takiego wyznaczenia przewidzianego
w prawidle 11.3 zalacznika IV do konwencji MARPOL. Na forum MEPC 68 stwierdzono, ze wejscie w Zycie
wyznaczenia tej czgsci obszaru specjalnego bedzie wymagato zmian prawidet 1 i 11 zalacznika IV do konwencji
MARPOL, dlatego tez nalezy wystapi¢ z projektem stosownych zmian zalacznika IV do konwencji MARPOL.
Oczekuje sig, Ze zmiany te zostang przyjete podczas 69. posiedzenia MEPC, ktére odbedzie sic w kwietniu 2016
I.

(4)  Na swoim 95. posiedzeniu Komitet Bezpieczenstwa na Morzu (MSC) IMO zatwierdzil zmiany prawidel II-2/13 i
1I-2/18 Migdzynarodowej konwencji o bezpieczenstwie na morzu (SOLAS), Migdzynarodowego kodeksu
systemOw bezpieczenstwa pozarowego (zwanego dalej ,kodeksem FSS”) oraz kodeksu z 2011 r. dotyczacego
rozszerzonego programu inspekcji (zwanego dalej ,kodeksem ESP 20117). Oczekuje si¢, Ze zmiany te zostana
przyjete podczas 96. posiedzenia MSC, ktére odbedzie si¢ w maju 2016 r.

(5)  Ogdlny przeglad konwencji FAL modernizuje jej postanowienia przy uwzglednieniu postgpéw w dziedzinie
wymiany informacji i danych droga elektroniczng oraz koncepcji pojedynczego punktu kontaktowego.
W szczegdlnosci wprowadza on Srodki majace znaczenie dla Unii w zakresie umieszczania numeréw wiz na
listach pasazeréw, ale nie na listach czlonkéw zalogi, oraz uprawnienia organéw do nakladania obowiazku
sktadania formularzy droga elektroniczng. Art. 51 7 dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2010/65/UE (!)
przewiduja, ze — poczawszy od dnia 1 czerwca 2015 1. — formalnosci sprawozdawcze dla statkéw wchodzgcych
do lub wychodzacych z portéw pafstw czlonkowskich beda akceptowane wylacznie droga elektroniczng i za
posrednictwem pojedynczego punktu kontaktowego, a do tego czasu parstwa czlonkowskie maja akceptowad
papierowe formularze FAL do celéw dopelnienia formalnosci sprawozdawczych. Dyrektywa 2010/65/UE
przewiduje réwniez, ze przekazywanie informacji wymaganych zgodnie z aktem prawnym Unii od dnia

(") Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2010/65/UE z dnia 20 pazdziernika 2010 r. w sprawie formalnosci sprawozdawczych dla
statkéw wchodzacych do lub wychodzacych z portéw parstw cztonkowskich i uchylajaca dyrektywe 2002/6/WE (Dz.U. L 283
229.10.2010, s. 1).
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1 czerwca 2015 r. ma by¢ mozliwe tylko droga elektroniczng. Wymdg umieszczania, w stosownych
przypadkach, numeréw wiz na listach czlonkéw zalogi i listach pasazeré6w wynika z pkt 3.1.2 zalacznika VI do
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 562/2006 ().

(6)  Artykut VII konwencji FAL naklada wymdg, by umawiajace si¢ strony konwencji FAL, ktére uznajg, Ze
zastosowanie si¢ do ktérejkolwiek normy jest niewykonalne, lub ktére uwazaja za konieczne ze szczegdlnych
powoddéw stosowanie réznigcych sie wymagan dotyczacych dokumentéw lub procedur, zawiadomily sekretarza
generalnego o tych réznicach. Niektre wymogi zawarte w dyrektywie 2010/65/UE oraz rozporzadzeniu (WE)
nr 562/2006 nakladaja bardziej rygorystyczne obowiazki niz odpowiednie przepisy zawarte w konwencji FAL, a
zatem stanowig réznice w rozumieniu artykutu VIII tej konwengji, o ktdrej nalezy zawiadomic.

(7)  Celem zmian zalgcznika IV do konwencji MARPOL jest zapewnienie ram prawnych realizacji porozumienia
osiggnietego na forum MEPC 68, zgodnie z ktérym powiadomienia dotyczgce zapewnienia dostgpnosci urzadzen
odbiorczych w portach sg wystarczajace, aby postanowienia w sprawie obszaru specjalnego Morza Baltyckiego
mogly wej$¢ w Zycie, a zatem mozna okresli¢ daty wejscia w Zycie wyznaczenia czgSci Morza Baltyckiego jako
obszaru specjalnego, zgodnie z tymi powiadomieniami. Art. 4 dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady
2000/59/WE (%) przewiduje zapewnienie dostgpnosci portowych urzadzen do odbioru odpadéw, co jest réwniez
przedmiotem prawidla 12a rezolucji MEPC.200(62) IMO, ktérych celem jest ograniczenie zrzutéw odpadéw
wytwarzanych przez statki oraz pozostalosci fadunku do morza, w szczegblnosci nielegalnych zrzutow ze
statkéw korzystajacych z portéw w Unii.

(8)  Zmiany prawidla 1I-2/13 konwencji SOLAS wprowadza wymogi oceny drég ewakuacji poprzez dokonywanie
analizy przebiegu ewakuacji we wczesnej fazie projektowania, ktére maja by¢ stosowane do nowych statkéw
pasazerskich typu ro-ro i innych statkow pasazerskich przewozacych wiecej niz 36 pasazeréw. Dyrektywa
Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/45/WE (*) dotyczy statkéw pasazerskich i szybkich jednostek pasazerskich
dokonujacych podrézy krajowych. Art. 6 ust. 2 lit. a) ppkt (i) tej dyrektywy stanowi, ze nowe statki pasazerskie
klasy A majg w calosci spetnia¢ wymogi konwencji SOLAS z 1974 r., wraz ze zmianami. Ponadto dyrektywa
Rady 2009/45/WE zawiera szczegdlowe przepisy dotyczace tras ewakuacji na statkach typu ro-ro i innych
statkach pasazerskich klasy B, C i D, jak ustanowiono w zalaczniku I rozdzial I czg$¢ B pkt 6-1.

(9)  Zmiany prawidla 1-2/18 konwencji SOLAS w zakresie ladowisk dla $miglowcéw na nowych statkach
pasazerskich typu ro-ro sprawia, ze postanowienia okélnika IMO MSC.1/Circ.1431 z dnia 31 maja 2012 r.
(Wytyczne dotyczace zatwierdzania pianowych urzadzen gasniczych na platformie $miglowcowej) uzyskaja moc
obowigzujacych przepiséw. Zalgcznik I czg$¢ B rozdziat 1I-2 pkt 18 dyrektywy 2009/45/WE stanowi, ze statki
wyposazone w ladowisko dla $miglowcoéw maja spelnia¢ wymagania prawidla SOLAS w wersji zmienionej dnia
1 stycznia 2003 r., ktére obecnie prawdopodobnie zostanie zmienione.

(10) Zmieniony rozdzial 8 kodeksu FSS nakaze zwracanie szczegdlnej uwagi na dostarczang przez producenta
systemu specyfikacje jako$ci wody w celu zapobiezenia wewnetrznej korozji i grozbie zatkania tryskaczy. Art. 6
ust. 2 lit. a) ppkt (i) dyrektywy 2009/45/WE stanowi, ze nowe statki pasazerskie klasy A majg w calosci spelniaé
wymogi konwencji SOLAS z 1974 r., ze zmianami, tym samym potwierdzajagc moc kodeksu FSS jako prawnie
obowigzujacego w ramach konwencji SOLAS na mocy rezolucji MSC.99(73). Dyrektywa 2009/45/WE zawiera
ponadto szczegblowe przepisy dotyczace gaszenia pozardéw dla statkéw klasy B, C i D, jak ustanowiono
w zalgczniku I rozdzial 1I-2 cze$¢ A pkt 4.5 i 4.8.

(11) Nowy rozdzial 17 kodeksu FSS okresli blizej specyfikacje pianowych urzadzen ga$niczych na platformie
$migtowcowej wymagane na mocy rozdziatu II-2 konwencji SOLAS. Art. 6 ust. 2 lit. a) ppkt (i) dyrektywy
2009/45/WE stanowi, ze nowe statki pasazerskie klasy A majg w calosci spelnia¢ wymogi konwencji SOLAS
z 1974 r., ze zmianami, tym samym potwierdzajac moc kodeksu FSS jako prawnie obowiazujacego w ramach
konwencji SOLAS na mocy rezolucji MSC.99(73). Poza tym dyrektywa Rady 2009/45/WE przewiduje
szczegOlowe przepisy dotyczace wymogéw szczeg6lnych dla ladowiska dla $miglowcow na statkach klasy B, C i
D, jak ustanowiono w zalgczniku I rozdziat II cze$¢ B pkt 18.

(12) W zakresie, w jakim zmiany prawidla SOLAS 1I-2/13, prawidla SOLAS 1I-2/18, zmieniony rozdzial 8 kodeksu
FSS oraz nowy rozdzial 17 kodeksu FSS moga wplynaé na przepisy dyrektywy 2009/45/WE w odniesieniu do
statkéw pasazerskich i szybkich jednostek pasazerskich dokonujgcych podrézy krajowych, zmiany te podlegaja
wylacznej kompetencji Unii.

(") Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 562/2006 z dnia 15 marca 2006 r. ustanawiajgce wspdlnotowy kodeks zasad
regulujacych przeplyw os6b przez granice (kodeks graniczny Schengen) (Dz.U. L 105 z 13.4.2006, s. 1).

(*) Dyrektywa 2000/59/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 27 listopada 2000 r. w sprawie portowych urzadzen do odbioru
odpadow wytwarzanych przez statki i pozostato$ci fadunku (Dz.U. L 332z 28.12.2000, s. 81).

(*) Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/45/WE z dnia 6 maja 2009 r. w sprawie regul i norm bezpieczenistwa statkéw
pasazerskich (Dz.U.L 163 z 25.6.2009, s. 1).
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(13)  Zmiany kodeksu ESP 2011 majg zharmonizowa¢ stosowanie terminéw odnoszacych si¢ do uznanych organizacji.
Art. 5 i 6 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 530/2012 (') wprowadzaja obowigzek
spelniania warunkéw oceny stanu technicznego IMO dla zbiornikowcéw pojedynczokadtubowych majacych
wiecej niz 15 lat. W rozszerzonym programie inspekcji podczas kontroli drobnicowcéw i tankowcéw, zwanym
inaczej rozszerzonym programem inspekcji (ESP), okre$lono sposdb przeprowadzania takiej zintensyfikowanej
oceny. Poniewaz w ocenie stanu technicznego IMO do osiggniecia celu stosuje si¢ rozszerzony program inspekcji,
wszelkie zmiany rozszerzonego programu inspekcji beda mialy zastosowanie automatycznie na mocy rozporza-
dzenia (UE) nr 530/2012.

(14)  Unia nie jest ani czlonkiem IMO, ani umawiajaca si¢ strong stosownych konwencji i kodekséw. W zwigzku z tym
konieczne jest, aby Rada upowaznila panstwa czlonkowskie do przekazania stanowiska Unii i wyrazenia przez
nie zgody na zwigzanie si¢ tymi zmianami, w zakresie, w jakim podlegaja one wylacznej kompetencji Unii,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DECYZJE:

Artykut 1

Stanowisko, jakie ma by¢ zajete w imieniu Unii podczas 40. posiedzenia Komitetu Ulatwien IMO, to wyrazenie zgody na
przyjecie zmian konwencji FAL okre§lonych w dokumencie IMO, FAL 40/3.

Artyku} 2

Stanowisko, jakie ma by¢ zajete w imieniu Unii podczas 69. posiedzenia Komitetu Ochrony Srodowiska Morskiego IMO,
to wyrazenie zgody na przyjecie zmian prawidel 1 i 11 zalgcznika IV do konwencji MARPOL okreslonych w zalgczniku
do dokumentu IMO, MEPC 69/3/3.

Artykut 3

Stanowisko, jakie ma by¢ zajete w imieniu Unii podczas 96. posiedzenia Komitetu Bezpieczefistwa na Morzu IMO, to
wyrazenie zgody na przyjecie nastepujacych zmian:

— prawidla II-2/13 konwencji SOLAS, jak okre$lono w zalaczniku 14 do dokumentu IMO, MSC 95/22/add.2,
— prawidla 1I-2/18 konwencji SOLAS, jak okre$lono w zalaczniku 2 do dokumentu IMO, SSE 2/20,

— rozdzialu 8 kodeksu FSS, jak okreslono w zalgczniku 18 pkt 1 do dokumentu IMO, 95/22/add.2,

— rozdzialu 17 kodeksu FSS, jak okreslono w zalaczniku 18 pkt 2 do dokumentu IMO, 95/22/add.2,

— kodeksu ESP 2011, jak okreslono w zatgczniku 15 do dokumentu IMO, 95/22/add.2.

Artykut 4

1.  Stanowisko, jakie ma by¢ zajete w imieniu Unii, zgodnie z art. 1, 2 i 3, jest wyrazane przez panstwa czlonkowskie
bedace cztonkami IMO, dzialajace wspdlnie w interesie Unii.

2. Drobne modyfikacje stanowiska Unii okreslonego w art. 1, 2 i 3 mogg zostal uzgodnione bez koniecznosci
wydawania przez Rade kolejnej decyzji.

(") Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 530/2012 z dnia 13 czerwca 2012 r. w sprawie przyspieszonego
wprowadzania konstrukcji podwéjnokadtubowej lub réwnowaznego rozwigzania konstrukcyjnego w odniesieniu do zbiornikowcéw
pojedynczokadtubowych (Dz.U.L 172z 30.6.2012, s. 3).
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Artykut 5

Niniejszym upowaznia si¢ pafistwa czlonkowskie do wyrazenia zgody na zwigzanie si¢ w interesie Unii zmianami, o
ktérych mowa w art. 1, 2 i 3, w zakresie, w jakim podlegaja one wylacznej kompetencji Unii.

Artykut 6

Niniejsza decyzja skierowana jest do panistw cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 15 marca 2016 r.

W imieniu Rady
A.G. KOENDERS
Przewodniczgcy
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