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DYREKTYWY

DYREKTYWA KOMISJI (UE) 2016/844
z dnia 27 maja 2016 r.

zmieniajagca dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/45/WE w sprawie regul i norm
bezpieczefistwa statkéw pasazerskich

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajgc Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczeg6lnosci jego art. 100 ust. 2,

uwzgledniajac dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/45/WE z dnia 6 maja 2009 r. w sprawie regul i norm
bezpieczenstwa statkow pasazerskich ('), w szczegdlnosci jej art. 10 ust. 2,

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

(1)  Dokonano zmian w niektérych miedzynarodowych konwencjach okreslonych w art. 2 lit. a) dyrektywy
2009/45/WE.

(2)  Zgodnie z art. 10 ust. 2 dyrektywy 2009/45/WE zalaczniki do tej dyrektywy moga zosta¢ zmienione w celu
stosowania zmian dokonanych w migdzynarodowych konwencjach.

(3)  Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ dyrektywe 2009/45/WE.
(4)  Srodki przewidziane w niniejszej dyrektywie s3 zgodne z opinig Komitetu ds. Bezpiecznych Mérz i Zapobiegania

Zanieczyszczeniu Morza przez Statki (COSS), ustanowionego na mocy rozporzadzenia (WE) nr 2099/2002
Parlamentu Europejskiego i Rady (),

PRZYJMUJE NINIEJSZA DYREKTYWE;:

Artykut 1

W zalgczniku I do dyrektywy 2009/45/WE wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zalacznikiem do niniejszej dyrektywy.

Artykut 2

1. Panstwa czlonkowskie wprowadzajg w zycie przepisy ustawowe, wykonawcze i administracyjne niezbedne do
wykonania niniejszej dyrektywy do dnia 1 lipca 2017 r. Niezwlocznie przekazuja Komisji tekst tych przepisow.

Przepisy przyjete przez panstwa czlonkowskie zawieraja odniesienie do niniejszej dyrektywy lub odniesienie takie
towarzyszy ich urzedowej publikacji. Metody dokonywania takiego odniesienia okreSlane s3 przez panstwa
cztonkowskie.

2. Panstwa czlonkowskie przekazuja Komisji tekst podstawowych przepiséw prawa krajowego przyjetych
w dziedzinie objetej niniejszg dyrektywa.

Artykut 3
Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

(') Dz.U.L1637z25.6.2009,s. 1.

(*) Rozporzadzenie (WE) nr 2099/2002 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 5 listopada 2002 r. ustanawiajagce Komitet ds.
Bezpiecznych Morz i Zapobiegania Zanieczyszczeniu Morza przez Statki (COSS) i zmieniajgce rozporzadzenia dotyczace bezpie-
czenistwa na morzu i zapobiegania zanieczyszczeniom morza przez statki (Dz.U. L 324 2 29.11.2002, s. 1).
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Artykut 4

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do panstw czlonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 27 maja 2016 r.

W imieniu Komisji
Jean-Claude JUNCKER
Przewodniczgcy
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ZAELACZNIK

W zalaczniku I do dyrektywy 2009/45/WE wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
1) w rozdziale II-1:
a) dodaje si¢ prawidlo II-1/A-1/4 w brzmieniu:
,4. Ochrona przed halasem
STATKI KLASY B, Ci D ZBUDOWANE DNIA 1 STYCZNIA 2018 R. LUB PO TE] DACIE:

.1 Statki o pojemnosci brutto 1 600 ton i wigkszej nalezy budowaé w sposéb ograniczajgcy halas na statku i
chronigcy zaloge przed halasem zgodnie z Kodeksem IMO w sprawie poziomu halasu na statkach
przyjetym przez Komitet Bezpieczenstwa na Morzu rezolucjg MSC.337(91), ktéry moze zosta¢ zmieniony
przez IMO.”;

b) prawidlo 1I-1/C[6.2.2.2 otrzymuje brzmienie:

»-2.2 zdolne do przelozenia steru z wychylenia o 35° na jedng burt¢ do wychylenia o 35° na druga burte przy
najwickszym zanurzeniu statku, ktéry porusza si¢ naprzod z najwigksza predkoscia eksploatacyjna oraz
w tych samych warunkach z wychylenia 35° na jedna burte do wychylenia 30° na drugg burte w czasie
nieprzekraczajacym 28 sekund. Jezeli wykazanie zgodnosci z tym wymogiem nie jest mozliwe podczas
préb na morzu przy najwigkszym zanurzeniu statku, ktéry porusza si¢ naprzdd z predkoscia odpowiadajaca
liczbie maksymalnych stalych obrotéw gléwnego silnika i maksymalnemu przewidzianemu skokowi $ruby,
zgodno$¢ z tym wymogiem, bez wzgledu na date budowy statku, mozna wykazaé za pomoca jednej
z ponizszych metod:

.1 podczas préb na morzu statek na réwnej stepce i przy pelnym zanurzeniu steru porusza si¢ naprzéd
z predkoscig odpowiadajacy liczbie maksymalnych stalych obrotéw gtéwnego silnika i maksymalnemu
przewidzianemu skokowi $ruby; albo

.2 jezeli podczas prob na morzu nie jest mozliwe pelne zanurzenie steru, odpowiednia predko$¢ naprzod
obliczana jest na podstawie zanurzonej powierzchni pletwy sterowej przy proponowanym stanie
zaladowania podczas préby na morzu. Z obliczonej predkosci naprzéd wynika sifa i moment obrotowy
przenoszone na gléwne urzadzenie sterowe o co najmniej tak wysokich parametrach, jakby bylto
testowane przy najwigkszym zanurzeniu statku, ktory porusza si¢ naprzdd z predkoscia odpowiadajacy
liczbie maksymalnych statych obrotéw gtéwnego silnika i maksymalnemu przewidzianemu skokowi
$ruby; albo

.3 sifa i moment obrotowy steru przy stanie zaladowania podczas préby na morzu zostaly rzetelnie
przewidziane i ekstrapolowane na stan catkowitego zaladowania. Predko$¢ statku odpowiada liczbie
maksymalnych statych obrotéw gléwnego silnika i maksymalnemu przewidzianemu skokowi $ruby.”;

¢) prawidlo II-1/C/6.3.2 otrzymuje brzmienie:

,-2 zdolne do przelozenia steru z wychylenia o 15 ° na jedng burte do wychylenia o 15 ° na drugg burte w czasie
nieprzekraczajacym 60 sekund przy najwigkszym zanurzeniu statku, ktory porusza sie naprzdd z predkoscig
réwna polowie najwigkszej predkosci eksploatacyjnej lub z predkoscia 7 weztéw, w zaleznosci od tego, ktéra
z tych wartosci jest wigksza. Jezeli wykazanie zgodnosci z tym wymogiem nie jest mozliwe podczas préb na
morzu przy najwiekszym zanurzeniu statku, ktéry porusza si¢ naprzdéd z predkoscia réwng polowie
predkosci odpowiadajacej liczbie maksymalnych statych obrotéw gltéwnego silnika i maksymalnemu przewi-
dzianemu skokowi $ruby lub predkosci 7 weztéw, w zaleznosci od tego, ktéra z tych wartosci jest wigksza,
zgodno$¢ z tym wymogiem, bez wzgledu na date budowy statku, mozna wykazaé za pomocy jednej
z ponizszych metod:

.1 podczas préb na morzu statek na réwnej stepce i przy pelnym zanurzeniu steru porusza si¢ naprzéd
z predkoscig réwng polowie predkosci odpowiadajacej liczbie maksymalnych statych obrotéw gléwnego
silnika 1 maksymalnemu przewidzianemu skokowi $ruby lub predkosci 7 weztdéw, w zaleznosci od tego,
ktéra z tych wartosci jest wigksza; albo
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.2 jezeli podczas préb na morzu nie jest mozliwe pelne zanurzenie steru, odpowiednia predko$é naprzdd
obliczana jest na podstawie zanurzonej powierzchni pletwy sterowej przy proponowanym stanie
zaladowania podczas préby na morzu. Z obliczonej predkosci naprzéd wynika sita i moment obrotowy
przenoszone na rezerwowe urzadzenie sterowe o co najmniej tak wysokich parametrach, jakby bylo
testowane przy najwickszym zanurzeniu statku, ktéry porusza si¢ naprzdd z predkoscia réwna polowie
predkosci odpowiadajacej liczbie maksymalnych stalych obrotéw gléwnego silnika i maksymalnemu
przewidzianemu skokowi Sruby lub predkosci 7 weztdéw, w zaleznosci od tego, ktdra z tych wartosci jest
wigksza; albo

.3 sita i moment obrotowy steru przy stanie zaladowania podczas préby na morzu zostaly rzetelnie
przewidziane i ekstrapolowane na stan catkowitego zatadowania;”;

d) w prawidle II-1/C/15 podtytul otrzymuje brzmienie:
,NOWE STATKI KLASY B, C I D NIEOBJETE PRAWIDLEM II-1/A-1/4";
2) w rozdziale 1I-2:
a) dodaje si¢ prawidla 1I-2/A[2.28 i [I-2/A[2.29 w brzmieniu:

28 W celu stosowania prawidla 1I-2/B[9a klapa pozarowa oznacza urzadzenie zamontowane w kanalach
wentylacyjnych, ktére w normalnych warunkach pozostaje otwarte, aby umozliwi¢ przeplyw powietrza
w kanale, natomiast podczas pozaru zostaje zamknigte, aby uniemozliwi¢ taki przeplyw i tym samym
ograniczy¢ przedostawanie si¢ ognia. Z powyzsza definicja wigZza si¢ nastepujgce terminy:

.1 automatyczna klapa pozarowa oznacza klape pozarows, ktora zamyka si¢ samoczynnie, jezeli jest
wystawiona na dzialanie ognia;

.2 reczna klapa pozarowa oznacza klape pozarowa, ktdra jest przeznaczona do recznego, bezposredniego
otwierania lub zamykania przez zaloge; oraz

.3 zdalnie sterowana klapa pozarowa oznacza klape pozarowa, ktdra jest zamykana przez urzadzenie
sterowane przez zaloge znajdujace si¢ od tej klapy w pewnej odleglosci.

29 W celu stosowania prawidla I-2/B/9a klapa dymowa oznacza urzadzenie zamontowane w kanalach
wentylacyjnych, ktére w normalnych warunkach pozostaje otwarte, aby umozliwi¢ przeplyw powietrza
w kanale, natomiast podczas pozaru jest zamykane, aby uniemozliwi¢ taki przeplyw i tym samym
ograniczy¢ przedostawanie si¢ dymu i goracych gazéw. Klapa dymowa nie musi zwigkszal odpornosci
przegrody przeciwogniowej, przez ktéra przechodzi kanal wentylacyjny. Z powyzsza definicja wigza sie
nastepujgce terminy:

.1 automatyczna klapa dymowa oznacza klape dymows, ktéra zamyka si¢ samoczynnie, jezeli jest
wystawiona na dzialanie dymu lub gorgcych gazéw;

.2 reczna klapa dymowa oznacza klape dymows, ktéra jest przeznaczona do recznego, bezposredniego
otwierania lub zamykania przez zaloge; oraz

.3 zdalnie sterowana klapa dymowa oznacza klape dymows, ktéra jest zamykana przez urzadzenie
sterowane przez zaloge znajdujace si¢ od tej klapy w pewnej odleglosci.”;

b) prawidlo 1I-2/A[6.8.2.1 otrzymuje brzmienie:

,.1 pozarowo niebezpieczne elementy silnikéw spalinowych stosowanych do napedu gléwnego statku i
wytwarzania energii, a w przypadku statkéw zbudowanych dnia 1 stycznia 2018 r. lub po tej dacie —
pozarowo niebezpieczne elementy wszystkich silnikéw spalinowych;”;

¢) formula wprowadzajaca prawidlo II-2/A[11.1 otrzymuje brzmienie:
.1 W przypadku statkéw zbudowanych przed dniem 1 lipca 2019 r. zestaw strazacki obejmuje:”;
d) dodaje si¢ prawidta 1I-2/A/11.1.1.3 1 II-2/A/11.1a w brzmieniu:
1.3 Najpézniej od dnia 1 lipca 2019 r. niezalezny aparat oddechowy na sprezone powietrze wchodzacy

w sklad zestawu strazackiego jest zgodny z rozdzialem 3 pkt 2.1.2.2 kodeksu systeméw bezpieczenstwa
pozarowego.
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.la W przypadku statkéw zbudowanych dnia 1 lipca 2019 r. lub po tej dacie zestaw strazacki jest zgodny
z kodeksem systeméw bezpieczefistwa pozarowego.”;

e) dodaje si¢ prawidlo 1I-2/A[11.4a w brzmieniu:
,-4a Komunikacja na wypadek pozaru:

Na statkach, w przypadku ktérych wymagany jest co najmniej jeden zestaw strazacki i ktére zbudowano
dnia 1 stycznia 2018 r. lub po tej dacie, w celu zapewnienia komunikacji na wypadek pozaru znajduja si¢
co najmniej dwa przenosne radiotelefony do lacznosci dwukierunkowej dla kazdej ze stron walczacej
z pozarem. W przypadku statkéw zasilanych skroplonym gazem ziemnym (LNG), statkéw pasazerskich ro-
ro z zamknigtymi pomieszczeniami ro-ro lub pomieszczeniami kategorii specjalnej, wspomniane przenosne
radiotelefony do lacznosci dwukierunkowej sa przeciwwybuchowe lub iskrobezpieczne. Statki zbudowane
przed dniem 1 stycznia 2018 r. spelniaja wymogi niniejszego prawidla najpézniej do pierwszego przegladu
po dniu 1 lipca 2019 r.”;

f) dodaje si¢ prawidlo 1I-2/A[15.2.6 w brzmieniu:

,-6 na statkach podlegajacych prawidtu 1I-2/A[11 butle do aparatéw oddechowych uzywanych podczas éwiczen
uzupelnia si¢ lub wymienia przed rozpoczeciem rejsu.”;

g) prawidlo II-2/B/5.1 otrzymuje brzmienie:

,1 Oprocz spelnienia szczegblnych wymagan, dotyczacych odpornosci ogniowej przegréd i pokladéw,
wymienionych w innym miejscu w niniejszej czesci, w stosownych przypadkach minimalna odporno$é
ogniowa przegrdd i pokladéw odpowiada warunkom podanym w tabelach 5.1 albo 5.1a oraz 5.2 albo 5.2a.
Przy zatwierdzaniu zalecen konstrukcyjnych w zakresie ochrony przeciwpozarowej na nowych statkach
nalezy uwzgledni¢ ryzyko przenikania ciepta mostkami termicznymi do punktéw laczacych sekcje oraz do
miejsc, w ktorych koficzg sie zapory termiczne.”;

h) w prawidle II-2/B[5.4 po tabeli 5.1 dodaje si¢ tabele 5.1a:

,Ponizsza tabela dOtyczy WSZYSTKICH STATKOW KLASY B, C i D ZBUDOWANYCH DNIA 1 STYCZNIA 2018 R. LUB PO

TEJ DACIE:
Tabela 5.1a
Odporno$¢ ogniowa przegrdd oddzielajacych przylegle pomieszczenia
Pomieszczenia mlolelw!losle | ol e | o | a]|

Posterunki dowodze- (1) A-0¢ | A-0 60 A-0 | A-15 | A-60 | A-15 | A-60 | A-60 * A-60

nia

Korytarze (2) Ce B-0¢ | A-O¢ | B-0O¢ | A-60 | A-15 | A-60 | A-15 * A-30
B-0¢ A-0d

Pomieszczenia miesz- (3) Ce A-0O¢ | B-0¢ | A-60 | A-0 | A-O | A-15 * A-30

kalne B-0¢ A-0d A-0d

Klatki schodowe (4) A-0¢ | A-0c | A-60 | A-0 | A-0 | A-15 * A-30
B-0¢ | B-0¢ A-0d

Pomieszczenia stuz- (5) Ce | A-60| A0 | A0 | A-0 * A-0

bowe (0 malym za-

grozeniu pozarowym)

Przedzialy maszy- (6) * A-0 | A-0 | A-60 * A-60

nowe kategorii A
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Pomieszczenia (1) (2) (3) (4) (5) (6) (7) (8) 9) (10) (11)
Inne przedzialy ma- (7) A-0b | A-0 | A-0 * A-0
szynowe
Pomieszczenia fadun- (8) * A-0 * A-0
kowe
Pomieszczenia stuz- 9) A-0P * A-30

bowe (0 duzym za-
grozeniu pozarowym)

Poklady otwarte (10) A-0

Pomieszczenia kate- (11) A-30”
gorii specjalnej lub
pomieszczenia ro-ro

i) w prawidle II-2/B[5.4 po tabeli 5.2 dodaje si¢ tabele 5.2a:

,Ponizsza tabela dotyczy WSZYSTKICH STATKOW KLASY B, C i D ZBUDOWANYCH DNIA 1 STYCZNIA 2018 R. LUB PO

TE] DACIE:
Tabela 5.2a
Odpornos¢ ogniowa pokladéw oddzielajacych przyleglte pomieszczenia
Pomie-
Pomieszczenie pod | szczenie (1) (2) (3) (4) (5) (6) (7) (8) 9) (10) (11)
— nad

Posterunki dowodze- (1) A0 | A0 | A0 | A0 | A0 | A-60| A0 | A0 | A-0 * A-60
nia
Korytarze (2) A-0 * * A-0 * A-60 | A-0 | A-0 | A-O * A-30
Pomieszczenia miesz- (3) A-60 | A-0 * A-0 * A-60 | A-0 | A0 | A-O * A-30
kalne A-0d
Klatki schodowe (4) A0 | A-0 | A0 * A-0 | A-60 | A-0 | A0 | A0 * A-30
Pomieszczenia stuz- (5) A-15| A-0 | A0 | A-O * A-60 | A-0 | A0 | A-O * A-0
bowe (0 malym za-
grozeniu pozarowym)
Przedzialy maszy- (6) A-60 | A-60 | A-60 | A-60 | A-60 * A-60f| A-30 | A-60 * A-60
nowe kategorii A
Inne przedzialy ma- (7) A-15| A0 | A0 | A-0 | A0 | A-O * A-0 | A0 * A-0
szynowe
Pomieszczenia fadun- (8) A-60 | A-0 | A-0 | A-0 | A-0 | A-0 | A-0 * A-0 * A-0
kowe
Pomieszczenia stuz- 9) A-60 | A-30 | A-30 | A-30 | A-0 | A-60 | A-0 | A-0 | A-O * A-30
bowe (o duzym za- A0 | A-0d | A-0¢
grozeniu pozarowym)
Poklady otwarte (10) * * * * * * * * * — A-0
Pomieszczenia kate- (11) A-60 | A-30 | A-30 | A-30 | A-0 | A-60 | A-0 | A-0 | A-30 | A0 | A-30
gorii specjalnej lub A-0¢
pomieszczenia ro-ro
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Uwagi do tabel 5.1, 5.1a, 5.2 i 5.2a
() W celu wyjasnienia, do czego ma zastosowanie, zob. prawidla II-2/B/3 i 8.

() Jezeli pomieszczenia sg tej samej kategorii i wystepuje odnosnik »be, to przegroda lub poklad o odpornosci
ogniowej podanej w tabeli s3 wymagane tylko wowczas, gdy sasiednie pomieszczenia majg rézne przezna-
czenie, np. w kategorii 9. Przegroda miedzy przylegajagcymi pomieszczeniami kuchennymi nie jest
wymagana, lecz miedzy pomieszczeniem kuchennym i magazynem farb wymagana jest przegroda klasy
»A-0«.

() Przegrody oddzielajace od siebie steréwke i kabing nawigacyjna mogg by¢ klasy »B-O«.
() Zob. pkt .2.3 i .2.4 niniejszego prawidla.

() Do celéw stosowania prawidla 2.1.2 oznaczenia »B-O« i »C« wystepujace w tabeli 5.1 i 5.1a nalezy
OdCZytyWaé jakO »A-0x.

() Nie ma potrzeby stosowania izolacji pozarowej, jezeli przedzial maszynowy kategorii 7 posiada maly lub
zerowy stopiefl zagrozenia pozarowego.

(*) Jezeli w tabelach znajduje si¢ symbol »*« to wymaga si¢, aby przegroda byla wykonana ze stali lub innego
réwnowaznego materiatu, lecz nie jest wymagane, aby byla przegroda klasy »A«. Jednakze w przypadku
statkéw zbudowanych dnia 1 stycznia 2003 r. lub po tej dacie, ktérych poklad niebedacy pokladem
kategorii 10 posiada przejicie na przeprowadzenie kabli i przewodéw elektrycznych, przewodéw rurowych i
wentylacyjnych, takie przejscie jest uszczelnione, aby uniemozliwi¢ przedostanie si¢ plomieni i dymu.
W przegrodach oddzielajgcych posterunki dowodzenia (awaryjne zespoly pradotworcze) i odkryte poklady
mogg znajdowal si¢ wloty powietrza nieposiadajace zamknigé, chyba ze zainstalowano tam stala gazowa
instalacje ga$nicza. Do celéw stosowania prawidla II-2/B/2.1.2. symbol »*« wystepujacy w tabeli 5.2 i 5.2a,
oprocz kategorii 8 i 10, nalezy odczytywaé jako »A-0<.”;

j) dodaje si¢ prawidlo II-2/B[6.3.4 w brzmieniu:
~STATKI KLASY B, Ci D ZBUDOWANE DNIA 1 STYCZNIA 2018 R. LUB PO TE] DACIE:

.3.4 Nalezy przewidzie¢ dwie drogi ewakuacji z gtéwnego warsztatu w przedziale maszynowym. Przynajmniej
jedna z tych drég zapewnia ciggla oslong¢ od ognia, az do bezpiecznego miejsca poza przedzialem
maszynowym.”;

k) tytul prawidla 1I-2/B/9 otrzymuje brzmienie:
,»9. System wentylacji na statkach zbudowanych przed dniem 1 stycznia 2018 r. (R 32)”;
1) dodaje si¢ prawidlo II-2/B/9a w brzmieniu:
,9a. System wentylacji na statkach
STATKI KLASY B, C i D zbudowane dnia 1 stycznia 2018 . lub po tej dacie
.1 Informacje ogdlne

.1 Kanaly wentylacyjne, w tym pojedyncze i podwéjne kanaly wentylacyjne w $cianach, wykonane sg ze
stali lub innego réwnowaznego materialu, poza elastycznymi, kr6tkimi mieszkami o dlugosci nieprze-
kraczajacej 600 mm uzywanymi do aczenia wentylatoréw z kanalami w pomieszczeniach urzadzen
klimatyzacyjnych. O ile wyraznie nie przewidziano inaczej w pkt .1.6, jakikolwiek inny material,
z ktérego wykonane s3 kanaly, lacznie z izolacj, jest rowniez materialem niepalnym. Jednakze
krotkie kanaly o dtugosci nieprzekraczajgcej 2 m i wolnej powierzchni przekroju poprzecznego
mniejszej niz 0,02 m? (termin wolna powierzchnia przekroju poprzecznego oznacza, takze
w przypadku kanalu preizolowanego, powierzchni¢ obliczang na podstawie wewnetrznych wymiaréw
samego przewodu, a nie izolacji) nie muszg by¢ wykonane ze stali lub innego réwnowaznego
materialu, o ile spelnione s3 wszystkie ponizsze warunki:

.1 kanaly wykonane sa z materialu niepalnego, ktéry moze by¢ wewnetrznie lub zewnetrznie
pokryty powlokami o wlasnosci wolnego rozprzestrzeniania si¢ plomienia i, w kazdym
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przypadku, o cieple spalania nie wigkszym niz 45 MJ/m? powierzchni dla zastosowanej grubosci.
Cieplo spalania oblicza si¢ zgodnie z zaleceniami opublikowanymi przez Migdzynarodowa
Organizacje Normalizacyjng, w szczegdlnosci publikacjag ISO 1716:2002 »Reakcja na ogien
wyrobéw budowlanych — Oznaczanie ciepla spalaniag

.2 kanaly sa stosowane wylacznie w koficowym odcinku systemu wentylacyjnego; oraz

.3 kanaly nie znajduja si¢ w odleglosci mniejszej niz 600 mm, mierzac wzdluz ich dlugosci, od
przejscia przez przegrode klasy »A« lub »B«, wlaczajac w to sufit ciagly klasy »B.

.2 Nastepujace urzadzenia zostaja poddane prébom zgodnie z kodeksem stosowania procedur préb
ogniowych (FTP):

.1 klapy pozarowe wraz ze Srodkami ich obstugi; nie wymaga si¢ jednak poddania prébom klap
umieszczonych w dolnym kofcu kanalu w przypadku kanatéw wyciagowych znad pieca
kuchennego, ktére muszg by¢ wykonane ze stali i by¢ w stanie zatrzymaé cug; oraz

.2 kanaly przebiegajace przez przegrody klasy »A« przeprowadzenie préb nie jest jednak
obowigzkowe, jezeli stalowe tuleje sg przytwierdzone bezposrednio za pomocg nitéw lub Srub
badZ przyspawane do kanaléw wentylacyjnych.

.3 Klapy pozarowe s3 latwo dostepne. Jezeli umieszczono je za sufitami lub oszalowaniem, takie sufity
lub oszalowania posiadajg klapy rewizyjne z tabliczkg z numerem identyfikacyjnym klapy pozarowe;.
Numer identyfikacyjny klapy pozarowej znajduje si¢ réwniez na wszystkich urzadzeniach zdalnego
sterowania klapg.

.4 Kanaly wentylacyjne wyposazone s3 w klapy rewizyjne dla inspekcji i czyszczenia. Klapy rewizyjne
umieszczone sg obok klap pozarowych.

.5 Gléwne wloty i wyloty systeméw wentylacyjnych moga by¢ zamykane z zewnatrz pomieszczenia,
ktore jest wentylowane. Srodki zamykajace sa fatwo dostgpne, widocznie i stale oznakowane oraz
wskazuja stanowisko sterowania urzadzeniem zamykajacym.

.6 Palne uszczelki w kolierzowych polaczeniach kanaléw wentylacyjnych nie moga by¢ stosowane
w obrebie 600 mm od przejScia przez przegrody pozarowe klasy »A« lub »B« oraz w kanalach, dla
ktérych wymaga sig, aby stanowily konstrukcje pozarowe klasy »A.

.7 Nie stosuje si¢ przejs¢ lub kanaléw wentylacyjnych migdzy dwoma pomieszczeniami zamknietymi
z wyjatkiem przypadkéw dopuszczonych w prawidle II-2/B[7.7.

.2 Rozmieszczenie kanatéw

.1 Systemy wentylacji przedzialéw maszynowych kategorii A, pomieszczeni dla pojazdow, pomieszczen
ro-ro, pomieszczen kuchennych, pomieszczen kategorii specjalnej i pomieszczenn fadunkowych sg
odizolowane od siebie i systeméw wentylacji pozostalych pomieszczef. Jednakze na statkach
pasazerskich przewozacych nie wigcej niz 36 pasazeréw systemy wentylacji pomieszczeri kuchennych
nie muszg by¢ catkowicie odseparowane od innych systeméw wentylacji, lecz moga by¢ obstugiwane
przez odrebne kanaly systemu wentylacyjnego obslugujacego inne pomieszczenia. W takim
przypadku w kanale wentylacyjnym pomieszczenia kuchennego, w poblizu systemu wentylacji,
zainstalowana jest klapa pozarowa z automatycznym zamknigciem.

.2 Kanaly wentylacyjne pomieszczenn maszynowych kategorii A, pomieszczen kuchennych, pomieszczen
dla pojazdéw, pomieszczeni ro-ro lub pomieszczen kategorii specjalnej nie przebiegaja przez
pomieszczenia mieszkalne, pomieszczenia uzytkowe lub stanowiska sterowania, o ile nie spelniajg
warunkéw wymienionych w pkt .2.4.

.3 Kanaly wentylacyjne pomieszczen mieszkalnych, pomieszczen stuzbowych lub stanowisk sterowania
nie przebiegaja przez pomieszczenia maszynowe Kkategorii A, pomieszczenia kuchenne,
pomieszczenia dla pojazdéw, pomieszczenia ro-ro lub pomieszczenia kategorii specjalnej, o ile nie
spetniajg warunkéw wymienionych w pkt .2.4.

4 Zgodnie z pkt .2.2 i .2.3 kanaly sg:

.1.1 wykonane ze stali o grubosci co najmniej 3 mm w przypadku kanaléw o wolnej powierzchni
przekroju poprzecznego mniejszej niz 0,075 m?, co najmniej 4 mm w przypadku kanaléw o
wolnej powierzchni przekroju poprzecznego od 0,075 m? do 0,45 m? i co najmniej 5 mm
w przypadku kanaléw o wolnej powierzchni przekroju poprzecznego wigkszej niz 0,45 m?
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.1.2 odpowiednio podparte i usztywnione;

.1.3 wyposazone w automatyczne klapy pozarowe umiejscowione przy przegrodzie, przez ktdra
przechodzg; oraz

.1.4 izolowane zgodnie z norma klasy »A-60« od przegréd obstugiwanych pomieszczen na dlugosci
co najmniej 5 m za kazda klapa pozarows;

albo
.2.1 s3 wykonane ze stali zgodnie z pkt .2.4.1.1 i .2.4.1.2; oraz

.2.2 izolowane zgodnie z normg klasy »A-60« we wszystkich pomieszczeniach, przez ktére
przechodza, z wyjatkiem kanaléw przechodzacych przez pomieszczenia kategorii 9 i 10, jak
okreslono w prawidle 1I-2/B[4.2.2.

.5 Do celéw pkt .2.4.1.4 i .2.4.2.2 kanaly s3 izolowane na calej powierzchni przekroju zewnetrznego.
Uznaje si¢, ze kanaly, ktére znajduja si¢ poza danym pomieszczeniem, ale do niego przylegaja i maja
z nim co najmniej jedng wspdlng powierzchnie, przechodza przez to pomieszczenie i w zwigzku
z tym muszg by¢ izolowane na wspdlnej powierzchni na dlugosci co najmniej 450 mm wzdluz
kanatlu (szkice takiego rozmieszczenia mozna znalezé w rozdziale 1I-2 ujednoliconej interpretacji
konwencji SOLAS (MSC.1/Circ.1276)).

.6 W przypadku gdy kanal wentylacyjny musi przechodzi¢ przez przegrode gléwnej strefy pionowe;j,
automatycznie sterowana klapa pozarowa jest zainstalowana obok przegrody. Istnieje mozliwo$¢
zamykania takiej klapy recznie z obydwu stron przegrody. Miejsce kontroli jest fatwo dostgpne oraz
oznakowane w sposob wyrazny i dobrze widoczny. Kanaly migdzy przegrods i klapa sa wykonane ze
stali lub innego réwnowaznego materialu zgodnie z pkt .2.4.1.1 i .2.4.1.2 oraz izolowane
przynajmniej do tego samego poziomu odporno$ci ogniowej co przegrody, przez ktére przechodzg.
Przynajmniej od strony przegrody klapa posiada dobrze widoczny wskaznik pokazujacy miejsce
sterowania klapa.

.3 Informagje szczeg6lowe na temat klap pozarowych i przebiegu kanatéw
.1 Kanaly przechodzace przez przegrody klasy »A« spelniaja nastgpujace wymagania:

.1 w przypadku gdy niewielkiej grubosci kanal o wolnej powierzchni przekroju wewnetrznego
nieprzekraczajacej 0,02 m? przechodzi przez przegrody klasy »A«, przejicia przegréd sa otoczone
tuleja z blachy stalowej o grubosci co najmniej 3 mm i dlugosci co najmniej 200 mm podzielonej
na dwie cz¢éci po 100 mm z kazdej strony przegrody lub — w przypadku pokladu — tuleja jest
w caloci umieszczona w dolnej czedci poktadu, przez ktdry przechodzi kanal.

.2 w przypadku gdy kanaly wentylacyjne o wolnej powierzchni przekroju poprzecznego od 0,02 m?
do 0,075 m? przechodza przez przegrody klasy »A«, przejscia przegrod sa otoczone tuleja
z blachy stalowej. Grubo$¢ kanatéw i tulei wynosi co najmniej 3 mm, a dlugo$¢ co najmniej
900 mm. Zaleca si¢, aby przy przejsciu przegrody dtugos¢ minimalna z obu stron przegrody byla
podzielona na dwa odcinki po 450 mm. Takie kanaly lub pokrywajace je tuleje posiadajg izolacje
przeciwpozarowg. Odporno$¢ ogniowa izolagji jest nie nizsza od odpornosci ogniowej przegrody
lub pokladu, przez ktéry przechodzi kanal; oraz

.3 automatyczne klapy pozarowe s3 umieszczone we wszystkich kanalach wentylacyjnych o wolnej
powierzchni przekroju poprzecznego wigkszej niz 0,075 m? ktére przechodza przez przegrody
klasy »A«. Kazda klapa umieszczona jest blisko przegrody, w ktérej znajduja si¢ przejicia, a kanat
miedzy klapg i taka przegrodg wykonany jest ze stali zgodnie z pkt .2.4.2.1 i .2.4.2.2. Klapa
pozarowa dziala automatycznie i istnieje takze mozliwo$¢ zamykania jej recznie z obydwu stron
przegrody. Klapa posiada dobrze widoczny wskaznik pokazujacy miejsce sterowania klapa.
Jednakze klapy pozarowe nie s3 obowigzkowe, jezeli kanaly przechodza przez pomieszczenia
odgrodzone przegroda klasy »Ac, nie obstugujac ich, o ile odporno$¢ ogniowa takich kanaléw jest
taka sama jak odporno$¢ ogniowa przegrdd, przez ktére przechodza. Przechodzac przez
przegrode klasy »Ac, kanal o powierzchni przekroju poprzecznego wickszej niz 0,075 m? nie jest
podzielony na mniejsze kanaly, a nastepnie z powrotem polgczony w pierwotny kanal, aby
unikna¢ montowania klapy wymaganej niniejszym przepisem.
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.2 Kanaly wentylacyjne o wolnej powierzchni przekroju poprzecznego przekraczajacej 0,02 m?
przechodzgce przez przegrody klasy »B« znajduja si¢ w tulejach z blachy stalowej o dlugosci 900 mm
z preferowanym podzialem po 450 mm z kazdej strony przegrody, o ile na tej dlugosci kanaly nie sg
wykonane ze stali.

.3 Istnieje mozliwo$¢ recznego sterowania wszystkimi klapami pozarowymi. Klapy sa wyposazone
w bezposrednie mechanizmy zwalniajace albo sg zamykane w sposéb elektryczny, hydrauliczny badz
pneumatyczny. Wszystkie klapy mozna obstugiwaé recznie z obydwu stron przegrody. Automatyczne
klapy pozarowe, w tym te, ktérymi mozna sterowaé zdalnie, s3 wyposazone w niezawodne
mechanizmy zamykania klapy w przypadku pozaru, nawet w razie braku energii elektrycznej lub
utraty ciSnienia hydraulicznego badZ pneumatycznego. Istnieje mozliwo$¢ ponownego, recznego
otwarcia zdalnie sterowanych klap pozarowych.

.4 Systemy wentylacji na statkach pasazerskich przewozgcych wigcej niz 36 pasazeréw

.1 Poza wymogami okreSlonymi w pkt .1, .2 i .3 systemy wentylacji na statkach pasazerskich
przewozacych wigcej niz 36 pasazeréw spelniaja nastepujace wymagania:

.1 Wentylatory s3 zasadniczo tak rozmieszczone, aby kanaly dochodzace do poszczegdlnych
pomieszczen pozostawaly w granicach gtéwnej strefy pionowe;j.

.2 Obudowy klatek schodowych sa obslugiwane przez niezalezny wentylator i system kanatéw
wentylacyjnych (wyciaggowy i nawiewowy), ktory nie obstuguje zadnych innych pomieszczen
w systemie wentylacji.

.3 Jezeli kanal, niezaleznie od swojej powierzchni przekroju poprzecznego, obstuguje wiecej niz
jedno pomieszczenie mieszkalne, pomieszczenie stuzbowe lub stanowisko sterowania znajdujace
sie¢ na miedzypokladzie, w poblizu miejsca przechodzenia przez kazdy z pokladéw takich
pomieszczen umieszczona jest automatyczna klapa dymowa, ktéra moze by¢ réwniez zamykana
recznie od strony chronionego pokladu polozonego nad klapa. Gdy wentylator obstuguje wiecej
niz jedno pomieszczenie na miedzypokladzie za pomoca odrebnych kanaléw w granicach gléwnej
strefy pionowej, przy czym kazdy z tych kanaléw obstuguje jedno pomieszczenie na miedzypo-
kladzie, w kazdym kanale, w poblizu wentylatora znajduje si¢ reczna klapa dymowa.

4 O ile zaistnieje taka potrzeba, kanaly pionowe s3 izolowane zgodnie z normami okre$lonymi
w tabelach 4.1 i 4.2. W stosownych przypadkach kanaly s3 izolowane zgodnie z wymaganiami
przewidzianymi dla pokladéw, miedzy okreSlonym pomieszczeniem a pomieszczeniem, ktdre
obstuguja.

.5 Kanaly wyciggowe znad pieca kuchennego

.1 Wymogi dla statkéw pasazerskich przewozgcych wigcej niz 36 pasazeréw

.1 Poza wymogami okre§lonymi w pkt .1, .2 i .3 kanaly wyciagowe znad pieca kuchennego sa
zbudowane zgodnie z wymogami okre$lonymi w pkt .2.4.2.1 i .2.4.2.2 oraz izolowane zgodnie
z norma klasy »A-60« we wszystkich pomieszczeniach mieszkalnych, pomieszczeniach
stuzbowych lub stanowiskach sterowania, przez ktdre przechodza. Ponadto sa one wyposazone w:

.1 fapacz tluszczu, fatwy do zdemontowania w celu czyszczenia, o ile nie zainstalowano alterna-
tywnego zatwierdzonego systemu usuwania thuszczu;

.2 klape pozarowg umieszczona w dolnym konicu kanalu, na polaczeniu migdzy kanalem a
okapem pieca kuchennego, ktéra jest automatycznie i zdalnie sterowana, oraz dodatkowo
zdalnie sterowang klape pozarowg umieszczona w gornej czesci kanatu blisko wylotu kanatu;

.3 stale $rodki do gaszenia pozaru wewnatrz kanalu. Instalacje gasnicze sg zgodne z zaleceniami
opublikowanymi przez Migdzynarodowa Organizacje Normalizacyjna, w szczeg6lnosci
publikacjg ISO 15371:2009, »Statki i technologie morskie — Instalacje gasnicze dla ochrony
wyposazenia kuchennego do gotowaniac;

4 zdalnie sterowane urzadzenia umozliwiajagce wylaczanie wentylatoréw wyciggowych i
nawiewowych, sterowanie klapami pozarowymi wymienionymi w pkt .5.1.1.2 oraz
uruchamianie instalacji ga$niczych, ktére musza by¢ umieszczone poza pomieszczeniem
kuchennym, ale w poblizu jego wejscia. W przypadku gdy zainstalowany zostal system
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z wieloma odgalezieniami, nalezy przewidzie¢ Srodki zamontowane wraz z powyZzszymi
urzadzeniami i umozliwiajace zdalne zamkniecie wszystkich odgalezien podlaczonych do tego
samego gléwnego kanatu przed wpuszczeniem czynnika gasniczego do kanatu; oraz

.5 odpowiednio rozmieszczone klapy rewizyjne przeznaczone do przegladéw i czyszczenia,
w tym klape znajdujaca si¢ blisko wentylatora wyciggowego i klape umieszczong w dolnym
koncu kanalu, gdzie gromadzi si¢ tluszcz.

.2 W miejscach przejicia przez pomieszczenia mieszkalne lub pomieszczenia, w ktorych znajdujg sig
materialy palne, kanaly wyciagowe znad pieca kuchennego umieszczone na pokfadach otwartych
sa zgodne z wymogami okreslonymi w pkt .5.1.1.
.2 Wymogi dla statkéw pasazerskich przewozgcych nie wigcej niz 36 pasazeréw
W miejscach przejScia przez pomieszczenia mieszkalne lub pomieszczenia, w ktérych znajduja sie

materialy palne, kanaly wyciaggowe znad pieca kuchennego wykonane s3 zgodnie z wymogami
okreslonymi w pkt .2.4.1.1 i .2.4.1.2. Kazdy kanal wylotowy jest wyposazony w:

.1 lapacz tluszczu, tatwy do zdemontowania w celu oczyszczenia;
.2 klape pozarowa umieszczong w dolnym koricu kanatu, na polaczeniu miedzy kanalem a okapem
pieca kuchennego, ktéra jest automatycznie i zdalnie sterowana, oraz dodatkowo zdalnie

sterowang klape pozarowa umieszczong w gornej czesci kanatu blisko wylotu kanatu;

.3 instalacje obslugiwang wewnatrz pomieszczenia kuchennego i umozliwiajaca wylaczenie
wentylatoréw wyciggowych i nawiewowych; oraz

4 stale $rodki do gaszenia pozaru wewngtrz kanatu.

.6 Pomieszczenia urzgdzen wentylacyjnych obstugujgce pomieszczenia maszynowe kategorii A, w ktérych znajdujg sig
silniki spalinowe

.1 Jezeli pomieszczenie urzadzeri wentylacyjnych obstuguje tylko przylegle pomieszczenie maszynowe,
o ktérym mowa, oraz jezeli nie ma przegrody pozarowej migdzy pomieszczeniem urzadzen wentyla-
cyjnych a tym pomieszczeniem maszynowym, mechanizmy zamykajace kanal wentylacyjny lub
kanaly obstugujace pomieszczenie maszynowe znajduja si¢ poza pomieszczeniem urzadzen wentyla-
cyjnych i pomieszczeniem maszynowym.

.2 Jezeli pomieszczenie urzadzefi wentylacyjnych obstuguje nie tylko pomieszczenie maszynowe, o
ktérym mowa, ale i inne pomieszczenia oraz jezeli sa oddzielone od tego pomieszczenia
maszynowego przegroda klasy »A-O« wraz z przej$ciami, mechanizmy zamykajace kanal wentylacyjny
lub kanaly obstugujace pomieszczenie maszynowe moga znajdowaé si¢ w pomieszczeniu urzadzen
wentylacyjnych.

.7 Systemy wentylacji dla pralni na statkach pasazerskich przewozgcych wiecej niz 36 pasazerow

Kanaly wyciagowe z pralni i suszarni stanowigcych pomieszczenia kategorii 13, jak okreslono
w prawidle II-2/B[[.2.2, sa wyposazone w:

.1 filtry, fatwe do zdemontowania w celu oczyszczenia;
.2 klape pozarowa umieszczona w dolnym koncu kanalu, ktéra jest automatycznie i zdalnie sterowana;

.3 zdalnie sterowane urzadzenia umozliwiajace wylaczanie wentylatoréw wyciggowych i nawiewowych
oraz sterowanie klapami pozarowymi wymienionymi w pkt .7.2; oraz

.4 odpowiednio rozmieszczone klapy rewizyjne przeznaczone do przegladéw i czyszczenia.”;
m) dodaje si¢ prawidla 1I-2/B/13.4, 1I-2/B[13.5 i [I-2/B/13.6 w brzmieniu:
»STATKI KLASY B, Ci D ZBUDOWANE DNIA 1 STYCZNIA 2018 R. LUB PO TE] DACIE:

4 Stalg instalacje wykrywania i sygnalizacji pozaru uznanego typu, spelniajaca odpowiednie wymagania
prawidla [I-2/A/9, nalezy zainstalowa¢ w przedziatach maszynowych, w przypadku ktorych:

4.1 zatwierdzono zamontowanie automatycznych i zdalnych ukladéw i urzadzen sterowania zastepujacych
ciggle obsadzenie pomieszczenia zalogg; oraz
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4.2 naped gléwny i zwigzane z nim mechanizmy, lacznie z gléwnymi Zrédlami energii elektrycznej,
wyposazone sg w réznym stopniu w uklady sterowania automatycznego lub zdalnego i s3 pod ciaglym
nadzorem z pomieszczenia manewrowego.

Stalg instalacje wykrywania i sygnalizacji pozaru uznanego typu, spelniajaca odpowiednie wymagania
prawidla [I-2/A/9, nalezy zainstalowa¢ w pomieszczeniach zamknietych, w ktérych znajduja si¢ spalarnie.

W odniesieniu do stalej instalacji wykrywania i sygnalizacji pozaru wymaganej w prawidlach 1I-2/B[13.4 i
13.5 zastosowanie majg nastepujace wymagania:

instalacja wykrywania pozaru jest tak zaprojektowana, a jej czujki tak rozmieszczone, aby szybko wykrywac
wybuch pozaru w dowolnej czg$ci tych pomieszczen w normalnych warunkach pracy urzadzen
maszynowych oraz przy zmieniajgcej si¢ wydajnosci wentylacji stosownie do zakresu przewidywanych zmian
temperatury otoczenia. W instalacjach wykrywania nie nalezy stosowaé wylacznie czujek wykrywczych ciepla,
z wyjatkiem pomieszczen o ograniczonej wysokosci oraz tam, gdzie ich stosowanie jest szczeg6lnie wskazane.
Instalacja wykrywania uruchamia dzwigkowy i optyczny sygnal alarmowy, réznigcy si¢ od sygnalizacji
alarmowej pochodzgcej od innej instalacji niewskazujacej pozaru, w odpowiedniej liczbie miejsc dla
zapewnienia slyszalnoSci i widocznosci alarméw na mostku nawigacyjnym oraz przez odpowiedzialnego
oficera mechanika.

Jezeli mostek nie jest obstugiwany, alarm jest slyszalny w miejscu, gdzie pelni stuzbe odpowiedzialny cztonek
zalogi.

Po zamontowaniu instalacje nalezy sprawdzi¢ przy réznych warunkach pracy silnika i systemu wentylacji.”;

n) prawidlo 1I-2/B[14.1.1.2 otrzymuje brzmienie:

2 Wymagania prawidel [I-2/A[12, 1I-2/B/7, 1I-2/B/9 i 1I-2/B/9a dotyczace zachowania odpornosci ogniowej stref

pionowych maja zastosowanie réwniez do pokladéw i przegréd tworzacych granice oddzielajace strefy
poziome od siebie i od pozostalej czesci statku.”;

o) prawidlo II-2/B[14.1.2.2 otrzymuje brzmienie:

,2 Na nowych statkach zbudowanych przed dniem 1 stycznia 2018 r. i przewozacych nie wiecej niz 36

pasazeréw oraz istniejacych statkach klasy B przewozacych wigcej niz 36 pasazeréw przegrody tworzace
granice pomieszczen kategorii specjalnej musza by¢ izolowane zgodnie wymaganiami przewidzianymi dla
pomieszczen kategorii 11, zawartymi w tabeli 5.1 prawidla I-2/B5, a poziome przegrody zgodnie
z wymaganiami przewidzianymi dla pomieszczen kategorii 11, zawartymi w tabeli 5.2 prawidfa 1I-2/B/5. Na
statkach zbudowanych dnia 1 stycznia 2018 r. lub po tej dacie i przewozacych nie wigcej niz 36 pasazeréw
przegrody tworzace granice pomieszczeft kategorii specjalnej musza by¢ izolowane zgodnie wymaganiami
przewidzianymi dla pomieszczen kategorii 11, zawartymi w tabeli 5.1a prawidla II-2/B/5, a poziome
przegrody zgodnie z wymaganiami przewidzianymi dla pomieszczen kategorii 11, zawartymi w tabeli 5.2a
prawidla II-2/B/5.”;

3) w rozdziale III:

a) tabela w prawidle I1I/2.6 otrzymuje brzmienie:

28.5.2016

,Pomieszczenia B C D
_ Liczba os6b (N) > 250 < 250 > 250 < 250 > 250 < 250
Liczba pasazeréw (P)

Pojemno$¢ jednostki ratunkowej (') (3) (%)
(*):
— istniejgce statki 1,10N 1,L1I0N 1,10N 1,10N 1,L1I0N 1,10N
— nowe statki 1,25 N 1,25 N 1,25 N 1,25 N 1,25 N 1,25 N
Lodzie ratownicze (4) (°) 1 1 1 1 1 1
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Pomieszczenia
Liczba 0séb (N) > 250 <250 > 250 < 250 > 250
Liczba pasazeréw (P)

Kota ratunkowe (¢) 8 8 8 4 8
Pasy ratunkowe (%) (%) (') (%) 1,05 N 1,05 N 1,05 N 1,05 N 1,05N
Pasy ratunkowe dla dzieci (%) (*?) 0,10 P 0,10 P 0,10 P 0,10 P 0,10 P
Pasy ratunkowe dla niemowlat (') (*?) 0,025 P 0,025 P 0,025 P 0,025 P 0,025 P 0,025 P
Flary alarmowe (7) 12 12 12 12 6
Wyrzutnie linki ratunkowej (1) 1 1 1 1 —
Transpondery radarowe 1 1 1 1 1
Radiotelefony VHF do lacznosci dwukie- 3 3 3 3 3
runkowej

(") Jednostkami ratunkowymi moga by¢ lodzie ratunkowe lub tratwy ratunkowe badZ ich kombinacja zgodnie z przepisami prawidla
111/2.2. Jezeli jest to uzasadnione ostonigtym charakterem wéd lub sprzyjajacymi warunkami klimatycznymi, z uwzglednieniem
zalecent IMO zawartych w okélniku MSC/Circ.1046, administracja panstwa bandery moze dopuscié, o ile przyjmujace pafistwo

cztonkowskie nie wyrazi sprzeciwu:

a) nadmuchiwane tratwy ratunkowe, odkryte i odwracalne, niespelniajace wymagan pkt 4.2 lub 4.3 kodeksu LSA, pod warunkiem
ze w calo$ci spelniajg wymagania zalacznika 10 do kodeksu bezpieczenistwa jednostek szybkich z 1994 r., a w przypadku
statkéw zbudowanych dnia 1 stycznia 2012 r. lub po tej dacie — zalacznika 11 do kodeksu bezpieczefistwa jednostek szybkich

z 2000 r.;

b) tratwy ratunkowe niespelniajgce wymagan pkt 4.2.2.2.1 i 4.2.2.2.2 kodeksu LSA dotyczacych izolacji cieplnej pokladu tratw

——
L)

—_
<

(*) Urzadzenia do wodowania fodzi ratowniczych sa zgodne z wymaganiami prawidla III/10.

ratunkowych.

Jednostki ratunkowe przeznaczone dla istniejacych statkéw klasy B, C i D odpowiadajg stosownym prawidlom konwencji SOLAS
z 1974 r. dla istniejacych statkéw, w brzmieniu obowiazujacym dnia 17 marca 1998 r. Statki pasazerskie ro-ro sa zgodne
z odpowiednimi wymaganiami prawidta I1I/5-1.
Morski system lub morskie systemy ewakuacji zgodne z wymaganiami pkt 6.2 kodeksu LSA moga zastapié tratwy ratunkowe o
pojemnosci réwnej tej, jaka jest wymagana zgodnie z tabela, wlaczajagc w to urzadzenia do wodowania, o ile majg one

zastosowanie.

W miare mozliwosci jednostki ratunkowe sa réwno rozmieszczone na kazdej burcie statku.
Calkowita pojemno$¢ jednostek ratunkowych, w tym dodatkowych tratw ratunkowych, odpowiada wymaganiom okreslonym
w powyzszej tabeli, tj. 1,10N = 110 %, a 1,25N = 125 % calkowitej liczby osob (N), ktore statek, zgodnie z posiadanym
$wiadectwem, moze przewoziC. Liczba bedacych w dyspozycji jednostek ratunkowych jest wystarczajaca, aby przyjaé wszystkie
osoby, ktére moga by¢ przewozone na statku zgodnie z jego Swiadectwem w przypadku, gdyby jakakolwiek jednostka ratunkowa
zostala utracona lub nie nadawala si¢ do uzytku. Jezeli nie spelniono wymagania dotyczacego sztauowania tratw ratunkowych,
zawartego w prawidle I1I/7.5, moga by¢ konieczne dodatkowe tratwy ratunkowe.
Liczba ltodzi ratunkowych lub lodzi ratowniczych jest wystarczajaca dla zapewnienia, aby w przypadku gdy osoby -
w maksymalnej liczbie, ktdrg statek, zgodnie z posiadanym $wiadectwem, moze przewozi¢ — musza opusci¢ ten statek, na kazda
16dz ratunkows lub 16dZ ratownicza przypadalo nie wigcej niz dziewigé tratw ratunkowych.

Jezeli 16dZ ratownicza odpowiada wymaganiom pkt 4.5 lub 4.6 kodeksu LSA, moze zosta¢ zaliczona do pojemnosci jednostek
ratunkowych wyszczeg6lnionej w powyzszej tabeli.
L6dz ratunkowa mozna uznaé za 16dZ ratownicza, pod warunkiem ze 16dz ratunkowa i jej urzadzenia do wodowania i wyciggania
z wody sa zgodne z wymaganiami dotyczacymi fodzi ratowniczej.
Co najmniej jedna z todzi ratowniczych znajdujacych si¢ na statkach pasazerskich ro-ro jest szybka lodzig ratownicza odpowia-

dajaca wymaganiom prawidla I11/5-1.3.

Jezeli administracja pafistwa bandery stwierdzi, ze umieszczenie todzi ratowniczej lub szybkiej fodzi ratowniczej na statku nie jest
fizycznie mozliwe, statek ten moze zosta¢ zwolniony z obowigzku posiadania todzi ratowniczej, pod warunkiem ze spelnia

wszystkie wymienione nizej wymagania:

a) statek przystosowany jest do wylowienia z wody 0séb bezsilnych;

b) operacje ratowania zagrozonej osoby mozna obserwowa¢ z mostka nawigacyjnego; oraz
¢) manewrowo$¢ statku jest wystarczajaca dla zblizenia si¢ i uratowania os6b w najbardziej niekorzystnych warunkach.
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(°) Na kazdej burcie statku przynajmniej do jednego kola ratunkowego jest dolaczona plywajaca linka ratunkowa o dlugosci nie
mniejszej od warto$ci dwukrotnej wysokosci, na ktérej powinno spoczywaé kolo powyzej wodnicy statku w warunkach
pelnomorskich w stanie niezaladowanym lub o dlugosci 30 m, w zaleznosci od tego, ktéra z tych wartosci jest wigksza.

Dwa kola ratunkowe s3 wyposazone w uruchamiajace si¢ samoczynnie ptawki dymne i samoczynnie uruchamiajace si¢ urzadzenie
o$wietleniowe; istnieje mozliwo$¢ szybkiego zrzucenia ich z mostka nawigacyjnego. Pozostale kola ratunkowe sg wyposazone
w samoczynnie zapalajace si¢ plawki §wietlne zgodnie z wymaganiami pkt 2.1.2 kodeksu LSA.

(") Flary alarmowe spelniajace wymagania pkt 3.1 kodeksu LSA sa umieszczone na mostku nawigacyjnym lub w sterowni.

(%) Dla wszystkich oséb wypelniajacych na statku zadania w strefach zagrozenia przewidziane sg pneumatyczne pasy ratunkowe. Takie
pneumatyczne pasy ratunkowe moga miesci¢ si¢ w catkowitej liczbie paséw ratunkowych, ktére sa wymagane zgodnie z niniejsza
dyrektywa.

(°) Nalezy przewidzie¢ odpowiednie dla dzieci pasy ratunkowe w liczbie rownej co najmniej 10 % liczby znajdujacych si¢ na statku
pasazerow lub taka wigksza ich liczbg, ktéra moze by¢ potrzebna do zapewnienia pasa ratunkowego kazdemu dziecku.

(") Nalezy przewidzie¢ odpowiednie dla niemowlat pasy ratunkowe w liczbie réwnej co najmniej 2,5 % liczby znajdujacych si¢ na

statku pasazeréw lub taka wigkszg ich liczbe, ktéra moze by¢ potrzebna do zapewnienia pasa ratunkowego kazdemu niemowleciu.

Wszystkie statki posiadaja wystarczajacg liczbe paséw ratunkowych dla oséb petigcych wachte oraz paséw przeznaczonych do

uzycia w daleko polozonych miejscach ustawienia jednostek ratunkowych. Pasy ratunkowe przeznaczone dla oséb penigcych

wachte umieszczone sa na mostku, w centrali manewrowo-kontrolnej i na wszystkich stanowiskach, na ktérych wymagany jest
nadzor wachtowy.

Wszystkie statki pasazerskie musza by¢ zgodne z przepisami przypisu 12 i 13 nie pdZniej niz w czasie pierwszego okresowego

przegladu statku przeprowadzonego po dniu 1 stycznia 2012 r.

ezeli pasy ratunkowe dla doroslych nie sa przewidziane dla oséb wazacych do 140 kg i o obwodzie klatki piersiowej wynoszacym

do 1 750 mm, na statku dostgpna jest wystarczajaca liczba odpowiednich elementéw dodatkowych, ktére mozna zapewni¢ takim

osobom.

(") Na wszystkich statkach pasazerskich kazdy pas ratunkowy jest wyposazony w lampke odpowiadajaca wymaganiom pkt 2.2.3
kodeksu LSA. Wszystkie statki pasazerskie ro-ro sa zgodne z przepisami prawidta III/5.5.2.

(%) Wyrzutnie linki ratunkowej nie s3 obowigzkowe na statkach o dtugosci mniejszej niz 24 m.”;

(11

(12

b) dodaje si¢ prawidto III/9/2a w brzmieniu:

,.2a Nie pézniej niz przy pierwszym zaplanowanym suchym dokowaniu po dniu 1 stycznia 2018 r. i nie péZniej
niz dnia 1 lipca 2019 r. mechanizmy zwalniajace odzie ratunkowe pod obcigzeniem, ktére to mechanizmy
nie s3 zgodne z wymogami okre§lonymi w pkt od 4.4.7.6.4 do 4.4.7.6.6 kodeksu LSA, nalezy wymieni¢ na
urzadzenia spelniajace te wymogi (¥).

(*) Zob. Wytyczne dotyczace oceny i wymiany mechanizméw zwalniajacych i podnoszacych dla lodzi
ratunkowych (MSC.1/Circ.1392).”;

¢) dodaje si¢ prawido 11I/10a w brzmieniu:
,10a Podejmowanie 0s6b z wody
STATKI KLASY B, Ci D ZBUDOWANE DNIA 1 STYCZNIA 2018 R. LUB PO TE] DACIE:

.1 Na wszystkich statkach obowiazuja wlasciwe dla danego statku procedury i plany podejmowania oséb
z wody uwzgledniajace wytyczne opracowane przez IMO (¥). Procedury i plany okreslaja sprzet
przeznaczony do podejmowania oséb z wody oraz $rodki stuzgce zmniejszeniu do minimum ryzyka, na
ktére narazony jest personel pokladowy biorgcy udzial w dzialaniach ratunkowych. Statki zbudowane
przed dniem 1 stycznia 2018 r. spelniajg ten wymdg nie pdzniej niz przed pierwszym okresowym lub
odnowieniowym przegladem sprzetu ratowniczego.

.2 Statki pasazerskie ro-ro, ktére spelniajg wymogi okreslone w prawidle III/5-1.4, uznaje si¢ za zgodne
z przepisami niniejszego prawidla.
(*) Wrytyczne dotyczace opracowywania procedur i planéw podejmowania oséb z wody (MSC.1/Circ.1447).”;
d) dodaje si¢ prawidlo I11/13.9 w brzmieniu:

.9 Czlonkowie zalogi, ktérych obowiazki obejmuja wchodzenie do pomieszczent zamknietych i prowadzenie
operacji ratunkowych, uczestniczg w ¢wiczeniach w zakresie wchodzenia do pomieszczen zamknietych i
prowadzenia operacji ratunkowych odbywajacych si¢ na statkach w odstepach ustalonych przez administracje,
ale nie rzadziej niz raz w roku:

.1 Cwiczenia w zakresie wchodzenia do pomieszczent zamknigtych i operacji ratunkowych

.1 Cwiczenia w zakresie wchodzenia do pomieszczeri zamknietych i operacji ratunkowych planuje si¢ i
przeprowadza w sposob bezpieczny, biorac pod uwage odpowiednie wytyczne, ktére mozna znalezé
w zaleceniach opracowanych przez IMO ().

.2 Kazde (wiczenia w zakresie wchodzenia do pomieszczeni zamknietych i operacji ratunkowych
obejmuja:

.1 sprawdzenie i zastosowanie wyposazenia ochrony osobistej wymaganego przy wejsciu do
pomieszczenia zamknigtego;
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.2 sprawdzenie i zastosowanie sprzgtu facznosci i procedur komunikacji;

.3 sprawdzenie i zastosowanie przyrzagdéw do pomiaru powietrza w pomieszczeniach zamknietych;
.4 sprawdzenie i zastosowanie sprzetu i procedur ratunkowych; oraz

.5 instrukcje w zakresie pierwszej pomocy i reanimacji.

() Zob. zmienione zalecenia dotyczace wchodzenia do pomieszczenn zamknietych na statkach przyjete przez
IMO rezolucjg A.1050(27).”;

e) dodaje si¢ prawidlo 11I/14 w brzmieniu:
,14. Dokumentacja (R 19.5)
NOWE I ISTNIEJACE STATKI KLASY B, C1D:

.1 Daty zbidrek zalogi oraz szczegélowe informacje na temat ¢wiczen opuszczania statku i ¢wiczen
pozarowych, ¢wiczen w zakresie wchodzenia do pomieszczen zamknietych i operacji ratunkowych,
¢wiczen zwiazanych z innymi urzgdzeniami ratunkowymi, a takze szkolen na statku zapisuje si¢
w dzienniku pokladowym okreslonym przez administracje. Jezeli zbidrka, ¢wiczenia lub sesja
szkoleniowa nie zostaly w calo$ci przeprowadzone w wyznaczonym terminie, dokonuje si¢ wpisu do
dziennika pokladowego, w ktérym okresla si¢ okolicznosci i zakres przeprowadzonej zbiorki, éwiczen
lub sesji szkoleniowej.”.
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