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ROZPORZADZENIE KOMISJI (UE) 2016/1199
z dnia 22 lipca 2016 r.

zmieniajgce rozporzadzenie (UE) nr 965/2012 w odniesieniu do zatwierdzania operacyjnego

nawigacji w oparciu o charakterystyki systemow, certyfikacji dostawcéw ustug danych i nadzoru

nad nimi oraz morskich operacji $miglowcowych, a takze majace na celu sprostowanie tego
rozporzadzenia

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajgc Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 z dnia 20 lutego 2008 r. w sprawie
wspolnych zasad w zakresie lotnictwa cywilnego i utworzenia Europejskiej Agencji Bezpieczenistwa Lotniczego oraz
uchylajgce dyrektywe Rady 91/670/EWG, rozporzadzenie (WE) nr 1592/2002 i dyrektywe 2004/36/WE ('),
w szczegllnosci jego art. 8 ust. 5,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1) Rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 965/2012 (} ustanowiono warunki bezpiecznej eksploatacji statkow
powietrznych.

(2)  Nieprawidlowe dane lub informacje lotnicze wprowadzane do systeméw lecacych statkéw powietrznych moga
stwarzal istotne zagrozenie dla bezpieczenstwa lotu. Nalezy zatem zapewnié, aby dostawcy ustug danych
przetwarzali dane i informacje lotnicze w sposob gwarantujacy ich jako$¢ i spelniajgcy wymogi ustanowione
przez producentéw statkéw powietrznych na potrzeby uzytku zgodnie z przeznaczeniem przez uzytkownikéw
koncowych przestrzeni powietrznej.

(3) W rozporzadzeniu (UE) nr 965/2012 ustanowiono wymdg specjalnego zatwierdzenia wszystkich operacji
z nawigacja w oparciu o charakterystyki systeméw (,PBN”), z wyjatkiem niektérych podstawowych metod nawiga-
cyjnych. Przypadki wymagajace specjalnego zatwierdzenia powinny zostaé znaczaco ograniczone, aby zmniejszy¢
niepotrzebne obciazenia finansowe i administracyjne w stosunku do operatoréw lotnictwa ogdlnego, z uwzgled-
nieniem do$wiadczenia i dojrzalo$ci osiggnigtych juz w operacjach podejscia z wykorzystaniem globalnego
systemu nawigacji satelitarnej (,GNSS”), oraz aby zapewni¢ sp6jno$¢ z najnowszymi migdzynarodowymi
normami bezpieczefistwa.

(4) W celu ulatwienia przestrzegania przez operatoréw przepiséw dotyczacych transportu towaréw niebezpiecznych,
a takze przepiséw dotyczacych systeméw przytrzymujacych gérna cze$é tulowia na siedzeniach zalogi lotniczej
i na siedzeniach pasazeréw niektérych malych samolotéw, a tym samym w celu poprawy bezpieczenstwa,
konieczne jest dostosowanie tych przepisow do rodzaju operacji i do stopnia ztozonosci uzytkowanego statku
powietrznego.

(5)  Zgodnie z rozporzadzeniem (UE) nr 965/2012 okreSleni mali operatorzy wykonujacy niezarobkowe operacje
lotnicze musza ustanowi¢ w swoich organizacjach system zarzadzania, poniewaz eksploatuja skomplikowane
statki powietrzne z napedem silnikowym. Jednakze w niektérych przypadkach, np. w przypadku niezarobkowej
eksploatacji lekkich samolotéw z silnikiem turbo$miglowym, operatorzy moga napotykac trudnosci w zakresie
wdrozenia wymogéw systemu zarzadzania zawartych w zalaczniku III do wspomnianego rozporzadzenia.
Poniewaz wysitek wlozony w doprowadzenie do zgodnosci z przepisami, jakiego wymaga si¢ od tych
operatoréw, jest nieproporcjonalny do korzysci, jakie przyniesie dla bezpieczefistwa wdrozenie przedmiotowych
wymogéw, przedmiotowi operatorzy powinni zosta¢ wylaczeni z zakresu zalacznika VI do rozporzadzenia (UE)
nr 965/2012, a zamiast tego powinni mie¢ mozliwo$¢ stosowania si¢ do wymogéw okreslonych w zalaczniku VIL
Dla zachowania spdjnoéci organizacje szkoleniowe, prowadzace loty szkoleniowe na takich samych lekkich
samolotach z silnikiem turbo$miglowym, powinny réwniez mie¢ mozliwo$¢ stosowania si¢ do wymogéw
okreslonych w zalgczniku VIL

(6) W zalgczniku VII do rozporzadzenia (UE) nr 965/2012 okreslono wymég posiadania i korzystania z tlenu
podczas lotu powyzej ustalonej barometrycznej wysokosci bezwzglednej. W oparciu o zasade dywersyfikacji
ryzyka, zgodnie z ktérg poziom przy czym poziom ochrony regulacyjnej gwarantowanej zainteresowanym
stronom podmiotom zalezy od ich zdolnosci do oceny i kontroli ryzyka, zapotrzebowanie na tlen w statku
powietrznym bez hermetyzacji wykorzystywanym do prowadzenia operacji niezarobkowych powinno zostaé
okreslone przez pilota takiego statku powietrznego, z uwzglednieniem pewnych czynnikéw obiektywnych.

() Dz.U.L79219.3.2008,s. 1.

(*) Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 965/2012 z dnia 5 pazdziernika 2012 r. ustanawiajace wymagania techniczne i procedury admini-
stracyjne odnoszace si¢ do operacji lotniczych zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008
(Dz.U.L 2962 25.10.2012,s. 1).
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(7)  Morskie operacje $miglowcowe (,HOFO”) stwarzaja pewne szczegdlne zagrozenia dla bezpieczefistwa, ktére nie
sa nalezycie uwzglednione w rozporzadzeniu (UE) nr 965/2012 w jego obecnym brzmieniu. Niektdre pafistwa
czonkowskie przyjmuja zatem dodatkowe wymogi, takie jak obowiazek stosowania nowych technologii, w celu
ograniczenia takich zagrozen oraz utrzymania pozioméw bezpieczenistwa. Aby jednak zapewnié, ze cele
w zakresie bezpieczenstwa okreSlone w rozporzadzeniu (WE) nr 216/2008 zostaly zrealizowane oraz aby
zagwarantowal przedsi¢biorstwom lotniczym réwne warunki dzialania, nalezy ustanowi¢ na poziomie unijnym
wspdlne $rodki bezpieczenstwa, uwzgledniajac do§wiadczenie zdobyte na szczeblu krajowym, jak réwniez rozwoj
sytuacji w sektorze morskich operacji $miglowcowych.

(8) W rozporzadzeniu (UE) nr 965/2012 wykryto réwniez pewne bledy redakcyjne skutkujace trudno$ciami we
wdrazaniu.

(9)  Nalezy zatem odpowiednio zmienic i sprostowaé rozporzadzenie (UE) nr 965/2012.

(10) Konieczne jest zapewnienie dostatecznej ilosci czasu dla zainteresowanych operatoréw i wilasciwych organéw
panstw czlonkowskich w celu dostosowania si¢ do nowych przepiséw dotyczacych danych i informacji lotniczych
oraz morskich operacji Smigtowcowych przewidzianych w niniejszym rozporzadzeniu.

(11) Komisja zamierza zmieni¢ przepisy dotyczace balondéw i szybowcdw, ustanowione rozporzgdzeniem (UE)
nr 965/2012, w ramach inicjatywy na rzecz prostszych, lzejszych i lepszych przepiséw dotyczacych lotnictwa
cywilnego. Obecnie trwajg prace przygotowawcze majace na celu wspomniang rewizje przepiséw. Data
rozpoczecia stosowania tych przepiséw powinna zatem zosta¢ dostosowana, tak aby umozliwi¢ opracowanie tej
rewizji oraz, w razie potrzeby, zmiang przepiséw, zanim zaczng by¢ stosowane.

(12) Dla zachowania jasnosci prawa i zapewnienia jednolitego wdrozenia wspélnych wymogéw w calej Unii nalezy
okresli¢ terminy rozpoczecia stosowania przedmiotowych wymogéw - natychmiast po wejsciu w zycie
niniejszego rozporzadzenia lub w péiniejszym terminie. Srodki przejSciowe i zadania, ktére maja zostaé
odpowiednio wdrozone przez wszystkie panstwa czlonkowskie, powinny zosta¢ wigczone do aktu prawnego, tak
by unikng zastrzezen natury prawnej i braku pewnosSci prawa. Mozliwo$¢ zastosowania wylaczen przewi-
dzianych w niekt6rych rozporzadzeniach wykonawczych Komisji w dziedzinie bezpieczenistwa lotniczego nalez
ograniczy¢ do nalezycie uzasadnionych przypadkéw, gdy jest to bezwzglednie konieczne, a zamiast tego nalezy
zastosowal przewidywalny i przejrzysty system. Zmiana rozporzadzenia (UE) nr 965/2012 jest zatem niezbedna
w celu uwzglednienia powyzszych kwestii.

(13)  Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu opieraja si¢ na opiniach (') wydanych przez Europejska
Agencje Bezpieczefistwa Lotniczego zgodnie z art. 17 ust. 2 lit. b) oraz art. 19 ust. 1 rozporzadzenia (WE)
nr 216/2008.

(14)  Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu sa zgodne z opinig komitetu ustanowionego na mocy art. 65
rozporzadzenia (WE) nr 216/2008,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

W rozporzadzeniu (UE) nr 965/2012 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
1) wart. 5 ust. 2 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) skresla si¢ stowo ,oraz” na koficu lit. e);
b) dodaje sig lit. g) w brzmieniu:
,g) $miglowcow wykorzystywanych w operacjach morskich (HOFO).”;

(") Opinia Europejskiej Agencji Bezpieczefistwa Lotniczego nr 02/2015 z dnia 12.3.2015 r. w sprawie rozporzadzenia Komisji ustanawia-
jacego wymogi techniczne i procedury operacyjne dotyczace udostepniania danych uzytkownikom przestrzeni powietrznej do celow
zeglugi powietrznej; Opinia Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego nr 03/2015 z dnia 31.3.2015 r. dotyczgca rozporzadzenia
Komisji w sprawie zmiany kryteriéw zatwierdzania operacyjnego dla nawigacji w oparciu o charakterystyki systeméw (PBN). Opinia
Europejskiej Agencji Bezpieczenistwa Lotniczego nr 04/2015 z dnia 8.5.2015 r. dotyczaca rozporzadzenia Komisji w sprawie
szczegllnego zatwierdzania morskich operacji $miglowcowych.
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2) w art. 6 wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:
a) ust. 4 otrzymuje brzmienie:

»4.  Niezaleznie od przepiséw art. 5, w odniesieniu do morskich operacji $miglowcowych CAT panstwa
cztonkowskie moga do dnia 30 czerwca 2018 r. w dalszym ciggu wymagaé szczegélnego zatwierdzenia oraz
mogg mie¢ dodatkowe wymogi w zakresie procedur operacyjnych, wyposazenia, kwalifikacji i szkolen zalogi,
zgodnie z przepisami prawa krajowego. Panstwa czlonkowskie zglaszaja Komisji i agencji dodatkowe wymogi,
jakie stosuje si¢ w odniesieniu do tych zatwierdzen szczegdlnych. Wymogi te nie moga by¢ mniej restrykcyjne niz
wymogi okreslone w zalgcznikach III i IV.”;

b) skresla sie ust. 7;
¢) dodaje si¢ ust. 8 i 9 w brzmieniu:

,8.  Na zasadzie odstgpstwa od art. 5 ust. 3 zdanie pierwsze operatorzy skomplikowanych samolotéw
z napedem silnikowym o maksymalnej certyfikowanej masie startowej (MCTOM) nieprzekraczajacej 5 700 kg,
wyposazonych w silniki turbo$migtowe, prowadzacy operacje niezarobkowe, eksploatujg takie statki powietrzne
wylacznie zgodnie z przepisami zalgcznika VIL

9. Na zasadzie odstepstwa od art. 5 ust. 5 lit. a) organizacje szkoleniowe, wykonujac loty szkoleniowe na
skomplikowanych samolotach z napedem silnikowym o maksymalnej certyfikowanej masie startowej (MCTOM)
nieprzekraczajacej 5 700 kg, wyposazonych w silniki turbo$miglowe, eksploatujg takie statki powietrzne zgodnie
z przepisami zalacznika VIL”;

3) art. 10 otrzymuje brzmienie:

JArtykut 10
Wejscie w Zycie

1. Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w Zycie trzeciego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii
Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od dnia 28 pazdziernika 2012 r., z zastrzezeniem ust. 2, 3, 4, 5 i 6 ponizej.

2. Zalgczniki I i VII maja zastosowanie do operacji niezarobkowych wykonywanych przy uzyciu balonéw
i szybowcoéw od dnia 25 sierpnia 2013 r., z wyjatkiem panstw czlonkowskich, ktére zdecydowaly o niestosowaniu
wszystkich przepiséw tych zalacznikéw lub ich czesci zgodnie z przepisami obowigzujagcymi w momencie
podejmowania takiej decyzji i w zakresie, w jakim postanowily to uczyni¢. Wspomniane pafistwa czlonkowskie
stosujg zalaczniki I1 i VII od dnia 8 kwietnia 2018 r. w odniesieniu do operacji niezarobkowych wykonywanych przy
uzyciu balonéw oraz od dnia 8 kwietnia 2019 r. w odniesieniu do operacji niezarobkowych wykonywanych przy
uzyciu szybowcéw lub od dat wskazanych w ich decyzji, w zaleznosci od przypadku.

3. Zalgczniki II, HI, VII i VII maja zastosowanie do operacji specjalistycznych wykonywanych przy uzyciu
balonéw i szybowcéw od dnia 1 lipca 2014 r., z wyjatkiem panstw czlonkowskich, ktére zdecydowaly o niesto-
sowaniu wszystkich przepiséw tych zalacznikéw lub ich czesci zgodnie z przepisami obowigzujacymi w momencie
podejmowania takiej decyzji i w zakresie, w jakim postanowily to uczyni¢. Wspomniane pafstwa czlonkowskie
stosujg zalgczniki II, II, VII i VII od dnia 8 kwietnia 2018 r. w odniesieniu do operacji specjalistycznych
wykonywanych przy uzyciu balonéw i od dnia 8 kwietnia 2019 r. w odniesieniu do operacji specjalistycznych
wykonywanych przy uzyciu szybowcéw lub od dat wskazanych w ich decyzji, w zaleznosci od przypadku.

4. Zalgczniki I, I, VII i VIII majg zastosowanie do operacji specjalistycznych wykonywanych przy uzyciu
samolotéw i $Smiglowcéw od dnia 1 lipca 2014 r., z wyjatkiem panstw czlonkowskich, ktére zdecydowaly o niesto-
sowaniu wszystkich przepiséw tych zalacznikéw lub ich czesci zgodnie z przepisami obowigzujacymi w momencie
podejmowania takiej decyzji i w zakresie, w jakim postanowily to uczyni¢. Wspomniane pafstwa cztonkowskie
stosujg zataczniki I, I1I, VII i VIII w odniesieniu do operacji specjalistycznych wykonywanych przy uzyciu samolotéw
i $miglowcéw od dnia 21 kwietnia 2017 r. lub od dat wskazanych w ich decyzji, w zaleznosci od przypadku.

5. Zalaczniki II, Il i IV maja zastosowanie do:

a) operacji CAT rozpoczynajgcych si¢ i koficzacych na tym samym lotnisku lub w tym samym miejscu operacji
lotniczej, wykonywanych przy uzyciu samolotéw o klasie osiaggéw B lub nieskomplikowanych $migtowcéw — od
dnia 1 lipca 2014 r, z wyjatkiem panstw czlonkowskich, ktére zdecydowaly o niestosowaniu wszystkich
przepiséw tych zalacznikéw lub ich czesci zgodnie z przepisami obowigzujgcymi w momencie podejmowania
takiej decyzji i w zakresie, w jakim postanowily to uczyni¢. Wspomniane pafstwa czlonkowskie stosuja
zalgczniki I, I i IV w odniesieniu do operacji CAT rozpoczynajacych si¢ i koiczacych na tym samym lotnisku
lub w tym samym miejscu operacji lotniczej, wykonywanych przy uzyciu samolotéw o klasie osiagéw B lub
nieskomplikowanych $miglowcéw — od dnia 21 kwietnia 2017 r. lub od dat wskazanych w ich decyzji,
w zaleznosci od przypadku;
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b) operacji CAT wykonywanych przy uzyciu balonéw i szybowcéw — od dnia 1 lipca 2014 r., z wyjatkiem panstw
czlonkowskich, ktére zdecydowaly o niestosowaniu wszystkich przepisow tych zalacznikéw lub ich czedci
zgodnie z przepisami obowigzujgcymi w momencie podejmowania takiej decyzji i w zakresie, w jakim
postanowily to uczyni¢. Wspomniane parnstwa czlonkowskie stosuja zalaczniki II, Il i IV od dnia 8 kwietnia
2018 r. w odniesieniu do operacji CAT wykonywanych przy uzyciu balonéw i od dnia 8 kwietnia 2019 r.
w odniesieniu do operacji CAT wykonywanych przy uzyciu szybowcéw lub od dat wskazanych w ich decyzji,
w zaleznosci od przypadku.

6.  Nastepujace przepisy stosuje si¢ w okresach przewidzianych w ust. 2, 3, 4 i 5 niniejszego artykulu, stosownie
do przypadku:

a) wladciwe organy, od daty wejScia w Zzycie wymogéw niniejszego rozporzadzenia, przedsigbiorg stopniowe
i skuteczne $rodki w celu spelnienia tych wymogéw, z uwzglednieniem dostosowania ich organizacji i systemu
zarzadzania, szkolen personelu, procedur i instrukeji oraz programu nadzoruy;

b) operatorzy dostosowujg swoje systemy zarzadzania, programy szkolen, procedury i instrukcje, tak aby byly one
zgodne z wymogami niniejszego rozporzadzenia, odpowiednio, nie pdZniej niz w dniu rozpoczgcia stosowania
tych wymogéw;

¢) do dnia rozpoczecia stosowania odpowiednich wymogéw niniejszego rozporzadzenia, panstwa cztonkowskie
nadal wydaja certyfikaty, zezwolenia i zatwierdzenia, przedtuzajg ich waznos$¢ lub dokonuja ich modyfikacji
zgodnie z przepisami obowiazujagcymi przed wejSciem w Zzycie przedmiotowych wymogéw lub — w przypadku
operacji CAT rozpoczynajacych si¢ i koficzacych na tym samym lotnisku lub w tym samym miejscu operacji
lotniczej, wykonywanych przy uzyciu samolotéw o klasie osiggéw B lub nieskomplikowanych $miglowcow,
zgodnie z:

— zalgcznikiem III do rozporzadzenia (EWG) nr 3922/91 oraz odpowiednimi zwolnieniami krajowymi zgodnie
z art. 8 ust. 2 rozporzadzenia (EWG) nr 3922/91 w odniesieniu do samolotow, oraz

— wymogami krajowymi w odniesieniu do $Smiglowcéw;

d) certyfikaty, zezwolenia i zatwierdzenia wydane przez panstwa czlonkowskie przed data rozpoczecia stosowania
odpowiednich wymogéw niniejszego rozporzadzenia uznaje si¢ za wydane zgodnie z przedmiotowymi
wymogami. Muszg one jednak zostal zastapione, stosownie do przypadku, certyfikatami, zezwoleniami i zatwier-
dzeniami wydanymi zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem nie pdZniej niz sze$¢ miesiecy od daty rozpoczecia

stosowania odpowiednich wymogéw niniejszego rozporzgdzenia;

e) operatorzy podlegajacy obowigzkowi skladania deklaracji zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem skladajg
deklaracje nie pézniej niz z dniem rozpoczecia stosowania odpowiednich wymogéw niniejszego rozporzadzenia.”;

4) w zalacznikach [, II, IV, V, VI, VII i VIII wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zalacznikiem do niniejszego rozporza-
dzenia.

Artyku} 2

W rozporzadzeniu (UE) nr 965/2012 wprowadza si¢ nastepujace poprawki:
1) CAT.POL.A.240 lit. b) ppkt 4) w zalgczniku IV (cze$¢ CAT) otrzymuje brzmienie:

,4) zaloga lotnicza posiada odpowiednig znajomos¢ trasy, na ktérej ma odby¢ sie lot, oraz procedur, ktére majg by
zastosowane zgodnie z podczescig FC czgsci ORO.”;

>

tekst NCO.GEN.103 w zalaczniku VII (czg$¢ NCO) otrzymuje brzmienie:

,Loty zapoznawcze, o ktorych mowa w art. 6 ust. 4a lit. ¢) niniejszego rozporzadzenia, jesli wykonywane sg zgodnie
z przepisami niniejszego zalgcznika, musza:

a) rozpoczyna¢ si¢ i koniczy¢ na tym samym lotnisku lub w tym samym miejscu operacji lotniczej, z wyjatkiem
balonéw i szybowcow;

b) by¢ wykonywane wedlug VFR w dzien;
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¢) by¢ nadzorowane przez wyznaczong osobe odpowiedzialng za ich bezpieczenstwo; oraz

d) spetniaé wszelkie inne warunki okreslone przez wlasciwy organ.”.

Artykut 3

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii
Europejskiej.

Niniejsze rozporzgdzenie stosuje si¢ od dnia 25 sierpnia 2016 r.
Niemniej jednak:

a) art. 1 pkt 1 oraz pkt 1 lit. a), b), ¢) i d); pkt 2 lit. ¢); pkt 3 lit. a), e), g), m), n) i o); pkt 4. lit. ¢); pkt 5 lit. d), j), k) i I);
pkt 7 lit. d), k) i 1) zalgcznika stosuje si¢ od dnia 1 lipca 2018 r,;

b) pket 3 lit. I), g), pkt 5 lit. i) i n), pkt 6 lit. k) i n), pkt 7 lit. j) i n) zalacznika stosuje si¢ od dnia 1 stycznia 2019 r.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w caloSci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 22 lipca 2016 .

W imieniu Komisji
Jean-Claude JUNCKER

Przewodniczgcy
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ZAELACZNIK

W zalacznikach [, II, IV, V, VI, VII i VIII do rozporzadzenia (UE) nr 965/2012 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
1) w zalaczniku I (Definicje):
a) pkt 69 otrzymuje brzmienie:
,69) ,Nieprzyjazne srodowisko” oznacza:
a) obszar, w kt6érym:

(i) wykonanie bezpiecznego ladowania przymusowego nie jest mozliwe z powodu braku odpowiedniej
nawierzchni; lub

(i) osoby znajdujgce si¢ na pokladzie S$miglowca nie moga by¢ wlasciwie zabezpieczone przed
wplywem zywiotéw; lub

(i) stuzby poszukiwawczo-ratownicze nie s3 w stanie zapewni¢ lub nie mogg podja¢ dzialania w czasie
odpowiednim do spodziewanego okresu pozostawania rozbitkéw na lasce zywiotu; lub

(iv) zagrozenie oséb lub mienia na ziemi jest niemozliwe do przyjecia;
b) w kazdym przypadku nastepujace obszary:

(i) dla operacji prowadzonych nad obszarami wodnymi — otwarte obszary morskie na péinoc od
réwnoleznika 45N i na potudnie od réwnoleznika 45S, chyba ze jakakolwiek cze$¢ tych obszaréw
zostala uznana za Srodowisko przyjazne przez wlasciwy organ panstwa, w ktérym wykonywane sa
operacje; oraz

(ii) tereny na obszarach gesto zaludnionych bez odpowiedniego miejsca umozliwiajgcego bezpieczne
wykonanie ladowania przymusowego.”;

b) pkt 86 otrzymuje brzmienie:

,86) ,Operacja morska” oznacza operacj¢ $migtowcowa, w ktorej istotna cze$¢ lotu wykonywana jest nad
otwartymi obszarami morskimi do lub z lokalizacji morskiej.”;

¢) dodaje si¢ pkt 86a) w brzmieniu:

,86a) ,Lokalizacja morska” oznacza obiekt przeznaczony dla operacji $miglowcowych na stalej lub plywajacej
konstrukeji na morzu albo jednostke plywajaca.”;

d) dodaje si¢ pkt 86b) w brzmieniu:
,86b) ,Otwarty obszar morski” oznacza obszar wodny rozciagajacy si¢ od brzegu w strong morza.”;
e) dodaje si¢ pkt 103 a) w brzmieniu:

,103a) ,Specyfikacja wymaganych osiagéw nawigacyjnych (RNP)” oznacza specyfikacje nawigacyjng dla operacji
PBN, ktéra zawiera wymdg pokladowego monitorowania doktadnosci nawigacji i ostrzegania.”;

2) w zalaczniku 1T (cze$é ARO):
a) dodaje si¢ ARO.OPS.240 w brzmieniu:
»~ARO.OPS.240 Szczegdlne zatwierdzenie RNP AR APCH
a) W przypadku gdy wnioskodawca wykazal zgodno$¢ z wymogami okreslonymi w SPA.PBN.105, wiasciwy
%\s]g;nA I}))rczglznaje rodzajowe 1 szczegdlne zatwierdzenie lub szczegdlne zatwierdzenie dla procedury na potrzeby

b) W przypadku szczegdlnego zatwierdzenia dla procedury wlasciwy organ musi:

1) wymieni¢ zatwierdzone procedury podejscia wedlug wskazan przyrzadéw na poszczegdlnych lotniskach
w zatwierdzeniu PBN;

2) w stosownych przypadkach ustanowi¢ koordynacje z organami whasciwymi dla tych lotnisk; oraz

3) uwzgledni¢ ewentualne zaliczenia wynikajace ze szczegdlnych zatwierdzen RNP AR APCH wydanych juz
wnioskodawcy.”;



23.7.2016 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

L 198/19

b) dodatek II otrzymuje brzmienie:

,Dodatek I

SPECYFIKACJE OPERACYJNE
(z zastrzezeniem warunkow zatwierdzonych w instrukcji operacyjnej)

Dane kontaktowe organu wydajacego

Telefon (1): : Faks: :
E-mail:
AQC (3: Nazwa operatora (%): Data (4): Podpis:

Nazwa handlowa poprzedzona DBA

Nr specyfikacji
operacyjnych:

Model statku powietrznego (°):
Znaki rejestracyjne (6):

Operacje zarobkowe L1 .............c...........

Obszar prowadzenia operacji (7):

Szczegoblne ograniczenia (8):

Szczeg6ine zatwierdzenia: Tak Nr Wyszczegolnienie (%) Uwagi
Materiaty niebezpieczne O O

Operacje przy ograniczonej widzialnosci CAT ("9 ...

Start RVR (""): m

Podejscie i Igdowanie O O DA/H: stép RVR: m

RVSM ('?) O nie dotyczy

Maksymalny czas dolotu
ETOPS ('3) O nie dotyczy O O do lotniska
zapasowego ('4): min.

Skomplikowane specyfikacje nawigacyjne 0 O (%)
dla operacji PBN ('%)

Specyfikacja minimalnych osiggéw 0 0

nawigacyjnych

Operacje $miglowcowe z systemem 0 0

noktowizyjnym

Operacje $migtowcowe z fadunkiem na 0 O

zaczepie zewnetrznym

Operacje $miglowcédw ratownictwa 0 O
medycznego
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Morskie operacje $miglowcowe O O
Szkolenie personelu poktadowego (") O |
Wydawanie za$wiadczen dla personelu

poktadowego ('8) O O

Ciagta zdatno$¢ do lotu O O (")
Inne (%)

() Numery telefonu i faksu wtasciwego organu (wraz z numerem kierunkowym kraju). Adres e-mail podaje sie, jezeli jest dostepny.

(®) Wstawi¢ przypisany numer certyfikatu przewoznika lotniczego (AOC).

(®) Wstawi¢ zarejestrowang nazwe operatora i nazwe handlowg, jezeli jest inna. Przed nazwg handlowg wstawi¢ zapis ,Prowadzi
dziatalno$¢ gospodarcza pod firmg” (doing business as, DBA).

() Data wydania specyfikacji operacyjnych (dd-mm-rrrr) i podpis przedstawiciela wtasciwego organu.

(®) Wpisa¢ nadane przez ICAO oznaczenie marki, modelu i serii lub serii gtéwnej statku powietrznego, jezeli nadano numer serii (np.
Boeing-737-3K2 lub Boeing-777-232).

(®) Znaki rejestracyjne podaje sie w specyfikacjach operacyjnych lub instrukcji operacyjnej. W ostatnim przypadku w specyfikacjach
operacyjnych musi znajdowa¢ sie odniesienie do odpowiedniej strony w instrukcji operacyjnej. Jezeli nie wszystkie szczeg6ine
zatwierdzenia dotyczg danego modelu statku powietrznego, znaki rejestracyjne statku powietrznego mozna umiescié¢ w kolumnie
L,Uwagi” dotyczacej odpowiedniego szczegélnego zatwierdzenia.

(") Wymieni¢ dozwolone obszary geograficzne prowadzenia operacji (przy pomocy wspétrzednych geograficznych lub okre$lonych tras,
rejonéw informacji powietrznej, albo granic panstwowych lub regionalnych).

(®) Wymieni¢ szczegblne ograniczenia, ktére majg zastosowanie (np. tylko VFR, tylko w ciggu dnia itp.).

(®) W tej kolumnie podaé najtagodniejsze kryteria dla kazdego zatwierdzenia lub typu zatwierdzenia (z odpowiednimi kryteriami).

("% Whpisa¢ odpowiednig kategorie podejscia precyzyjnego: LTS CAT I, CAT Il, OTS CAT II, CAT IlIA, CAT llIB lub CAT IlIC. Wpisa¢
minimalng widzialno$¢ wzdiuz drogi startowej (RVR) w metrach oraz wysoko$é wzgledng decyzji (DH) w stopach. Jeden wiersz dla
kazdej wymienionej kategorii podejscia.

(") Whpisa¢, w metrach, zatwierdzony minimalny RVR do startu. Jezeli wydano rézne zatwierdzenia, dla kazdego z nich mozna
wykorzystaé osobny wiersz.

('? Pole ,nie dotyczy” mozna zaznaczy¢ tylko w przypadku, gdy maksymalny putap statku powietrznego nie przekracza FL290.

(") Operacje o wydtuzonym zasiegu (ETOPS) odnoszg sie obecnie tylko do dwusilnikowych statkow powietrznych. Dlatego, jezeli dany
model statku powietrznego ma mniej lub wiecej niz dwa silniki, mozna zaznaczy¢ pole ,nie dotyczy”.

("% Mozna podaé rowniez odlegto$¢ graniczng (w NM) oraz typ silnika.

(") Nawigacja w oparciu o charakterystyki systemoéw (performance-based navigation, PBN): przeznacza sie jeden wiersz na kazde
szczegoblne zatwierdzenie skomplikowanej PBN (np. RNP AR APCH) z odpowiednimi ograniczeniami podanymi w kolumnie
~Specyfikacje” lub w kolumnie ,Uwagi”. Indywidualne zatwierdzenia okres$lonych procedur RNP AR APCH mogg by¢ wymienione w
specyfikacjach operacyjnych lub instrukcji operacyjnej. W ostatnim przypadku w specyfikacjach operacyjnych powinno znajdowacé sie
odniesienie do odpowiedniej strony w instrukcji operacyjne;j.

(') Wskazaé, czy dane szczegdlne zatwierdzenie jest ograniczone do niektorych koncow drog startowych lub lotnisk.

(') Zatwierdzenie do prowadzenia szkolen i egzaminéw dla kandydatow na cztonka personelu poktadowego, zgodnie z zatgcznikiem V
(czes$¢ CC) do rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1178/2011.

('8 Zatwierdzenie do wydawania zaswiadczen dla cztonkéw personelu poktadowego, zgodnie z zatgcznikiem V (czes¢ CC) do
rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1178/2011.

("% Whpisac imie i nazwisko/nazwe osoby/organizacji odpowiedzialnej za zapewnianie utrzymania ciggtej zdatnosci do lotu oraz przepis,
ktory naktada taki obowigzek, np. zatacznik | (cze$é M) podczesé G do rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1321/2014.

(®% Tutaj mozna wpisac inne zatwierdzenia lub dane, wykorzystujgc jeden wiersz (lub jedng komdrke z wieloma wierszami) na jedno
zatwierdzenie (np. operacje krétkiego ladowania, operacje podejscia o stromej $ciezce schodzenia, operacje $migtowcowe w miejscu
wykonywania operacji zwigzanych z zabezpieczeniem interesu publicznego, operacje Smigtowcowe w nieprzyjaznym $rodowisku
poza obszarem gesto zaludnionym, operacje $migtowcowe bez mozliwosci bezpiecznego wykonania Igdowania przymusowego,
operacje wykonywane przy zwiekszonym kacie przechylenia, maksymalna odlegto$¢ od odpowiedniego lotniska dla samolotéw
dwusilnikowych bez zatwierdzenia ETOPS, statek powietrzny wykorzystywany w operacjach niezarobkowych).

Formularz EASA 139 wyd. 27;

¢) w dodatku V uwaga (6) do formularza EASA 140 otrzymuje brzmienie:

() W tej kolumnie nalezy wymieni¢ wszelkie zatwierdzone operacje, np. przewdz materialéw niebezpiecznych,
LVO, RVSM, PBN, MNPS, HOFO.”;

3) w zalgczniku IV (czes$¢ CAT):
a) skresla sic CAT.OP.MPA.120;
b) dodaje si¢ CAT.OPMPA.126 w brzmieniu:
»CAT.OPMPA.126 Nawigacja w oparciu o charakterystyki systeméw

W przypadku gdy nawigacja w oparciu o charakterystyki systeméw (PBN) jest wymagana dla zamierzonej trasy
lub procedury, operator zapewnia, by:

a) odpowiednia specyfikacja nawigacyjna PBN zostala okre$lona w AFM lub innym dokumencie, ktéry zostat
zatwierdzony przez organ certyfikujgcy w ramach oceny zdatnosci do lotu lub ktérego podstawe stanowi
takie zatwierdzenie; oraz
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b) statek powietrzny byl eksploatowany zgodnie z odpowiednig specyfikacja nawigacyjna i ograniczeniami
okreslonymi w AFM lub innym dokumencie, o ktérym mowa powyzej.”;

¢) CAT.OPMPA.135 lit. a) ppkt 1) otrzymuje brzmienie:

,1) istnieja urzadzenia satelitarne, instalacje naziemne i sluzby naziemne, w tym sluzby meteorologiczne,

odpowiednie do planowanej operacji;”;

d) w CAT.OPMPA.175 lit. b):

(i) pkt 6 otrzymuje brzmienie:

,6) wymagane dla wykonania planowanego lotu urzgdzenia satelitarne, instalacje naziemne i stuzby
naziemne s3 dostepne i odpowiednie dla tego lotu;”;

(ii) skresla si¢ stowo ,oraz” na konicu pkt 7);

(iti) dodaje si¢ pkt 7a w brzmieniu:

,7a) facewszelkie bazy danych nawigacyjnych konieczne dla nawigacji w oparciu o charakterystyki systeméw
sa odpowiednie i aktualne; oraz”;
¢) CAT.OPMPA.181 otrzymuje brzmienie:

»CAT.OP.MPA.181 Dobdr lotnisk i miejsc operacji lotniczych — $miglowce

a) W przypadku lotéw wykonywanych w warunkach meteorologicznych dla lotéw wedlug wskazan przyrzadéw
(instrument meteorological conditions, IMC) dowddca wybiera lotnisko zapasowe dla lotniska startu polozone
w zasiegu jednej godziny lotu z normalng predkoscig przelotows, jezeli powr6t na lotnisko odlotu nie jest
mozliwy z powodu warunkéw meteorologicznych.

b) W przypadku lotéw IFR lub lotéw wykonywanych wedlug VFR, podczas ktérych nawigacja nie jest
prowadzona w oparciu o terenowe punkty odniesienia, dowddca okresla w operacyjnym planie lotu co
najmniej jedno lotnisko zapasowe dla lotniska docelowego, chyba ze:

1) w przypadku lotu do innego miejsca docelowego na ladzie, czas trwania lotu oraz warunki meteorolo-
giczne, ktdére beda panowal w przewidywanym czasie przybycia na miejsce zamierzonego ladowania,
umozliwiaja wykonanie podejscia i ladowania w warunkach meteorologicznych dla lotéw z widocznoscia
(VMC); lub

2) miejsce zamierzonego ladowania jest izolowane, a miejsce zapasowe nie jest dostgpne; w takim przypadku
nalezy wyznaczy¢ punkt decyzyjny (point of no return, PNR).

¢) operator wybiera dwa lotniska zapasowe dla lotniska docelowego, jezeli:

1) odpowiednie komunikaty lub prognozy meteorologiczne dla lotniska docelowego wskazujg na to, ze —
w okresie rozpoczynajacym si¢ jedng godzing przed i koficzacym jedna godzing po przewidywanym czasie
ladowania — warunki meteorologiczne bedg ponizej obowigzujacych miniméw planowania; lub

2) nie s dostepne informacje meteorologiczne dla lotniska docelowego.

d) Operator okresla kazde wymagane lotnisko(-a) zapasowe w operacyjnym planie lotu.”;

f) dodaje si¢ CAT.OP.MPA.182 w brzmieniu:

g

,CAT.OP.MPA.182 Lotniska docelowe - procedury podejicia wedlug wskazan przyrzadéw

Operator zapewnia dostepno$¢ wystarczajacych Srodkéw na potrzeby nawigacji i ladowania na lotnisku
docelowym lub na jakimkolwiek lotnisku zapasowym dla lotniska docelowego na wypadek utraty mozliwosci
wykonania zamierzonej operacji podejscia i ladowania.”;

skresla sie lit. b) w CAT.OP.MPA.247;
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h) CAT.OPMPA.295 otrzymuje brzmienie:

»CAT.OP.MPA.295 Stosowanie pokladowego systemu zapobiegania kolizjom (airborne collision
avoidance system, ACAS)

Jezeli system ACAS zostal zainstalowany i jest sprawny, operator ustanawia procedury operacyjne i programy

szkoleniowe, tak aby zaloga lotnicza byla odpowiednio przeszkolona w zakresie zapobiegania kolizjom i potrafita
korzystaé z urzadzen ACAS 11.”;

CAT.IDE.A.205 lit. a) pkt 3) otrzymuje brzmienie:

,3) pas bezpieczeristwa z systemem mocowania dla gérnej czesci tutowia na kazdym siedzeniu pasazerskim oraz
pasy przytrzymujace na kazdej koi w przypadku samolotéw o MCTOM mniejszej niz 5 700 kg i MOPSC
mniejszej niz dziewigd, dla ktdérych indywidualne $wiadectwo zdatnoéci do lotu (CofA) wydano po raz
pierwszy w dniu lub po dniu 8 kwietnia 2015 r.;;

CAT.IDE.A.205 lit. b) otrzymuje brzmienie:

,b) Pas bezpieczefistwa z systemem mocowania dla gornej czesci tulowia musi mieé:

1) jeden punkt zwalniania;

2) na siedzeniach dla minimalnego wymaganego skladu personelu pokladowego, dwie tasmy naramienne
oraz pas, z ktorych mozna korzystaé niezaleznie; oraz

3) na siedzeniach zalogi lotniczej oraz na kazdym siedzeniu polozonym obok siedzenia pilota:
(i) dwie taSmy naramienne oraz pas, z ktérych mozna korzysta¢ niezaleznie; lub

(i) ukodng tasme naramienng oraz pas, z ktérych mozna korzystal niezaleznie dla nastepujacych
samolotow:

A) samoloty o MCTOM mniejszej niz 5 700 kg i MOPSC mniejszej niz dziewigé, spelniajace warunki
dynamiczne wystepujace podczas ladowania awaryjnego okreSlone w stosownej specyfikacji
certyfikacji;

B) samoloty o MCTOM mniejszej niz 5 700 kg i MOPSC mniejszej niz dziewigl, niespelniajace
warunkéw dynamicznych wystepujacych podczas ladowania awaryjnego okreslonych w stosownej
specyfikacji certyfikacji, z indywidualnym CofA wydanym po raz pierwszy przed dniem 28
pazdziernika 2014 r.; oraz

C) samoloty certyfikowane zgodnie z CS-VLA lub réwnowaznymi oraz CS-LSA lub réwnowaznymi.”;

k) w CAT.IDE.A.345 dodaje sig¢ lit. f) w brzmieniu:

o) w przypadku operacji PBN statek powietrzny musi spetnia¢ wymogi dotyczace $wiadectwa zdatnosci do lotu
dla odpowiedniej specyfikacji nawigacyjnej.”;

CAT.IDE.A.355 otrzymuje brzmienie:

»CAT.IDE.A.355 Zarzadzanie bazami danych lotniczych

a) Bazy danych lotniczych uzywanych dla aplikacji systemowych certyfikowanego statku powietrznego musza
spelnia¢ wymogi w zakresie jakosci danych, ktére sa odpowiednie do zamierzonego wykorzystania tych

danych.

b) Operator zapewnia terminowe rozpowszechnienie i wprowadzenie biezacych i niezmienionych baz danych
lotniczych na wszystkich statkach powietrznych, na ktérych dane te sg niezbedne.

¢) Niezaleznie od jakichkolwiek innych wymogdw dotyczacych zglaszania zdarzen okreslonych w rozporzadzeniu
(UE) nr 376/2014, operator musi zglasza¢ dostawcy bazy danych przypadki blednych, niespdjnych lub
brakujacych danych, ktére mozna w uzasadniony sposéb uznaé za stanowigce zagrozenie dla lotu.

W takich przypadkach operator powiadamia zaloge lotniczg oraz innych czlonkéw personelu, ktérych to
dotyczy, oraz dopilnowuje, aby przedmiotowe dane nie byly stosowane.”;
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m) skredla si¢ lit. b) w CAT.IDE.H.280;
n) CATIDEH.295 otrzymuje brzmienie:
»CAT.IDEH.295 Kombinezony ratunkowe czlonkéw zalogi

Kazdy czlonek zalogi musi mie¢ na sobie kombinezon ratunkowy podczas wykonywania operacji w klasie
osiagéw 3 w lotach nad obszarami wodnymi poza zasigg lotu autorotacyjnego od ladu lub w odleglosci od ladu
dluzszej niz odleglo$¢ pozwalajgca na wykonanie bezpiecznego ladowania przymusowego, jezeli dostepne
dowddcy komunikaty lub prognozy meteorologiczne wskazujg, ze temperatura wody w morzu bedzie podczas
lotu nizsza niz 10 °C.”;

o) skresla si¢ CAT.IDE.H.310;

p) w CAT.IDE.H.345 dodaje si¢ lit. e) w brzmieniu:

,€) w przypadku operacji PBN statek powietrzny musi spelnia¢ wymogi dotyczace swiadectwa zdatnosci do lotu
dla odpowiedniej specyfikacji nawigacyjnej.”;

q) dodaje si¢ CATIDE.H.355 w brzmieniu:
»CAT.IDE.H.355 Zarzadzanie bazami danych lotniczych

a) Bazy danych lotniczych uzywanych dla aplikacji systemowych certyfikowanego statku powietrznego musza
spelnia¢ wymogi w zakresie jakosci danych, ktére sa odpowiednie do zamierzonego wykorzystania tych
danych.

b) Operator zapewnia terminowe rozpowszechnienie i wprowadzenie biezacych i niezmienionych baz danych
lotniczych na wszystkich statkach powietrznych, na ktérych dane te s3 niezbedne.

¢) Niezaleznie od jakichkolwiek innych wymogdw dotyczacych zglaszania zdarzen okreslonych w rozporzadzeniu
(UE) nr 376/2014, operator musi zglaszaé dostawcy bazy danych przypadki blednych, niespéjnych lub
brakujacych danych, ktére mozna w uzasadniony sposéb uznaé za stanowiace zagrozenie dla lotu.

W takich przypadkach operator powiadamia zaloge lotnicza oraz innych czltonkéw personelu, ktérych to
dotyczy, oraz dopilnowuje, aby przedmiotowe dane nie byly stosowane.”;

4) W zalgczniku V (cze$¢ SPA):
a) SPA.PBN.100 PBN otrzymuje brzmienie:
»SPA.PBN.100 Operacje PBN
a) Zatwierdzenie jest wymagane dla kazdej z nastepujacych specyfikacji PBN:
1) RNP AR APCH; oraz
2) RNP 0.3 dla operacji $miglowcowych.

b) Zatwierdzenie operacji RNP AR APCH umozliwia prowadzenie operacji na podstawie publicznych procedur
podejscia wedlug wskazan przyrzaddéw, ktore spelniajg stosowne kryteria projektowania procedur ICAO.

) Szczegdlne zatwierdzenie dla procedury na potrzeby RNP AR APCH lub RNP 0.3 jest konieczne dla
prywatnych procedur podejicia wedtug wskazan przyrzagdéw lub wszelkich publicznych procedur podejicia
wedlug wskazan przyrzadéw, ktére nie spelniajg stosownych kryteriéw projektowania procedur ICAO, lub
w przypadku, gdy jest to wymagane na podstawie zbioru informacji lotniczych (AIP) badZ przez wlasciwy
organ.”;
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b) SPA.PBN.105 PBN otrzymuje brzmienie:
~SPA.PBN.105 Zatwierdzenie do wykonywania operacji PBN

Aby uzyska¢ od wlaSciwego organu szczegélne zatwierdzenie do wykonywania operacji PBN, operator musi
udokumentowaé, ze:

a) odpowiednie zatwierdzenie zdatnosci do lotu, adekwatne do planowanej operacji PBN zostalo okreslone
w AFM lub innym dokumencie, ktéry zostal zatwierdzony przez organ certyfikujacy w ramach oceny
zdatnosci do lotu lub ktérego podstawe stanowi takie zatwierdzenie;

b) ustanowiono program szkoleniowy dla czlonkéw zalogi lotniczej oraz odpowiedniego personelu biorgcego
udzial w przygotowaniu lotu;

) przeprowadzono oceng bezpieczefistwa;
d) ustanowiono procedury operacyjne okreslajace:

1) wyposazenie, ktére ma znajdowal si¢ na pokladzie, w tym odpowiednie ograniczenia i wpisy w wykazie
wyposazenia minimalnego (MEL);

2) skfad zalogi lotniczej, jej kwalifikacje i do§wiadczenie;

3) procedury normalne, nienormalne i awaryjne; oraz

4) zarzadzanie elektronicznymi danymi nawigacyjnymi;
e) okreslono wykaz zdarzen podlegajacych zgloszeniu; oraz

f) ustanowiono program monitorujacy zarzadzanie RNP dla operacji RNP AR APCH, w stosownych
przypadkach.”;

¢) dodaje si¢ podcze$é K w brzmieniu:

,PODCZESC K

MORSKIE OPERACJE SMIGEOWCOWE

SPA.HOFO.100 Morskie operacje $miglowcowe (HOFO)

Wymogi niniejszej podczesci stosuje sig do:

a) operatora prowadzacego zarobkowy transport lotniczy, ktéry posiada wazny AOC zgodnie z czg¢scia ORO;

b) operatora prowadzacego operacje specjalistyczne, ktory zadeklarowal swoja dzialalno$¢ zgodnie z czgscig
ORO; lub

¢) operatora prowadzacego operacje niezarobkowe, ktory zadeklarowal swojg dzialalno$¢ zgodnie z czgscig ORO.
SPA.HOFO.105 Zatwierdzenie morskich operacji §miglowcowych

a) Przed rozpoczeciem operacji zgodnie z niniejsza podczescia szczegdlne zatwierdzenie operator musi uzyskaé
szczegblne zatwierdzenie wydawane przez wiasciwy organ.

b) Aby uzyskac takie zatwierdzenie, operator musi zlozy¢ wniosek do wlasciwego organu okre§lonego w SPA.
GEN.105 i wykaza¢ zgodno$¢ z wymogami okreslonymi w niniejszej podczesci.

¢) Przed przeprowadzeniem operacji z panstwa czlonkowskiego innego niz panstwo czlonkowskie, ktére
dokonalo zatwierdzenia zgodnie z lit. a), operator musi powiadomi¢ o zamierzonej operacji wlasciwe organy
w obu pafistwach cztonkowskich.
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SPA.HOFO.110 Procedury operacyjne

a) W ramach swojego procesu zarzadzania bezpieczefistwem operator zmniejsza i minimalizuje ryzyko oraz
zagrozenia typowe dla morskich operacji $migltowcowych. W instrukcji operacyjnej operator okresla:

1) dobdr, sklad i szkolenia zaldg;
2) czynnosci i obowiazki cztonkéw zalogi oraz innego zaangazowanego personelu;
3) wymagane wyposazenie i kryteria dopuszczenia do lotu; oraz

4) procedury operacyjne i minima, w sposéb zapewniajacy odpowiednie opisanie i zabezpieczenie operacji
normalnych i prawdopodobnych operacji nienormalnych.

b) Operator dopilnowuje, by:
1) operacyjny plan lotu zostal przygotowany przed kazdym lotem;

2) instrukcje bezpieczenstwa dla pasazeréw obejmowaly réwniez wszelkie informacje dotyczace kwestii
zwigzanych z operacjami morskimi i zostaly przekazane przed wejsciem na pokltad Smiglowrca;

3) kazdy cztonek zalogi lotniczej miat na sobie zatwierdzony kombinezon ratunkowy, w przypadku gdy:

(i) dostepne pilotowi dowddcy/dowddey komunikaty lub prognozy meteorologiczne wskazuja, ze
temperatura wody w morzu bedzie podczas lotu nizsza niz 10 °C; lub

(ii) szacowany czas trwania akcji ratunkowej jest dluzszy niz obliczony czas przezycia; lub
(iii) lot ma by¢ wykonany w nocy w nieprzyjaznym $rodowisku;
4) uwzgledniono strukture trasy morskiej podang przez wiasciwe ATS, o ile zostala ustanowiona;

5) piloci w sposéb optymalny wykorzystywali automatyczny system kontroli lotu (AFCS) podczas calego
lotu;

6) ustanowione zostaly szczeg6lne profile podejscia dla operacji morskich, z uwzglednieniem parametréw
stabilnego podejicia i dzialain naprawczych, ktére maja by¢ podjete w sytuacji, gdy podejscie stanie si¢
niestabilne;

7) podczas operacji w zalodze wieloosobowej obowigzywaly procedury dla czlonka zalogi lotniczej na
potrzeby monitorowania przyrzadéw pokladowych podczas lotu nad morzem, w szczegdlnosci w trakcie
podchodzenia lub odlotu, w celu zapewnienia bezpiecznego toru lotu;

8) zaloga lotnicza podejmowala natychmiastowe i odpowiednie dzialania w przypadku uruchomienia alarmu
wysokosci;

9) zostaly wprowadzone procedury okreslajace wymdg, aby awaryjne systemy unoszenia na powierzchni,
gdy jest to bezpieczne, byly wyposazone na potrzeby wszystkich ladowan i odlotéw nad obszarami
wodnymi; oraz

10) operacje byly prowadzone zgodnie z wszelkimi ograniczeniami dotyczacymi tras lub obszaréw dzialania,
okreslonymi przez wlasciwy organ lub odpowiedni organ odpowiedzialny za przestrzen powietrzng.

SPA.HOFO.115 Wykorzystanie lokalizacji morskich

Operator wykorzystuje tylko takie lokalizacje morskie, ktore s3 odpowiednie pod wzgledem wielkosci i masy
danego typu $migltowca i odno$nych operacji.
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SPA.HOFO.120 Dobér lotnisk i miejsc operacji lotniczych

a) Polozone na lgdzie lotnisko zapasowe dla lotniska docelowego. Niezaleznie od przepisow CAT.OP.MPA.181, NCC.
OP.152 i SPO.OP.151, pilot dowddcajdowddca nie musi okreslaé lotniska zapasowego dla lotniska docelowego
w operacyjnym planie lotu podczas lotéw z lokalizacji morskiej do lotniska ladowego, jezeli:

1) lotniskiem docelowym jest lotnisko zdefiniowane jako lotnisko przybrzezne; lub

2) zostaly spelnione nastgpujace kryteria:
(i) lotnisko docelowe posiada opublikowane podejscie wedtug wskazan przyrzadéw;
(ii) czasu lotu jest krétszy niz 3 godziny; oraz

(iii) w opublikowanej prognozie pogody waznej na 1 godzing przed i 1 godzing po przewidywanym czasie
ladowania okre$lono, ze:

A) podstawa chmur jest co najmniej 700 stop powyzej miniméw odpowiednich dla podejscia wedtug
wskazan przyrzadéw lub 1 000 stop powyzej lotniska docelowego, w zaleznosci od tego, ktéra
z tych wartosci jest wyzsza; oraz

B) widzialno§¢ wynosi co najmniej 2 500 metréw.

b) Lgdowisko zapasowe dla $miglowcéw znajdujgce si¢ na platformie morskiej. Operator moze wybraé ladowisko
zapasowe dla $miglowcow znajdujace si¢ na platformie morskiej, jezeli zostaly spelnione nastgpujace kryteria:

1) z ladowiska zapasowego dla $miglowcéw znajdujacego si¢ na platformie morskiej mozna skorzystal
jedynie po przekroczeniu punktu decyzyjnego (PNR) i gdy ladowe lotnisko zapasowe dla lotniska
docelowego nie jest dostepne geograficznie. Przed przekroczeniem PNR nalezy korzystal z ladowego
lotniska zapasowego dla lotniska docelowego;

2) zdolno$¢ do lagdowania z jednym silnikiem niepracujagcym musi by¢ mozliwa do osiggniecia na ladowisku
zapasowym dla $miglowcéw znajdujacego si¢ na platformie morskiej;

3) w miare mozliwosci nalezy zagwarantowaé dostepno$¢ ladowiska $miglowcowego przed PNR. Wymiary,
konfiguracja i przewyzszenie nad przeszkodami dla poszczegdlnych ladowisk $migtowcowych lub innych
miejsc muszg by¢ odpowiednie do ich wykorzystania jako ladowiska zapasowego dla $miglowcow
znajdujgcego si¢ na platformie morskiej przez kazdy rodzaj $miglowca, dla ktérego sa przeznaczone;

4) minima pogodowe muszg by¢ ustalane z uwzglednieniem dokladnosci i rzetelnosci informacji meteorolo-
gicznych;

5) w MEL znajduja si¢ specjalne ustalenia dla danego rodzaju operacji;

6) ladowisko zapasowe dla $miglowcéw znajdujace si¢ na platformie morskiej wybiera si¢ tylko pod
warunkiem ustanowienia przez operatora odpowiedniej procedury w instrukcji operacyjne;j.

SPA.HOFO.125 PodejScia z wykorzystaniem radaru pokladowego (ARA) do lokalizacji morskich -
operacje CAT

a) Operator wykonujacy zarobkowe przewozy lotnicze (CAT) ustanawia procedury operacyjne i zapewnia
stosowanie ARA, wylacznie jezeli:

1) $miglowiec jest wyposazony w radar umozliwiajacy podawanie informacji o przeszkodach w otoczeniu;
oraz

2) jedno z ponizszych:
(i) minimalng wzgledng wysoko$¢ schodzenia (MDH) okresla si¢ przy uzyciu radiowysokoSciomierza; lub

(i) podczas podejicia stosuje si¢ minimalng bezwzgledng wysokos¢ schodzenia (MDA) powigkszona
o odpowiedni margines.

b) Podejscia ARA do platform stacjonarnych lub jednostek plywajacych wykonuje si¢ wylacznie podczas operacji
w zalodze wieloosobowej.
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¢) Punkt podjecia decyzji musi zapewnia¢ odpowiednie przewyzszenie nad przeszkodami podczas wykonywania
procedury nieudanego podejicia z kazdego punktu docelowego, dla ktérego planowane jest podejscie ARA.

d) Podejscie kontynuuje si¢ po przekroczeniu punktu podjecia decyzji lub ponizej wysokosci MDA/MDH tylko po
uzyskaniu odniesienia wzrokowego do punktu docelowego.

e) W przypadku operacji CAT z zaloga jednoosobowa uwzgledniane wysokosci MDA/MDH i punkt podjecia
decyzji s3 odpowiednio zwigkszane.

f) Jezeli podejscie ARA wykonuje si¢ w stacjonarnej lokalizacji morskiej (nieruchoma instalacja lub zakotwiczona
jednostka plywajaca), a w systemie nawigacji jest dostepna wiarygodna pozycja GPS takiej lokalizacji, nalezy
stosowac system GPS/[system nawigacji obszarowej w celu zwigkszenia bezpieczefistwa podejicia ARA.

SPA.HOFO.130 Warunki meteorologiczne

Niezaleznie od przepiséw CAT.OP.MPA.247, NCC.OP.180 i SPO.OP.170, podczas przelotéw miedzy lokalizacjami
morskimi polozonymi w przestrzeni powietrznej klasy G, gdzie sektor nad obszarem wodnym jest mniejszy niz
10 mil morskich, loty VFR mozna wykonywad, jezeli odpowiednie limity spelniaja lub przewyzszaja ponizsze
wartosci:

Minima dla przelotéw miedzy lokalizacjami morskimi polozonymi w przestrzeni powietrznej klasy G

Dzien Noc

L 198/27

Wysokos¢ wzgledna (*)

Widzialnosé

Wysoko$¢ wzgledna (*)

Widzialnos¢é

Jeden pilot

300 stop

3 km

500 stop

5 km

Dwoch pilotéw

300 stop

2 km (%)

500 stop

5 km (¥¥¥)

*) Wysoko$¢ podstawy chmur umozliwia lot na okreslonej wysokosci wzglednej ponizej i z dala od chmur.
Wy p wy ) Wy g ) P ]
(**) Smigtowce mozna uzytkowac przy widzialnosci w locie obnizonej do 800 m, pod warunkiem ze cel lotu lub konstrukcja
posrednia s3 przez caly czas widzialne.
**x) Smiolowce mozna uzytkowad przy widzialnoéci w locie obnizonej do 1 500 m, pod warunkiem ze cel lotu lub konstruk-
g Y przy ) p
¢ja posrednia sg przez caly czas widzialne.

SPA.HOFO.135 Ograniczenia predkosci dla operacji do lokalizacji morskich

Operacja do lokalizacji morskiej jest wykonywana wylacznie w przypadku, gdy predkos¢ wiatru na ladowisku
$miglowcowym ma nie przekroczyé 60 weztéw z uwzglednieniem porywéw.

SPA.HOFO.140 Wymagania dotyczjce osiggéw w lokalizacjach morskich

Smiglowce startujace z lokalizacji morskich i ladujace w lokalizacjach morskich s3 eksploatowane zgodnie
z wymogami dotyczacymi osiggdéw okre$lonymi w odpowiednim zalgczniku zgodnie z rodzajem operacji.

SPA.HOFOQ.145 System monitorowania danych lotu (FDM)

a) Podczas wykonywania operacji CAT przy uzyciu $miglowcow wyposazonych w pokladowy rejestrator
parametréw lotu operator ustanawia i utrzymuje system FDM, jako czg$¢ zintegrowanego systemu
zarzadzania, do dnia 1 stycznia 2019 r.

b) System FDM nie przewiduje sankcji i obejmuje odpowiednie zabezpieczenia w celu ochrony zrédla/Zrédel
danych.

SPA.HOFO.150 System $ledzenia pozycji statku powietrznego

Operator ustanawia i utrzymuje monitorowany system $ledzenia pozycji statku powietrznego na potrzeby operacji
morskich w nieprzyjaznym $rodowisku od momentu wylotu $miglowca do momentu przybycia do miejsca
docelowego.
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SPA.HOFO.155 System monitorowania skutkéw wibracji (VHM)

a) Nastepujace rodzaje Smiglowcéw wykonujacych operacje morskie CAT w nieprzyjaznym $rodowisku musza
by¢ wyposazone w system VHM umozliwiajacy monitorowanie stanu krytycznych systeméw wirnika i napedu
wirnika, do dnia 1 stycznia 2019 r.:

1) skomplikowane $miglowce z napedem silnikowym, ktére po raz pierwszy otrzymaly indywidualne
$wiadectwo zdatnosci do lotu (C of A) po dniu 31 grudnia 2016 r,;

2) wszystkie $miglowce o maksymalnej operacyjnej konfiguracji miejsc pasazerskich (MOPSC) wiekszej niz 9,
ktérym po raz pierwszy wydano indywidualne C of A przed dniem 1 stycznia 2017 r;

3) wszystkie $miglowce, ktérym po raz pierwszy wydano indywidualne C of A po dniu 31 grudnia 2018 r.
b) Operator musi posiadaé system do celow:

1) gromadzenia danych, z uwzglednieniem generowanych przez system ostrzezen;

2) analizy i okre$lenia sprawnosci komponentu; oraz

3) reagowania na wykryte awarie w stadium poczatkowym.
SPA.HOF0.160 Wymogi dotyczace wyposazenia
a) Operator musi spetni¢ nastepujace wymogi dotyczace wyposazenia:

1) System naglo$nienia kabiny pasazerskiej (PA) w $migltowcach wykorzystywanych w operacjach CAT oraz
w operacjach niezarobkowych przy uzyciu skomplikowanych $migtowcéw z napedem silnikowym (NCC):

(i) $miglowce o maksymalnej operacyjnej konfiguracji miejsc pasazerskich (MOPSC) wigkszej niz 9 musza
by¢ wyposazone w system PA;

(ii) $miglowce o MOPSC wynoszacej nie wiecej niz 9 nie musza by¢ wyposazone w system PA, jezeli
operator moze wykaza¢, ze glos pilota jest zrozumialy ze wszystkich miejsc pasazerskich w czasie lotu.

2) Radiowysokosciomierz

Smiglowce muszg by¢ wyposazone w radiowysokosciomierz, ktéry moze emitowaé ostrzezenie dZwigkowe
przy zejSciu ponizej zadanej wysokosSci wzglednej oraz ostrzezenie wizualne na wysokosci wybranej przez
pilota.

b) Wyjscia awaryjne

Wszystkie wyjscia awaryjne, w tym wyjscia awaryjne zalogi, i wszystkie drzwi, okna lub inne otwory, ktére sa
odpowiednie do awaryjnego wychodzenia, a takze urzadzenia stuzace do ich otwierania, muszg by¢ wyraznie
oznaczone w celu zapewnienia osobom na pokladzie odniesien wzrokowych w $wietle dziennym
i w cilemnodci. Oznaczenia te musza by¢ zaprojektowane w taki sposéb, by pozostawaly widoczne po
kapotowaniu $miglowca lub zanurzeniu kabiny pod wodg.

¢) Smiglowcowy zblizeniowy system ostrzegania o przeszkodach terenu (HTAWS)

Smiglowce uzytkowane w operacjach CAT o maksymalnej certyfikowanej masie startowej wigkszej niz
3175 kg lub MOPSC wigkszej niz 9, dla ktérych wydano po raz pierwszy indywidualne C of A po dniu
31 grudnia 2018 r., musza byé wyposazone w HTAWS spelniajacy wymogi wyposazenia klasy A, jak
okreslono w dopuszczalnej normie.

SPA.HOFO.165 Dodatkowe procedury i wyposazenie na potrzeby operacji w nieprzyjaznym
$rodowisku

a) Kamizelki ratunkowe

Zatwierdzone kamizelki ratunkowe musza by¢ noszone przez caly czas przez wszystkie osoby na pokladzie,
chyba ze sa noszone zintegrowane kombinezony ratunkowe spelniajace laczne wymogi dotyczace
kombinezonu ratunkowego i kamizelki ratunkowe;.
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b) Kombinezony ratunkowe
Wszyscy pasazerowie na pokladzie musza nosi¢ zatwierdzony kombinezon ratunkowy, jezeli:

1) dostgpne dowddcy/pilotowi dowddcy komunikaty lub prognozy meteorologiczne wskazuja, ze temperatura
wody w morzu bedzie podczas lotu nizsza niz 10 °C; lub

2) szacowany czas trwania akcji ratunkowej jest dtuzszy niz obliczony czas przezycia; lub
3) lot ma by¢ wykonany w nocy w nieprzyjaznym srodowisku.
) Awaryjny system tlenowy

Wszystkie osoby na pokladzie musza posiadaé awaryjny system tlenowy i by¢ poinstruowane w zakresie jego
uzytkowania.

d) Tratwy ratunkowe

1) wszystkie przewozone tratwy ratunkowe muszg by¢ umieszczane w sposéb zapewniajgcy ich uzytecznosé
w warunkach na morzu, dla ktérych oceniono na potrzeby certyfikacji wlasciwosci Smiglowca w zakresie
wodowania, unoszenia si¢ na powierzchni i trymowania;

2) wszystkie przewozone tratwy ratunkowe muszg by¢ zainstalowane w sposéb ulatwiajacy ich szybkie uzycie
W sytuacji awaryjnej;

3) liczba przewozonych tratw ratunkowych:

(i) w przypadku $miglowcéw przewozacych mniej niz 12 oséb — co najmniej jedna tratwa ratunkowa
0 pojemno$ci nominalnej nie mniejszej niz maksymalna liczba os6b na pokladzie; lub

(i) w przypadku $miglowcéw przewozacych wiecej niz 11 oséb — co najmniej dwie tratwy ratunkowe,
wystarczajace do zabrania wszystkich oséb, ktére moga si¢ znajdowac na pokladzie, oraz w razie utraty
jednej tratwy pozostale tratwy maja przecigzalno$¢ wystarczajaca, aby zabraé wszystkie osoby
znajdujace si¢ na pokladzie smiglowca;

4) kazda tratwa musi by¢ wyposazona w co najmniej jeden zestaw ratunkowego awaryjnego nadajnika lokali-
zacyjnego (ELT(S)); oraz

5) kazda tratwa musi mie¢ wyposazenie ratunkowe obejmujace Srodki podtrzymania Zycia wlasciwe dla
podejmowanego lotu.

€) Awaryjne oswietlenie kabiny

Smiglowiec musi by¢ wyposazony w system o$wietlenia awaryjnego posiadajacy niezalezne Zrédlo zasilania,
zapewniajacy ogolne o$wietlenie kabiny i ulatwiajacy ewakuacje ze $migloweca.

f) Automatycznie uruchamiany awaryjny nadajnik lokalizacyjny (ELT(AD))

§mig}owiec musi by¢ wyposazony w ELT(AD), umozliwiajacy jednoczesne nadawanie na czestotliwo$ciach
121,5 MHz i 406 MHz.

Blokowanie drzwi, ktdrych nie mozna odrzucié

©Q

Drzwi, ktérych nie mozna odrzucié, przeznaczone na wyjscia awaryjne w razie wodowania, musza posiadaé
urzadzenia blokujace je w pozycji otwartej w taki sposéb, aby urzadzenia te nie przeszkadzaly osobom
znajdujacym si¢ na pokladzie w wyjsciu przy wszystkich warunkach na morzu az do warunkéw
maksymalnych, ktére nalezy oceni¢ na potrzeby wodowania i utrzymywania si¢ na powierzchni.

=

Wyjscia awaryjne i luki ratunkowe

Wszystkie wyjScia awaryjne, w tym wyjScia awaryjne zalogi, i wszystkie drzwi, okna lub inne otwory
odpowiednie do uzycia podczas ewakuacji pod wodg musza by¢ wyposazone tak, aby mogly by¢ obstugiwane
W sytuacji awaryjnej.

—_
=
=

Niezaleznie od przepisow powyzszych lit. a), b) i c), operator moze, w oparciu o oceng ryzyka, pozwoli
pasazerom o ograniczeniach majgcych przyczyny medyczne znajdujgcym sie w lokalizacji morskiej na
czgdciowe zalozenie lub niezaloZenie kamizelek ratunkowych, kombinezonéw ratunkowych lub awaryjnych
systeméw tlenowych w czasie lotéw powrotnych lub przelotéw pomiedzy lokalizacjami morskimi.
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SPA.HOFO.170 Wymagania dotyczace zalogi
a) Operator ustanawia:
1) kryteria doboru cztonkéw zaldg lotniczych, biorac pod uwage ich weze$niejsze doswiadczenie;
2) minimalne do$wiadczenie dowddcy/pilota dowddcy, ktéry ma wykonywaé operacje morskie; oraz

3) program szkolen i sprawdzianéw zalogi lotniczej, ktéry kazdy czlonek zalogi lotniczej musi ukoriczyé
z wynikiem pozytywnym. Program taki musi by¢ dostosowany do Srodowiska morskiego i obejmowa¢
procedury normalne, nienormalne i awaryjne, zarzadzanie zasobami zalogi, szkolenie w przypadku
przedostania si¢ wody do statku powietrznego oraz szkolenie z zakresu przetrwania na morzu.

b) Wymagania dotyczgce biezgcej praktyki
Pilot uzytkuje $miglowiec przewozacy pasazeréw:

1) w lokalizacji morskiej jako dowddca lub pilot dowddca, badZ drugi pilot, jezeli w okresie ostatnich 90 dni
wykonal co najmniej 3 starty, odloty, podejicia i ladowania w lokalizacji morskiej $miglowcem tego
samego typu lub w pelnym symulatorze lotu (FFS) odpowiadajgcym danemu typowi; lub

2) w nocy jako dowddca lub pilot dowddca, badz drugi pilot, jezeli w okresie ostatnich 90 dni wykonal co
najmniej 3 starty, odloty, podejscia i ladowania w nocy w lokalizacji morskiej $miglowcem tego samego
typu lub w FFS odpowiadajacym danemu typowi.

Trzy starty i ladowania, o ktérych mowa, musza by¢ wykonane w ramach operacji w zalodze wieloo-
sobowej lub jednoosobowej, w zaleznosci od operacji, ktéra ma zosta¢ wykonana;

¢) Szczegdlne wymogi dotyczace CAT:

1) okres 90 dni podany w lit. b) pkt 1 i pkt 2 powyzej moze zosta przedtuzony do 120 dni, pod warunkiem
ze w tym czasie pilot wykonywal loty liniowe pod nadzorem instruktora typu lub egzaminatora typu.

2) w przypadku niespelnienia przez pilota wymogéw podanych w pkt 1, przed rozpoczgciem korzystania ze
swoich uprawnien musi on ukoniczy¢ lot szkolny na $miglowcu lub FFS danego typu $miglowca, ktéry ma
zostaé uzyty, z uwzglednieniem co najmniej tych wymagan, ktére sa okreslone w lit. b) pkt 1 i 2, zanim
bedzie mogt korzystaé ze swoich uprawnien.”;

5) w zalgczniku VI (cze$é NCC):

a)

w NCO.GEN.106 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

(i) skresla si¢ stowo ,oraz” na koricu lit. a) pkt 4) ppkt (vii);
(i) dodaje si¢ stowo ,oraz” na koncu lit. a) pkt 4) ppkt (viii);
(ili) dodaje sig lit. a) pkt 4) nowy ppkt (ix) w brzmieniu:

»(ix) wszelkie bazy danych nawigacyjnych konieczne dla nawigacji w oparciu o charakterystyki systeméw sa
odpowiednie i aktualne;”;

dodaje si¢ NCC.OP.116 w brzmieniu:
»,NCC.OP.116 Nawigacja w oparciu o charakterystyki systeméw — samoloty i Smigltowce
W przypadku gdy PBN jest wymagana dla zamierzonej trasy lub procedury, operator zapewnia, by:

a) odpowiednia specyfikacja PBN zostala okreslona w AFM lub innym dokumencie, ktory zostal zatwierdzony
przez organ certyfikujagcy w ramach oceny zdatnosci do lotu lub ktérego podstawe stanowi takie zatwier-
dzenie; oraz

b) statek powietrzny byl eksploatowany zgodnie z odpowiednig specyfikacja nawigacyjna i ograniczeniami
okreslonymi w AFM lub innym dokumencie, o ktérym mowa powyzej.”;
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¢) NCC.OP.145 lit. a) otrzymuje brzmienie:

,a) Przed rozpoczeciem lotu pilot dowddca upewnia si¢ przy uzyciu wszystkich dostepnych mozliwych $rodkéw,
ze dostepne urzadzenia satelitarne, instalacje naziemne lub nawodne bezpo$rednio potrzebne do lotu
i bezpiecznego uzytkowania statku powietrznego, w tym urzadzenia komunikacyjne i przyrzady nawigacyjne,
sa odpowiednie do rodzaju operacji, zgodnie z ktérym lot bedzie wykonywany.”;

d) w NCC.OP.152 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
(i) skresla si¢ stowo ,oraz” na koncu lit. b) pkt 2) ppkt (ii);
(ii) skresla sie lit. b) pkt 3;
e) dodaje si¢ NCC.OP.153 w brzmieniu:
,NCC.OP.153 Lotniska docelowe - procedury podejscia wedlug wskazan przyrzadéow

Pilot dowddca zapewnia dostgpno$¢ wystarczajacych $rodkéw na potrzeby nawigacji i ladowania na lotnisku
docelowym lub na jakimkolwiek lotnisku zapasowym dla lotniska docelowego na wypadek braku mozliwosci
wykonania zamierzonej operacji podejicia i lgdowania.”;

f) NCC.OP.220 otrzymuje brzmienie:
,NCC.OP.220 Pokladowy system zapobiegania kolizjom (airborne collision avoidance system, ACAS)

Jezeli system ACAS zostal zainstalowany i jest sprawny, operator ustanawia procedury operacyjne i programy
szkoleniowe, tak aby zaloga lotnicza byla odpowiednio przeszkolona w zakresie zapobiegania kolizjom i potrafita
korzysta¢ z urzadzen ACAS IL.”;

g) NCC.IDE.A.180 lit. b) otrzymuje brzmienie:
,b) Pas bezpieczenstwa z systemem mocowania dla gornej czgsci tulowia musi mieé:
1) jeden punkt zwalniania;

2) na siedzeniach dla minimalnego wymaganego skladu personelu pokladowego, dwie tasmy naramienne
oraz pas, z ktorych mozna korzystaé niezaleznie; oraz

3) na siedzeniach zalogi lotniczej oraz na kazdym siedzeniu polozonym obok siedzenia pilota:
(i) dwie taSmy naramienne oraz pas, z ktérych mozna korzysta¢ niezaleznie; lub

(ii) uko$ng taSme naramienng oraz pas, z ktérych mozna korzystal niezaleznie dla nastepujacych
samolotow:

A) samoloty o MCTOM mniejszej niz 5 700 kg i MOPSC mniejszej niz dziewig¢, spelniajace warunki
dynamiczne wystgpujace podczas ladowania awaryjnego okreslone w stosownej specyfikacji
certyfikacji;

B) samoloty o MCTOM mniejszej niz 5 700 kg i MOPSC mniejszej niz dziewigé, niespelniajace
warunkow dynamicznych wystepujacych podczas ladowania awaryjnego okre$lonych w stosownej
specyfikacji certyfikacji, z indywidualnym C of A wydanym po raz pierwszy przed dniem
25 sierpnia 2016 1.”;

h) w NCC.IDE.A.250 dodaje si¢ lit. d) w brzmieniu:

,d) w przypadku operacji PBN statek powietrzny musi spelnia wymogi dotyczace $wiadectwa zdatnosci do lotu
dla odpowiedniej specyfikacji nawigacyjnej.”;
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i) NCCIDE.A.260 otrzymuje brzmienie:

,NCC.IDE.A.260 Zarzadzanie bazami danych lotniczych

a) Bazy danych lotniczych uzywanych dla aplikacji systemowych certyfikowanego statku powietrznego musza
spelnia¢ wymogi w zakresie jakosci danych, ktére sa odpowiednie do zamierzonego wykorzystania tych
danych.

b) Operator zapewnia terminowe rozpowszechnienie i wprowadzenie biezacych i niezmienionych baz danych
lotniczych na wszystkich statkach powietrznych, na ktérych dane te s3 niezbedne.

¢) Niezaleznie od jakichkolwiek innych wymogdw dotyczacych zglaszania zdarzen okreslonych w rozporzadzeniu
(UE) nr 376/2014, operator musi zglasza¢ dostawcy bazy danych przypadki blednych, niespdjnych lub
brakujacych danych, ktére mozna w uzasadniony sposéb uznaé za stanowigce zagrozenie dla lotu.

W takich przypadkach operator powiadamia zaloge lotnicza oraz innych czltonkéw personelu, ktérych to
dotyczy, oraz dopilnowuje, aby przedmiotowe dane nie byly stosowane.”;

j)  skresla sig lit. b) w NCC.IDE.H.215;

k) NCCIDE.H.226 otrzymuje brzmienie:

,NCC.IDE.H.226 Kombinezony ratunkowe czlonkéw zalogi

Kazdy czlonek zalogi musi mie¢ na sobie kombinezon ratunkowy, jezeli pilot dowddca podejmie taka decyzje na

podstawie oceny ryzyka z uwzglednieniem nastgpujgcych warunkow:

a) loty nad obszarami wodnymi poza odleglo§¢ autorotacyjna od ladu lub w odleglosci od ladu wigkszej niz
odleglos¢ pozwalajgca na wykonanie bezpiecznego ladowania przymusowego, jezeli w przypadku
niesprawnoéci silnika krytycznego $migltowiec nie jest w stanie utrzymac réwnego toru lotu; oraz

b) dostepne pilotowi dowddcy/dowddey komunikaty lub prognozy meteorologiczne wskazujg, ze temperatura
wody w morzu bedzie podczas lotu nizsza niz 10 °C.”;

1) skresla sie NCC.IDE.H.231;
m) w NCC.IDE.H.250 dodaje si¢ lit. d) w brzmieniu:

,d) w przypadku gdy operacje PBN sa konieczne, statek powietrzny musi spetnia¢ wymogi dotyczace $wiadectwa
zdatnosci do lotu dla odpowiedniej specyfikacji nawigacyjnej.”;

n) dodaje si¢ NCC.IDE.H.260 w brzmieniu:

,NCCIDE.H.260 Zarzadzanie bazami danych lotniczych

a) Bazy danych lotniczych uzywanych dla aplikacji systemowych certyfikowanego statku powietrznego musza
spelnia¢ wymogi w zakresie jakosci danych, ktére sa odpowiednie do zamierzonego wykorzystania tych
danych.

b) Operator zapewnia terminowe rozpowszechnienie i wprowadzenie biezacych i niezmienionych baz danych
lotniczych na wszystkich statkach powietrznych, na ktérych dane te sg niezbedne.

¢) Niezaleznie od jakichkolwiek innych wymogéw dotyczacych zglaszania zdarzefi okreslonych w rozporzadzeniu
(UE) nr 376/2014, operator musi zglaszaé dostawcy bazy danych przypadki blednych, niespéjnych lub
brakujacych danych, ktére mozna w uzasadniony sposéb uznal za stanowigce zagrozenie dla lotu.

W takich przypadkach operator powiadamia zaloge lotniczg oraz innych czlonkéw personelu, ktérych to
dotyczy, oraz dopilnowuje, aby przedmiotowe dane nie byly stosowane.”;

6) w zalaczniku VII (czes¢ NCO):

a)

w NCO.GEN.105 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
(i) skresla si¢ stowo ,oraz” na koficu lit. a) pkt 4) ppkt (v);

(i) dodaje si¢ stowo ,oraz” na koncu lit. a) pkt 4) ppkt (vi);
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(iti) dodaje sig lit. a) pkt 4 ppkt (vii) w brzmieniu:
,(vii) wszelkie bazy danych nawigacyjnych konieczne na potrzeby PBN s3 odpowiednie i aktualne;”;
b) w NCO.GEN.140 dodaje sig lit. f) w brzmieniu:

of) Uzasadnione iloSci artykuléw i substancji, ktére zostalyby w innym przypadku zaklasyfikowane jako
materialy niebezpieczne i ktére s wykorzystywane w celu latwiejszego zapewnienia bezpieczefistwa lotu,
w sytuacji gdy ich obecno$¢ na pokladzie statku powietrznego jest wskazana, gdyz zapewnia ich natych-
miastowg dostepnos¢ do celéw operacyjnych, uznaje si¢ za dopuszczone na mocy pkt 1.2.2.1 lit. a) Instrukgji
Technicznych. Powyzsze jest niezalezne od tego, czy takie artykuly lub substancje s3 wymagane na pokladzie
lub przewidziane do uzycia w zwigzku z danym lotem.

Pakowanie lub zaladunek na poklad powyzszych artykuléw i substancji przeprowadza si¢ na odpowie-
dzialno$¢ pilota dowddcy, w taki sposdb, aby zminimalizowal zagrozenia dla czlonkéw zalogi, pasazerdw,
fadunku lub statku powietrznego podczas uzytkowania statku powietrznego.”;

¢) dodaje si¢ NCO.OP.116 w brzmieniu:
»,NCO.OP.116 Nawigacja w oparciu o charakterystyki systeméw — samoloty i $migtowce
W przypadku gdy PBN jest wymagana dla zamierzonej trasy lub procedury, pilot dowddca zapewnia, aby:

a) odpowiednia specyfikacja nawigacyjna PBN zostala okreslona w AFM lub innym dokumencie, ktéry zostat
zatwierdzony przez organ certyfikujgcy w ramach oceny zdatnosci do lotu lub ktérego podstawe stanowi
takie zatwierdzenie; oraz

b) statek powietrzny byl eksploatowany zgodnie z odpowiednia specyfikacja nawigacyjng i ograniczeniami
okreslonymi w AFM lub innym dokumencie, o ktérym mowa powyzej.”;

d) NCC.OP.135 lit. a) otrzymuje brzmienie:

,a) Przed rozpoczeciem lotu pilot dowddca upewnia si¢ przy uzyciu wszystkich dostepnych mozliwych srodkéw,
ze dostepne urzadzenia satelitarne, instalacje naziemne lub nawodne bezposrednio potrzebne do lotu
i bezpiecznego uzytkowania statku powietrznego, w tym urzadzenia komunikacyjne i przyrzady nawigacyjne,
sg odpowiednie do rodzaju operacji, zgodnie z ktérym lot bedzie wykonywany.”;

e) dodaje si¢ NCO.OP.142 w brzmieniu:
,NCO.OP.142 Lotniska docelowe - procedury podejScia wedlug wskazan przyrzadéw

Pilot dowddca zapewnia dostgpno$¢ wystarczajacych $rodkéw na potrzeby nawigacji i ladowania na lotnisku
docelowym lub na jakimkolwiek lotnisku zapasowym dla lotniska docelowego na wypadek braku mozliwosci
wykonania zamierzonej operacji podejicia i lagdowania.”;

f) NCO.OP.190 otrzymuje brzmienie:
»,NCO.OP.190 Uzycie dodatkowego tlenu

a) Pilot dowddca musi dopilnowaé, aby wszyscy czlonkowie zalogi lotniczej wykonujacy czynno$ci majace
zasadnicze znaczenie dla bezpiecznego uzytkowania statku powietrznego w locie uzywali dodatkowego tlenu
podawanego w sposob ciagly zawsze, gdy pilot dowddca ustali, Ze na wysokosci bezwzglednej planowanego
lotu brak tlenu moze doprowadzi¢ do uposledzenia zdolnosci czlonkéw zalogi oraz musi dopilnowaé, aby
dodatkowy tlen byt dostepny dla pasazeréw w sytuacji, gdy brak tlenu moze mie¢ na nich szkodliwy wplyw.

b) We wszystkich pozostatych przypadkach, gdy pilot dowddca nie jest w stanie okresli¢, jaki moze byé wplyw
braku tlenu na osoby znajdujace si¢ na pokladzie, zapewnia, by:

1) wszyscy czlonkowie zalogi wykonujacy czynno$ci majace zasadnicze znaczenie dla bezpiecznego
uzytkowania statku powietrznego w locie uzywali dodatkowego tlenu podawanego przez kazdy okres
czasu po przekroczeniu 30 minut, w ktérym barometryczna wysoko$¢ bezwzgledna w kabinie pasazerskiej
miesci si¢ w przedziale 10 000-13 000 stép; oraz

2) wszystkie osoby znajdujace si¢ na pokladzie uzywaly dodatkowego tlenu przez kazdy okres czasu,
w ktérym barometryczna wysokos¢ bezwzgledna w kabinie pasazerskiej jest wigksza niz 13 000 stdp.”;
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g) dodaje si¢ NCO.OP.220 w brzmieniu:

,NCO.0OP.220 Pokladowy system zapobiegania kolizjom (airborne collision avoidance system, ACAS II)

Jezeli stosowany jest ACAS II, pilot dowddca musi stosowaé odpowiednie procedury operacyjne oraz by¢

odpowiednio wyszkolony.”;

h) NCO.IDE.A.140 lit. a) pkt 4) otrzymuje brzmienie:

»4) pas bezpieczefistwa z systemem przytrzymujacym gorng cze$¢ tulowia na kazdym fotelu zalogi lotniczej,
posiadajacy jeden punkt zwalniania dla samolotéw z CofA wydanym raz pierwszy w dniu lub po dniu 25
sierpnia 2016 r.”;

i) NCO.IDE.A.155 otrzymuje brzmienie:

,NCO.IDE.A.155 Dodatkowy tlen w samolotach z kabing bez hermetyzacji

Samoloty z kabina bez hermetyzacji uzytkowane, gdy podawanie tlenu jest wymagane zgodnie z NCO.OP.190,

muszg posiadaé wyposazenie tlenowe umozliwiajace przechowywanie i podawanie wymaganych ilosci tlenu.”;

j) W NCO.IDE.A.195 dodaje si¢ lit. d) w brzmieniu:

,d) w przypadku operacji PBN statek powietrzny musi spelnia¢ wymogi dotyczace $wiadectwa zdatnosci do lotu

dla odpowiedniej specyfikacji nawigacyjnej.”;
k) dodaje si¢ NCO.IDE.A.205 w brzmieniu:

~,NCO.IDE.A.205 Zarzadzanie bazami danych lotniczych

a) Bazy danych lotniczych uzywanych dla aplikacji systemowych certyfikowanego statku powietrznego musza
spelnia¢ wymogi w zakresie jakosci danych, ktére sa odpowiednie do zamierzonego wykorzystania tych
danych.

b) Pilot dowddca zapewnia terminowe rozpowszechnienie i wprowadzenie biezacych i niezmienionych baz
danych lotniczych na wszystkich statkach powietrznych, na ktérych dane te sg niezbedne.

¢) Niezaleznie od jakichkolwiek innych wymogéw dotyczacych zglaszania zdarzeni okreslonych w rozporzadzeniu
(UE) nr 376/2014, pilot dow6dca musi zglasza¢ dostawcy bazy danych przypadki blednych, niespdjnych lub
brakujacych danych, ktére mozna w uzasadniony sposéb uznaé za stanowigce zagrozenie dla lotu.

W takich przypadkach pilot nie korzysta z przedmiotowych danych.”;
) NCO.IDE.H.155 otrzymuje brzmienie:

,NCO.IDE.H.155 Dodatkowy tlen w $migltowcach z kabing bez hermetyzacji

Smiglowce z kabina bez hermetyzacji uzytkowane, gdy podawanie tlenu jest wymagane zgodnie z NCO.OP.190,

musza posiada¢ wyposazenie tlenowe umozliwiajace przechowywanie i podawanie wymaganych ilosci tlenu.”;

m) w NCO.IDE.H.195 dodaje si¢ lit. d) w brzmieniu:

,d) w przypadku operacji PBN statek powietrzny musi spelnia wymogi dotyczace $wiadectwa zdatnosci do lotu

dla odpowiedniej specyfikacji nawigacyjnej.”;
n) dodaje si¢ NCO.IDE.H.205 w brzmieniu:

»,NCO.IDE.H.205 Zarzadzanie bazami danych lotniczych

a) Bazy danych lotniczych uzywanych dla aplikacji systemowych certyfikowanego statku powietrznego musza
spelnia¢ wymogi w zakresie jakosci danych, ktore s odpowiednie do zamierzonego wykorzystania tych
danych.
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b) Operator zapewnia terminowe rozpowszechnienie i wprowadzenie biezacych i niezmienionych baz danych
lotniczych na statkach powietrznych, na ktérych dane te sg niezbedne.

c) Niezaleznie od jakichkolwiek innych wymogéw dotyczacych zglaszania zdarzen okreslonych w rozporzadzeniu
(UE) nr 376/2014, operator musi zglasza¢ dostawcy bazy danych przypadki blednych, niespdjnych lub
brakujacych danych, ktére mozna w uzasadniony sposéb uznaé za stanowigce zagrozenie dla lotu.

W takich przypadkach pilot nie korzysta z przedmiotowych danych.”;
0) NCO.IDE.S.130 otrzymuje brzmienie:
,NCO.IDE.S.130 Dodatkowy tlen

Szybowce uzytkowane, gdy podawanie tlenu jest wymagane zgodnie z NCO.OP.190, musza posiadaé
wyposazenie tlenowe umozliwiajace przechowywanie i podawanie wymaganych ilosci tlenu.”;

p) NCO.SPEC.110 pkt f) otrzymuje brzmienie:

f) zapewnia, by specjaliSci zadaniowi oraz czlonkowie zalogi korzystali z dodatkowego tlenu podawanego
w sposob ciagly zawsze, gdy pilot dowddca ustali, ze na wysokosci bezwzglednej planowanego lotu brak
tlenu moze spowodowaé uposledzenie zdolnosci cztonkéw zalogi lub specjalistow zadaniowych. Jezeli pilot
dowddca nie moze okresli¢, w jaki sposob brak tlenu moze wplynaé na osoby znajdujace si¢ na pokladzie,
zapewnia, by specjaliSci zadaniowi oraz czlonkowie zalogi korzystali z dodatkowego tlenu podawanego
w sposéb ciagly zawsze, gdy kabinowa wysoko$¢ bezwzgledna przekracza 10 000 stép przez czas dluzszy
niz 30 minut i zawsze, gdy kabinowa wysokos¢ bezwzgledna przekracza 13 000 stép.”;

7) w zalgczniku VIII (cze$¢ SPO):
a) w SPO.GEN.107 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
(i) skresla si¢ stowo ,oraz” na koficu lit. a) pkt 4) ppkt (v);
(i) dodaje si¢ stowo ,oraz” na koncu lit. a) pkt 4) ppkt (vi);
(ili) dodaje si¢ nows lit. a) pkt 4) ppkt (vii) w brzmieniu:
»(vii) wszelkie bazy danych nawigacyjnych konieczne na potrzeby PBN sa odpowiednie i aktualne;”;
b) dodaje si¢ SPO.OP.116 w brzmieniu:
»,SPO.OP.116 Nawigacja w oparciu o charakterystyki systeméw — samoloty i $miglowce

W przypadku gdy PBN jest wymagana dla zamierzonej trasy lub procedury, operator zapewnia, by:

a) odpowiednia specyfikacja PBN zostala okreslona w AFM lub innym dokumencie, ktéry zostal zatwierdzony
przez organ certyfikujgcy w ramach oceny zdatnosci do lotu lub ktérego podstawe stanowi takie zatwier-
dzenie; oraz

b) statek powietrzny byl eksploatowany zgodnie z odpowiednig specyfikacja nawigacyjng i ograniczeniami
okreslonymi w AFM lub innym dokumencie, o ktérym mowa powyzej.”;

¢) SPO.OP.140 lit. a) otrzymuje brzmienie:

,a) Przed rozpoczeciem lotu pilot dowddca upewnia sie przy uzyciu wszystkich dostepnych mozliwych $rodkéw,
ze dostepne urzgdzenia satelitarne, instalacje naziemne lub nawodne bezpo$rednio potrzebne do lotu
i bezpiecznego uzytkowania statku powietrznego, w tym urzadzenia komunikacyjne i przyrzady nawigacyjne,
sg odpowiednie do rodzaju operacji, zgodnie z ktérym lot bedzie wykonywany.”;

d) skresla sig lit. b) pkt 3) w SPO.OP.151;
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e) dodaje si¢ SPO.OP.152 w brzmieniu:
»SPO.OP.152 Lotniska docelowe — procedury podejicia wedlug wskazaf przyrzadow

Pilot dowddca zapewnia dostgpno$¢ wystarczajacych $rodkéw na potrzeby nawigacji i ladowania na lotnisku
docelowym lub na jakimkolwiek lotnisku zapasowym dla lotniska docelowego na wypadek braku mozliwosci
wykonania zamierzonej operacji podejicia i lgdowania.”;

f) SPO.OP.205 lit. a) otrzymuje brzmienie:

,) Jezeli system ACAS zostal zainstalowany i jest sprawny, operator ustanawia procedury operacyjne i programy
szkoleniowe, tak aby zaloga lotnicza byla odpowiednio przeszkolona w zakresie zapobiegania kolizjom
i potrafita korzysta¢ z urzadzen ACAS IL”;

g) w SPO.IDE.A.160 lit. ¢) i d) otrzymuja brzmienie:
,¢) w przypadku samolotéw z napedem silnikowym innych niz skomplikowane samoloty — pas bezpieczenstwa
z systemem przytrzymujacym gorng czg$¢ tutowia na kazdym fotelu zalogi lotniczej, posiadajacy jeden punkt
zwalniania dla samolotéw z CofA wydanym raz pierwszy w dniu lub po dniu 25 sierpnia 2016 r.;
d) w przypadku skomplikowanych samolotéw z napedem silnikowym — pas bezpieczefistwa z systemem
przytrzymujacym gorng cze$¢ tulowia posiadajacy urzadzenie automatycznie przytrzymujace tors siedzacego

w razie gwaltownego zmniejszenia predkosci:

1) na kazdym siedzeniu czlonka zalogi lotniczej oraz na kazdym siedzeniu polozonym obok siedzenia
pilota; oraz

2) na kazdym siedzeniu obserwatora potozonym w kabinie zalogi lotniczej.”;
h) w SPO.IDE.A.160 dodaje sig lit. €) w brzmieniu:
,€) Pas bezpieczenstwa z systemem mocowania dla gérnej czesci tutowia, wymagany zgodnie z lit. d), musi mie¢:
1) jeden punkt zwalniania;
2) na siedzeniach zalogi lotniczej oraz na kazdym siedzeniu potozonym obok siedzenia pilota:
(i) dwie taSmy naramienne oraz pas, z ktérych mozna korzysta¢ niezaleznie; lub

(i) uko$ng taSme naramienng oraz pas, z ktérych mozna korzysta¢ niezaleznie dla nastgpujacych
samolotow:

A) samoloty o MCTOM mniejszej niz 5 700 kg i MOPSC mniejszej niz dziewieé, spetniajace warunki
dynamiczne wystepujace podczas ladowania awaryjnego okre§lone w stosownej specyfikacji
certyfikacji;

B) samoloty o MCTOM mniejszej niz 5 700 kg i MOPSC mniejszej niz dziewie¢, niespelniajace
warunkéw dynamicznych wystepujacych podczas ladowania awaryjnego okre$lonych w stosownej
specyfikacji certyfikacji, z indywidualnym C of A wydanym po raz pierwszy przed dniem
25 sierpnia 2016 r.”;

i) w SPO.IDE.A.220 dodaje si¢ lit. d) w brzmieniu:

,d) w przypadku operacji PBN statek powietrzny musi spetnia wymogi dotyczace $wiadectwa zdatnosci do lotu
dla odpowiedniej specyfikacji nawigacyjnej.”;

j) dodaje si¢ SPO.IDE.A.230 w brzmieniu:
»SPO.IDE.A.230 Zarzadzanie bazami danych lotniczych

a) Bazy danych lotniczych uzywanych dla aplikacji systemowych certyfikowanego statku powietrznego musza
spelnia¢ wymogi w zakresie jakosci danych, ktore s odpowiednie do zamierzonego wykorzystania tych
danych.
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b) Operator zapewnia terminowe rozpowszechnienie i wprowadzenie biezacych i niezmienionych baz danych
lotniczych na wszystkich statkach powietrznych, na ktérych dane te sg niezbedne.

¢) Niezaleznie od jakichkolwiek innych wymogdw dotyczacych zglaszania zdarzen okreslonych w rozporzadzeniu
(UE) nr 376/2014, operator musi zglaszaé dostawcy bazy danych przypadki blednych, niespéjnych lub
brakujacych danych, ktére mozna w uzasadniony sposéb uznaé za stanowiace zagrozenie dla lotu.

W takich przypadkach operator powiadamia zaloge lotnicza oraz innych czltonkéw personelu, ktérych to
dotyczy, oraz dopilnowuje, aby przedmiotowe dane nie byly stosowane.”;

k) SPO.IDE.H.198 otrzymuje brzmienie:
»SPO.IDE.H.198 Kombinezony ratunkowe — skomplikowane $miglowce z napedem silnikowym

Kazda znajdujaca si¢ na pokladzie osoba musi mie¢ na sobie kombinezon ratunkowy, jezeli pilot dowddca
podejmie taka decyzje na podstawie oceny ryzyka z uwzglednieniem nastgpujacych warunkow:

a) loty nad obszarami wodnymi poza odleglo$¢ autorotacyjng od ladu lub w odleglosci od ladu wigkszej niz
odlegtos¢ pozwalajagca na wykonanie bezpiecznego ladowania przymusowego, jezeli w przypadku
niesprawnosci silnika krytycznego $Smiglowiec nie jest w stanie utrzyma¢ réwnego toru lotu; oraz

b) dostgpne pilotowi dowddcy komunikaty lub prognozy meteorologiczne wskazujg, ze temperatura wody
w morzu bedzie podczas lotu nizsza niz 10 °C.”;

1) skresla si¢ SPO.IDE.H.201;
m) w SPO.IDE.H.220 dodaje si¢ lit. d) w brzmieniu:

,d) w przypadku operacji PBN statek powietrzny musi spetniaé wymogi dotyczgce $wiadectwa zdatnosci do lotu
dla odpowiedniej specyfikacji nawigacyjnej.”;

n) dodaje si¢ SPO.IDE.H.230 w brzmieniu:
»SPO.IDE.H.230 Zarzadzanie bazami danych lotniczych

a) Bazy danych lotniczych uzywanych dla aplikacji systemowych certyfikowanego statku powietrznego musza
spelniaé wymogi w zakresie jakosci danych, ktére s odpowiednie do zamierzonego wykorzystania tych
danych.

b) Operator zapewnia terminowe rozpowszechnienie i wprowadzenie biezacych i niezmienionych baz danych
lotniczych na wszystkich statkach powietrznych, na ktérych dane te s3 niezbedne.

¢) Niezaleznie od jakichkolwiek innych wymogéw dotyczacych zglaszania zdarzefi okreslonych w rozporzadzeniu
(UE) nr 376/2014, operator musi zglaszaé dostawcy bazy danych przypadki blednych, niespéjnych lub
brakujacych danych, ktére mozna w uzasadniony sposéb uznaé za stanowigce zagrozenie dla lotu.

W takich przypadkach operator powiadamia zaloge lotnicza oraz innych czlonkéw personelu, ktérych to
dotyczy, oraz dopilnowuje, aby przedmiotowe dane nie byly stosowane.”;
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